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zekalismy na tg wiosne z ute-
sknieniem, a zamiast stoneczka
1ciepetkawcigz tylkomgtly,deszcz,
czasem $nieg1zimno, ciggle zimno.
W koncu przyszia, araczej wpadia, z wio-
sem rozwianym, pelna wigoruiradosci.
Ijak Polska dtugaiszeroka, do warszta-
tow ustawialy sie kolejki w sprawie oczy-
wiste] - wymieniamy opony na letnie.
A takze tysigce pasjonatéw ruszylo na
toryitrasy samochodowych rywalizaciji
w sporcie kwalifikowanym iamatorskim.
Zawody, imprezy, spotkania, w Poznaniu
tradycyjnie targi i show, w Stomczynie
asfaltowo-szutrowe mistrzostwa Polski,
w Wieliczce ruszyla rajdowa rywaliza-
cja o mistrzostwo Polski, tam tez rywa-
lizacja w samochodach historycznych,
w roéznych regionach szereqg zawodéw
nizszejrangi, o czym donoszg nam Auto-
mobilkluby z Gdyni, Opola, Tychéw...
A jeszcze spotkania klasycznej motory-
zacjl, zaréowno takie bardziej statyczne,
jak w Warszawie, czy dynamiczne, jak
w Modlinie. Dzieje sie.

Te wszystkie spotkania pokazujg, jak
bardzo zainteresowanie i pasja samo-
chodowa, czasem potgczona z potrzebg
rywalizacji, czasem z podziwem dla
pomystowosciinzynieréw i talentu pro-
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jektantow, lgczy ludziréz-
nych tak bardzo, jak tylko
ludzie mogg sie réznic.
Chcialoby sie krzykng¢
glosno: "Kierowcy wszyst-
kich marek, tgczcie sie’,
ale przeciez jednoznaczne skojarzenie
z podobnie wyrazong zachetg wspoéti-
dzialania, moze sprawié, ze apel 6w
odebrany bedzie w sposéb odlegty od
intencji. A przeciez samochod moze
laczyé. Swietnie pokazujg to spotkania
na imprezach, w czasie ktérych kie-
rowcy-amatorzy mogg sprawdzi¢ swoje
umiejetnosci, mozliwosci samochodu
1 skonfrontowac je w sportowej rywa-
lizacji. Ponlewaz rywalizacja toczy sie
jedynie o motojeckg stawe i czapke gru-
szek, to znaczy, Ze czynig to jedynie
z potrzeby sprawdzenia sie.

Pozytkiem dodatkowym takich prob, jest
roztadowanie naturalnej potrzeby rywa-
lizacji, poznanie samochodu i wtasnych
ograniczen. Mam nadzieje, Ze startujac
w "track-day" kierowcy, na drogach i uli-
cach juz nie bedg odczuwali potrzeby
udowadniania czegokolwiek, co ozna-
cza, ze moze bedzie bezpieczniej...

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski
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Opel Combo Lite

s
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Nie tylko dla biznesu

TeksT: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC
zpJEciA: SERWIS PRASOWY

Combo pigtej generacji dostepne jest w wersji krotkiej
lub dtugiej — obie w konfiguracji z piecioma lub
siedmioma fotelami. Auto moze pochwali¢ sie licznymi
systemami wspomagajgcymi prowadzenie samochodu
| zaawansowanym systemem multimedialnym.

Combo? Przede wszystkim to, ze obecna w pojedyncze lub podwdjne drzwi przesuwne.
generacja tego modelu moze by¢ réwniez Pojemnosé bagaznika wynosi 597 litréw (mozna
lubianym samochodem rodzinnym. Jest prze- ja zwiekszy¢ do 2693 litréw).

Co jeszcze spodobato mi sie w nowym stronny, praktyczny i uniwersalny, wyposazony
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Opel Combo Life moze sie podobad. Dzieki
wyrazistym liniom nadwozia prezentuje sie
zupelnie nieZle i bojowo. Zwracaja uwage réw-
niez jego proporcje. Ma krétszy zwis przedni
i wyzsza, niz inne samochody z tego segmentu,
maske. Typowy dla Opla przéd o precyzyjnie
poprowadzonych liniach i masywnych nadko-
lach wzmacnia wrazenie solidnosci. Charaktery-
styczna jest ostona chtodnicy, przez ktéra prze-
biega linia faczaca reflektory i Swiatta LED do
jazdy dziennej. W tylnej czeSci nadwozia domi-
nuja linie proste. Pionowo Sciety tyl zwieksza
praktyczno$é samochodu, zapewniajac bardzo
wygodny dostep do przedziatu bagazowego.

Projektanci wnetrza zadbali o ergonomie
i wygode kierowcy. Konsola srodkowa jest w czy-
telny spos6b podzielona na trzy obszary. W gor-
nej czesci znajduje sie system multimedialny.
Ponizej znajdziemy przetaczniki sterowania
ogrzewaniem i wentylacja. W dolnej czeSci znaj-
duje sie schowek na napoje. Wnetrze ma ele-
gancki charakter dzieki chromowanym akcen-
tom na skérzanej kierownicy, klamkach drzwi
i oprawach nawiewéw. Najmtodsi cztonkowie
rodziny moga podrézowaé wygodnie na trzech

pojedynczych tylnych fotelach wyposazonych
w punkty mocowania Isofix i obserwowac niebo
przez panoramiczny dach. Samochéd z panora-
micznym dachem (dostepnym jako opcja) wypo-
sazony jest dodatkowo w biegnacy przez srodek
samochodu podwieszany schowek ze standar-
dowym pods$wietleniem LED. W tej konfigura-
cji nowy model Opla jest réwniez wyposazony
w montowany nad tylna pétka w bagazniku duzy
schowek o pojemnosci 36 litréw. W schowku bez
trudu zmieszcza sie ubrania, ksiazki lub mniej-
sze zabawki.

Nowe Combo Life zapewnia doskonata widocz-
no$¢ dzieki duzym szklanym powierzchniom.
Przestronnos¢ i funkcjonalno$¢ nowego Opla
Combo docenia znajomi, ktérzy beda chcieli
pozyczaé go przed wakacyjna wyprawa lub...
przeprowadzka .

Poza tym auto jest wyposazone w technologie
i systemy wspomagajace kierowce dobrze znane
z segmentu samochodéw kompaktowych i SUV-
-Ow, takie jak system wykrywajacy objawy sen-
nosci kierowcy, kamera cofania obejmujaca kat
180 stopni, wysSwietlacz projekcyjny (head >
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up), IntelliGrip oraz rozwiazania podnoszace
komfort jazdy, takie jak podgrzewane fotele
i podgrzewana kierownica pokryta skoéra. Jed-
nym z systeméw debiutujacych w Oplu Combo
jest funkcja Flank Guard, ktéra wspomaga pro-
wadzacego podczas skrecania przy matych pred-
ko$ciach. Zapewnia pomoc w manewrowaniu
przy niskiej predkosci, gdy istnieje ryzyko, ze
bok samochodu uderzy w przeszkode (stupek,
barierke, mur lub inny pojazd). System Flank
Guard wykorzystuje dwanascie czujnikéw roz-
mieszczonych w réznych miejscach nadwozia.
Analizuja one otoczenie samochodu i ostrzegaja
kierowce o zagrozeniu kolizja, wykorzystujac
system multimedialny. W takim przypadku na
ekranie wysSwietla sie odpowiedni komunikat
i rozlega sie sygnat dzwiekowy.

Innowacyjne rozwiazania podnoszace bez-
pieczenstwo to takze miedzy innymi: system
ostrzegania przed kolizja z funkcja wykrywa-
nia pieszych i systemem automatycznego hamo-
wania awaryjnego, przednia kamera Opel Eye,
znana z Astry, Corsy i Mokki X, czy automa-
tyczny tempomat.

Jezeli nowe Combo stuzy nam jako auto
rodzinne o komfortjazdy po bezdrozach zatrosz-
czy sie uktad kontroli trakcji IntelliGrip, (znany
juz z Opla Grandlanda X), czyli opcjonalny elek-

troniczny mechanizm réznicowy przedniej osi,
ktéry dostosowuje rozklad momentu obroto-
wego na przednie kota. Zapewnia on optymalna
przyczepno$¢ i stabilno§¢, niezaleznie od tego
czy auto porusza sie po za$niezonej, blotnistej,
piaszczystej, czy mokrej nawierzchni.

Combo Life sprawdzi sie réwniez jako samo-
chéd dostawczy — po ztozeniu tylnych siedzen
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mozna dostosowac do indywi-
dualnych preferenciji.

Nowy Combo Life wyrdznia
si¢ innowacyjnymi rozwiaza-
niami technicznymi, wyjatkowa
przestronnodcia i wszechstron-
noscia, co sprawia, ze ma spore
szanse na sukces. Sprzedaz
ruszy w pierwszej, a dostawy
rozpoczna si¢ w drugiej poto-
wie 2018 roku. o

pojemnos¢ bagaznika wersji
standardowej wzrasta ponad
trzykrotnie, CO Oznacza, ze
przewozenie sprzetu kempin-
gowego, roweréw czy duzych
przedmiotéw przestaje by¢
problemem. Diuzsza wersja
Combo Life po zlozeniu tyl-
nych siedzen oferuje jeszcze
wieksza przestrzen bagazowa.
W obu wariantach konfigura-
cje siedzen w drugim rzedzie



,,,,,,,

rTaAuto WRAZENIA Z JAZD

Hybrydowa alternatywa

Hyundai loniq Hybrid

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC
zDJEclA: SERWIS PRASOWY

Auta hybrydowe s3 coraz bardziej popularne
poniewaz sg ekonomiczne i ekologiczne. W zgodzie
z naturg postanawia wspotistnie¢ coraz wiecej tirm.

Ofensywe napedow hybrydowych rozpoczeta Toyota,
a obecnie kazda z firm motoryzacyjnych stara sie
mie¢ w swojej ofercie hybryde. Dzisiaj o ciekawe;]

propozycji Hyundaia.
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Co oferuje Hyundai Ioniq Hybrid?

Auto hybrydowe powinno spala¢ niewielkie
ilosci paliwa. Wiaze sie to z zaprojektowaniem
aerodynamicznego nadwozia. Ioniq ma smukla,
sportowa sylwetke, dzieki czemu moze pochwa-
li¢ sie niskim wspoéiczynnikiem oporu, ktéry
wynosi 0.24. To dobry wynik, ktéry gwaran-
tuje niskie spalanie. Swiatta do jazdy dziennej
umieszczono w dolnej czesci zderzaka, tuz przy
wlotach powietrza. Reflektory biksenonowe nie
tylko dobrze wygladaja, ale sprawdzaja sie pod-
czasjazdy po zmroku. Reflektor posiada Swiatto
pozycyjne typu LED. Bardzo ciekawie i nowo-
cze$nie narysowany jest tyt auta. Ioniq posiada
zintegrowany z szybka niewielki spojler, tylne
lampy wykonane sa w technologii LED. Na dolnej
czeSci zderzaka zaré6wno z przodu, jak i z tytu,
mozemy zobaczy¢ niebieska listwe. Oznacza
ona, ze mamy do czynienia z modelem hybry-
dowym. Hyundai IONIQ wyglada nowocze$nie
i bardzo tadnie, ma delikatnie opadajaca linie
dachu, optywowe lusterka, liczne przetloczenia,
masywne btotniki. Projektanci i konstruktorzy
auta wykazali sie sporym rozsadkiem i rozwaga
przy projektowaniu tego samochodu.

Wnetrza Ioniqa jest przestronne i estetyczne
— przynajmniej w naszej, testowej wersji — a
takze ergonomiczne. Podlokietniki sa miekkie
i wygodne. Fotele wentylowane i podgrzewane,

bardzo wygodne. Jako opcje mozemy zaméwié
auto ze skorzana, wentylowana tapicerka w bar-
dzo gustownym jasno-szarym kolorze. Podobato
mi si¢ takze wyciszenie kabiny oraz wielofunk-

cyjna kierownica, doskonale wyprofilowana, ze
splaszczonym dotem. Przyciski na kierownicy
rozmieszczone sa intuicyjnie, koto nie jest za
duze, grubos¢ kierownicy jest odpowiednia.
Poza tym wskazniki cyfrowe (bardzo czytelne)
informuja o tym, czy jedziemy ,eko” czy np.
sportowo. Kolor i styl podSwietlenia wskazni-
kéw w aucie mozna dostosowac do stylu jazdy
i nastroju.

Bardzo pomocny podczas podrézowania jest
8-calowy ekran nawigacji, ktéry zapewnia szybki
i wygodny dostep do wszystkich niezbednych
funkgcji. Ponizej, pod panelem klimatyzacji, znaj-
dziemy gniazdka 12V, USB oraz AUX. Jest >
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tam takze miejsce, ktére pozwala na bezprzewo-
dowe tadowanie smartfonéw. To jeszcze ustuga
premium, ale Hyundaijuzja ma. Do naszej dys-
pozycji mamy bagaznik o pojemnosci 443 litry,
a po ztozeniu tylnych foteli uzyskamy jeszcze
wieksza cze$¢ fadunkowa. Wynosi ona wtedy
1505 litréw.

Jak podroézuje sie tym autem? O nasze bezpie-
czenstwo dba wiele systeméw. Mamy do dyspo-
zycji, miedzy innymi, utrzymywanie pasa ruchu,
monitorowanie ,martwego pola”, autonomiczne
hamowanie czy aktywny tempomat. Duzym plu-
sem jest lekki, dos¢ precyzyjny uktad kierow-
niczy — jest naprawde niezty. Dobrze wspoétgra
z dos¢ miekkim, ale sprezystym zawieszeniem,
ktore skutecznie ttumi nieré6wnosci. Szesna-
stocalowe felgi z oponami o wyzszym profilu
poprawiaja komfort.

Silnik o pojemnosci 1.6 GDI z bezposrednim
wtryskiem benzyny oferuje 105 KM. Wspierany
jest silnikiem elektrycznym o mocy 43,5 KM.
Razem do dyspozycji kierowca ma 141 KM i 265
Nm momentu obrotowegona 1 biegu oraz 234 Nm

na biegach 2-6. Przyspieszenie do setki wynosi
10,8 sekundy. Silnik wspoétpracuje z 6-biegowa
skrzynie automatyczna. W sumie doskonata
efektywnos$cielastycznosé. Producent deklaruje
spalanie okoto 3,4 do 3,6 1/100km. Mnie udato
sie¢ osiagnac okoto 5,0 litréw w mieScie i mniej
wiecej tyle samo w trasie. Ale to wlasnie w mie-
$cie hybrydowy samochdéd czuje sie najlepiej,
a zatloczone ulice to zywiot Ioniqa.

IONIQ wyglada super i jest samochodem nowo-
czesnym, nie tylko z wygladu. Jest dobrze wyci-
szony, Swietnie wyposazony, a jazda nim daje
sporo satysfakcji. Jest dopracowany w najmniej-
szych detalach technicznie i technologicznie.
To propozycja, ktéra warto sie zainteresowac.
Ioniq z pakietem Business kosztuje 105 900 zt.
Najdrozsza jest wersja Platinum — 129 900 z1, ale
Hyundai oferuje sporo upustéw, a takze wiele
r6znych form finansowania. Firma proponuje
nabywcom 8 lat lub 200 000 km gwarancji na
akumulator, standardowo Ioniq Hybrid objety
jest 5-letnia gwarancja bez limitu kilometréw,
ktéra dotyczy uktadu napedowego, kierowni-
czego, hamulcowego i zawieszenia. o
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Blizej Europy

TEKST 1 zDJECIA: GRZEGORZ TRACZEWSKI

| ZESPOL REDAKCYJNY AUTO PLUS RADIO I TV,

Za nami jeden z najbardziej pracowitych dni w
roku. Ten dzien, to Dzien Prasowy tegorocznego
Poznah Motor Show.

byto gdzie chodzié, byto sie czym zachwy-

ci¢. Dla zwiedzajacych, a przewinelo sie
ich w ciagu czterech targowych dni prawie 152
tys., 170 wystawcoéw przygotowalo w 15 pawi-
lonach multum atrakcji, w tym 60 motoryzacyj-
nych premier.

‘B ylo co obejrze¢, byto z kim rozmawiag,

Poznanskie Targi Motoryzacyjne to jedne
z niewielu okazji, by zapoznac sie z najnow-
szymi trendami w motoryzacyjnym Swiecie. Tu
wiasnie, po kilku tygodniach trafiaja premiery
z najwigekszego chyba europejskiego motoryza-
cyjnego salonu, z Genewy. Nie inaczej byloiw
tym roku. Przykladem moga by¢ premiery na



WYDARZENIA

stoisku Grupy Volkswagena,
koncernu PSA, czy takich firm
jak Mercedes, Maserati, Volvo.
Tak wiec, poznanski Salon, to
ewidentnie wydarzenie na skale
europejska. Zadbano bowiem
o oprawe kazdej motoryzacyjnej
premiery. Nie tylko pod wzgle-
dem merytorycznym, ale takze
artystycznym. Najdociekliwsi
fani wszelakich pojazdéw mogli
liczyé na odpowiedzi na najtrud-
niejsze nawet pytania. Wystrgj
stoisk tez byl na dobrym pozio-
mie. Prezentowane motocykle
i samochody, oczekiwaly na
zwiedzajacych, a kazdy z nich
mogt zasias¢ za kierownicami
i choé¢ na chwile poczué sie uzyt-
kownikiem. Europejski trend
dotknat takze hostess. Szkoda,
bo wzorem salonéw w Paryzu
w Genewie czy w Frankfurcie,
byty one tylko dodatkiem do
pojazdéw. Gdzie te czasy, gdy
Piekne Panie, bardzo elegancko
ubrane (lub rozebrane) przycia-
gaty wzrok zwiedzajacychi, co
wazne , byly waznym tematem
dla fotoreporteréw. No dobrze,
jeden wyjatek byt...

Poznanski Motor Show to
nie tylko prezentacja motocy-
kli, samochodéw osobowych,
dostawczych i ciezarowych.
Swoja strefe mieli mito$nicy
turystyki caravaningowej. Row-
niez i fani tuningu znaleZli co$
dla siebie. Jako ze Internet zde-
cydowanie nabiera znaczenia
W naszym zyciu, zorganizo-
wano Arene Motoryzacyjnych
Videoblogeréw. Byty tez zawody,
czyli Ogélnopolskie Mistrzo-
stwa Mechanikéw. Oczywiscie
nie mozemy zapomnie¢ o kon-
ferencjach z Bardzo Waznymi
Osobami. >
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Kolejnym przejawem zblizenia
poznanskiej imprezy do stan-
dardéw europejskich jest przy-
kry dla nas dziennikarzy fakt,
ze nijak nie da si¢ w jeden dzien
obejs¢ wszystkich stoisk. Zawsze
co$ umknie i zostaje poczucie
niedosytu znane nam przeciez ze
wspomnianych salonéw w Gene-
wie, Paryzu czy Frankfurcie.

Jaki wiec byt tegoroczny
poznanski Salon? Naszym zda-
niem przede wszystkim to kon-
tynuacja poprzednich salonéw,
chociazby ze wzgledu na rozlo-
kowanie ekspozycji czesto w tych
samych, co w ubiegtych latach
miejscach. To mozliwo$é rozméw
z przedstawicielami wiekszo-
Sci producentéw i importeréw
na polskim motoryzacyjnym
rynku. Gdziez bowiem jak nie
w Poznaniu mozna poznac naj-
nowsze mototrendy, dotknaé naj-
nowszych modeli i ponarzeka¢
na wkraczajace w Swiat moto-
ryzacji nowe rodzaje napedéw.
Tak tak, nie tylko pojazdy elek-
tryczne, ale i napedzane wodo-
rem sa niewatpliwie przysztoscia
na drogach catej Europy. Juz nie-
dtugo (naszym zdaniem szkoda)
kierowca stanie sie tylko pasa-
zerem w samochodzie, co jasno
wynikalo na przyktad z prezen-
towanego przez Volkswagena
nowego , Ogorka”.

Poziom europejski osiagneto
takze zainteresowanie targowa
oferta wsréd zwyktych uzyt-
kownikéw pojazdédw. Korki
w centrum Poznania, kolejki do
kas to takze cecha tegorocznego
poznanskiego Swieta motoryza-
cji. Tylko czy owe korki i kolejki
sa europejskie ? — no, wschod-
nioeuropejskie moze tak.
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Co zapamietaliSmy ? Przede wszystkim
kilka moto premier, wéréd ktérych wyréz-
niamy Cupre Atece, Peugeota 508, Volvo
V60. Najbardziej podobal nam sie samo-
chéd, ktéry skromnie parkowat pod jed-
nym z pawilonéw; to Alpine, ktére jest kon-
tynuacja kultowego Alpine Renault A110.
Najwiekszym zaskoczeniem byla tez grupa
pojazdoéw ustawionych poza pawilonami.
To oferta firmy Tarmot, czyli nowe Lady
Nivy i nowe Uaz-y. Najwiekszym chyba
zainteresowaniem w Dniu Prasowym cie-
szyta sie Tesla. Nietypowo otwierane drzwi
i cena, to dwie z wielu cech wyrézniajacych
ten pojazd wéréd innych.

Na koniec wniosek.

Poznan Motor Show, to jedno z najwazniejszych
wydarzen motoryzacyjnych w Polsce. Po krot-
kiej zapasci wrdécito na wlasciwe sobie miejsce,
przyciagajac rzesze milo-
$nikéw dwodch, czterech
i wiecej kétek. Dla nas, kto-
rych zadaniem jest infor-
mowanie Czytelnikoéw,
Widzéw i Stuchaczy, to
niepowtarzalna okazja, by
pozyskac¢ potrzebna wie-
dze i przygotowac dzien-
nikarskie materiaty. Warto
byto przejechac droge War-
szawa — Poznan — War-
szawa, przejs¢ kilka kilo-
metrow po terenie targow
i zmeczy¢ sie. Zbieramy
sily na przyszly rok. B

Co nam sie nie podobato? Inny niz zazwyczaj
system akredytacji i tradycyjne dla Poznaniskich
Targéw klopoty parkingowe.
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Krolowa rusza po korone

TEKST | zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Drift, to stowo z jezyka angielskiego oznaczajgce dryf. W
motoryzacji przyjefo sie jako nazwa dyscypliny sportowe;,
polegajgcej na szybkim i precyzyjnym prowadzeniu
samochodu w poslizgu kontrolowanym. W warszawskim
klubie kreglarskim odbyta sie prezentacja nowego
samochodu polskiej krolowej tego sportu.

arolina Pilarczyk dwukrotnie w cyklu
KQueen of Europe wywalczyta mistrzo-
stwo. Nowym samochodem bedzie bro-

nita tytulu, to najwazniejszy cel na rozpoczyna-
jacy sie sezon. W opinii Kajetana Kajetanowicza,

ktory z Jarostawem Baranem trzykrotnie zdoby-
wali mistrzostwo Europy w rajdach, ten trzeci
raz byl najtrudniejszy. Z mistrzem kazdy chce
wygrad, Karoline czeka wiec trudny sezon. Tym
bardziej, ze niejest to jedyna seria, w ktérej bedzie
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startowala. Kilka dni po prezentacji poleciata do
Abu Dhabi, gdzie dopina jakis$ wielce tajny, ale
spektakularny projekt. Po powrocie — pierwszy
start w obronie tytutu w serii Queen of Europe.
Tegoroczny kalendarz zawodéw otwiera Austria
(28-29 kwietnia), potem sa Wtochy (5-6 maja),
dwukrotnie Francja (9-10 czerwca i 29 czerwca
—1lipca)), Szwajcaria (18-19 sierpnia), Niemcy (31
sierpnia— 1 wrzesnia) z finatem w Austrii (29-30
wrze$nia). Rywalizacja pan odbywata sie bedzie
rownocze$nie z seriami King of Europe ProiKing
of Europe Pro2. Tegoroczna bronia Karoliny jest
ubiegloroczny, ale mocno zmodyfikowany samo-
chéd Predator YT 615k z widlastym, oSmiocylin-
drowym silnikiem v8 o pojemnosci 6.21 i mocy
okoto 800 KM. Naped przenosi ktowa skrzynia
biegéw G-force GSR. Na sezon
potrzebnych bedzie zapewne nie
mniej niz 800 opon. Przygoto-
wanie samochodu odbywalo sie
w tajemnicy i mistrzyni zoba-
czylta go dopiero w czasie prezen-
tacji. Byta zachwycona. Parametry
techniczne podobaty sie Karolinie
w réwnym stopniu, co malowanie
auta. Na karoserii motyw rézu
z czernia uzupelniaja wizerunki
czworonoznych przyjaciét Karo-
liny — amstafow.

Karolina Pilarczyk jest profe-
sjonalnym kierowca wyczyno-
wym. Pasja, determinacja, praca

i talent kierowcy, to zbyt mato na
to, aby odnosi¢ sukcesy w sporcie
samochodowym, o czym prze-
konuje mistrzyni prezentujac
swoj zespol; wspotpracownikow,
sponsorow, partneréw. Na suk-
cesy krajowe i miedzynarodowe
Karoliny Pilarczyk pracuje ona
sama, ale to dzieki profesjonal-
nej pracy os6b odpowiedzialnych
za najrézniejsze tematy skompli-
kowana uktadanka sportowego
zespotu dziata sprawnie. Kto$
zajmuje sie technicznym przygo-
towaniem samochodu, kto$ inny
przygotowuje materialy prasowe
dla mediéw, kto$ dba o kondycje,
diete i samopoczucie kierowcy, kto$ zajmuje sie
wspoblpraca sponsorska, ktos zajmuje sie admi-
nistracja i logistyka, ktos dba o wyglad, fryzure
czy makijaz... Sa to profesjonalisci w swoich
specjalnosciach. Gratulujac Karolinie Pilarczyk
dwukrotnego zwyciestwa w serii Queen of
Europei pozycji w $wiatowym drifcie, gratula-
cje naleza sie rOwniez catemu zespotowi. Podob-
nie zyczac sukceséw w rozpoczynajacym sie
sezonie trzymamy kciuki takze za caly zespo6t.
Warto przy tym zauwazy¢, ze Karolina Pilar-
czyk znajduje jeszcze czas (i Srodki) na wspie-
ranie fundacji (Szlachetna Paczka, Fundacja
Spetnionych Marzen,, AST Fundacja na rzecz
Zwierzat Niechcianych, Fundacja Towarzystwo
Weterynaryjne). o
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Puchar Classicauto

W niedziele 15 kwietnia odbyta sie 1 runda
Liqui Moly Classicauto Cup na Torze Modlin pod
Warszawa. Piekna, stoneczna pogodai zupeinie
nowy obiekt Tor Modlin przywitat ponad 100
zgloszonych zawodnikéw. Idealna nawierzchnia
i rozleglos¢ toru skladajacego sie z dwéch czesci

Dealer BMW
Auto Fus Group

J
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GOLEMBIENYSCY.PL studio reklamy
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sprawily, ze impreza byla wielkim Swietem dla
kochajacych klasyki i motorsport jednoczesnie.
Lokalizacja Toru Modlin, oddalonego zaledwie
0 36 km od centrum Warszawy, sprawila, ze nie
zabrakto kibicéw ttumnie ogladajacych zmaga-
nia historycznych wozéw.
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W depo i na dwupoziomowej trybunie pano-
wata piknikowa atmosfera. Dodatkowo organiza-
tor zapewnit jeszcze jedna atrakcje dla kibicow.
Wszyscy chetni mogli skorzystac z bezptatnego
transportu z centrum Warszawy i przejechaé

sie do Modlina zabytkowym Ikarusem. Nie-
powtarzalna dla wielu okazja byta mozliwos¢
zobaczenia topowych, zabytkowych rajdéwek,
ktére jezdza w Historycznych Rajdowych Samo-
chodowych Mistrzostwach Polski.

Nowoscia tegorocznych zawodéw Liqui Moly
Classicauto Cup sa klasyfikacje pucharowe:
Puchar Panh Motocaina.pl, Puchar Legend Kro-
nikaRajdow.pl, Puchar KDL 125pe, Puchar Mazda
Classic Rotary Club Polska, Puchar BMW €30
Auto Fus Group, Puchar Forzaitalia.pl. Zapra-
szamy na kolejne rundy Classicauto Cup.

Wyniki: http://classicautocup.pl/wyniki.
Galeria zdje¢: https://www.facebook.com/pg/
ClassicautoCup/photos/?tab=albumé&album _
id=2114481035296590 =]
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OKOI.ICE RALLYCROSSU

TEKST | zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

W drugi weekend kwietnia, miata miejsce inauguracja rywalizacji
o tytuty mistrzowskie 2018 w rallycrossie. To dobra okazja do
blizszego przyjrzenia sie tej dyscyplinie sportu samochodowego.
Mozna w niej dostrzec zaréwno sportowga rywalizacje, jak i
patologie jej towarzyszace.

ez obaw mozna zary-
B zykowa¢ twierdzenie,

ze rallycross jest naj-
bardziej perspektywiczna
dyscyplina sportu samocho-
dowego. Stworzona w Polsce
w 1994 roku przez Automobil-
klub Rzemie$lnik ma za soba

dynamiczny wzrost i znacz-
nie szybszy upadek. Kilka lat
temu zawodnicy warszawscy
podjeli reaktywacje rallycrossu,
w ubieglym roku organizacje
cyklu mistrzowskiego przejeli
zawodnicy bydgoscy zwiazani
z torem w Toruniu.

Specyfika zawodéw sprawia,
ze nietrudno namoéwié kibicéw

do przyjazdu na tor, a poniewaz
jest to dyscyplina kontaktowa
i kolejne wySscigi nastepuja po
sobie bez zbednej zwloki, to nie
ma czasu na nude. Fenomen ral-
lycrossu polega tez na tym, iz
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na stosunkowo krétkim torze
mozna obserwowa¢ rywaliza-
cje od startu do mety.

Z punktu widzenia
zawodnikéw zalety rally-
crossu wynikaja z relatywnie
(podkreslam pojecie relatywnie)
niskich kosztow startéw, zmien-
nej nawierzchni, sporych pred-
kosci i bliskich spotkan samo-
chodéw bok w bok. Fruwajace
lusterka to na torach rallycros-
sowych standard, jednoczesnie
jednak sedziowie czuwaja, aby
kontaktowa jazda byta zgodna
z zasadami fair play i nie powo-
dowata wyrzucaniarywala poza
tor. Jak w kazdej dyscyplinie
sportéw samochodowych, takze
i tu pojawiaja sie na zawodach
kierowcy przekonani o tym,
ze wystarczy kupi¢ najdrozszy
samochdd, aby zostaé mistrzem.
Wiekszosc¢ jednak stara sie przy-
gotowac auto, ale tez nieustan-

A\ % = v e

nie doskonali umiejetnosci, aby
nad tym autem panowac i cie-
szy¢ sie ze zwyciestw (i pora-
zek) odniesionych w sportowej
rywalizacji.

Dla wielu firm

ta wlasnie dyscyplina moze
by¢ znakomitym kanatem
komunikacji marketingowej
zaréwno na samym torze, jak
iw mediach. Pod warunkiem, ze
na torze jest liczna publicznos¢,
amedia, docieraja do odpowied-
nio duzej liczby odbiorcéw, za$
publikowany przekaz kto$ chce
przeczytac (zobaczy¢).

Dla mediow

zawody to okazja do stwo-
rzenia atrakcyjnego materiatu
dziennikarskiego przy stosun-
kowo niewielkich kosztach.
Wazna jestjakoS¢ipoziom rela-
cji, a te zaleza przede wszyst-
kim od wiedzy, umiejetnosci

e o

i doSwiadczenia autoréow tek-
stow, fotografii czy filmoéw.
Media nie garna sie do relacjo-
nowania imprez sportu samo-
chodowego, bowiem zaintere-
sowanie ta dziedzina od wielu
lat jest niewielkie. Tym bardziej
trzeba dba¢ o poziom i atrak-
cyjny przekaz. O ile media
o duzym zasiegu rallycrossem
sie nie interesuja, to nazawodach
akredytowanych jest catkiem
pokazna liczba dziennikarzy
mediéw branzowych, fotogra-
féw obstugujacych wykonu-
jacych zlecenia zawodnikéw
i zespotéw sportowych i pasjo-
natéw publikujacych w mediach
spotecznoéciowych. Wszyscy
uwazaja sie za zurnalistow.

Dla organizatora

zawody sa przede wszyst-
kim realizacja celéw statuto-
wych, ale réwniez mozliwoscia
zarobienia na inne obszary 2=
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dzialalnoSci. Warunkiem jest
odpowiednio duza liczba star-
tujacych oraz ustugi reklamowe
i wplywy od sponsoréw. Kazdy
organizator (czyli Automobil-
klub upowazniony przez PZM)
przede wszystkim martwi sie
obudzet; trzeba utrzymac obiekt
w takim stanie, aby spetniat
wymogi homologacji, zawody
musza by¢ odpowiednio zabez-
pieczone (straz pozarna, lekarz
i karetka ,R”, obstuga toru,
stuzby porzadkowe), trzeba
zatrudni¢ sedziéw, zapewnic
obstuge administracyjna i tech-
niczna, tacznos¢, energie, odbidr
odpaddw, itd. Wszystko to kosz-
tuje. Aby sie udato Automo-
bilklub musi spia¢ wszystkie
elementy wymienione wyzej,
zarazem omijajac niebezpie-
czenstwa wynikajace z ulom-
nosci ludzkiej natury.

Ludzie

Spoleczenstwo trapi brak
zaufania i wzajemnego sza-
cunku, zrozumienia, empa-

tii. Do tego trzeba dodac, nie-
rzadkie przeciez, nadmiernie
wybujate ambicje, przerosniete
ego i niekompetencje oraz chci-
wosé. W sporcie samochodo-
wym spotykaja sie najrézniejsi
ludzie, skazeni wymienio-
nymi cechami z tymi, ktérzy
sa od nich wolni. W kazdych
zawodach nietrudno spotkaé
osoby, ktérym ambicja utrudnia
racjonalne myslenie, nieufnos¢
powoduje, ze kazdy btad czy
niedociagniecie innych odbie-

raja jako celowe dzialanie, nie-
kompetencja sprawia, ze staraja
sie dowartosciowac. Dotyczy to
w réwnej mierze zawodnikéw,
dziataczy, osoby z obstugi czy
dziennikarzy (prawdziwych
lub chcacych za dziennikarzy
uchodzi¢). Nieznajomos¢ regul,
arogancja czy inne z wymie-
nionych wyzej cech prowadza
do niepotrzebnych konfliktéw.
Czasem skutek jest taki, ze emo-
cje, ktére w sporcie samocho-
dowym sa duze, wymykaja sie
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spod kontroli. Przyktady mégt-
bym mnozy¢.

Pieniadze

Sport samochodowy nie moze
istnie¢bez pieniedzy. O kosztach
organizacyjnych wspominatem,
natomiast nie mozna zapomi-
nad, iz samochody wyczynowe,
ich serwisieksploatacja kosztuja
bardzo duzo. Aby by¢ dopusz-
czonym do startu, zawodnik
musi wplaci¢ wpisowe i przejs¢
badanie techniczne. Spraw-

o

————————————————

dzany jest samochdd, ale trzeba
tez posiada¢ kombinezon, buty,
rekawiczki, bielizne, kask wraz
z systemem HANS — wszystko
z aktualna homologacja, czyli
odpowiednio drogie. Start bez
ekipy serwisantéw jest prak-
tycznie niemozliwy, trzeba wiec
zatrudnia¢ mechanikéw. Do
kosztéw startu nalezy doliczy¢
dojazdy, wyzywienie, noclegi...
Tak, jak organizatoréw nie sta¢
na przeprowadzenie zawodow
bez wplywéw od reklamodaw-

cOw i sponsoréw, tak i mato kogo
sta¢, aby samodzielnie finanso-
wad starty w mistrzostwach Pol-
ski. Zatem trwaja nieustanne
zabiegi o faskawos¢ sponsoréw,
ktérych nie nalezy myli¢ z filan-
tropami. Sponsor, jesli widzi
w dofinansowaniu zawodnika
lub imprezy interes marketin-
gowy, to chetnie wyasygnuje
spore nawet pieniadze. Kolejka
jest dtuga, wiec wybierane sa
takie oferty, ktére zapewniaja
najlepszy stosunek zwrotu do
naktadéw. Sponsorzy, jesli juz
sami zabiegaja 0 mozliwos¢
zaistnienia w sporcie, to jedy-
nie u utytutowanych mistrzéw,
albo w imprezach cieszacych sie
masowym zainteresowaniem
(publicznos$ci lub mediéw, a naj-

lepiej obu).

Rallycross dzi$

W krajowym rallycrossie
trwa wielka odbudowa. Dys-
ponentem wszystkich dyscy-
plin sportu samochodowego jest
Polski Zwiazek Motorowy. 2=
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Gdy Automobilklub Rzemie$l-
nik przestat dawac sobie rade
z prowadzeniem i organizacja
mistrzostw stworzonej przez
siebie dyscypliny, rallycross,
wydawalo sie definitywnie,
poszedl w zapomnienie. W PZM
nie bylo pomystu co dalej,
i kiedy zawodnicy warszawscy
postanowili dyscypline reak-
tywowad, narodowa federacja
pozbyta sie kfopotu. PZM powie-
rzyt ich firmie, Promotor SC,
organizacje cyklu Mistrzostw
Polski w Rallycrossie, jednak
niezbyt liczna stawka startuja-
cych i koszty wynajmowania
toréw wraz z obstuga i prze-
prowadzeniem zawodow, prze-
rosly mozliwoSci pasjonatow.
Réwnolegle na toruniskim torze
powstal Puchar Polski w Ral-
lycrossie z duzym wsparciem
bydgoskiej firmy oponiarskiej.
Jejnazwa znalazta sie w nazwie
cyklu, a kiedy udato sie prze-
ja¢ z PZM umowe o realizacji
mistrzostw, od ubieglego roku
odbywaja sie Oponeo Mistrzo-

stwa Polski w Rallycrossie.
Organizacja zajmuja sie zrze-
szone w PZM Stowarzyszenie
Oponeo Motorsport (Bydgoszcz)
i Automobilklub RzemieS$lnik
(Warszawa), sponsorem tytular-
nym jest Oponeo pl SA. Wsp6t-
pracuja Automobilklub Kujaw-
sko-Pomorski i LKT Wycz6t.
Jak z powyzszego widac karty
rozdaje Oponeo — firma oraz
stowarzyszony w PZM auto-
mobilklub z Oponeo w nazwie.

Zapatl i pieniadze przynosza
skutek. W ubieglym sezonie
sklasyfikowano 83. kierowcow,
a 62. nie klasyfikowano. Ral-
lycrossowe tory znowu ozyty,
o zawodach zaczety informo-
waé media branzowe i bardzo
wielu internautéw na stronach
internetowych czy w mediach
spotecznosciowych. W pierw-
szej odstonie tegorocznych
mistrzostw wystartowato 81.
zawodnikéw w pieciu klasach,
a zawody w Stomczynie obser-
wowatla pokazna liczba kibicéw.

Sukces?

Jak najbardziej. Chociaz pew-
nym zgrzytem w tej krainie
powszechnej szczesliwosci jest
to, iz dyscyplina sportowa rza-
dza startujacy w niej zawod-
nicy. Na tym tle istnieje pole
do podejrzent o manipulacje,
nawet jesli nie ma zadnych ku
temu dowodoéw. No i pytanie
— co bedzie, kiedy wlodarzom
rallycrossu zabraknie sukce-
sOw sportowych? I jak to bedzie
wygladato po tym, jak sponsor
tytularny zrealizuje juz swoje
cele marketingowe i postanowi
zmienic strategie? o




SERWIS SAMOCHODOWY MOTORSPORT

- przeglady, naprawy - Eventy motoryzacyjne
- diagnostyka komputerowa - Szkota jazdy
- klimatyzacja, wulkanizacja - Budowa i serwis aut sportowych

- Tuning, oklejanie

ul. Jagielska 42E Warszawa
tel 885907070

powerfactory.waw.pl
facebook.com/POWERFCTRY/
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1 runda Oponeo MPRC 2018

INF.: OPONEO MOTORSPORT
zpJecia: MACIEJ NIECHWIATOWICZ

Wiosenna pogoda i mocna obsada zwiastujgca swietne widowisko
przyciggnety w ten weekend mndéstwo kibicéw na Autodrom
Stomczyn, gdzie rozegrano 1. runde tegorocznych OPONEO

Mistrzostw Polski Rallycross.

Inauguracja rallycrossowego
sezonu dostarczyta wielu emo-
cji, za sprawa licznych pojedyn-
kéw miedzy zaskakujacymi
debiutantami i rutynowanymi
mistrzami. Liste triumfatoréow
zawodow w Stomczynie utwo-
rzyli Goérniak, Grzybowskl
Swiatowski, Berdys i Kuchar,

ktérzy zwyciezyli w finatach
poszczegblnych kategorii.

Klasa 126p Cup

Do rywalizacji w pierwszych
zawodach sezonu przystapito
siedmiu kierowcé6w w Malu-
chach. To oznaczato, ze byta to
jedyna klasa, w ktérej nie roze-

grano biegéw poétfinatowych.
Do finatu dostali sie zwyciezca
kwalifikacji, czyli Jacek Gor-
niak, a takze Mariusz Szcze-
panski, Marcin Bru§, Damian
Stachowiak, Pawet Zeromski
i Jakub Sykucki. Ostatni z bie-
gow w tej klasie, podobnie jak
kwalifikacje, byl popisem
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Jacka Gorniaka, ktéry Swietnie
wystartowat, madrze kontrolo-
watl tempo, dzieki czemu jego
zwyciestwo bylo praktycznie
niezagrozone. Za tylnym zde-
rzakiem Fiata 126p z numerem
401 zawodnicy byli bardziej
zajeci walka miedzy soba. Osta-
tecznie z peletonu wysforowat
si¢ Mariusz Szczepanski, ktory
szanse na dogonienie Gérniaka
pogrzebal na joker lapie, gdzie
popelnit niewielki bfad. Z kolei
urzedujacy mistrz Polski w kla-
sie 126p swojego jokera prze-
jechat perfekcyjnie i w peini
zastuzenie minat linie mety
przed rywalami. W ten spos6b
Gorniak zakonczyl perfekcyjny
weekend, podczas ktérego zdo-
byt komplet punktéw. Drugie
i trzecie miejsce w finale zajeli
odpowiednio Mariusz Szcze-
panski i Damian Stachowiak.

Klasa SC Cup

W klasie przeznaczonej dla
kierowcéw Fiatow Seicento
droga do finatu byta kreta
i trudna, a to dzieki Swiet-
nej obsadzie tej kategorii. Do
imprezy w Stomczynie zglosito

sie az 24 zawodnikéw dyspo-
nujacych samochodami, jakie
produkowano w Tychach. Takze

i w tej klasie ztudzen rywalom
nie pozostawit kierowca, ktéry
rok temu zdobyl miano mistrza
Polski w swojej klasie. Lukasz
Grzybowski, bo o nim mowa,
wygral wszystkie cztery serie
kwalifikacyjne, pétfinat i finat,
co oczywiScie oznaczato, ze do
swojego konta dopisal mak-
symalna mozliwa do zdoby-
cia liczbe punktéw. Pochwaty

zbierat takze Mariusz Nowo-
cien. Kierowca znany ze star-
tow w rajdach samochodowych

zaliczyt Swietny debiut w rally-
crossie. Nie tylko dostat sie do
samego finalu, ale takze wywal-
czyl w nim trzecie miejsce. Na
podium klasy SC Cup, Grzy-
bowskiego i Nowocienia prze-
dzielit Lukasz Zakowski.

RWD Cup
Od tego sezonu OPONEO
Mistrzostw Polski Rallycross 55
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klasa dla kierowcéw w BMW e36
nosi nazwe RWD Cup. Po dwéch
biegach kwalifikacyjnych te;
klasy, w najlepszym nastroju
mogl byé Lukasz Sawicki, ktory
sobotnie zmagania zakonczyt
w roli lidera rundy. Dzi$ rano do
glosu doszedtjuz Eukasz Swia-
towski, ktéry byl najszybszy
w dwéch niedzielnych biegach
kwalifikacyjnych i do pétfinatu
zakwalifikowat sie z najwieksza
liczba punktéw. Takze i w tejkla-
sie do finatu dostat sie debiutant,
czyli Mariusz Pre§, ktéry do
niedawna Scigat sie w rajdach
samochodowych. W finale wal-
czyli réwniez Lukasz Swia-
towski, Igor Sokulski, Przemy-
staw Wojcicki, Lukasz Sawicki
i Pawel Konecki. W ostatniej
odstonie rywalizacji w RWD
Cup kluczowy okazat sie pierw-
szy zakret. Najszybciej wszedt
w niego Swiatowski. Kierowca
bialego BMW obronit prowa-
dzenie mimo tego, ze w pierw-
szym tuku zostal wypchniety
daleko na zewnetrzna. Mniej
szczeScia mial Wojcicki, ktory
praktycznie nie miat wyjscia
1 musial ratowacé sie ucieczka

5

na jokera. Na kolejnych kétkach
Fukasz Swiatowski kontrolowat
sytuacje, obronil prowadzenie
ijako pierwszy ujrzat flage z bia-
Yo-czarna szachownica. Miejsca
na podium wywalczyli takze
Wojcicki (2. miejsce) i Sawicki
(3. pozycja).

Grupa SuperNational

Takze i w tej kategorii obser-
wowaliSmy rewelacyjnego
debiutanta — Radka Raczkow-
skiego, czyli kolejnego kie-
rowce, ktéry ,wyemigrowat”
do rallycrossu z rajdéw samo-

chodowych. W kwalifikacjach
Raczkowski ustapit tylko Litwi-
nowiczowi, Lozie 1 WiSniew-
skiemu. W pétfinale B, jadacy
Volkswagenem Polo Radek popi-
sal sie fenomenalnym startem
i juz po pierwszym tuku miat
kilkadziesiat metrow przewagi
nad rywalami. Linie mety mina
jako pierwszy. Z kolei na starcie
do péttinatu A Lukasz Zoll zna-
komicie wykorzystal moc swo-
jego BMW. Drugi do pierwszego
zakretu dotart Alan Wisniewski
i dlugo trzymat sie za tylnym
zderzakiem auta Zolla. Widzac,
ze Zolla nie uda sie wyprze-
dzi¢, kierowca Citroena C2 zje-
chat na jokera i zdotat wrécié
na gtéwna nitke toru na centy-
metry przed Litwinowiczem.
Ten nie dat jednak za wygrana
i naciskal Wisniewskiego jak
moégl. Na ostatnim okrazeniu
do tego duetu dotaczyt Dawid
Struensee, ktéry o maty wlos
nie wyprzedzit jadacego Honda
Litwinowicza. W finale ato-
mowy start powtérzyt Lukasz
Zoll, ale na kretej czesci toru
jego przewage szybko zniwe-
lowat Raczkowski. Jadacy za ta
dwojka Litwinowicz nie chciat
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traci¢ czasu i ruszyl na jokera
juz na drugim kétku. Raczkow-
ski pokazywat sie w lusterkach
BMW Zolla, to z lewej, to z pra-
wej, ale doSwiadczony Zoll nie
zostawil mu miejsca na wyprze-
dzanie. Na péimetku wyscigu
Litwinowicz zbyt mocno przy-
cial jeden z nawrotéw i wpadt
w opony, a na kolejnym okraze-
niu dachowanie w tym miejscu
zaliczyl WiSniewski. Zamiesza-
nie wykorzystat Berdys, majacy
juz za soba jokera, na ktérego
zdecydowat sie od razu po star-
cie. Kierowca bialo-czerwonego
Citroena Saxo objat i utrzymat
prowadzenie po tym, jak na
obowiazkowego jokera pojechat
Zoll, ktéry nastepnie ponownie
musiat broni¢ sie przed Racz-
kowskim. Taka kolejno$¢ utrzy-
mata sie juz do mety, po ktérej
wielkiej radosci nie kryt zwy-
cieski Berdys.

Grupa SuperCars
Kwalifikacje na swoje konto
zapisal Kuchar, ktéry z biegu
na bieg, coraz lepiej rozumiat
si¢ ze swolm nowym samo-
chodem. Spora liczba Super-
CarsO6w w stawce sprawila, ze
takze w kroélewskiej kategorii
kibice doczekali sie pétfinatow.
W pierwszym Swietny start zali-
czyt Tomek Kuchar. Stabiej tym
razem ruszyl Gagacki, przed
ktérego po wewnetrznej sku-
tecznie wepchnat sie Cywinski.
Ta sytuacja nie trwata jednak
zbyt dtugo, bowiem kierowca
Lancera w barwach OPO-
NEO odzyskatl drugie miejsce
wyprzedzajac Cywinskiego na
szutrowej czeSci toru — jeszcze
w trakcie pierwszego kotka.
Wymieniona tréjka kierow-
cow w komplecie awansowala

do finalu. W drugim pétfinale
jeszcze przed startem szanse na
dobry wynik przekreslit Darek
Topolewski. Falstart oznaczat, ze
kierowca Volkswagena musiat
dwukrotnie zameldowacd sie
na joker lapie. Najlepiej ruszyt
Jacek Ptaszek —startujacy z dru-
giej linii. To nie byt koniec kto-
potéw Dariusza Topolewskiego.
Wypchniety na zewnetrzna
pierwszego zakretu mial sporo
problemoéw z powrotem na tor,
a potem po drobnym kontak-
cie z samochodem Mateusza
Ludwiczaka obrdcit sie i gonit
konkurentéw z ostatniego miej-
sca. Cztery biegi kwalifikacyjne
pozwolity Ptaszkowi wjezdzi¢
sie w Fieste, co potwierdzato
prowadzenie w wyScigu. Bli-
sko za Ptaszkiem jechal Mikofaj
Otto, ktoéry co prawda delikat-
nie zaspal na starcie, ale p6Zniej
jechat na tyle szybko i skutecz-
nie, ze utrzymywat niewielki
dystans do Ptaszka nawet po
swoim joker lapie. Wkrétce Otto
dopadt Ptaszka, po tym jak kie-
rowca z Torunia utknat za dublo-
wanym Andrzejem Kleina. Gdy
Ptaszek zjechat najokera, przed
Otto otworzyla sie prosta droga

do zwyciestwa. Finalowy bieg
réwniez rozpoczatl sie ideal-
nym startem Kuchara i Ptaszka.
Ten drugi z pozycji wicelidera
wyscigu cieszyt sie tylko do
momentu wjazdu na szutrowa
czes¢ toru, gdzie zbyt szero-
kie wyjscie z zakretu wyko-
rzystat Gagacki i wyprzedzit
czterokrotnego mistrza Polski.
Problemy z samochodem miat
Mikotaj Otto, ktérego dogonit
Maciej Cywinski. Na drugim
miejscu Gagacki jechat agre-
sywnie, by dogoni¢ Kuchara,
ale trudno mu byto zblizy¢ sie
do mistrza Polski. Na swoim
jokerze reprezentant OPONEO
Motorsport mégt nawet stracié
drugie miejsce na rzecz Ptaszka.
Gagacki popetnit btad, pojechat
za szeroko, co skonczylo sie nie-
mal wjazdem na skarpe ota-
czajaca tor. Po tym wydarze-
niu Ptaszek otrzymat szanse
ataku na Gagackiego, jednak
obecny wicemistrz Polski sku-
tecznie obronit swoja pozycje.
Ostatecznie jako pierwszy linie
mety minat Kuchar, a za nim
na podium wijechali Gagacki
i Ptaszek.

=
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Historyki na starcie

INF: RAFAL REZLER - MOTUL HRSMP

Pryczkowie najszybsi na otwarcie sezonu Motul Historycznych
Rajdowych Samochodowych Mistrzostw Polski

= M.Sudeéy’ )
= J.Matyjewicz

2. Rajd Memoriat Janusza Kuliga i Mariana
Bublewicza zainaugurowat sezon 2018 MOTUL
Historycznych Rajdowych Samochodowych
Mistrzostw Polski. Pierwszej rundzie cyklu towa-
rzyszyla przepiekna wiosenna pogoda, co spra-
wito, ze zmagania zatég w rajdéwkach sprzed
lat obserwowato wielu kibicow. Najszybciej trase
zawodéw pokonal duet Michat Pryczek/Jacek
Pryczek, jadacy Subaru Impreza 555.

Rozpoczecie tegorocznego Motul HRSMP nie
mogto odby¢ sie przy lepszej aurze. Na 32 zgro-
madzone na starcie Memoriatu zatogi czekato
9. odcinkéw specjalnych o facznej dtugosci 40
kilometréw. Otwarcie sezonu rajdowego w Pol-
sce przyciagneto ogromna liczbe kibicow, kto-
rzy mogli podziwiaé historyczne samochody
zarOwno w dzien, jak i po zapadnieciu zmroku.
Dwa przejazdy kroétkiej pokazowej proby w cen-

trum Wieliczki odbywaty sie bowiem juz po
zachodzie stofica i koniczyty sobotni etap rywali-
zacji. W niedziele przeprowadzono cztery odcinki
specjalne, z czego dwa réwniez w Wieliczce, ale
po inaczej skonfigurowanej trasie.

Pierwszy tegoroczny weekend z Motul HRSMP
doskonale pokazat, dlaczego cykl ten cieszy sie
w naszym kraju coraz wieksza popularnoscia.
Ogromna réznorodno$¢ startujacych w nim
samochodéw, od dominujacych w latach 90.
Subaru, Fordéw i Mazd, przez Audi, Lancie,
Fiaty, az po polskie FSO Poloneza i Syrene — z
czego wiekszos¢ w oryginalnych barwach, to
mocna strona tych mistrzostw.

Trase Memorialu w najkrétszym czasie poko-
nata zatoga Michat Pryczek/Jacek Pryczek jadaca
Subaru Impreza 555. Byla ona zdecydowanie
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najszybsza i swoich najblizszych rywali wyprze-
dzila o0 1:13,0 s. Rozczarowaniem zakonczyt sie
niestety start Krzysztofa Glowalii Mateusza Glo-
wali (Mazda 323 GTX), ktoérzy przez wiekszos¢
dystansu prowadzili w swojej klasie. Tuz przed
meta rajdu uszkodzeniu ulegt mechanizm réz-
nicowy. W klasie FIA 4/E4 zwyciestwo odnie-
8li wiec Marek Suder i Jakub Matyjewicz (Ford
Sierra 4x4), ktérzy do ostatnich metréw bronili sie
przed atakami Roberta Lutego jadacego z Mar-
cinem Celinskim (Subaru Legacy). Rywalizacja
w mocno obsadzonej klasie FIA 4/E3 zakonczyta
sie triumfem zatogi Grzegorz Zych/Pawel Dunie-
wicz (BMW 318 iS), ktéra przez caty etap krok po
kroku, sekunda po sekundzie odrabiata dystans
do duetu Elefant/Kornobis (réwniez BMW 318
iS), ktéry na ostatnim odcinku specjalnym spadt
na drugie miejsce.

Druga runda MOTUL Historycznych Rajdo-
wych Samochodowych Mistrzostw Polski odbe-
dzie sie juz za dwa tygodnie - w weekend 20-22
kwietnia, podczas Rajdu Swidnickiego-Krause.
Po raz pierwszy w tym sezonie zmagania Kie-
rowcéw i pilotéw w historycznych rajdéwkach
beda towarzyszy¢ Rajdowym Samochodowym
Mistrzostwom Polski (RSMP) i przebiegna po
tych samych trasach.

Michat Pryczek (zwyciezca klasy PZM 6/11):
— Trudno nie by¢ zadowolonym z tak dobre;j
pozycji. Wszystko poszio po naszej mysli. Nie
unikneli$my kilku drobnych bledéw, ale na
szczeScie nie wplynety one na wynik. Jest to
bardzo dobry zwiastun na nadchodzacy sezon,
samochdd dziata super, a z pilotem dogadujemy
sie doskonale. Przy samochodzie zawsze jest co$
do zrobienia i ulepszenia, a takie projekty nigdy
nie sa w stu procentach skonczone. Zawsze poja-
wia sie nowy koncept, wdrazamy wiec nowe
rozwiazania, testujemy je po to, zeby samochéd
byljeszcze szybszy i mozna bylo osiagacjeszcze
lepsze rezultaty.

Marek Suder (1. miejsce w klasie FIA 4/E4):
— Weekend byl bardziej udany niz sie spodzie-
waliSmy. Dzisiejsze wyniki sa dla nas bardzo
duzym zaskoczeniem i jednoczes$nie podsu-
mowaniem i docenieniem naszej ciezkiej pracy

w ubieglym roku. W aucie nie ma raczej czego
poprawiaé przed kolejna runda w Swidnicy.
Zrobimy przeglad i wystartujemy tam rajdéwka
w takiej samej konfiguracji.

Robert Luty (2. miejsce w klasie FIA 4/E4):
— Zgodnie z filozofia ,Never give up” gonilem
rywali do samego konica. Nasi koledzy mieli awa-
rie na ostatnim odcinku, co pokazuje jak nieprze-
widywalne sa rajdy i ze trzeba do konca robi¢
swoje. Zaryzykowatem, ale troche za p6zno. Na
ostatnim odcinku powiedziatem: ,Opé6znimy te
hamowania” i odrobiliSmy od razu 5 sekund. Jest
to wiec progres i sposéb na przysztos¢. Dobrze,
ze tu przyjechalidémy, bo pare rzeczy [z samo-
chodem] powychodzito, miedzy innymi troszke
grzal sie nam silnik.

Mirostaw Miernik, koordynator Motul HRSMP:
— W tym sezonie po raz pierwszy w trzyletniej
historii cyklu jade go w calosci. Mam dzieki
temu peten oglad tego jak odbieraja go zawod-
nicy. Jestem tym zbudowany, bo zaréwno ci,
ktérzy jezdzili z nami od samego poczatku, jak
i nowi zawodnicy, ktérzy do nas dotaczyliijez-
dza bez pomiaru czasu zdobywajac licencje, sa
zachwyceni. To byt wspanialy rajd i czekamy
juz na kolejny.

W sezonie 2018 sponsorem tytularnym
Historycznych Rajdowych Samochodowych
Mistrzostw Polski jest firma MOTUL. Partne-
rami medialnymi cyklu sa telewizja Motowizja,
portale Autoklub.pl i Rajdy24.pl oraz Kronika-
Rajdéw.pl, a takze magazyny Classicauto i Rally
and Race. o
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TEKST 1 zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Od pewnego czasu w iAuto znajduja sie reklamy produktéw firmy
Brayt. Postanowilismy przetestowac preparat do mycia samochodu
bez uzycia wody. Efekty sg zaskakujace.

amochodu nie wolno my¢

anina ulicy, ani na terenie

wilasnej posesji, ani w ogdle
nigdzie — poza obiektami do
mycia przygotowanymi. Mozna
skorzystac z myjni samoobstugo-
wej, automatycznej lub recznej.
Poniewaz w automatach stoso-
wane sa agresywne $rodki che-
miczne, ktore musza skutecznie
rozpuszczac zanieczyszczenia,
nalezy z nich korzystac z glowa.
Czeste i intensywne uzywanie
agresywnej chemii nie wptywa
korzystnie na lakier samochodu.
Réwniez i mechaniczne szczoty
nie sa pieszczota dla karoserii.
Samochodu samodzielnie woda
1 szamponem my¢ nie mozna,
ale mozna to zrobi¢ za pomoca
stworzonego i produkowanego
w Polsce preparatu Brayt T3.

Do mycia samochodu nie
bedzie potrzebna ani jedna kro-
pla wody, a po wszystkim lakier
auta nie tylko bedzie 1$nit, ale tez
pokryty bedzie antystatyczna
warstewka ochronna.

Do testéw wybraliSmy samo-
chéd dziesiecioletni, w miare «
mocno zabrudzony po 2>

s
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& kilku dtuzszych trasach poza
miastem i kilku tygodniach eks-
ploatacji w mieScie. Potrzebne sa
dwie szmatki, preparat T3 firmy
Brayt, p6t godziny i samochéd,
ktéry chcemy, aby byt czysty.

Czyszczenie samochodu nie
wymaga jakiej$ tajemnej wiedzy
ani szczegdlnych umiejetnosci,
chociaz trzeba przestrzegac kilku
prostych zasad. Szmatki z mikro-
fibry musimy mie¢ dwie, najlepiej
w dwoch kolorach, bo wazne jest,
aby jedna byta odpowiednikiem
,myjki”, druga , suszki” i w cza-
sie mycia-czyszczenia samochodu
sciereczek nie zamieni¢. Po spry-
skaniu preparatem T3 czyszczo-
nego fragmentu karoserii zbie-
ramy zanieczyszczenia szmatka
z mikrofibry, ta ktéra ma petnicé
funkcje ,myjki”. Nie nalezy tego
robi¢ w palacym stoncu - roz-
grzana blacha powoduje btyska-
wiczne odparowanie preparatu
i trzeba go uzy¢ znacznie wiecej.
Po zebraniu zanieczyszczeh —dro-
biny piasku nie porysuja lakieru,
gdyz substancje zawarte w Brayt
T3 tworza Sliska powtoke na dro-
binach pytu. Nalezy tylko nie-
zbyt mocno naciskajac, delikatnie
zbiera¢ zanieczyszczenia. W razie
potrzeby ponownie spryskujemy
powierzchnie i "myjka" usuwamy
brud. Na koniec doktadnie pole-
rujemy wyczyszczony fragment
przy pomocy czystej szmatki -
"suszki". Wazne jest, aby pozostata
warstwe preparatu rownomier-
nie rozprowadzi¢ na powierzchni
lakieru, nie tylko dla uzyskania
wtlasciwego potysku; stanowi
ona bowiem takze zabezpiecze-
nie lakieru.

Trwalsze zabezpieczenie karo-
serii samochodu zapewnia inny
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preparat firmy Brayt, ale wiecej
0 jego wlasnosciach bedziemy
mogli powiedzie¢ po jego prze-
testowaniu. Producent zapewnia, iz
jest skuteczny i co najmniej konku-
rencyjny wobec najlepszych ofero-
wanych na rynku. Podobne dekla-
racje dotyczace testowanego T3
w pelni sie potwierdzity.

Mycie samochodu, a raczej czyszcze-
nie bez wody, szamponu, gabki, szczotki
i wiader wody, przyniosto efekty
powyzej oczekiwan. Cata praca
zajela okoto pét godziny i nie byta
zbyt meczaca. Usuwanie zanieczysz-
czef nie nastreczato trudnosci, jedynie
ptasie §lady trzeba wymagaty trzykrot-
nego spryskiwania i wycierania. Po
kohcowym przetarciu samochéd byt nie
do poznania, lakier 1$nit i nabrat gtebi.

Nastepnego dnia okazalo sie, ze
wlasnosci antystatyczne powoduja po
ponownym zabrudzeniu i sptukaniu
woda, lakier samochodu odzyskuje blask.

Dzien po zabiegach pielegnacyjnych caty
samochdd byl pokryty z6itym pytem
- w tym roku wyjatkowo obficie pyla
sosny. Wystarczylo sptukaé auto
woda, aby ponownie bylo czyste.
W czasie sptukiwania mozna zauwazy¢
znaczne zmniejszenie napecia powierzch-
= niowego, dzieki czemu niewielkie krople
wody sptywaja bez sladu.

Pétlitrowy pojemnik w cenie ok.
40 zt wystarczyl na doprowadzenie
do tadu dwéch samochodéw kombi,
oba po powrocie z dtuzszych tras,
mocno zakurzone. Szmatki mozna
uzy¢ wielokrotnie, wystarczy je
upra¢ w temperaturze do 400C.
Mozna prac z szarym mydtem, nam
wystarczyto doktadne ptukanie.
Trzeba pamietad, aby nie uzywac
$rodkéw zmiekszajacych czy zapa-
chowych. Producent dotacza dedy-
kowane Sciereczki z mikrofibry, ale

mozna uzy¢ dowolnych kupionych
w dziatach gospodarstwa domo-
wego —musza by¢ z mikrofibry. n

CLERN & PROTECT SPRAY
PLYN
ZHYWAJACO-ZABEZPIECZAJACY
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KALEJDOSKOP AUTOMOBILKLUBOW

W Kalejdoskopie Automobilklubow publikujemy
nadestane informacje o lokalnych imprezach,
akcjach i wydarzeniach.

AUTOMOBILKLUB
MORSKI

3. Rajd Kwidzynski

53. zalogi stanety na starcie najszybszego rajdu
W regionie.

Zmagania w drugiej rundzie Rajdowych Samo-
chodowych Mistrzostw Pomorza rozpoczety sie
tradycyjnie od prologu na rynku w Kwidzynie.
Zmieniona wzgledem zeszlego roku trasa pozwa-
lata na jeszcze lepsza obserwacje zatdg. Naj-
szybszym zawodnikiem pierwszego oesu zostat
Sebastian Matuszewski pilotowany przez Darie
Raczkowska na poktadzie Mitsubishi Lancera.
Wyprzedzili oni duet Arkadiusz Tyc/Tomasz
Andrzejewski w Subaru Imprezie, ktérzy stra-
cili do zwyciezcéw niecate p6t sekundy. Podium
uzupelnita, wyprzedzajac zdecydowana wiek-
sz0$¢ mocniejszych samochodéw, zatoga Clip-
per Motorsport — Bartosz Teter/Damian Pawlik
na poktadzie Citroena Saxo.

Oprocz prologu, dla zawodnikéw przygoto-
wano dwa oesy: OS Krzykosy i OS Tychnowy.
Oba o dtugosci 4 kilometréw i niezwykle szybkiej
charakterystyce. Wielu zawodnikéw potwier-
dzalo fakt, ze to najszybszy rajd, w ktérych kie-
dykolwiek uczestniczyli.

Klasyfikacje generalna, ostatecznie ze znaczna

MACIES K URCZALSKI

przewaga, systematycznie wypracowananakaz- [ -y o= M F 0L e
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dym kolejnym odcinku, wygrata zatoga Mariusz
Rybinski / Piotr Jamroziak z Sukurs Rally Team.
W pozostatych klasach triumfowali: Maciej
Gorecki/Jacek Kondratowicz, Tomasz Laskowski/
Dariusz Piotrowski, Bartosz Teter/Damian Paw-
lik, Aleksander Ilczuk/Filip Kamienski i Agata
Moenert/Remigiusz Moenert. Ceremonia wre-

czenia nagrdod odbyta sie na deptaku kwidzyn-
skim. Dzieki przychylnosci wladz i doskonatej
wspolpracy miedzy wszystkimi podmiotami
Zaangazowanymi w organizacje wydarzenia; juz
dzisiaj mozemy zaprosi¢ wszystkich na kolejna
edycje, ktéra odbedzie sie za rok.

Dominik Zieba

»;
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AUTOMOBILKLUB
OPOLSKI

Rajd Baborowa

Damian Kostka i Mateusz Martynek zwycie-
zaja w pierwszej rundzie Rajdowych Samocho-
dowych Mistrzostw Slaska 2018. Liderujacy przez
wiekszos¢ rajdu Baran z Paciejem wycofuja sie na
dwa odcinki przed koficem zmagan z powodu
awarii silnika. Hondy Civic dominuja w klasy-
fikacji generalnej — zalogi w tych samochodach
zajmuja szes$¢ pierwszych pozycji. Nazwisko
zobowiazuje — mtody Bartlomiej Bebenek trium-
fatorem klasyfikacji Pucharu Peugeota i Citro-
ena. Dodatkowe punkty dla Kostki - pierwszy
Power Stage w historii RSMSI rozegrany.

Otwarcie sezonu i rajd na nowych trasach
zawsze sa zwiastunem sporych emocji. 1. Rajd
Baborowa zdecydowanie nie zawi6d! oczeki-
wan — $ciganie na bardzo szybkich odcinkach
posréd pdl i tak wojewddztwa opolskiego obfi-

towata w niespodziewane zwroty akcji, dramaty
i walke do samego konca. Ostatecznie pierw-
szymi zwyciezcami rundy Rajdowych Samo-
chodowych Mistrzostw Slaska w sezonie 2018
zostali Damian Kostka i Mateusz Martynek. >-
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Zaloga w niebiesko-z6ttej Hondzie Civic
wygrala piatkowy prolog rozgrywany wokoét
rynku w Baborowie, ale nastepnego dnia dopi-
sata na swoje konto zaledwie jedno oesowe zwy-
ciestwo. Nie od dzis wiadomo jednak, ze po naj-
wyzsze laury nie koniecznie siega ten, kto jezdzi
najszybciej, tylko Ci ktérzy jedza najréwniej,
zwlaszcza kiedy najgrozniejszych rywali trapia
problemy. Kostka wygrat zreszta najwazniejszy
sobotni odcinek — ostatni, czyli Power Stage, na
ktérym zwyciestwo premiowane jest dodatko-
wymi piecioma punktami do klasyfikacji gene-
ralnej mistrzostw.

Poczatkowo wszystko wskazywatlo na to, ze
wygrana przypadnie Piotrowi Baranowi i Micha-
towi Paciejowi (Honda Civic) — trzecia zatoga
sezonu 2017 juz podczas pierwszej petli odro-
bita straty poniesione na prologu, a na kolejnych
odcinkach specjalnych jeszcze bardziej oddalita
sie od Kostki. Na dwa oesy przed meta zatogi
dzielito 5,5 sekundy, jednak zaréwno im samym
jak i kibicom nie bylo dane zobaczy¢ rozstrzy-
gniecia tego pojedynku w czystej walce — pod
koniec sz6stej préby w samochodzie Barana
doszto do awarii silnika, ktora oznaczata koniec
marzen o zwyciestwie.

To sprawito, ze Kostka z Martynkiem znaleZli
sie na czele i ostatecznie udato im sie odnies¢
swoje pierwsze zwyciestwo w RSMSI. Druga
zatoga Rajdu Baborowa —Gracjan Grela i Marta
Momot (Honda Civic) przez caty rajd zmagata sie
z wieloma problemami, w tym trudnoSciami z...
dyktowaniem opisu spowodowanymi choroba
pilotki. Mimo tego aktualni mistrzowie Slaska
zdotali wygrac jeden oes i do samej mety liczyli

sie w walce o koficowy triumf. Trzecie miejsce
wywalczyli Mateusz Bojanowskii Andrzej Ksyt
(Honda Civic), ktérzy byli takze najlepsza zatoga
w klasie RO1. Warto nadmieni¢, ze Rajd Baborowa
zostat wrecz zdominowany przez zawodnikéw
korzystajacych z rajdéwek marki Honda, ktére
zajely piec pierwszych pozycji klasyfikacji gene-
ralnej. Dopiero szdste i siddme miejsce, kolejno
Dominika Cholewy i Adama Wroctawskiego, to
lokaty zdobyte za kierownica Renault Clio.

W Pucharze Peugeota i Citroena najszybszym
okazat sie Bartlomiej Bebenek pilotowany przez
swojego ojca, Grzegorza Bebenka (Citroen Saxo).
Dla syna trzykrotnego wicemistrza Polski w raj-
dach samochodowych jest to pierwsze zwycie-
stwo w klasie osiagniete w zaledwie czwar-
tym starcie. Druga lokata przypadta Lukaszowi
Goduli i Danielowi Nowakowi (Peugeot 106 S16),
za$ czolowa tréjke uzupelnili Marek Hawro
i Patryk Kielar (Peugeot 106), ktérzy odniesli
oesowe zwyciestwo w klasie na Power Stage.

W klasie RO Open 2WD triumfowat Marcin
Babraj pilotowany przez Michata Majewskiego
(Citroen C2), Open N podio natomiast tupem
Marcina Kowala i Sebastiana Lenkowskiego
(Mitsubishi Lancer). W klasie Go$¢ 2WD, jak
i podréd wszystkich zawodnikéw startujacych
poza klasyfikacja, najszybsi byli Stawomir Stry-
chalski i Pawet Pochron (Nissan 350Z), gdyz
Dariusz Poloniski (Ford Fiesta R5) wycofat sie
przed sama meta z powodu usterki samochodu

Zdjecia: Janusz Boruta
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Kobiela drugi raz z rzedu

Tak jak Florian W¢jcik-Mirski w sezonie 2017,
tak w tym roku Artur Kobiela wyrasta na zde-
cydowanego faworyta rywalizacji w Samocho-
dowych Mistrzostwach Tychéw. 15 kwietnia, na
torze préb Fiat Chrysler Automobiles kierowca
niebieskiego Subaru Impreza ponownie byl naj-
szybszy. Triumf w dzisiejszej rundzie SMT 2018

to juz drugie z rzedu zwyciestwo Kobieli, choé¢
tym razem nie przyszio tak fatwo jak miesiac
temu. Rywale w najmocniejszych samochodach
dotrzymywali kroku zwyciezcy, wiecjego prze-
waga na mecie zawodow bytla juz mniejsza niz
podczas poprzedniej rundy.

Artur Kobiela nie byt jedynym kierowca, ktéry
dzi$ odnidst drugie zwyciestwo z rzedu. Ta

sztuka udata sie takze Krzysztofowi Wadasowi,
jadacemu z Damianem Goniewiczem, ktérzy
triumfowali w klasie Cento z blisko 10-sekundo-
wym zapasem nad duetami Najgrodzki/Matu-
sik oraz Pisarek/Mierzwa. Ci ostatni przegrali
druga lokate zaledwie o 0,3 sekundy.

W klasie 1 mety nie osiagnat Lukasz Semik
(Fiat Seicento). Jego pecha wykorzystata zatoga

Marcin Gluza/Kamila Klaczaiiska w Hondzie
Civic. Za duetem zwyciezcéw finiszowali Wala-
szek i Adamczyk (Fiat Seicento, 5 sekund straty)
oraz rodzinna zatoga Gluza/Gluza (Honda Civic,
5,2 sekundy do pierwszego miejsca).

Tym razem dopisata obsada w klasie 2., w kt6-
rej rywalizowato facznie 9. zalég. Zwyciezca
poprzednich zawodéw - Daniel Dembinny
musial uznaé¢ wyzszosé¢ Kajetana Swidra. Trze-
cie miejsce zajeli Tomala z Malczewskim.

Ozdoba rundy, podobnie jak miesiac temu,
byta batalia w klasie 3. Tu o zwyciestwie zde-
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cydowata mniej niz sekunda, a konkretnie 0,62
sekundy. O tyle szybciej wszystkie przejazdy
proby sportowej ukonczyli Grzegorz Irai Damian
Drob. Drugie miejsce nalezato do duetu Grze-
binoga/Balcarek, a trzecia lokata padta tupem
Mendreka z Sikora. W tej klasie takze byliSmy
$wiadkami dominacji japonskiej mysli technicz-
nej — trzy czolowe miejsca zajely zatogi w Hon-
dach, a konkretnie w modelach Civic.

W klasie czwartej — zarezerwowanej dla zalég
w najmocniejszych i najszybszych samocho-
dach pewnie zwyciezyl wspomniany juz Artur
Kobiela, ktérego pilotowat Kamil Wala (Subaru
Impreza). Druga lokate wywalczyli Ferenczak
i Parzadka (réwniez Subaru Impreza), a trzecia
— Kozdon i Golec (Mitsubishi Lancer).

Podczas drugich w tym roku zawodéw z cyklu
SMT, rywalizowano takze w klasie PPC (Puchar
Peugeota i Citroena). W tej kategorii obserwo-
waliSmy drugie zwyciestwo Mariusza Grudki

i Marcina Guta (Citroen C2). O niecate 5 sekund
ustapili im Kaminski ze Skorupa dysponujacy
Citroenem Saxo. Lokate trzecia zdobyla zaloga

[ Sl ]
“ s i

Wojciechowski/Franiszyn w Peugeocie 106.

Ostatnia z kategorii, w ktérych toczyta sie
rywalizacja na torze Fiata, byta klasa RWD prze-
znaczona dla zatég w autach z napedem na tylne
kota, cho¢ w dzisiejszych zawodach w zasadzie
byta to klasa BMW. Na siedem duetéw kierowca/
pilot tylko jeden nie startowat samochodem
z Bawarii, lecz... Zerania. Chodzi oczywiscie
o FSO Poloneza. Raczka i Kolotylo — to nazwiska
zwyciezcow w klasie RWD. Po drugie miejsce
siegneli Strojek i Oraczewski, a najnizszy sto-

pien podium wywalczyli Piérkowski i Sikorski
(wszystkie trzy zatogi w BMW e36).

Wsréd Gosci pierwsze miejsce padio fupem
Arkadiusza Palosza z Lukaszem Biernotem
w mocnym, napedzanym na wszystkie kota
Mitsubishi Lancerze. Nieco ponad 40 sekund do
zwyciezcOw stracili Ulman i Przybylo (Honda
Civic), ktérzy nieznacznie pokonali Najgrodz-
kiego z Szybajem w Fiacie Seicento.

Nastepne spotkanie kierowcow i pilotéw na
torze Fiata w Bieruniu juz 20 maja — podczas III
rundy SMT 2018.

Podobnie jak w poprzednich sezonach, takze
i w tym roku Samochodowe Mistrzostwa Tychow
moga sie odby¢ dzieki wsparciu sponsoréw
i partneréw Automobilklubu Ziemi Tyskiej: Fiat
Chrysler Automobiles Polska, Silesia Oil — AVIA,
dystrybutor zywic poliestrowych www.zywica.
eu, Miasto Tychy, Info Graf, Time4, Super-Nowa.
pl oraz serwisowi Rajdy24.pl.
Zdjecia: Jakub Rozmus
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Uprzejma, ezy przezorma?

TexksT: MARZENA PIORO
iLustrRACJA: WIKTORIA PISARSKA

No i stysze huk. A z tylu
lekkie uderzenie. No masz
babo placek. Zaczne zatem
na spokojnie, od poczatku.
Zaczela sie wiosna
i wszystko jakby przy-
spieszyto. I mam wraze-
nie ze moje zycie takze.
Wracam z redakcji, jade
na kolejne spotkanie. Ale,
ze chce by¢ tez mita dla
mojego osobistego kierowcy,
ktory czekajuz od pétgodziny
na moéj powro6t, postanowilam
odwiedzi¢ popularna sie¢ fast-
foodowa. Zaopatrzona w przy-
smaki, w dobrym nastroju,

z poczuciem misji, jade. Szcze-
rze mowiac trudno mi sie sku-
pi¢, ten zapach, piekne stoneczko,
muzyka w tle... ] wokét mnéstwo
pieszych, jeszcze wiecej rowe-
rzystow. Wiaczam sie do ruchu,
zatrzymalam jak nalezy przed
przejéciem dla pieszych. Ale zeby
by¢jeszcze milsza postanowitam
odrobinke cofnaé. No bo moze
rowerzystom bedzie wygod-
niej..., no albo tak, po pro-
stu aby by¢ superuprzejma.
I stato sie. Okazato sie, ze za
mna jest juz kilka innych aut.
Nie pozostato nic innego jak
skruszona podejs¢ do kierowcy
z auta stojacego za mna. Prze-

prosi¢, zapytac czy wszystko ok i prze-
prowadzi¢ ogledziny aut. Nie bylo
rady. Pachnace kanapki musza zacze-
kaé zaré6wno moje, jakiiPana z auta,
ktore bylo za mna. ObejrzeliSmy stan
aut i oboje byliSmy zdumieni, bo na
szczeScie nie byto §ladu na zadnym.
Chwile jeszcze porozmawiali$my.
Nie pozostalo mi nic innego jak
przeprosi€ za zamieszanie i zimne
kanapki. Zreszta osobisty kierowca
tez takie musial zjes¢. Jadac juz
bardzo spokojnie zauwazytam,
ze stonce nastraja nas do uSmie-
chu, ale i szybkiej jazdy. Zatem
nie dajmy sie ponosi¢ emocjom.

PS.
Zalecenia od Marzeny:
Dziewczyny, uprzejmosS¢ jest
bardzo wazna. Dzieki niej tatwiej
nam komunikowac¢ sie z innymi.
Swiat jest przyjemniejszy i czu-
jemy sie dobrze. Réwnie wazna
jest przezornos$¢. Czasami
lepiej z rozwaga popatrze¢,
poczeka¢ i dopiero wyko-
na¢ manewr. Nie kierowa¢
sie emocjami. One sa chwi-
lowe, konsekwencje impul-
sywnych zachowan moga byt
dlugotrwateinie zawsze mife.
I jeszcze jedno - patrzcie
w lusterka, oczywisScie, odpo-
wiednio ustawione... -
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Bracia Chevrolet — ztamane kariery

Na przetomie XIX i XX wieku tysiace os6b
z Europy docierato statkami do USA w poszu-
kiwaniu pracy i lepszych warunkéw do zycia.
WSsréd nich znalazto sie trzech Szwajcaréw, bra-
cia: Louis (ur. 25 grudnia 1878), Arthur (ur. 25
kwietnia 1884) oraz Gaston (ur. 26 pazdziernika
1892) Chevrolet. Trudno jednoznacznie stwier-
dzié, czy udali sie za ocean ,za chlebem”. Nie-
watpliwie byli bardzo utalentowani i taczyta ich
pasja do samochodéw oraz wyscigéw.

Praktycznie od pierwszych wyscigéw samo-
chodowych organizowanych w USA na listach
startowych pojawiali si¢ bracia Chevrolet. Byty
to mistrzostwa AAA Championship Car oraz

wyscigi Indianapolis 500. Najwczes$niej rozpoczat
swa sportowa kariere Louis. Wiadomo, ze w 1905
roku pokonal 6wczesna legende wyscigéw Bar-
neya Oldfielda, ale byt to jego najwiekszy spor-
towy sukces w karierze. Arthur debiutowat na
torze prawdopodobnie w 1910 roku, plasujac sie
na 22. miejscu w klasyfikacji koncowej sezonu.
W 1916 roku debiutowat Gaston.

Motoryzacyjna pasje Louisa dostrzegt William
C. Durant, ktéry w 1908 roku zatozyt General
Motors. Zaprosil do wspétpracy Szwajcara, by
ten pomégt projektowac samochody dla zespotu
wyscigowego Buicka (marki nalezacej do GM).
Trzy lata pdzniej Chevrolet postanowit pro-
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dukowac¢ samochody osobowe pod wtasnym
nazwiskiem i marka. Doszto jednak do duzych
rozbieznosci pomiedzy nim, a Durantem. Pierw-
szy w nich chciat projektowaé i produkowad
zaawansowane technicznie auta, drugi z kolei
nalegal na prosty, tani pojazd, ktéry mégliby
konkurowaé¢ z Fordem T. Niestety, panowie
do doszli do porozumienia i w
1915 roku Louis — nie majacy
za bardzo gltowy do intereséw
— sprzedal swoje przedsiebior-
stwo Durantowi, a w nastepnym
roku Chevrolet Motor Company

NATIONAL

lis 500 stajac sie pierw-
szym kierowca w histo-
rii, ktéry nie zmienit
opon w trakcie wyScigu
(Samochdéd Monroe
zaprojektowali jego bra-
cia). Niestety, 25 listo-
pada 1920 roku Gaston
zmart w wyniku obra-
zen po wypadku podczas
200-milowego wyscigu
w Beverly Hills...

W 1929 roku Arthur
i Louis zalozyli przed-
siebiorstwo produkujace
silniki lotnicze, ale nie
odniesli sukcesu. Mozna
powiedzieé, ze mieli
oni jakiego$§ zyciowego
| pecha. Majac niezwykte

talenty konstruktorskie,
nie potrafili jednak tego , przeku¢” na pienia-
dze, nie mieli glowy do intereséw. W rezultacie
z owocow ich pracy korzystali i bogacili sie inni.
W latach 30-tych obaj byli praktycznie bankru-
tami. Az trudno wyobrazi¢ sobie, co musial czu¢
Louis, gdy w ostatnich latach zycia podjal prace
w... dziale Chevroleta koncernu GM. Zmart 6
czerwca 1941 roku
w Detroit. Pieé lat
pOZniej—16 kwietnia
1946 roku — Arthur
dotaczyt do zmar-
tych braci popelnia-

stat sie czeScia General Motors.

SPRINT CAR

jac samobdjstwo.

(Obecnie Chevrolet jest w Scislej

W 1990 roku pio-

czotéwce najpopularniejszych

nierskie prace obu

marek na $wiecie).

Wyscigowy sezon 1917 Gaston
zakonczylna 13. miejscu. W kolej-

braci w zakresie
budowy samocho-
dow wyscigowych
zostaty docenione

nym roku pauzowat, ale 1919 byt
dla niego wspaniaty. Zostat lide-
rem zespolu Frontenac. Trzy-
krotnie wygrat wysScigi AAA
Championship Car oraz zajat
10 miejsce w Indianapolis 500.

KND X V
Rok pézniej wygrat Indianapo-

HALL of FAME
&.MUSEUM

poprzez umieszcze-
nie ich imion w gale-
rii staw National
Sprint Car Hall of
Frame & Museum
w Knoxville w sta-

0 W A X
nie lowa.

I E. |
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Washington Roebling II — prze-
rwana kariera

Kto wie, jak potoczytaby sie kariera zawodowa
31-letniego inzyniera i konstruktora samocho-
déw Washingtona Augustusa Roeblinga II, gdyby

1
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co$ pokrzyzowato jego plany i 12 kwietnia 1912
roku nie pojawit sie w porcie w Southampton...

Amerykanin otrzymat swe imiona oraz ,II”
przy nazwisku na cze$§¢ swojego wuja — inzy-
niera i putkownika wojsk Unii podczas wojny
secesyjnej, ktéry wraz ze swym ojcem Johnem
Augustusem wstawitl sie zaprojektowaniem
i wybudowaniem stynnego nowojorskiego Mostu
Brooklinskiego. Roebling numer Il urodzit sie 25
marca 1881 roku w Trenton w stanie New Jer-
sey. Majac tak znakomite inzynierskie ,geny”
w rodzinie on takze ukonczyt z wyréznieniem
uczelnie w tym kierunku. Po studiach poczat-
kowo pracowat w firmie swojego ojca (Roebling

Wire Co.), potem zajat sie projektowaniem pojaz-
déw dla firmy Walter Automobile, ktéra potem
przejeta zostata przez Mercer Automobile Com-
pany. Jego dzielem stat sie samochéd Roeblin-
g-Planche, ktéorym w 1910 roku zajal drugie
miejsce podczas wyscigu Vanderbilt Cup Race
w Savannah w Georgii.

W 1912 roku Roebling wraz ze
swym przyjacielem Stephenem
Weartem Blackwellem udali sie
statkiem do Europy na kilkuty-
godniowy objazd m.in. Wioch
i Francji. Roebling zabral na ta
wyprawe swojego Fiata oraz
osobistego kierowce Franka
Stanleya.

Tydzien przed planowanym
powrotem do USA rozchoro-
wat sie kierowca i zostat ode-
stany wraz z samochodem do
domu. Natomiast Roebling
# § wraz z Blackwellem wsiedli 12

A kwietnia w porcie Southamp-
| ton napoktad... Titanica, gdzie
panowie mieli wykupiona luk-
susowa kajute.

W encyclopedia-titanica.org
znalaztem informacje, ze przy-
najmniej trzy uratowane z kata-
strofy osoby (Caroline Bonell
oraz Edith Graham i jej cérka
Margaret) zeznaly, iz zycie zawdzieczaja Roeblin-
gowi, ktéry pomdgt im dojs¢ do todzi ratunko-
wych i zaja¢ w nich miejsce.

Washington Augustus Roebling II oraz Ste-
phen Weart Blackwell znalezli sie liScie ofiar
katastrofy — wsréd ponad 1500 innych oséb. o
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