


rawie 70 lat temu powstal cykl
wyscigow Formutly 1. Polegato

to na rozgrywaniu wyscigow

o Wielkie Nagrody w kilku, z cza-
sem kilkunastu krajach swiata. Jed-
noosobowe, otwarte samochody zapro-
jektowane i budowane tylko do jednego
celu - wyscigow. Genialniinzynierowie
projektowali coraz szybsze auta, a star-
tujgcy w nich genialni kierowcy walczyli
o zwyclestwo. Dziesigtki wypadkéw,
czasem tragicznych w skutkach, przy-
czynily sie, z jednej strony, do stworze-
nia niezwyklego mitu, z drugiej, przy-
ciggaly coraz wieksze rzesze Zgdnych
sensacji kibicow. Pomystodawcy 1 orga-
nizatorzy osiggneli swojcel - Formulal
stala sie przystowiowg kurg od ztotych
jaj. Najwazniejszy menadzer Formuty,
Bernie Ecclestone stal sie miliarderem
zarzgdzajgc kalendarzem, regulami-
nami, reklamami, optatami licencyj-
nymi, stowem wszystkim. Kiedy do For-
mutly 1 weszla telewizja, Formuta 1 stata
sie szczytem szczytow w sportach samo-
chodowych, a zlote jaja urosty niepomier-
nie. Wedlug (niepotwierdzonych) danych
organizatoréw, na poczatku XXI wieku
relacje na zywo z wyscigow Grand Prix
ogladato ponad miliard ludzi. Ten sam
przekaz trafialdo widzéw w Niemczech,
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Japonii, USA czy Brazylii.
Od lat relacje kolejnych
wyscigow mogg ogladacé
widzowie nad Wislg. Po
epizodach z lat 90. ub.
wieku w TVP, juz w XXI
wiekurelacje dostepne bylty w TV4, p6z-
niej w Polsacie, a obecnie na jednym
z kanaléw Eleven. Wyscigi czasem zna-
komite, czasem takie sobie, wzbogacone
sg polskim komentarzem.

Komentowanie sportowych relacji tele-
wizyjnych na zywo jest zajeciem wielce
stresujgcym. Trzeba znac¢ kulisy dyscy-
pliny, rozpoznawac gtéwnych bohateréw,
umiec¢ wyjasnic¢ zawilosciregulaminowe,
ulatwic¢ zrozumienie strategqii czy tak-
tyki poszczegdélnych zespoiow, stowem
trzeba méwic¢ dlaczego dzieje sie to co,
sie dzieje.ljeszcze trzeba powstrzymac
wlasne emocje, by¢ bezstronnym 1 nie
opowiadac tego, co kazdy moze zobaczy¢
na ekranie. Wszystko to oraz dykcja,
mikrofonowy glos i znajomosc¢ jezyka
polskiego, to za mato, aby byé naprawde
dobrym komentatorem. Trzeba by¢ oso-
bowoscig 1 mie¢ widzom cos$ wiecej do
powiedzenia. A z tym bywa réznie.

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski
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WRAZENIA Z JAZD

 Suzuk Baleno SHVS

TEKST 1 zDJECIA: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

Tytut tego tekstu wynika z tego, ze Baleno w wers;ji
SHVS czyli hybrydowej, sprawdzit sig¢ — i to zupetnie
dobrze- réwnie? podczas dalszych podrdzy, a nie
tylko w miescie, do ktérego zostat stworzony.

tarsi zapewne pamietaja ten popularny
model produkowany 20 lat temu, mtodsi
znaja tylko wspoélczesna wersje — kom-
paktowe Baleno oferowane wylacznie w wersji
hatchback. To auto bardzo chetnie kupowane jest
przez tych, ktérzy lubia marke Suzuki. Baleno
ma ponad 20 proc. udziatu w sprzedazy Suzuki

na polskim rynku. Ten model rozni si¢ od pozo-
stalych w ofercie marki — jest zupetnie inny
i warto to docenic.

Poza tym, mito patrzy sie na to auto, choé
stylistyczne fajerwerki sa mu obce. Nie ma
zadnych spektakularnych elementéw w linii
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nadwozia, zadnych ozdobnikéw i, chociazby,
ciekawie narysowanych Swiatel. Poprawnosé
i rzetelnos¢ w podejsSciu do designu, to zaleta
tego samochodu. Zwraca uwage jedynie twarz
auta; atrapa chtodnicy i szeroki przedni zderzak
dodaja Baleno pewnosci siebie i zyskuja mu sym-
patie. Z tylu wyraznie pochylona tylna szyba,
nad ktéra umieszczono mata lotke, wyrdznia
samochdd sposréd innych hatchbackéw. Zagla-
damy do bagaznika i mita niespodzianka. Jak
na miejski samochdd 355 litréw pojemnosci (z
systemem wyjmowanej podwdjnej podtogi) to
w sam raz. Spokojnie mieszcza sie trzy duze
torby i dwa plecaczki oraz sporo drobiazgéw.
Po ztozeniu tylnej kanapy mozna ta przestrzen
zwiekszy¢ trzykrotnie.

Wsiadamy do wnetrza i wszystko jasne, nic
nas nie zaskakuje. Po kilkunastu sekundach
jedziemy z juz wyregulowana odpowiednio kli-
matyzacja, nastawionym radiem i zapalonymi
Swiattami. To zastuga tradycyjnie i ergonomicz-
nie zaprojektowanego wnetrza, a wszystkie przy-
ciskii przetaczniki obstugujemy intuicyjnie, bo
sa umieszczone tam, gdzie sie ich spodziewamy.
W kokpicie brak elementéw wyrézniajacych sie,

zwraca uwage jedynie ta czes¢ deski rozdziel-
czej, na ktérej umieszczony jest duzy, dotykowy.
7-calowy ekran dotykowy, podzielony jest na
cztery czeSci, czyli: nawigacja, radio, telefon
i smartfon. Informacje, ktére ukazuja sie na
wyséwietlaczu sa pokazywane czytelnie i cieka-
wie graficznie, cho¢ czasem, dla mnie, zupetnie
nieprzydatne, jak np. wykorzystanie momentu
obrotowego.

W kokpicie Baleno miejscajest tyle, ile potrzeba,
fotele wygodne, cho¢ brakuje im nieco mocniej-
szego wyprofilowania, zwlaszcza bocznego.
Troche mate —jak dla mnie — powierzchnie prze-
szklone, a brak doSwietlenia wnetrza, w pola-
czeniu z ciemna tapicerka sprawia, ze jest tro-
che smutnawo w Baleno. Widoczno$¢ do tytu
nie jest rewelacyjna, ale testowany egzemplarz
wyposazony zostal w kamere cofania, co znacz-
nie utatwiato manewry.

Najbardziej pozytywnie zaskoczylo mnie, jak
na miejski samochdéd klasy B, wyjatkowo bogate
wyposazenie. Byl dotykowy ekran z kamera
cofania i nawigacja, automatyczna klimatyzacja,
biksenony, ledy dojazdy dziennej, 16-calowe >
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felgi aluminiowe oraz adaptacyjny tempomat
i radar z systemem wspomagania hamowania
awaryjnego, a takze mozliwos¢ bezkluczykowego
dostepu do samochodu. Reasumujac: wyposa-
zenie jak w aucie z wyzszego segmentu.

Testowane Baleno byto wyposazone w silnik
benzynowy o pojemnosci 1.2 litra, moc 90 KM,
z innowacyjna jednostka SHVS (Smart Hybrid
Vehicle by Suzuki). Suzuki nazywa ten silnik
hybryda. Co wyréznia Suzuki Baleno SHVS?
Nie jest taka typowa hybryda, ktéra znamy np.
z Toyoty. Nie jest to takze plug-in. Jest to tak
zwany mild hybrid. W praktyce wiec nie zoba-
czymy wylaczonego silnika spalinowego jak ma
to miejsce w wielu innych hybrydach. W tym
przypadku uklad ISG (Integrated Starter Gene-
rator) wspomaga dzialanie systemu start-stop
oraz jest alternatorem i rozrusznikiem. Pomaga
takze silnikowi spalinowemu podczas przy-
spieszania. Prad jest magazynowy w akumu-
latorze litowo-jonowym. Zgromadzona ener-
gia jest przekazywana podczas przyspieszania,
gdy jest najwieksze zapotrzebowanie na paliwo.
Auto przyspiesza do setki az w 12 sekund, ale
zupelnie nie przeszkadza to w mieScie, ktore jest

~

zywiotem Baleno. Natomiast na drogach szyb-
kiego ruchu i przy manewrach wyprzedzania
czy wymijania, przydalo by sie wiecej mocy. Spa-
lanie naprawde niewielkie — w trasie spokojnie
4,7 litra na 100 km. Taki Sredni wynik uzyska-
lisSmy podczas 1200 km przy autostradowych
predkosciach. W miescie — 5,5 litra na 100 km.
Producent podaje znacznie nizsze wartosci, ale
sa one mato realne. Mnie sie nie udato. Z silni-
kiem wspoétpracuje pieciostopniowa, manualna
skrzynia biegéw. Brak szoéstego biegu odczu-
walny jest przy autostradowych predkosciach.
Dobre wiadomosci dla uzytkownikéw Baleno
to: komfortowe zawieszenie, precyzyjny ,lekki”
uktad kierowniczy utatwiajacy manewry w mie-
Scie, systemy wspomagajace jazde.

Ceny Baleno zaczynaja sie od 43 900 zt za wer-
sje Comfort z silnikiem 1,2 DualJet 2WD, a nasza
testowa wersja to wydatek 65 900 zi. Baleno to
bardzo poprawny miejski samochdd, ktérym
jazda sprawia przyjemnosé. Poza tym japon-
ski kompakt jest oszczedny i posiada bardzo
bogate wyposazenie. To ciekawa ofertana rynku,
cho¢ wydaje sig, ze wciaz troche niedoceniona.
Pomimo to Baleno sprzedaje sie dobrze. o
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SUV by Alfa Romeo
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1EksT: TOMASZ CIECIERZYNSKI
zpJecia: MIROSEAW RUTKOWSKI

Swiat SUV-ami stoi, powiedziat moj przyjaciel, gdy
wsiadalismy do Stelvio, pierwszego SUV-a w dziejach
stuletniej marki Alfa Romeo. ,Nie jestem zwolennikiem
SUV-6w"- i w tym momencie ugryztem sie w jezyk.

liczba SUV-6w, podobaja sie one wsze- dostownie wszedzie. Ich sprzedaz wynosijuz ok.
dzie, czy tojest Ameryka, Australiaczy 30 % wszystkich sprzedawanych samochodéw.
Europa, czy sa to Chiny, USA, Rosja czy Polska. Czy ludziom przejadty sie sedany, hatchbacki,

O d pewnego czasu stale zwieksza sie Stajasie coraz bardziej modnei opanowuja rynek
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kombi czy kabriolety? Nie wszystkim, ale kie-
rowcy doceniaja w SUV-ach przestronnos¢, funk-
cjonalnos¢, tatwosé wsiadania, bezpieczenstwo,
wysokos¢ siedzenia, a przez to lepsza widocznos¢
i spogladanie na Swiat z géry. Wazna jest takze
mata utrata wartosci, noiprestiz, jakiego nie daje
zaden inny rodzaj samochodéw, z wyjatkiem
moze luksusowych limuzyn i aut supersporto-
wych. Ale takze producenci takich samochodéw
nie zasypuja gruszek w popiele i pomyslaty juz
o SUV-ach. Lamborghini zaprezentowata na
genewskim salonie pierwszego w dziejach
firmy SUV-a Urus, Ferrari zapowie-
dziato za rok, moze dwa takze
pierwszego w dziejach firmy
SUV-a. Takze Maserati
oferuje ten typ (model
Levante). Nastepna
byta Stelvio. Ale Wilosi |
z Alfy Romeo zapo- | |
wiedzieli juz przy- |
sztoroczny debiut
SUV-a klasy wyzszej,
Alfy Romeo Kamal, a za
dwa lata kompakto-
wego SUV-a na bazie
Giuletty.

Blizej przyjrzalem sie Alfie Romeo
Stelvio, poniewaz mdj przyjaciel chciat
naby¢ taki samochdd, ale wahat sie co >

wybraé, Diesla, czy ben-
zyne. PrzetestowaliSmy
wiec obie wersje i moje
wrazenia sa nastepu-
jace. Alfa Romeo Stelvio
jest doskonata, zaprojek-
| towana zostata z nieby-
wala starannoscia i prze-
konany jestem, ze moze
sSmiato konkurowac z nie-
mieckimi rywalami. Przy
odpowiednich dziataniach
marketingowych model
ten takze moze osiagnac
poziom bliski 50 % pro-
dukcji marki, podobnie jak
. to bylo z pierwszym SUV

Maseratti Levante, ktory
osiagnatl prawie 60 % sprzedazy wséréd wszyst-
kich modeli Maseratti.

Pierwsze por6wnania

Stelvio, majaca za rywali Jaguara F-Pace, Mase-
ratti Levante, BMW X3 czy Audi Q5 goéruje
na nimi uroda i lekkosScia linii nadwozia. Ale
uroda ma swoja cene, widocznosé do tytu
z powodu niskiej szyby jest nienajlep-
szaitu Stelvioratuje sie

e
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duzymi lusterkami bocznymi, ai kamera cofania
jest konieczna. Alfa Romeo Stelvio posiada wiele
elementéw zapozyczonych z Giulli, a mozna
wrecz powiedzied, ze jest podniesiona i nieco
obszerniejsza pieciodrzwiowa jej wersja. Podobna
do Julii jest karoseria i podobne jest wnetrze
z charakterystycznym uko$nym pojemnym pod-
tokietnikiem. Oba auta wykorzystuja ta sama
platforme, sztywna, ale bardzo lekka. Stelvio
jest samochodem lzejszym od podobnych SUV-
-6w konkurencji co najmniej o 100 kg. To efekt
duzej iloSci aluminium, z jakiego zrobione sa
pewne elementy Stelvio. Dach, maska przednia,
klapa bagaznika, drzwi i blotniki, takze blok
silnika i glowica, oraz wahacze... Z kolei wat
napedowy jest zrobiony z wiékna weglowego.
Obnizony Srodek ciezkosci i rozktad mas 50:50
oraz wzdluzne potozenie silnika i skrzyni bie-
goéw Swietnie wptywaja na osiagiiprowadzenie
sie samochodu.

Eleganckie i sportowe wnetrze:
W Stelvio siedzi sie wyzej niz w Giulli, ale
za kierownica czujemy sie bardziej jak w luk-

susowym samochodzie osobowym. Eleganckie
wykonczenie wnetrza: skéra, prawdziwe drewno
i aluminium. Schowki i kieszenie w drzwiach
wylozone miekka tkanina. Materialy wykoncze-
niowe sa doskonatejjakosci. Sportowy charakter
podkreslaja fotele z regulowana podpoérka ud
i wyprofilowanym trzymaniem na boki. Pod-
grzewane, sterowane elektrycznie i oczywiscie
z funkcja zapamietywania ostatnich ustawien.
Estetyczna i funkcjonalna kierownica doskonale
lezy w dtoniach. Podobnie jak fotele jest pod-
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grzewana. Przycisk Start/Stop umieszczony jest
w kierownicy. Pod kierownica, przytwierdzone
do kolumny, aluminiowe fopatki zmiany biegéw.
Estetyczna deska rozdzielcza o ptaskim ksztalcie
z tradycyjnymi okraglymi zegaramii7-calowym
wyswietlaczem TFT miedzy zegarami. W czeSci
Srodkowej deski rozdzielczej ekran z wySwietla-
czem o przekatnej 8,8 cala, z system nawigacji
3D i kamera cofania. W sumie kokpit czytelny
itatwy w obstudze. Zakochalem sie w tym samo-
chodzie patrzac na niego z zewnatrz, spotego-
walo sie to gdy siedziatem w Srodku.

Trzeba sie przyzwyczai¢ do lokalizacji przy-
cisku Start/ Stop, ale szybko sie okazuje, ze jest
to wspaniate miejsce. W pierwszych sekun-
dach jazdy moze przeszkadzaé niezwykle czuty
i szybki uklad kierowniczy, ktéry w miare jazdy
coraz bardziej sie podoba. Zreszta wszystko
zaskakuje bardzo pozytywnie. Komfort jazdy,
dynamika silnika, fenomenalne trzymanie sie
drogiibrak przechylania sie w zakretach. Czuje
sie, ze w skonstruowanie i zestrojenie zawie-
szenia wlozono tu olbrzymi wysitek. Kazdy >
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pokonywany zakret, kazde wcisniecie pedatu
gazu sprawia wielka przyjemnos$é. Dawno juz
w samochodzie nie czutem sie tak pewnie, jak
w Stelvio.

OczywiScie wyprobowaliSmy dziatanie trzech
trybow jazdy. Zmiana trybu jazdy wyswietlana
jest w r6znych kolorach na wyswietlaczu. Zmie-
nia ona m.in. dzialanie napedu i ukfadu kierow-
niczego. Automatyczna skrzynia biegéw firmy
ZF przypomina dziatanie skrzyn biegéw BMW.
Bardzo przyjemna w ,,normalnej” jezdzie, w kto-
rej nie wyczuwalo sie zmiany biegéw. Inaczej
dziatala w trybie dynamicznym, zmiany prze-
fozen nastepowaty btyskawicznie z delikatnym,
sympatycznym uderzeniem. Duza przyjemnos¢
dawata takze manualna zmiana biegéw topat-
kami pod kierownica i mimo, ze niechetnie
robie to w automatach, to w Stelvi nie mogtem
przestac.

Okazuje sig, ze system ESP nie jest wylaczalny
nawet w trybie Dynamic. Poniewaz zrobito sie
Slisko to probowatem sprawdzié, czy ten samo-
chéd jezdzacy gléwnie z napedem na tylna
0$ jest nadsterowny. Trzeba bylo wlozy¢ duzo
wysitku, zanim udalo sie przejechac kilka zakre-
téw z ledwo wyczuwalnym uslizgiem i jest to
zastuga permanentnie dziatajacego ESP. Stelvio
posiada naped na 4 kota (Q4), ale generalnie
napedzane sa kota tylne. Przednie wlaczaja sie
w momencie utraty przyczepnosci két tylnych
i wtedy na przéd przekazywana jest do 50 %
mocy. Jazde benzynowa Stelvia skonczyliSmy
z przeSwiadczeniem, ze jezdziliSmy samochodem
niezwyklym! Najprzyjemniej prowadzacym sie

i najbardziej sportowym SUV-em z jakimi mie-
liSmy do czynienia, w dodatku fadnym i staran-
nie wykonczonym.

Diesel czy benzyna

Obie wersje posiadaly praktycznie wszystko,
o czym moglibySmy marzy¢ibyty bogato wypo-
sazona w zaawansowane systemy asystujace

kierowcy. Wrazenia z jazdy jednym i drugim
samochodem byty bardzo dobre. Jezeli w naszym
charakterze jest jazda na wyzszych obrotach
i delektowanie sie przyspieszeniami to radzit-
bym wersje benzynowa. W wersji z silnikiem
Diesla przyspieszenia sa okoto sekundy gorsze,
ale mocniejszy moment obrotowy powoduje
takze bardzo przyjemna jazde. Przyjemna jest
takze cena, Diesel kosztuje ok. 10 tysiecy mniej,
niz wersja z silnikiem benzynowym, a zuzy-
cie paliwa mniejsze. Byly dlugie rozmowy, czy
w ogole kupi¢ Alfe Romeo? Bo losy marki byty
krete, jak przetecz od ktérej pochodzi nazwa
modelu. Alfa miata wspaniaty wkiad w historie
motoryzacji. Produkowata piekne samochody,
ktére miaty sukcesy sportowe, ale miata takze
potkniecia zwlaszcza jakoSciowe i powstat stereo-
typ mysSlowy o ztej jakoSci i awaryjnosci. Oczy-
wiScie poréwnaliSmy Stelvio z samochodami
konkurencji, z Audi Q52,0 TDIii BMW X3. Ceny
podobne, za Stelvio w wersji podstawowej nalezy
zaplaci¢ 193 700 ztotych, ale Stelvio jest lepiej
wyposazona i, w dodatku, ma najlepsze osiagi
z tej trojki. Wygrywa z nimi takze trakcyjnie,
przy tym nie ustepuje wykonczeniem. Na nas
Stelvio zrobito jak najlepsze wrazenie, podobato
sie¢ w niej dostownie wszystko, zar6wno w wer-
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sji benzynowej jak i wysokopreznej. No moze wybracé? Byly réznice zdan czy z silnikiem Die-
prawie wszystko, bo nieco przeszkadzat glosny sela czy benzynowym? Byla takze dyskusja na
dzwiek silnika Diesla w momencie ruszania, temat foteli przednich. Czy wybraé za doptata
ktéry cichnie w czasie jazdy. Zapadia decyzja fotele sportowe, czy relatywnie ptaskie fotele
o zakupie Stelvio, tylko pozostato pytanie ktéra seryjne?

Kupiona

Z salonu Alfa
Romeo Bottowicz
wyjechalismy Stelvia
z silnikiem Diesela
2,2 litra pojemno-
Sci o0 mocy 210 KM
(sa takze wersjel50
i 180 KM). Jedzie
momentem obroto-
wym, biegi, w trybie
oszczednym, zmie-
niane sa na niskich
obrotach, natomiast
w trybie sportowym
Alfa potrafi nabra¢
niebywatego wigoru
i zachowuje sie jak
samochdd sportowy.
Fotele zostaly stan-
dardowe. o
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TEKST | zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Najblizsze lata w motoryzacji bedg zdominowane
przez napedy elektryczne. Nawet jesli okaze sie, ze
elektryfikacja przyniosta wiecej szkody, niz ekologicznego
pozytku. Odwrotu nie ma, w naped elektryczny
samochodow zaangazowali sie nie tylko ich producenci,
ale firmy branz energetycznej i elektronicznej, fundusze
kapitatowe i politycy.

zaniem problemu z emisja dwutlenku
wegla i innych szkodliwych zwiazkéw
do atmosfery. Samochéd zasilany czysta ener-
gia w czasie eksploatacji nie emituje szeregu
szkodliwych czy niekorzystnych dla srodowi-

S amochody elektryczne maja by¢ rozwia-

ska naturalnego i ludzi zwiazkéw. To niewat-
pliwa zaleta tego rodzaju napedu. Korzystne
jest réwniez i to, ze moment obrotowy w silniku
elektrycznym dostepny jest w catym zakresie
obrotéw, dla mniej zaawansowanych kierow-
coéw jazda jest tatwiejsza. Autobusy, tramwaje,
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koleje miejskie czy samochody elektryczne maja
sens w miastach, dlatego tez wiele metropolii
wyznacza strefy jedynie dla takich samocho-
déw i zakazuje lub ogranicza mozliwos¢ poru-
szania sie aut z napedem spalinowym. Wizja
ulic bez spalin jest bardzo pociagajaca, jednak
brak smogu ispalin tu, gdzie$ indziej musi przy-
nies¢ ekologiczne szkody wynikajace z produkcji
energii elektrycznej, niezbednej do fadowania
tysiecy akumulatoréw. Zwlaszcza tam, gdzie te
energie wytwarza sie z wegla kamiennego czy,
co jeszcze gorsze, brunatnego. Wielkie, i wciaz
niedoszacowane szkody ekologiczne przynosi
produkcja akumulatoréw i wydobycie surow-
cow do ich wytwarzania. Ostatnio ukazaty sie
dwa raporty dotyczace samochodéw elektrycz-
nych i ich wptywu na §rodowisko
naturalne. Wedtug jednego, 6w
wplyw jest zbawienny i radykal- [
nie zmniejsza negatywne skutki S8
Srodowiskowe, wedtug drugiego,
wcale tak nie jest.

Europejska Fundacja na rzecz
Klimatu (Fondation pourla Nature
et pour ’'Homme), organizacja
zrzeszajaca podmioty sektora
elektromobilnosci Avere-France
oraz Grupa Renault przedsta-
wily raport, z ktérego wynika,
ze naped elektryczny w samo-
chodach jest, w przeciwienstwie
do napedu spalinowego, znacz-

nie korzystniejszy dla Srodo-
wiska. Samochody elektryczne,
w calym cyklu od produkcji do
zlomowania, generuja przynaj-
mniej dwukrotnie mniej zanie-
czyszczen powodujacych globalne
ocieplenie. W raporcie zwrdcono
uwage, ze okoto 40% gazdéw cie-
plarnianych generowanych przez
auta elektryczne powstaje w cza-
sie produkcji baterii. PodkreSla
sie wiec konieczno$¢ znacznego
ograniczania szkdéd przy wydo-
bywaniu surowcéw niezbednych
do produkgji (m. in. litu, kobaltu
czy niklu), postepu technologicz-
nego w procesach produkcji i w
samej konstrukcji baterii oraz udoskonalenia
recyklingu.

Z kolei Instytut Badai nad Srodowiskiem
i Energia w Heidelbergu wspdlnie z niemiec-
kim ADAC przeprowadzili badania wptywu
samochodéw na Srodowisko naturalne. Pod
uwage brane byly wszelkie koszty Srodowi-
skowe, poczawszy od wydobycia surowcéw do
produkcji wszystkich komponentéw, przez ilos¢
wytwarzanej energii i surowcéw w procesach
produkcyjnych, zuzycie paliw kopalnych i akce-
soribw w czasie eksploatacji, az do demontazu
i utylizacji lub powtérnego wykorzystania czeSci
wycofanego z uzytku samochodu. Z opubliko-
wanego raportu wynika, ze najmniejsze szkody
czynia samochody z silnikami Diesla. >S5
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Wczesniejsze badania szwedzkiego Instytutu
Srodowiska wykazaty, ze wyprodukowanie aku-
mulatora o pojemnosci 40 kWh powoduje emisje
do atmosfery 8 ton dwutlenku wegla. A wedtug
ekspertéw Swiatowego Forum Ekonomicznego
dopiero po przejechaniu dystansu 125 tysiecy
kilometréw samochody elektryczne staja sie
mniej szkodliwe od napedzanych silnikami

MITSUBISH;
MOTORS

wysokopreznymi. Dane te dotycza rynku nie-
mieckiego, gdzie okolo 30% energii elektryczne;j
wytwarzane jest ze zrédet odnawialnych.

Francja do 2040 r. zamierza wprowadzi¢ zakaz
sprzedazy samochodéw spalinowych, podobne
decyzje podejmuja inne kraje europejskie, a pro-
ducenci samochodéw zapowiadaja zaprzestanie
produkgcji silnikéw wysokopreznych.
A w Polsce? Dwa lata temu wicepremier
zapowiedzial, iz na polskich drogach
bedzie milion samochodéw elektrycz-
nych. To brzmialo niezle: w Polsce bedzie
produkowany nasz, polski samochéd.
Nowoczesny, elektryczny. Co prawda
na terenie Polski produkuje sie samo-
chody, ale ani fabryki, ani produkowane
tam pojazdy polskie nie sa. Ale co tam,
Polak potrafi.

Stworzenie polskiego samochodu elek-
trycznego powierzono specjalnie powo-
tanej spéice ElektroMobility Poland. Jak
dotad spoétka ogtosita konkurs na pro-
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jekt samochodu elektrycznego, pierwszy etap
pokazaliémy, kolejne litoSciwie pomineliSmy
milczeniem. Znacznie sprawniej zmieniali sie
kolejni prezesi. Nowy prezes zapowiedzial, ze
cel spotki zostanie osiagniety w 2019 roku. Ma
powsta¢ dokumentacja techniczna i pierwsze
wersje prototypéw samochodu elektrycznego.
ElektroMobility Poland poszukuje partnera do
uruchomienia produkcji, zapewniajaciz staran-
nie takich kandydatéw zweryfikuje. Ma to by¢
proste auto miejskie o zasiegu okoto 150 km.
Warto przy tym zauwazy¢, ze obecnie produko-
wane samochody maja zasieg dwukrotnie wiek-
szy. Wielkoseryjna produkcja samochodéw, to
nie kaszka z mleczkiem, czego dowodem moze
by¢ fabryka Tesli — gdyby nie kropléwka z kasy
miliardera, dawno bylaby plajta. Jako$ trudno
sobie wyobrazié¢, aby powstata nowa fabryka,
a uznani producenci w kolejce sie nie
ustawiaja. Ale ElektroMobility Poland
optymistycznie podpisuje listy inten-
cyjne na sprzedaz samochodéw elek-
trycznych. Zakup auta, ktérego nie
ma, zadeklarowaty PGE Polska Grupa
Energetyczna SA, Energa SA, Enea SA,
Tauron Polska Energia SA oraz TVP SA.

Zapowiedz miliona elektrosamocho-
déw moznabyto miedzy bajki wlozy¢juz
w chwili jej ogtoszenia, po dwdch latach

mobilnosci. Ustawa daje pewne przywi-
leje posiadaczom i zachety finansowe dla
nabywcéw samochodéw elektrycznych.
Ma powstaé¢ Fundusz Niskoemisyjnego
~ Transportu, ktéry bedzie wspierac finan-
sowo budowe infrastruktury i zakupy aut
z napedem elektrycznym.

Piaskiem w tryby maszynerii polskiej
elektromobilnoSci jest to, ze w ostat-
nich latach praktycznie potozono firmy
budujace i eksploatujace fermy wiatrowe
wytwarzajace energie elektryczna —inwe-
storzy w miedzynarodowych sadach beda
domagali sie odszkodowan za niewywia-
zywanie sie z zawartych z nimi umoéw.
Tak sie sktada, iz udzialowcy tych spétek to tez
producenci aut elektrycznych, ktérzy uczest-
nicza w ogodlnoeuropejskim projekcie budowy
sieci stacji fadowania. Wtasnie z planéw wyla-
czono drogi w Polsce. Jako powody podaje sie
jednostronne niedotrzymywanie przez polskie
podmioty uméw, niekorzystne zmiany prawa
i brak stabilnych warunkéw inwestycyjnych...
Z jednej strony rzad twierdzi, ze stawia na elek-
tromobilnos¢ i czysty ekologicznie transport,
z drugiej, paralizuje rozwdj producentéw ener-
gii odnawialnej. Swiat pedzi, samochody elek-
tryczne réznych firm i réznych segmentéw sa
coraz lepsze, maja coraz wiekszy zasieg i powoli
spadaja ich ceny. Wizja stworzenia polskiego
samochodu elektrycznego kojarzy sie, nie wie-
dzie¢ czemu, z niestawnym supersamochodem
Arrinera. Jest, ale go nie ma. o

cleeiwvie

mrzonka nadal pozostaje mrzonka.
W lutym podpis prezydenta zakonczyt
proces legislacyjny ustawy o elektro-



18

ROZMOWA iAuto

Uwielbiam droge
z zakretami

Andrzej Dabrowski — cztowiek orkiestra. Gra na perkusiji, Spiewa
jazzowo i rozrywkowo, komponuje, sciga sie samochodami, pisze
reportaze, fotografuje i we wszystkich tych dziedzinach zdobywat
— i nadal zdobywa — nagrody. Poza tym romantyk, pieknie $piewa

najpiekniejsze polskie piosenki. Ma 80 lat. — , Ciesze sie, ze Akademia
zdazyta i mogtem nagrode odebrac osobiscie” - komentowat ze
Smiechem Andrzej Dgbrowski, odbierajac kilka dni temu Zfotego
Fryderyka w kategorii muzyka jazzowa. Publiczno$é zgotowata mu

kilkuminutowa owacje na stojgco. Z Andrzejem Dabrowskim rozmawia

Anna Lubertowicz-Sztorc.

Przyznajesz si¢ do swojego wieku?
Oczywiscie. Co prawda dziwie sig,
ze ja jeszcze zyje, bo podobno sredni
wiek mezczyzny w Polsce to 73 lata. Ale
na nic nie narzekam ijestem w dobrej
kondycji. Dotuja mnie tylko pogrzeby
przyjaciét np. na jednej z moich ptyt,
gdzie gratlem w kwartecie, zostalem
juz tylko ja. Czekam w kolejce ...

Narazie to stoisz w kolejce po liczne
nagrody, ktore zdobywasz w muzyce,
rajdach samochodowych, fotogra-
fii, ciagle masz wielu chetnych do
wspolpracy. Chyba nie masz na co
narzekac?

Jak sobie dajesz rade we
wspo6lczesnym show-bizne-
sie?

Managera nie mam i radze
sobie ze wszystkimi proble-
mami sam. Dzwoniace tele-
fony, terminy, propozycje,
negocjowanie kwestii finan-
sowych ijeszcze wielu innych
—to mnie dobija. Ale wiesz, ze
ja zawsze tak troche z boku
stoje, bo nie pije alkoholu, po
koncercie ide prosto do hotelu,
anastepnego dnia ranojade do
domu. Zawsze tak byto. Jestem
takim domowym czlowiekiem,

Rzeczywiscie nadal startuje w rajdach, kon- dom jest dla mnie bardzo wazny.
certuje, nagrywam, organizuje wystawy foto-
graficzne. Dostaje wiele zaproszen, maili, tak, Porozmawiajmy w takim razie o Twoich licz-
ze czasem musze migac sie od tych wszystkich nych aktywno$ciach. Zacznijmy od perkusji.
dziatan, bo brakuje mi czasu. Dobrze, Ze moja Byle$ pierwszym dyplomowanym perkusista
zona pozwala mi na te wszystkie wariactwa. =~ w Polsce. A wszystko zaczelo sie w Krakowie...
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Tak, urodzitem sie w Wilnie, ale Liceum
Muzyczne i Panstwowa Wyzsza Szkote Muzyczna
ukonczylem w Krakowie. To byto cudowne mia-
sto, w Krakowie mieszkali wowczas prawie wszy-
scy znani jazzmani bo i Kurylewicz, Trzaskow-
ski, Namystowski, Komeda, Karolak, Stariko,
Muniak, Smietana. Trudno wymieni¢ wszyst-
kich. Koncertowalem pézniej z nimi w znanych
klubach jazzowych Europy i Ameryki. Na tamte
czasy, to byly ogromne sukcesy. Poza tym w Kra-
kowie byta Piwnica pod Baranami z Piotrem
Skrzyneckim, a tygodnik ,Przekrdj”, z ktérym
wspotpracowatem, cieszyt sie ogromnym presti-
zem. Teraz rzadko bywam w Krakowie, niestety.

Pdzniej jednak przeniostes si¢ do Warszawy.
Dlaczego?

W 70 latach przeniostem si¢ do Warszawy,
bo tam realizowaliSmy nagrania, muzyke do
filméw, wszystkie wyjazdy zagraniczne trzeba
bylto zatatwia¢ w Warszawie, wiec sytuacja zmu-
sila mnie do przeniesienia sie do stolicy. Rodzice
zostali Krakowie.

Podobno perkusje sprzedate$ kilka lat temu?

Do niedawna jeszcze gratem na perkusji, ale
perkusje sprzedalem. 50 lat grania wystarczy.
Za pieniadze, ktére uzyskatem kupitem amor-
tyzatory do mojego sportowego Peugeota 106,
ktérym sie $cigatem na rajdach.

Perkusista
W ankietach miesiecznika
»Jazz" uznany w latach 1958 -
1964 za najlepszego polskiego
perkusiste jazzowego. Niemiecki
.JazzPodium” ogtosit go
najlepszym perkusistg , Bloku
Wschodniego”. Koncertowat
w znanych klubach jazzowych
Europy i Ameryki. W ankiecie
Jazz Forum w 2013 roku zajmowat
nadal miejsce w pierwszej
dziesigtce. Grat, akompaniowat
i nagrywat z najlepszymi w Polsce
i za granica.

Wokalista jazzowy
Kariere wokalisty jazzowego
rozpoczat w 1965 r. koncertem
w Krakowskiej Filharmonii. Potem
$piewat jazz w Skandynawii i w
Norwegii, takze w Polsce na Jazz
Jamboree, rowniez w klubach i na
festiwalu w Pradze. Nagrat wiele
standardéw dla Polskiego Radia.
W ankiecie Magazynu Jazz Forum
1971-1972 zostat wybrany najlepszym
wokalistg jazzowym Polski, a w
europejskim rankingu plasowat sie
na drugim miejscu miedzy George
Famem, a Jonem Hendricksem. Byt
tez etatowym muzykiem Orkiestry
Polskiego Radia w Krakowie.

Kariere wokalisty jazzowego rozpoczales
w Krakowie, a co potem sie dzialo?
Spiewaiem na festiwalach w Saint Louis (USA)
i w Indiach (Calcutta). W 1995 r. nagratem CD
standardéw jazzowych ,Time for love”, gdzie
sam akompaniowatem sobie na perkusji. Nadal,
na réznych koncertach Spiewam swoje ulubione
standardy. >>
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. Anna German
- w Opolu. Obok
_ Andrzej Dabrowski.

W takim towarzystwie i z takimi sukcesami
Swiat stal przed Toba otworem...

Owszem bardzo duzo podrézowatem, pozna-
walem wielu znanych, ciekawych ludzi. Z Pta-
szynem Wréblewskim zwiedzitem Indie, to byta
fascynujaca podr6z. Gratem i Spiewatem takze na
statkach pasazerskich, ktére ptywaly po Ameryce

Piosenkarz
Jako piosenkarz rozpoczat kariere
w 1970 r. od nagrania piosenki”
Zielono mi”. Zdobyt trzy razy gtéwne
nagrody festiwalu Piosenki Polskiej
w Opolu (,Zielono mi”-1970, ,Do
zakochania jeden krok” - 1972,
,Niewczesna mitos¢” -1974,) a inne
liczne przeboje zjednaty mu wielu
stfuchaczy, ktérzy przyznali mu
tytut Radiowego Piosenkarza Roku.
Jest kompozytorem 21. utworéw.
Koncertowat w catej Europie, w USA
z Urszula Sipinska, a takze w ZSRR
z Anng German.

Potudniowej i Karaibach. Poznalem np. Omara
Sharifa, ktéry prowadzit na statku klub bridge-
owy, od Ginger Rogers wymoglem dedykacje dla
,Przekroju”. Jackie Steward przyjal moja ptyte
z oktadka rajdowego Fiata.

Rajdy i wyScigi samochodowe to Twoja pasja.
Scigasz sie do tej pory i to z sukcesami...

To $ciganie samochodami to moja najwieksza
rados¢ i pasja. Zaczeto sie w roku 1957 w Kra-
kowie, podczas Rajdowych Mistrzostw Polski,
w ktérych zdobylem tytul wicemistrzowski. To
byl méj pierwszy powazny start, miatem wow-
czas 19 lat. Zaczynalem trenowac pod skrzy-
dfami Automobilklubu Krakowskiego wspdlnie
z Sobiestawem Zasada. Ostatnio zmierzytem sie
z nim w jubileuszowej, 50- tej edycji Rajdu Zub-
row. W Klasyfikacji generalnej bytem drugi, za
Zasada.

Wspominales, ze tym rajdem skonczysz kariere
rajdowca...

Jeszcze nie jestem pewny. Ciagle osiagam dobre
czasy, dziwi mnie to bardzo, bo ja przeciez nie
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Rajdowiec
Jak tylko pozwalaty mu na to czas
i finanse startowat w samochodowych
mistrzostwach Polski. Brat
czterokrotnie udziat w Rajdzie
Polski. W 1957 roku, jako 19-latek,
zdobyt tytut wicemistrzowski. Byt
w rajdowym teamie FSO, wielokrotnie
wywalczyt tytut Mistrza Polski
Dziennikarzy. Ma za sobg dwa sezony
startow w Pucharze Cinquecento.

trenuje, wsiadam w samochdéd i jade na rajd. Jak
jestem na odcinku zamknietym, to jest adrena-
lina, koncentracja, walcze o kazda sekunde. Sport
samochodowy to moja najwigksza pasja. Szkoda,
ze czasy byly trudne, kiedy zaczynatem osiaga¢
sukcesy. Ale 60 lat temu sport motorowy w Pol-
sce byt w powijakach. Prowadzenie auta nadal
mnie jednak bawi. Uwielbiam droge z zakre-
tami. Ale jezdze spokojnie, nie ptace mandatéw
1 przestrzegam przepisy.

Rajdowych sukcesow ostatnio miales sporo...
Tak, np. na Grand Prix Fiata dla 56 dzienni-
karzy motoryzacyjnych, w klasyfikacji gene-

ralnej bylem 21, w potowie stawki, a startujacy
zawodnicy byli ode mnie o 40 lat miodsi. Na
Rajdzie Festiwalowym w Opolu bylem drugi
w klasie dziennikarzy. Z okazji 40-lecia Auto
Klubu Dziennikarzy Polskich odbyto sie War-
szawskie Kryterium Bizondéw, zajalem w nim
pierwsze miejsce.

S
Ile w Twoim prywatnym zyciu miale$ samo-
chodow?

47 prywatnych aut od 60-tego roku. Zawsze
mysle, ze to bedzie ten ostatni, ale po dwdch,
trzech latach szukam czego$ nowego nadaja-
cego sie do sportu. Jakbym miat pieniadze, to
pewnie zainwestowatbym w jakie$ fajne auto
do Scigania sie, lub bym je wynajmowat i jezdzit
na rajdy. Dzieki rajdom, wyScigom i dzienni-
karstwu motoryzacyjnemu zwiedzalem Swiat,
bytem np. w Korei Potudniowej, jezdzilem po
torze Motegi w Japonii i po wielu innych torach
wyscigowych na $wiecie.

Twoje hobby tez jest zwiazane z motoryzacja?

Tak, uwielbiamy z zona podrézowaé samocho-
dem kempingowym. Pierwszy taki samochéd
zbudowalem sam, potem na auto kempingowe
przebudowalem Mazde, a teraz mam juz profe-
sjonalne auto tego typu. ZwiedziliSmy z zona >-

/
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spory kawatek Swiata. Jedziemy sobie na miesiac
—to jest wspaniata przygoda, swoboda, wolnos¢,
niezalezno$¢. Poza tym uwielbiam majsterkowac
i np. pierwsze samochody kempingowe zabudo-
watem wlaSciwie sam. W domu tez zawsze jest
co$ do zrobienia.

Poznatam Cie jako dziennikarza zajmujacego
sie motoryzacja, redaktora tygodnika ,,Motor” .

Tak, zaczynalem pisanie o motoryzacji w tygo-
dniku ,,Motor”. Jak wyjezdzalem z Filharmonia
Krakowska w latach 60-tych jako perkusista
w Swiat, to zawsze miatem ze soba aparat foto-
graficzny. Pisalem reportaze motoryzacyjne,
ktore ,Motor” chetnie zamieszczat. Potem gra-
tem z Ptaszynem Wroéblewskim przez mie-
siac w Paryzu, tam réwniez pisatem artykuly.
A wtedy niewiele 0s6b mogto wyjezdzac za gra-
nice, wiec moje reportaze byly cenione. Kilka
lat pézniej zostalem etatowym dziennikarzem
tego motoryzacyjnego tygodnika. Pracowatem
tam 10 lat. Mam w ,,Motorze” kilka okladek na
swoim koncie. Prowadzitem dzial motoryzacji

Dziennikarz
Wspotpracowat z wieloma redakcjami,
jego teksty i fotografie trafiaty
do takich tytutéw, jak "Motor",
"Przekréj", "Panorama", "Jazz",
"Genterlman". Felietony Andrzeja
Dabrowskiego publikujemy w "iAuto”,
regularnie pisuje do miesiecznika
"Auto-Moto Technika".

w miesieczniku ,Gentleman”. Pisalem tez o spo-
rcie samochodowym. Wystapitem w ogélnopol-
skim teScie na prawo jazdy w telewizji — ale na
wizji nie zadano mi zadnego pytania...

Oprocz wspolpracy z tygodnikiem ,, Motor”,
pisates do ,Przekroju” za jego najlepszych
czasOw. Na wizytdwce masz napisane: dzien-
nikarz - jazz i motoryzacja

Tak, , Przekrdj” to bylo srodowisko wspania-
tych ludzi. Nie tylko pisatem do tego tygodnika,
ale zamieszczalem zdjecia, mialem nawet kilka
oktadek. To wtedy byto naprawde cos. Poza tym

wspotpracowatem z ,,Panorama”, miesiecznikiem
»Jazz”. W radiowej Tréjce prowadzitem audycje
,1rzy kwadransejazzu”, a potem ,Z wokalistyka
na Ty”.

Fotograf

Brat udziat w miedzynarodowych

salonach fotografii w Zagrzebiu,
Bombaju i Londynie, miat 5 wystaw
indywidualnych w Polsce. Ostatnio,

z okazji 100 lecia ZAiKS wydany
zostat album z fotografiami Andrzeja

Dabrowskiego.

W Krakowie takze zaczela si¢ twoja przygoda
z fotografia i trwa do dzisiaj...

Tak, w krakowskim Towarzystwie Fotograficz-
nym zaczatem swoja przygode z fotografia. Mam
kilka unikatowych zdje¢ np. Duke Ellingtona,
ktéry zapuszcza sobie podczas proby krople do
oczu . Mam réwniez wiele pieknych zdje¢ ze
Swiata, ktore chcialbym pokazad, ale nie mam
czasu na przygotowanie i organizacje wystaw.
Niedawno miatem duza wystawe zdjec pt. , Twa-
rze Swiatajazzu” w Lodzi. Te zdjecia okazaly sie
na tyle atrakcyjne, ze by¢ moze uda sie wyda¢
album.

Jako piosenkarz zdobyles ogromna popular-
nos¢ i liczne, prestizowe nagrody... Oczywi-
Scie powiesz, ze przez przypadek...

Catym moim zyciem rzadzit przypadek. W Kra-
kowie zdatem do klasy fortepianu, ale stwier-
dzono u mnie wyjatkowo poczucie rytmuijestem
dyplomowanym perkusista. Potem ciagneto mnie
do $piewania i w 65 roku zaSpiewalem w Kra-
kowie na Festiwalu Jazzowym. Potem $piewa-
tem juz z Urbaniakiem i Dudziak w Skandyna-
wii. Polskie i zagraniczne festiwale, nagrody,
wyrdznienia to wszystko byto moim udziatem.
W koncu nagratem i — to byt styczen 70-ty rok
—jedyna piosenke po polsku , Zielono mi”, ktéra
zdobyta tytut piosenki miesiaca, a w czerwcu
znalazla si¢ w programie Krajowego Festiwalu
Polskiej Piosenki w Opolu, gdzie zdobyta giéwna
nagrode. I tak to sie zaczelo. W kolejnym roku
zdobytem trofea w Opolu i Sopocie z piosenka
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,Do zakochania jeden krok”. Ale w glowie mi
sie nie przewrdcilo, traktowatem to zupelnie
normalnie.

Brales udzial w prestizowych i cieszacych sie
ogromnym powodzeniem koncertach ,Meskie
Granie”. Spiewale$ z mtodymi buntownika-
mi-raperami. Jak do nich trafile$ i jak sobie
poradzites?

Oni do mnie zadzwonili, a poniewaz jestem
luzakiem i lubie sie bawig, to sie zgodzitem. Naj-
pierw jednak, przestraszylem sie specyficznego,
szorstkiego stownictwa raperéw, ale chtopcy
dostosowali sie do moich wymogéw i bluzgéw
nie byto. Spiewatem bardzo fajny tekst ,Reflek-
sje”. Potem nagraliSmy Swietny wideo klip w sta-
rym samochodzie, bo zesp6t wiedzial, ze ja mam
sentyment do takich aut. W sumie wyszto piek-
nie. Wczesniej nagratem inny utwor z tekstem
krakowianina, Jana Wotka ,Mokry tréjkat”, tez
z mlodymi muzykami, ktérzy uznali, ze jestem
dobry rytmicznie, a gtos nadal mam niezty.

Planujesz jakie$ nowe projekty muzyczne?
W muzyce zawsze jestem otwarty na nowe
projekty, mam juz podpisana umowe na koncert
sylwestrowy w lubelskim teatrze. Bede wyste-
powat w duecie z Markiem Napiérkowskim,
najlepszym polskim gitarzysta jazzowym. MJgj

glos niezle brzmi w duecie. Chetnie réwniez
zwiazalbym sie z mtodymijazzmanami, genial-
nie graja, a ja Spiewalbym jazzowe standardy.
Owszem, chcialbym jeszcze cos$ nagrad, ale to sie
wiaze z koniecznos$cia odbycia trasy koncerto-
wej, a tego nie lubie —nieustannego koczowania
w hotelach, przemieszczania sie. Juz mi sig, po
prostu, nie chce.

Chcesz jako$ zakonczy¢ te rozmowe? Podej-
rzewam, ze 0 wielu rzeczach jeszcze nie roz-
mawialiSmy...

Mam taka refleksje: moim zyciem z powodze-
niem moégtbym obdzieli¢ co najmniej 3 osoby
i miatyby o czym opowiadaé. Tyle juz widzia-
tem, zwiedzitem Swiat, tyle miatem spotkan
z ludZzmi, koncertéw, wystepdéw, ze juz troche od
tego uciekam. Jestem zmeczony zaproszeniami,
prosbami o udziat w ré6znego rodzaju przedsie-
wzieciach, ale tak naprawde to sie ciesze. A poza
tym zastanawiam sie: czy gdybym kiedys zde-
cydowat sie na jedna, konkretna dziatalnos¢,
poswiecilbym jej czas i prace, to moze zrobitbym
Swiatowa kariere? Moze jezdzilbym w WRC... o

Fot. Leszek Borkowski (portret), pozostate
zdjecia z archiwum A. Dabrowskiego
Wywiad byt opublikowany w magazynie”
FCA wokét nas”

pan—
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Wysugl w Poznaniu

TEKST 1 zDJECIA: GRZEGORZ CHYLA

Wyjatkowo wczesnie rozpoczety sie w tym roku

i. Pierwsze spotkanie w

Poznaniu odbyto sie tydzien przed kohcem kwietnia i
termin okazat sie szczesliwy. Stoneczna pogoda, niezbyt
gorgco — pogoda sprzyjata i zawodnikom, i kibicom.

wywolala tegoroczna jest bardzo przystepny — Sci-
nowinka — puchar gaja sie Mini Coopery S, przy-
Super S. To prywatna inicja- gotowywane i obstugiwane
tywa firmy OMM, ale ze statu- przez OMM. Samochodéw na

D uze zainteresowanie sem Mistrzostw Polski. Pomyst

razie jest 11, kilka nastepnych
ma by¢ gotowych na nastepny
wyscig. Organizator zapewnia,
ze samochody sa identyczne,
silniki wszystkich tak usta-
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Przemystawem Plucifskim
i Pawlem Lepertem. W dru-
gim wyScigu zawodnicy star-
towali w odwrdconej kolejnosci
pierwszego, wiec wyprzedza-
nia i emocji byto duzo. Kojder
szybko doszedt do trzeciego
miejsca tuz za Bartoszem Alej-
skim i opézniajac hamowanie
wyprzedzit go ale... nie datjuz
rady zmieScié sie w zakrecieina
zblokowanych kotach uderzyt
w lidera — Grzegorza Pietruche.
Oba samochody wypadty z toru
w zwir, na tor wyjechat samo-
chéd bezpieczenstwa i samo-
chody ratownicze. Ladna scena
— Kojder pierwszy wyszed?
z samochodu, pomégt Pietru-
sze, przeprosil goiobajzgodnie
poszli w bezpieczne miejsce.
WyScig wznowiono na jedno
okrazenie i zakret dalej doszto
do kolejnej kolizji. Przemystaw
Plucinski uderzyt prowadzacego
Marcina Olejniczaka i wypad?
na pobocze. Olejniczak spadt
przez to na trzecie miejsce, za
Alejskiego i Jacka Lukaszyka.

BMW 318 IS

Najliczniejsze i najbardziej
wyréwnane —juz od kilku sezo-
néw — sa wys$cigi pucharu 22

wiono na hamowni, ze maja
dokfadnie po 200 KM. Kierowcy
moga dokona¢d tylko podsta-
wowych ustawien zawieszenia
i wybraé ci$nienia w oponach.
Daje to rOwne szanse wszyst-
kim zawodnikom, bo to wta-
$nie ich umiejetnosci decyduja
o wyniku. Tylko czterech kie-
rowcOw wcezesniej startowato
w wys$cigach, wiec pierwszy
wyscig byt spokojny, wszyscy
podeszli do niego ostroznie.
Zwyciezyt Jakub Kojder przed

R
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318 IS. Startuje tu az 23. kie- W pierwszym biegu od startu Jacek Cichopek, jednak az do
rowcéw w bardzo zblizonych prowadzit Bartosz Palusko, tuz mety nie udato mu sie wyprze-
osiagami samochodami BMW. za nim przez caly czas jechat dzi¢rywala. Niedaleko za nimi
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o ostatni stopiefi na podium
walczyla tréjka zawodnikow
— ostatecznie najszybszy z nich
byl Pawet Malczak, ktéry na
mecie wyprzedzil Szymona Raj-
czakaiKarola Wyke. W drugim
wyscigu poczatkowo prowadzit
Bartosz Grzelecki naciskany
przez Wojciecha Smorawin-
skiego. Ten uporat si¢ z rywa-
lem i zaczal zdobywa¢ prze-
wage, a do Grzeleckiego zaczeta
zbliza¢ sie grupa zawodnikow.
Ostatecznie drugi na mecie,
za Smorawinskim, byt Marcin
Lempert przed Wyka, Grzelec-
kim i Cichopkiem.

Fiaty 126p

Kolejne wyjatkowe emocje
zatundowaty nam Fiaty 126p.
W klasie 8-2, czyli bardzo prze-
robionych ,Maluchéw” trady-
cyjnie nie do pokonania jest
Bartosz Idzkowski, ale o dru-
: BiRa L e S ~ gie miejsce zaciekle walcza
| Kamil Osébka i Oskar Klimek.
s e D - Doswiadczenie zwyciezyto, 2=




dwa razy szybszy z tej pary byt
Osodbka mimo ciagtych despe-
rackich préb Klimka. W klasie
8-1, czyli mniej przerobionych
maluchéw emocji byto tyle, ze
podobnych wyscigéw nie pamie-

tali najstarsi kibice. W pierw-
szym zwyciezyt Pawet Zeromin-
ski przed Maciejem Wielgoszem
i Robertem Zalewskim. Drugi
bieg byl niezwykty. O pierw-
sze miejsce walczyli zaciekle
Michat Szlachta z Mirostawem
Janduta, ostatecznie zwycie-
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zyt ten pierwszy. Kilkanascie
sekund za nimi o trzecie miej-
sce walczyto chwilami nawet
osmiu zawodnikéw. Co jaki$
czas ktéry$ z nich popelniat
blad i zostawat w tyle, gdzie$
w polowie dystansu czwoérka
Maluchéw jechatla tyraliera.
Ostatecznie na mecie trzeci byt
Quba Sykucki przed Zeromin-
skim i Zalewskim.

Mniej liczne klasy

W pozostatych klasach
zwyciezali: w DN2 Picanto
— Szymon Jabtonski i Nikodem
Wierzbicki, w DN9 — Krzysztof
Mencel i Lukasz Janiak, w DN2
— Anna Maria Ganczarek-Ral
(jako 6sma kobieta w histo-
rii wyScigowych MP), w DN3
dwa razy wygrat Bartlomiej
Madziara, a w DN5 dwa razy
Jacek Cichopek, w DN6 Michat
Woroch i Lukasz Rawecki.

| N
™ Mentel,
e 1

A —

Wyrazny kryzys przezywaja
najszybsze klasy. W D4 powy-
zej 3500 cm3, po zakoniczeniu
Challenge Europy Wschodniej
Porsche GT3 $cigaja sie — trzy
Porsche i jedno Lamborghini.
Trzy Porsche stoczyly zacieta

walke, dwa razy zwyciezyt
Jedrzej Szczesniak, za jego ple-
cami w pierwszym wyScigu
Radostaw Kordecki wyprzedzit
Mariusza Miekosia, a w dru-
gim Mieko$ wyprzedzil Kor-
deckiego. W D4 do 3500 cm3,
po jednym pierwszym miejscu
odnotowali Przemystaw Milew-
ski 1 Gosia Rdest, w DN-4 raz
wygral Barttomiej Mirecki.

W wyscigu godzinnym Kor-
decki z Pawtem Dziurka wypra-
cowali spora przewage, ktéra
zlikwidowat Samochéd Bezpie-
czehstwa... Restart lepiej udat
sie Miekosiowi i to on ostatecz-
nie zwyciezyt. W pozostatych
klasach wyscigu godzinnego
triumfowali Piotr Gembicki
z Tomaszem Urbanskim (D4
1600), Bartlomiej Madziara (D4
2000), Krzysztof Zagoérski (D4
3500) i Bartosz Palusko (D4 IS
Cup).

Kolejna odstona wyscigowych
MP na litewskim torze Nemuno
w Kacerginé pod Kownem —od
18 do 20 maja. o
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Hungaroring - 1 odsiona

opr: MACIEJ RZONCA
zpJeciA: SERWIS PRASOWY

W ostatni weekend kwietnia na torze Hungaroring po raz pierwszy
w tym sezonie zmierzyli sie uczestnicy tego (nadal) jedynego,
markowego polskiego serialu wyscigowego. Tradycyjnie kierowcy
wzieli udziat w dwdch, odrebnie punktowanych zawodach.

walifikacje przed pierw-
Ksza runda wygrat
Konrad Wroébel, ktory

powrdcit do stawki mistrzostw
Polski Kia Picanto, za co otrzy-
mat pie¢ punktéw do klasyfika-
cji sezonu. Po niezwykle zacie-
tej walce okazat sie lepszy od

ubiegtorocznego mistrza Pol-
ski Kamila Serafina o zaledwie
0,054 sekundy. Trzecia Adrienn
Vogel byta wolniejsza o 0,074
sekundy.

Pierwszy wyScig sezonu
zakonczyt sie identyczna, jak

w kwalifikacjach, kolejnoscia:
Wrébel, Serafin, Vogel. Trzeba
jednak stwierdzi¢, ze kierowcy
nie mieli zbyt duzo mozli-
wosci, by powalczy¢ miedzy
soba, gdyz po drugim wyjez-
dzie samochodu bezpieczen-
stwa zakonczono wyscig, a za



oficjalne uznano rezultaty po
dziewiatym okrazeniu.

Do drugiego wyscigu (nastep-
nego dnia), zgodnie z regu-
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laminem, pierwsza szdstka
z poprzedniego wyscigu star-
towala w odwrdéconej kolejno-
Sci. To oznaczato, ze z pierw-
szej linii ruszyt Lukas Keil oraz

L
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Nikodem Wierzbicki. Mtodzi
kierowcy nie wykorzystali jed-
nak swojej szansy i w drugim
zakrecie zderzyli sie, co spo-
wodowato, ze ten drugi byt >




zmuszony do zjazdu do bok-
sOow, by szybko naprawié¢ swoja
Kie. Start rewelacyjnie rozegrata
Adrienn Vogel i bardzo szybko

wysunela sie na prowadzenie,
ktoérego nie oddata do kofica
rywalizacji.

Wegierka nie mogta jed-
nak pozwoli¢ sobie na chwile
wytchnienia. Za jej plecami
zazarta walke toczyli Konrad
Wrébel, Kamil Serafin i Filip
Tokar. Dwaj ostatni nie chcieli
odpu$ci¢ nawet na moment, co
doprowadzito do matej kolizji.
Na szczeScie oba auta nadawaty
sie do dalszej jazdy. (Tokar po
tym incydencie otrzymat kare
przejazdu przez aleje serwi-
sowa, co zepchneto go pod
koniec pierwszej dziesiatki).

Na drugim okrazeniu kolizje
mieli réwniez Marcin Ganowski
i Jakub Dwernicki. Z powaznie
wygladaj kraksy, obaj kierowcy
wyszli bez szwanku, ale Picanto
Dwernickiego ucierpiatona tyle
mocno, ze musiat on zjechaé




do bokséw i zakonczy¢ rywali-
zacje. Ganowski, podobnie jak
Tokar, otrzymat kare przejazdu
przez aleje serwisowa.

Po nerwowym poczatku kie-
rowcy opanowali emocje i w
sportowej walce dalej rywali-
zowali o jak najlepsze lokaty.
Adrienn Vogel kontrolowata
sytuacje i miata okoto sekundy
przewagi nad Kamilem Sera-
finem i Konradem Wréblem.
Mistrz Polski odpierajac ataki

powracajacego do cyklu kie-
rowcy kilkakrotnie wyjechat
z toru, za co otrzymat kare sied-
miu sekund i mimo ze linie
mety przejechat jako drugi, to
poczatkowo zostal sklasyfiko-
wany na trzeciej pozycji.

Po wyscigu sedziowie dopa-
trzyli sie niezgodno$§ci samo-
chodu Adrienn Vogel z regula-
minem technicznym. Wegierka
zostata zdyskwalifikowana
1 zwyciestwo przyznano Kon-

radowi Wréblowi, ktéry linie
mety przekroczyt jako trzeci.
Drugie miejsce zdobyl Kamil
Serafin, a na trzecia pozycje
awansowatl Lukas Keil. Nie-
miec w pokonanym polu zosta-
wit Dawida Borka, ktéry stracit
nieco ponad sekunde. Czotowa
piatke zamknatl Marek Begier.
Pie¢ punktéw za najlepszy czas
okrazenia zdoby! Kamil Serafin.

W klasyfikacji sezonu Konrad
Wrébel i Kamil Serafin maja po
142 punkty. Trzeci jest Lukas
Keil (114), czwarty Filip Tokar
(112), a piaty Marek Begier (108).
Kolejna runde KIA PLATINUM
CUP zaplanowano w dniach

19-20 maja na austriackim torze
Red Bull Ring.

Partnerem strategicznym Kia
Motors Polska przy organizaciji
Mistrzostw Polski KIA PLATI-
NUM CUP jest firma ORLEN
OIL. Projekt wspomagaja takze
Bank BGZ BNP Paribas oraz
Ergo Hestia. =]
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Inaugura

cja w Swidnicy

oprr: MIROSLAW RUTKOWSKI
zpJeciA: AUTOR, RSMP.PL

Rajd Swidnicki-Krause jest kontynuacja Rajdu
Elmot. W tym roku byfa to pierwsza runda
Rajdowych Samochodowych Mistrzostw Polski i
druga Historycznych Rajdowych Samochodowych

Mistrzostw Polski.

SWIDNICA, 20-22 kwietnia 2018 r.

Do przejechania bylo osiem
odcinkéw specjalnych o dtugo-
Scinieco ponad 100 kilometréw.
Wystartowaty 32 zatogi w samo-
chodach wspoétczesnych oraz
20 w stawce aut historycznych.

Rajdy w Gérach Sowich zawsze
cieszyly sie wielkim zaintereso-
waniem kibicéw i byly wyzwa-
niem sportowym dla zatég.
Klasyczne odcinki Zioty Stok,
Kamionki, Michatkowa i naj-

CRLUSA

WE RACE WITH THE

; .

e ks s e
PR -1 A Ab———

£ ] i -
|
* a LAl
LS. 1
4 3
| L |
- il 0 A |
Lo
a « g
1
i Pl
i i i
& Y

LLLLLLL

wazniejsza - kostka w Walimiu,
gromadzily ttumy, kierowcy za$
starali sie tam pokaza¢ kunszt
jazdy. Zwyciestwo w Rajdzie
Elmot nigdy i nikomu nie przy-
chodzito tatwo. Dwadziescia



lat temu w 26. Rajdzie Elmot,
po pokonaniu 242 kilometréw

na 22 odcinkach specjalnych,
w stawce Pucharu Fiata zwy-
ciezyli Grzegorz Grzyb/Bar-

ttomiej Sitek w Conquecento.
W 46. Rajdzie Swidnickim-
-Kraus ten sam kierowca pilo-
towany przez Roberta Hundle
wygral rajd w klasyfikacji gene-

A Mgt w) T

ralnej. Dla porzadku dodam, ze
dwadzieScia lat temu, po nad-
zwyczaj ekscytujacej rywali-
zacji, najszybszy byt Janusz
Kulig z Jarostawem Baranem




w Renault Megane Maxi przed
dwoma zalogami — Marek Gie-
ruszczak/Maciej Maciejewski
i Robert Gryczynski/Tadeusz
Burkacki w Toyotach: Celica
ST185 i Corolla WRC.

W tegorocznym rajdzie, jak
donosza nasze wiewiorki,
emocji nie brakowalo, a goraca
atmosfera zawodow przypomi-
nata dawne czasy. Kréciutka
trasa, zawody odbywaly sie

praktycznie jednego dnia, nie-
wielka liczba startujacych (32
zatogi w RSMP i 20 w rundzie
historycznej) najbardziej r6znia
dzisiejszy Swidnicki-Krause od
dawnego Elmotu. Na podium
stanely zatogi jadace w Sko-
dach Fabia R5. Zwyciezcami
zostali Grzegorz Grzyb i Robert
Hundla, drugie miejsce zajeli

Jakub Brzezinski i Kamil Koz-

i Szymon Gospodarczyk. Warto

dron, trzecie Mikotaj Marczyk zauwazy¢, ze tegoroczni zwy-

ciezcy wezeéniej w Swidnicy
dwukrotnie juz stawali na naj-
wyzszym stopniu podium kla-
syfikacji generalnej. Legenda
i nestor polskich rajdéw, Maciej
Wistawski pilotowat Lukasza
Byskiniewicza. Jechali samo-
chodem Hyundai i20 R5 i ukon-
czyli rajd na 8. miejscu. o
Tu kompletne wyniki
| rundy RSMP i Il HRSMP.




SERWIS SAMOCHODOWY MOTORSPORT

- przeglady, naprawy - Eventy motoryzacyjne
- diagnostyka komputerowa - Szkota jazdy
- klimatyzacja, wulkanizacja - Budowa i serwis aut sportowych

- Tuning, oklejanie

ul. Jagielska 42E Warszawa
tel 885907070

powerfactory.waw.pl
facebook.com/POWERFCTRY/
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Polacy po Katarze

opPr.: MIROSEAW RUTKOWSKI
zpJecia: SERWIS PRASOWY

Po pieciu dniach pustynnej rywalizacji w QATAR CROSS
COUNTRY RALLY polscy kibice moga by¢ usatysfakcjonowani.
Jakub Przygonski i Tom Colsoul zwyciezyli, Aron Domzata i Rafat
Marton dojechali na czwartej pozycji, a w stawce motocyklistéw
najszybszy byt Maciej Giemza.

Katarska runda Pucharu
Swiata Cross Country nalezy
do tych trudniejszych, chociaz
w calym cyklu nie ma rajdéw
tatwych. Tegoroczna edycja spra-
wiala problemy nawigacyjne za
sprawa ukrytych punktéw dro-
gowych, a kamienista pusty-
nia niszczyta opony. Dlatego
w walce o zwyciestwo liczyli
sie ci, ktérzy popeinili mniej
bledéw. Trzeba byto doskonale
postugiwac sie systemem nawi-
gacjiirownie sprawnie zmieniac
uszkodzone kota. No i jechaé
szybciej od rywali. Ta sztuka

udata sie zawodnikom zespotu
sponsorowanego przez Orlen.
Motocyklista radzit sobie zna-
komicie, kolejne etapy koniczyt
jako lider, zatoga Przygonski/
Colsoul jechata na drugim miej-
scu do czasu, az prowadzacy
w rajdzie Nasser Al Attiyah
wycofat sie po awarii silnika.
Czwarte miejsce w prologu
zajeli Domzata/Marton i po
serii najrézniejszych przygéd
na tej samej pozycji ukonczyli
rajd. Kierowca po rajdzie nie
ukrywal, ze czuje niedosyt, bo
oczekiwania miat wieksze.




Warszawa: Marek Muchowski +48 692 427 491; m.muchowski@troton.com.pl

Poznan: Grzegorz Szewczuk +48 602 712 435; g.szewczuk@troton.com.pl

Gliwice: Tomasz Mezyk +48 664 434 885; t.mezyk@troton.com.pl
Gdansk: Tomasz Grzendzicki +48 664 434 988; t.grzendzicki@troton.com.pl | D

Krakow: Grzegorz Bieniek +48 664 435 877, g.bieniek@troton.com.pl ) 'ﬂTﬂ ®
Krasnik: Krzysztof Smolinski + 48 668 811 122; k.smolinski@troton.com.pl

TROTON Sp. z0.0. Zabrowo 14 A, T78-120 Goscino
tel./fax +48 94 35 126 22 www.troton.com.pl e-mail:troton@troton.com.pl
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Krélowie szos

TexksT: MARZENA PIORO
iLustRACJA: WIKTORIA PISARSKA

Wiosenna aura udzielita mi
sie na catego. Jade podziwiam
piekno i kolory. A pogoda
sprzyja spacerom. Ale co
mnie mocno zaskoczyto,
stoneczna aura mocno
wplywanabrawure niekto-
rych kierowcéw. Opowiem
od poczatku. Wyruszy-
tam z redakcji i jade bar-
dzo przepisowo przez ulice
mego kochanego miasta. Podzi-
wiam kolory wiosennych kwiatéw.
Wszystko kwitnie i jest pieknie. Ja
bardzo lubie obserwowac i $wiat
i ludzi. Zasady naszych dziatan
i réznorodnosc zachowan. I wiem
to juz na pewno, ze stoneczna,
tadna pogoda poteguje pewnosé
siebie. Jadacjedna z najszybszych
trasw Warszawie w zasadzie miatam
wrazenie, ze wszyscy wok6t mnie
biora udzial w jakim$ nieznanym
mi rajdzie czy wyscigu. Takim bez
startu i mety. Bez oznaczen. Bez
regulaminu. Takim rozpoczyna-
jacym sie znienacka. Czy tylko
mi sie tak wydaje, ze im wiecej
stopni Celsjusza tym wiecejna
liczniku? Czy Wy tez tak macie?
Czy to tylko moje obserwacje?
Jak stowo, zauwazytam ze w sto-
neczne dnijesteSmy odwazniejsi
albo wrecz ,nad odwazni”. Tylko

po co? Ja, jadac bezpiecznym tem-
pem, podziwiatam najpierw kwiatki
i rabatki, za$ za niedtuga chwilke
dwa rozbite auta i bardzo smutnych
kierowcow. Troche zrobito mi sie
ich zal, bo byty to naprawde piekne
i drogie auta. Jeden kabriolet, drugi
sedan. No i nie moge zapomnie¢
smutnych min wtascicieli oraz
korku w ktérym staneliSmy wszy-
scy. I tu pojawia sie odwieczne
pytanie ,Quo vadis” i po co, dla-
czego tak szybko? Kto$§ kogo$
wyprzedza, ten sie nie daje, emo-
cje rosna, zaczyna sie... wlaSciwie
co sig¢ zaczyna? RoSnie napiecie,
robi sie nerwowo i niebezpiecz-
nie. A potem — moze sie zda-
rzy¢ — kara, nie zawsze wspot-
mierna do winy. Nie, nie dajmy
sie¢ ponies¢ emocjom...

PS.

Zalecenia od Marzeny:
Dziewczyny, piekna
pogoda zawsze dobrze
nastraja. I bardzo dobrze.
Pamietajmy jednak

o zachowaniu zdrowego

rozsadku i umystu jasnego
jak stofice. Bo po co szar-
zowac zyciem i zdrowiem

swoim i innych podréznych.

Szerokiej i jasnej drogi. o
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Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Narodziny legendy - to juz 70 lat!

Trudno sobie to wyobrazi¢, ale niezawodny
,dzip”, czyli stynny od czaséw II wojny Swia-
towej Willys-Overland Jeep okazat sie pewnego
razu jednak zawodny. Do tego tak bardzo, ze
pewien Brytyjczyk postanowit zbudowac co$
lepszego...

Maurice Wilks byt gtéwnym projektantem
firmy Rover, a jego brat Spencer jej dyrektorem.
Maurice uzywat amerykanskiego Jeepa w swoim
gospodarstwie na wsi. Nie byt jednak z niego
zbyt zadowolony, gdyz — by¢ moze pochodzace
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z demobilu i majace dtuga wojenna historie
— auto nekaty problemy mechaniczne. W rezul-
tacie postanowit zaprojektowac wtasny pojazd
tego typu. Spencer Wilks przystal na ten pomyst
i premiera Land Rovera serii 1 miata miejsce 30
kwietnia 1948 roku podczas salonu motoryza-
cyjnego w Amsterdamie.

Nowy samochdd miat w zatozeniu by¢ prostym,
ale uniwersalnym, wielofunkcyjnym pojazdem
do uzytkowania w wiejskich farmach. I taki
byt — miat , pudetkowata”, kanciasta sylwetke,
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naped na cztery kotla
i ptécienny dach. Ze
wzgleduna powojenne
braki wielu surow-
cOw, zwlaszcza stali,
oszczedzano gdzie
sie tylko dato. Wiele,
wydawaloby sie stan-
dardowych elementéw
samochodu, jak miek-
kie fotele, nagrzew-
nica, kolo zapasowe,
a nawet drzwi w tym
pojezdzie uwazane
byly za dodatki i ofe-
rowane za doptata.
Z drugiej strony wyko-
rzystano wojenne nad-
wyzki zielonej farby
uzywanej do malo-
wania samolotéw.
Do napedu zastosowano benzynowy silnik 1,6
o mocy 51 KM.

Samochdd zostat dobrze przyjety przez moto-
ryzacyjny rynek, a poniewaz Brytyjczycy byli
po wojnie jeszcze przez kilka dekad potega
kolonialna, Land Rovery pojawity sie w najbar-
dziej odlegtych zakatkach globu. Pojazd chetnie
wykorzystywany byl w rolnictwie, ale takze

przez policje i wojsko wielu krajéw (np. RPA,
Australii czy Nowej Zelandii) czy pracownikéw
organizacji pomocowych. Land Rovera szcze-
gblnie upodobali sobie podrdznicy i odkrywcey
przemierzajacy pustynie i przedzierajacy sie
przez dzungle.

Pierwotnie zakladano, ze Land Rovery beda
produkowane tylko przez kilka lat. Przede wszyst-
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kim firma chciata zebraé¢ $rodki na ponowne uru- zbombardowana). Tak sie stato, ale popyt na te

chomienie produkcji samochodéw osobowych terenowe auta nie malal. W rezultacie podjeto

(w czasie wojny fabryka w Coventry zostala decyz]eopozostawmmu nazwy Land Rover jako

' S ") # odrebnej marki oraz opraco-

£ | ¥~ waniunowejjego generacji—w

1976 roku z linii montazowej

w Solihull zjechat milionowy
egzemplarz Land Rovera.

W 1970 roku na rynku poja-
wit sie Range Rover —bardziej
komfortowa i luksusowa wer-
sja Land Rovera. A najbardziej
znanym modelem —za sprawa
ekstremalnie trudnych, prze-
prawowych rajdéw Camel
Trophy, w ktérym uczest-
nicy przemierzali bezdroza
w egzotycznych regionach
Swiata — stat sie Discovery.
z 1989 roku.

Zamkniete rozdzialy tyczne pod wzgledem
jezykowym. Niewy-
kluczone, ze czyta-
jacy mgliscie domyS§lat
sie 0 co moze chodzié
nadawcy. W kazdym
razie powoli, ale syste-
matycznie rost na mojej
poice stosik folderow

z bajecznymi zdje-

Na poczatku lat 70-tych, majac
ok. 10 lat — wraz z kolegami -—
wysylatem do firm motoryzacyj-
nych ,proéby” o materiaty rekla-
mowe i promocyjne. Nikt z nas nie
znal wéwczas angielskiego, wiec
wysylane — przepisywane recz-
nie — teksty byly zapewne drama-
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ciami jeszcze bardziej cudow- =g

nych ,zachodnich” samocho-
déw. Byty wéréd nich katalog
Oldsmobila. Dla miodego chto-
paka, znajacego jedynie Syreny,
Warszawy, pierwsze Fiaty oraz
Zuki i Nysy, fotki amerykan-
skich , krazownikéw szos” byty
czyms$ niesamowitym. Gdy-
bym woéweczas zobaczyl UFO
wrazenie nie byloby wieksze...

29 kwietnia 2004 roku z linii
montazowej fabryki Lancing

Car w Michigan zjechat ostatni
Oldsmobile. Tak zakon-

M g
. JIJ."J," h

czy{a sie 106-letnia histo- __@O —_—

ria tej motoryzacyjnej
marki, jednejz pierwszych
w tej branzy na Swiecie.
Ostatni wyprodukowany
egzemplarz (model Alero
w wersji sedan) trafil do

Lansing’s RE Olds Transportation Museum
z autogratami pracownikéw fabryki na masce.

Dzialajaca od samego poczatku w Lansing
firme Olds Motor Vehicle Company (pierwsza
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’__..

1 ;--'ﬂﬁ_w- ‘!_ - - P’
adty ,l 0
3 | i




46

........

KALENDARIUM

nazwa Olds Motor Works) zatozyt w 1897 roku -
urodzony w Ohio - Ransom Eli Olds (1864-1950).
Poczatkowo zajmowat sie produkcja silnikow.
W 1901 roku firma zadebiutowata jako wytworca
samochodéw. Pierwszym modelem by, nape-
dzany gazem, Oldsmobile Curved Dash. Swa
nazwe otrzymat od nieco fantazyjnie zakrzy-
wionej linii stopnia, po ktérym wsiadato sie do
auta. Juz w pierwszym roku produkgcji sprzedano
ponad 400 sztuk tych samochodéw, co jak na

- y - T '."-‘.,. A 1-'I "'--';"_"'“'-I i
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tamte czasy, gdy auta byly dobrem raczej luk-
susowym, bylo swietnym rezultatem. W kolej-
nych latach popularno$¢ Oldsmobile nadal rosta,
a fabryke opuszczaty kolejne tysiace pojazdow.

Niestety, powazne tarcia biznesowe pomie-
dzy Oldsem i jego gléwnym inwestorem, ktéry
domagat sie produkcji drozszych modeli, dopro-
wadzity to tego, ze zatozyciel marki sprzedat
w 1904 roku wigekszosé swych udziatéw i opuscit
firme. Cztery lata p6Zniej powstal koncern Gene-
ral Motors, w sktadzie
B, ktorego obok Buick’a

“» znalazt sie takze Old-
smobile. I to wlaénie
Oldsmobile stat sie dla

GM wiodaca marka,
s pOprzez ktéra wpro-
wadzono kilka pio-
nierskich rozwiazan
w motoryzacji. Nalezy
do nich np. chromowa-
nie elementéw nadwo-
zia (1926) czy w pelni
automatycznej skrzyni
biegéw (1940). W 1966
roku pojawit sie Old-
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smobile Tornado, ktéry byt pierwszym amery-
kanskim przednionapedowym samochodem.

Oldsmobile koncentrowato sie na oferowaniu
samochodéw dla tzw. klasy $redniej, w USA
licznie reprezentowanej. Prawdziwym hitem
okazat sie model Cutlass, ktéry nalezat do naj-
chetniej kupowanych samochodéw od potowy
lat 70-tych do poczatkéw lat 80-tych (ub. wieku).
Pézniej daty o sobie zna¢ efekty Swiatowego
kryzysu naftowego. Rozpoczeta sie era duzo
mniejszych i bardziej ekonomicznych samocho-
dow. W 2000 roku GM oglosit, ze zaprzestanie
produkcji Oldsmobili za cztery lata. W ciagu
ponad 100 lat produkcji fabryke opuscito ponad
35 milionéw samochodéw tej marki, ktéra prze-
szta juz do historii.

Ransom Olds po rozstaniu sie z zalozona przez
siebie firma Olds Motor Works zalozy? kolejna.
Poczatkowo chciat nazwac ja RE Olds Motor Car
Company, ale poprzedni wspdélnik — Samuel L.
Smith — bojac sig, ze straci cze$¢ zdezoriento-
wanych klientéw, zagrozil procesem sadowym.
Ostatecznie pozostata nazwa REO Motor Car
Company, ktéra od samego poczatku (1905) Swiet-
nie radzita sobie na rynku. Juz po 2-3 latach firma

i marka REO nalezata do grona czterech najbogat-
szych producentéw samochodéw w USA. Oczy-
wiscie, konkurencja — zwtaszcza GM oraz Ford
— mocno dawala sie we znaki, ale Olds potrafit
wynajdywac swego rodzaju nisze. Produkowat
na przyklad $wietnie wyposazone samochody
do dtugodystansowych podrézy, na wzor kole-
jowych wagonéw Pullmana (REO Pullman Car).
Wéréd klasykéw oldtimerdw wymienia sie dzisiaj
takze modele Flying Cloud oraz Royale z prze-
tomu lat 20-tych i 30-tych XX wieku. Krach na
gieldzieilata kryzysu gospodarczego sprawity,
ze Olds porzucit produkcje samochodéw oso-
bowych na rzecz ciezaréwek, autobuséw oraz
pojazdéw uzytkowych. Niedtugo pdzniej prze-
szedl na emeryture, zmart w 1950 roku. Marka
REO istniata do 1975 roku.

P. S.

W 1967 roku w amerykanskim mieScie Cham-
paign w stanie Illinois powstat zesp6t muzyczny
REO Speedwagon, ktéry w latach 80-tych byt zali-
czany czotowych kapel rockowych obok takich
grup, jak Styx, Journey, Boston oraz Foreigner.
Zesp6l przyjalt nazwe od ciezaréwki REO Speed
Wagon. Zespo6t koncertuje do dzisiaj... o
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