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gzasem wystarczy tylko haslo,
jedno, dwa stowa, aby palce
u stop sie podwijaly, a po caltym
clele przebiegaly dreszcze. Jednym
z takich stéw-kluczy jest dla mnie Mille
Miglia. A magia tego nadzwyczajnego
rajdu, czy tez moze wyscigu narodzila sie
wiele lat temu za sprawg literatury. Jako
ze czlowiekowi nie starczy zycia, aby
przeczytac wszystkie dobre ksigzki, sta-
ram sie wybierac¢ tylko te bardzo dobre.
Po uznanych autorach takiej wiasnie
literatury mozna sie spodziewa¢g, 1 na
poczgtku lat 90. siegnglem po "Zanim
nadejdzie lato" Erica Maril Remarque.
Powies¢ o mlodej damie umierajacej
na gruzlice 1 kierowcy, ktéry jadac po
kolejny sukces w Mille Miglia mabardzo
powazny wypadek. Rzecz dzieje sie po
wojnie, bohater powiesci swoje traumy
leczy podejmujac ryzykowng gre z szyb-
koscig, ona, zyje liczac dni, jakie daruje
$miertelna choroba. Ksigzka o mitosci,
przyjazni, zyciui smierci, a w tle wcigz
pobrzmiewa silnik sportowego samo-
chodu. Jak wspomniatem akcja powie-
§ci toczy sie niedlugo po wojnie, wiec
dla wszystkich bardziej zorientowanych
samochodem, ktéry gra gtéwng role jest
(najprawdopodobniej) Ferrari.

Mille Miglia to byl wyscig drogowy,
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ktory organizowano trzy-
nastokrotnie do 1940
roku i1 od 1949 do 1959
roku. Cechg charaktery-
styczng imprezy bylo to,
ze ze startu jako pilerw-
sze ruszaly samochody wolniejsze, qa
jako ostatnie - najszybsze. Dzis trudno
to sobie wyobrazi¢, mozna prébowaé
domysli¢ sie, co dzialo sie na trasie,
kiedy walczacych o sekundy kierowcow
w samochodach z mniejszymi silni-
kamiusilowali wyprzedzic¢ ci w mocniej-
szychiszybszych autach. Po tragicznych
wypadkach w 1957 roku, kiedy zginetla
zaloga samochoduidziewieciu kibicow,
a pozniejjeszcze, w kolejnym wypadku,
kierowca, wyscig przestat istnie¢. Wzno-
wiony po dwéch dekadach jako histo-
ryczna parada-zawody dla klasycznych
1 zabytkowych samochodow wyprodu-
kowanych do 1957 roku 1ich zasobnych
wlascicieli.

Wtlasnie zakonczyla sie kolejna edycja
dzis$ juz podwdjnie legendarnejimprezy,
wszak jej historyczna wersja ma juz
ponad 40 lat . A dla mnie to sSwietna
okazja, aby wroécic¢ do "Zanim nadejdzie
lato"...

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski
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WRAZENIA Z JAZD

To byly piekne dni

TEKST 1 zDJECIA: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

Piekne lato tej wiosny, pogoda cudowna, postanowitam wiec
ofiarowa¢ sobie odrobine luksusu. Pojechatam w rytmie slow do
spokojnego, cichego zakatka w Polsce. Chciatam by¢ odkrywcs,

podréznikiem, poszukiwaczem przygdd. Mojej wspaniatej przygodzie
towarzyszyt Renault Talisman. Nie mogtam lepiej wybraé. Idealnie
dostosowat sie do klimatu podrozy.

w kilkusetkilometrowa podréz. To Renault
Talisman 1.6 Energy TCE Initiale Paris
czyli najdrozsza i najbogatsza wersja wyposa-
zeniowa limuzyny klasy Sredniej. Podchodze
blizej, w torebce mam tysiac drobiazgéw i klu-

P rzedstawmy wiec tego, z ktérym udaje sie

czyk-karte (Karta Hands Free). Nie musze go
nawet wyjmowacd, wystarczy, ze zblize sie do
samochodu, a automatycznie wlaczaja sie Swia-
tta do jazdy dziennej, we wnetrzu uruchamia
sie oSwietlenie, lusterka zewnetrzne rozktadaja
sig, a centralny zamek automatycznie otwiera.
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Powtarzam ten spektakl jeszcze raz, aby lepiej

przyjrzec sie sylwetce auta. Jest dobrze. A nawet
bardzo dobrze. Auto wyglada bardzo elegancko
i efektownie. Zadnej przesady, zadnych zbed-
nych elementéw. Zwracaja uwage przednie $wia-

tla — maja oryginalny ksztatt. Tyl samochodu
rOwniez jest bardzo ciekawy, dzieki pomysto-
wemu rysunkowi tylnych $wiatet i zdecydowa-
nym liniom nadwozia. ,Obuwie” Talismana to
19-calowe felgi o oryginalnym wzorze, aikolor -
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lakieru tez jest wyjatkowy. Oj, to auto przyciaga
spojrzenia! OczywiScie, stylistyka samochodu
to kwestia gustu, ale mnie bardzo sie spodobat
i byt odpowiedni do sytuacji: chciatam przez
kilka dni czuc¢ sie wyjatkowo i luksusowo, kom-
fortowo. Otwieram bagaznik (wlasciwie sam

sie otwiera dzieki elektrycznie, bezdotykowo
otwieranej klapie bagaznika) i wkladam torby
i torebki r6znej wielkosci. Luz. Przestrzen baga-
zowa o pojemnosci az 608 1 nie ogranicza mnie
w zaden sposOb. Wewnatrz auta umieszczam
r6zne drobiazgi w licznych schowkach.

Siadam za kierownica Talismana, naciskam
przycisk uruchamiajacy silnik i juz wiem, ze
bede musiata poSwieci¢ kilka minut na zapo-
znanie sie z mozliwoSciami jakie oferuje kie-
rowcy i pasazerom ten samochdd. Do dyspozy-
cji mam az trzy wyswietlacze (zegary, 7-calowy
tablet oraz wyswietlacz Head-Up). Wiele opcji
wys$wietlanych jest wtasnie na pionowym, pro-
stokatnym ekranie przypominajacym tablet. Tak
rozbudowany system multimedialny to rzadkos¢
w samochodach tej klasy, ale dobrze swiadczy
o Talismanie — mdj towarzysz jest niezwykle
nowoczesny. Talisman wyposazony jest w system
Multi-Sense, ktéry steruje pozostatymi urzadze-
niami, podzespotami i technologiamiipozwala
np. wybrac styl, w jakim chce prowadzi¢ samo-
chéd. Do wyboru jest: comfort, sportowy, eco,
neutral, a takze tryb spersonalizowany. Reakcje
uktadu zawieszenia dostosowuja sie do trybu
jazdy. Czyli nie bede sie nudzi¢ — moge modyfiko-
wac i dostosowywac styl w jakim chce prowadzi¢
auto do mojego nastroju i warunkoéw jazdy. Jest
takze, znany z innych modeli Renault, systeme
4Control — czyli uktad czterech két skretnych
i amortyzatoréw o zmiennej charakterystyce,
ktéry nie tylko zmienia sposéb prowadzenia
auta, dodaje dynamikii pewnoSci prowadzenia
podczasjazdy, ale takze sprawia, ze to duze auto
jest wyjatkowo zwrotne podczas manewréw
w mieScie. Na poczatek podrézy wybieram tryb
comfort — wydaje mi sie najbardziej odpowiedni.

Ruszam i nadal kontempluje to, co mnie ota-
cza we wnetrzu auta, a wiec: tapicerka nappa
ze skory licowej w réznych odcieniach szarosci
— naprawde super, nowe zagléwki, unikalna,
pokryta skéra kierownica, elementy aluminiowe
i oSwietlenie ambientowe wnetrza. Troche sie
bawie tym oSwietleniem — do wyboru jest pieé
koloréw: niebieski, czerwony, zielony, w kolo-
rze sepii lub fioletowy. Kolor przypisany jest do
danego trybujazdy, ale moge te funkcje zmienié.
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No to zmieniam i mam niezla terapie Swiattem.
Fotele — bardzo wygodne, podgrzewane, réw-
niez wentylowane, z 10 r6znymi mozliwosciami
regulacji. Najbardziej zainteresowata mnie funk-
cja masazu. Do dyspozycji mamy kilka rodza-
jow masazu (tak dla kierowcy jak i pasazera):
tonizujacy, relaksujacy i ledZwiowy. Poza tym
mozna regulowac predkos¢ takiego ,zabiegu”,
a takze sile jego natezenia. Czuje sie jak u dobrego
masazysty. Jeszcze kilka kliknie¢ i atmosfere
w samochodzie uzupelniam odpowiednim usta-
wieniem klimatyzacji. Najpierw wiaczam tryb
,Clean”, ktéry pozwala zredukowac ilos¢ bakterii
i alergenéw, a potem dopiero tryb ,relaks”, ktéry
zapewnia przyjemna atmosfere dzieki jonizacji
powietrza. Poza tym system klimatyzacji mie-
rzy i reguluje poziom wilgotnosci we wnetrzu
auta. Na pewno takie udogodnienia i dbatos¢
o kierowce i pasazeréw w samochodach klasy
Sredniej to rzecz raczej niespotykana.

A gdyby zdarzylo sie, ze podczas jazdy prze-
sadze z relaksem i zbyt sie rozmarze, to wspo-
moga mnie liczni elektroniczni asystenci. Nad
moim bezpieczefistwem czuwaja: aktywny tem-
pomat, kontrola pasa ruchu, czujnik bezpiecznej
odleglosci miedzy pojazdami, uktad ostrzegania
o nadmiernej predkosci z funkcja rozpoznawania

znakéw drogowych i kontrola martwego pola
oraz wspomaganie naglego hamowania i Swiatta
przeciwmglowe doswietlajace zakrety. Manewry
parkowania ulatwia Easy Park Assist, przednie,
tylne i boczne czujniki wspomagania parkowa-
nia, kamera cofania. Uff, a to na pewno nie sa
jeszcze wszystkie wspomagajace mnie podczas
jazdy systemy. W tych warunkach o silniku,
osiagach trudno mi nawet méwié, bo delekto-
watam sie komfortem podrézy, nowoczesnymi
technologiami i dziataniem réznych systeméw.

Reasumujac: to auto jest jak francuska moda
— zaskakuje, zadziwia, daje wiele mozliwosci
i wiele oferuje. Warto zainwestowac, by posiadac
auto o tajemniczej nazwie Talisman z ,,metka”
Initiale Paris. Podré6zowato mi sie cudownie,
jazda byta jak pobyt w SPA i po 6 godzinach
wysiadlam z auta zrelaksowana, wypoczeta,
wymasowana. Moze nie warto wydawac juz
kasy na zabiegi, tylko przemierzy¢ kolejne kil-
kaset kilometrow Talismanem?

Aby nie sprzeniewierzy¢ sie dziennikarskiemu
obowiazkowi to kilka danych: Pojemnos¢ silnika
1,6, benzynowy, moc 200 KM, skrzynia automa-
tyczna, przyspieszenie od 0-100km/h 7,6 sek,
predkos$¢ maksymalna 237 km/h o
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Na ryby, na grzyby

TEKST 1 zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Dla jednych pigtunio, czyli perspektywa balangi i odreagowania po
tygodniu pracy, dla innych pigtek - mozolne przebijanie sie przez
zakorkowane ulice miasta. Dzien przed weekendem mieszkancy

miast wsiadajg do samochoddw i... stojg w korkach.

chociaz tez niekoniecznie. Zaczynaja Okoto 15.00 miasta, na przyktad Warszawa, ale
przedstawiciele wolnych zawodéw i wyz- tez Lédz, Tréjmiasto, Wroctaw czy Krakéw, sa
sza kadra menadzerska. Tak okolo potudnia. tylko teoretycznie przejezdne. A kiedy spadnie
Chwile p6zniej wyjezdzaja szefowie dzialéw, deszcz, to cale to towarzystwo jeszcze wolniej

Piatunio zaczyna sie dopiero wieczorem... a po nich armia koropludéw i korpoludkéw.
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pokonuje metr po metrze. Do czasu, az wszystko
stanie, bo kto§ wpadt w barierki, ktos sie zagapil
i wjechat komu$ w bagaznik. W korkach wszyscy
stoja tak samo, i pani w Panamerze, i pan w X5
ija, tym razem w Dusterze. W takich warun-
kach lepiej sprawdza sie automatyczna skrzy-
nia, szczesSliwie taka wlasnie jest. Slamazarnie,
rzadko dotykajac pedatu gazu i puszczajac hamu-
lec, pelzne do przodu.

A niekoniecznie o to chodzi. Chodzi o to, zeby
w koncu gdzie$ dojechaé. Zdzwaniamy sie ze
znajomymi — oczywiScie za pomoca poktado-
wego systemu bluetooth —i umawiamy spotkanie
przy grillu. Ja mam zrobi¢ zakupy, jade zatem
do Biedry czy innego Lidla. Ustawiam w nawi-
gacji nowy adres, po kilkunastu minutach zjez-
dzam na parking przy markecie. Jedna trzecia

CzeSciej stoje. Szczesli-
wie stojac nie kotluje
paliwa, ktére wtasnie
podrozato. Juz wyczu-
tem jak dziata system
,Stop&go”: zatrzymuje
auto do konica wciska-
jac hamulec i silnik
staje. Kiedy w dwoch,
trzech autach przede

Od rana w piatek
przejechatem 230 kilometréw po
ulicach Warszawy w gestym ruchu,
chwilami w zatorach. Zajetfo to
niemal osiem godzin. Komputer
poktadowy pokazat zuzycie paliwa
6,3 litra na 100 km przy sredniej
\_ predkosci niespetna 30 km/h. W,

samochodéw to SUV-y
\ czy crossovery réznych
marek, Duster w tym
towarzystwie pre-
zentuje sie naprawde
dobrze. Ledwie wysia-
dlem z auta, juz dzwo-
nia - okazuje sie, ze
z grilla nici, komu$
sie zmienito, kto$ inny
ma focha, to i ja musze

mna gasna stopy, troche

popuszczam hamulec - silnik rusza. Ja musze
rusza¢ w tej samej chwili, co kierowca przede
mna. Tak wlasnie trzeba. Pozostawienie wiek-
szego odstepu do auta poprzedzajacego powo-
duje, ze natychmiast ktos w taka luke wjedzie.

zmieni¢ plany. Wracam
do samochodu, odpalam i ruszam. Miato by¢
milo i towarzysko, ale nastrdj sie zwarzyt. Dodat-
kowo jeszcze humor psuje czerwona lampka na
zegarach — sygnalizacja niewladciwego cis$nie-
nia w oponach. Pamietam jak jakie$ dwa lata 2>
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temu w iAuto darliSmy tacha z Unii Europejskiej,
kiedy wprowadzita obowiazek instalowania
takiego uktadu w nowych samochodach. W tek-
Scie , Europejskie wyginanie otéwka” (https://
issuu.com/iautopolska/docs/ia3_isu/29) dowo-
dziliSmy, ze to nie ma wiekszego sensu, zakla-
dajac, ze wystarczy ciSnieniomierz i w miare
regularna kontrola, a nowa regulacja tylko pod-
niesie koszty eksploatacji samochodu. Nie mieli-
Smy racji. Okazuje sie, ze wiekszos¢ kierowcow
nie sprawdza ciSnienia w oponach. Niewielkich
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ubytkow nie sposéb dostrzec okiem, nie wpty-
waja tez znaczaco na zachowanie auta. A przeciez
ma wplyw na zuzycie paliwa, trwalos¢ opon i,
przede wszystkim, bezpieczenstwo (niedosta-
teczne ciSnienie w jednej z opon moze powo-
dowaé zmiane kierunku auta w czasie jazdy,
przyspieszania i hamowania). Kiedy w Dusterze
zapalila sie sygnalizacja ciSnienia sadzitem, ze
to btad elektroniki — przeciez moze sie zdarzy¢.
Samocho6d prowadzit sie normalnie, zadnego
Sciagania, wizualnie tez wszystkie kota byty OK.
Dopiero pomiar wykazat, ze w trzech
kotach cidnienie jest prawidtowe - 2,2
bara, natomiast w prawym przednim
—1,8 bara. Wystarczylo dopompowac
i wykasowa¢ btad, co zrobitem na
pierwszej stacji benzynowe;j.

Po piatkowych przygodach postawi-
fem na relaks w lesie —jade na grzyby.
Furda, ze wiosna grzyby tylko suszone
ina bazarze. Jade na grzyby i koniec.
A za rydza niech robi Duster, wszak
jest w najmodniejszym kolorze Orange
Atacama, czyli catkiem rudy... o
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T-Roc 2,0 TSI, 190KM, 4 Motjon

TEKST 1 zDJECIA: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

Volkswagen T-Roc — to catkowicie nowy model w ofercie
Volkswagena i ciekawa propozycja wéréd kompaktowych
crossoveréw. T-Roc spetnia wszelkie obietnice, ktorych
oczekuje uzytkownik modnego crossovera.

o warto wiedzie¢ o T-Rocu? Przede wszyst-
‘ kim to, ze fajnie sie podrézuje nowym

modelem na rynku, aktualnie reklamo-
wanym w mediach. Zwraca uwage i przyciaga
spojrzenia, co istotne, zwlaszcza... z kobiecego
punktu siedzenia. T-Roc spodobat mi sie od
pierwszego wejrzenia, a potem bylo juz tylko
lepiej. Wedtug mnie to wzorzec nowoczesnego

crossovera. Ten model VW pojawit sie na rynku
dos¢ pézno, konkurencja byta szybsza, ale za to
skorzystat z doswiadczen konkurencji, wyeli-
minowat ich btedy i jest! Nowy, awangardowy,
kompaktowy crossover <I-Roc.

Przy ,projekcie” T-Roca VW odszed? nieco
od swoich przyzwyczajen i schematéw. Tym
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razem nie ma juz wersji wyposazenia Highline,
Trendline i Comfortline, natomiast do wyboru
mamy bazowa wersje T-Roca, a poza tym bar-
dziej kolorowa i mtodziezowa Advance oraz
wersje Premium. W wersji Advance w standar-
dzie auto ma: aktywny tempomat, czujniki par-
kowania, skérzana kierownice multifunkcyjna,
instalacje telefoniczna z Bluetooth, automatyczna
klimatyzacje, radio z funkcjonalnym ekranem
dotykowym. W tej wersji mozemy korzystac
z prawie nieograniczonych mozliwosci kolo-
rystycznej konfiguracji nadwozia i wnetrza.
Mozemy dobiera¢ kontrastujace kolory dachu,
kolorowe felgi, tapicerki i panele dekoracyjne
we wnetrzu. Uwierzcie mi, pomaranczowe, z6tte
czy zielone wykonczenie wnetrza — na ogoét
szarego VW — wyglada wyjatkowo. Operujac
samymi tylko kolorowymi dodatkami mozemy
utworzy¢ ponad 500 konfiguracji T-Roca! Tego
jeszcze w Volkswagenie nie byto. T-Roc w wersji
Premium posiada znacznie bogatsze wyposaze-
nie standardowe, ale nie jest tak kolorowy, jak
Advance. Komu jeszcze bedzie mato, moze za
jedyne 1 tys. zt dobraé pakiet Sport, dzieki kt6-
remu na zewnatrz pojawia sie czerwone zaciski
hamulcéw i przyciemniane szyby, we wne- 2=
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trzu natomiast beda naktadki na pedaty ze stali
nierdzewnej, mozliwo$¢ wyboru profilu jazdy,
czerwone akcenty na tapicerce i oSwietlenie
ambientalne w kolorze czerwonym.

Wsiadamy do T-Rocaijuz po kilkunastu sekun-
dach, wiemy, ze chcemy zosta¢ tu na dtuzej. Jest
przestronnie, widocznos¢ jest doskonata, pano-
ramiczny, szklany dach doskonale doswietla
wnetrze. Siedzimy wyzej i jednoczesnie mamy
sporo przestrzeni nad glowa. Zakres regula-
cji bardzo wygodnych foteli, jak sie pdzniej
okazatlo, szeroki. Materialy estetyczne i dobrej
jakosci (nie bede, jak wszyscy, czepiala sie twar-
dego plastiku, bo rzadko go dotykam), ale za to
wielofunkcyjna, skérzana kierownica, regulo-
wana w wielu ptaszczyznach, doskonale ukta-
data sie w dtoniach. Wydaje sie, ze pasazero-
wie na tylnych siedzeniach moga podrézowac
komfortowo i wygodnie. Ale nie sprawdzatam.
Bagaznik ma pojemnos¢ 455 litrow. Po zlozeniu
oparc tylnej kanapy mamy 1290 litréw i ptaska,
dobrze ustawna, ogromna przestrzen. Bagaznik
nieco sie zmniejszy, jezeli wyposazymy T-Roca
w koto zapasowe i naped 4Motion — odpowied-
nio 392/1237 litréw.

T-Roc w testach zderzeniowych wypad? naj-
lepiej w swojej klasie i zostat wyrézniony przez
Euro NCAP nagroda ,Best in Class”, a w kate-
gorii ochrony pasazeréw otrzymat az 96 proc.
Euro NCAP przyznato réwniez temu modelowi
bardzo wysokie noty za asystentéw bezpieczen-
stwa. Wielu z tych asystentéw otrzymujemy
w standardzie. Testowana przeze mnie wersja
T-Roca miata nie tylko system Front Assist, lecz
takze system monitorowania martwego pola
i utrzymania pasa ruchu. W wersji Premium
T-Roc jest wyposazony takze w aktywny tem-
pomat, asystenta jazdy w korku oraz autorski
system Volskwagena — Emergency Assist, ktory
w razie gdyby kierowca zastabl, moze automa-
tycznie pokierowaé samochodem, wilaczyé Swia-
tta awaryjne, zatrzymac go i wezwaé pomoc.
W standardzie mamy tez Pre Crash, ktory przy-
gotowuje samochdd na uderzenie — napina pasy,
domyka szyby — jezeli wykryje niebezpieczen-
stwo wypadku. Warto zaznaczy¢, ze w T-Rocu
dostepne sa dwie opcje Swiatet — standardowe

halogeny H7, albo petne LED-y (w standardzie
w wersji Premium).

,M0j” testowy egzemplarz byl wyposazony
w adaptacyjne zawieszenie DCC (z trybem nor-
malnym, komfortowym i sportowym), podwyz-
szone 0 15 mm wzgledem standardowego. Wraz
z ta opcja otrzymujemy rowniez progresywny
uktad kierowniczy, ktéry sprawia, ze przy szyb-
kiej jezdzie samochéd bardzo chetnie reaguje na
ruchy kierownica, jest zwinny i daje sportowe
odczucia. W mieScie takie rozwiazanie utatwia
manewrowanie. W T-Rocu z napedem 4Motion
(dostepny tylko dla najmocniejszych silnikéw
diesla i benzyny) na tunelu srodkowym poja-
wia sie (znane z Tiguana) pokretto do wyboru
trybéw jazdy. W zaleznosSci od nawierzchni na
jakiej sie poruszamy, system ten optymalnie
dostosowuje do tego prace napedu i dziatanie
elektroniki.

System infotainment i nawigacja — tu nowemu
modelowi VW takze trudno co$ zarzucié, mozna
tylko chwalié. T-Roc jest naszpikowany sys-
temami nie tylko w zakresie bezpieczenstwa,
ale takze rozrywki i uzyteczno$ci. Mamy wiec
do dyspozycji $wietnie przemyslany, cyfrowy
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wyséwietlacz Active Info Display. Ma wyrazisty
obraz i oferuje znacznie wigeksze mozliwosci per-
sonalizacji niz poprzednia wersja tego rozwia-
zania (stosowana np. w Arteonie). W dodatku
tablica pozwala wyswietla¢ mape na catej sze-
rokosci wySwietlacza —bardzo przydatna rzecz.
W T-Rocu mamy réwniez elegancki, dotykowy
wysSwietlacz z dwoma pokrettami. Wszystkie
elementy interfejsu sa we wlasSciwym miejscu,
ekran jest responsywny, ustawienia w petni zro-
zumiatle. Petnie potencjatu T-Roc ujawnia jednak
dopiero po podtaczeniu LTE i skorzystaniu z opcji
Car-Net Connect. To dodatkowe aplikacje, takie
jak pogoda, wiadomoSci, itp. oraz Zrédto aktu-
alnych informacji o sytuacji na drodze. System
infotainment, ktéry przetestowatam doktadnie,
jest — wedlug mnie — zdecydowanie najlepszy
w tej klasie aut.

Jaki silnik wybra¢ do T-Roca? Z silnikami
w T-Rocu jest jak z kolorami, czyli wybor jest
spory. Kazdemu wedtug potrzeb. Jest wiec do
wyboru 1,5-litrowe TSI o mocy 150 KM, jest 115-
konna, 1-litrowa, 3-cylindrowa jednostka idealna
do miasta, jest takze 116-konny diesel 1,6 1. M6j
testowy T-Roc wyposazony byt w najmocniejsza
jednostke napedowa — dwulitrowy silnik ben-
zynowy o mocy 190 KM, napedzajacy wszystkie

cztery kota dzieki systemowi 4Motion i dyna-
micznie przekazujacemu moment obrotowy
na kota majace najwiecej przyczepnosci. Auto
w kazdej chwili dysponuje takim momentem
obrotowym, jaki jest niezbedny, aby utrzymac¢
trakcje niezaleznie od warunkéw. Ten naped
doskonale sprawdzit sie na btotnistej i gliniastej
drodze po nawalnicy deszczu i gradu, a takze
na innych waskich, leénych duktach. Natomiast
na autostradach 190 KM przy tak niewielkim
aucie sprawialo, ze wszelkie manewry samochéd
wykonywat postusznie i dynamicznie, a przy-
spieszenie 0-100 w 7,2sek, to niezty wynik. Sil-
nik wspoétpracowat z precyzyjna i sprawdzona
od dawna w innych modelach VW, siedmiobie-
gowa skrzynia DSG.

T-Roc ma wielu, i to groznych, rywali takich
jak Mazda CX-3, Toyota C-HR, Kia Stonic, Hyun-
dai Kona, Citroen C3 Aircross, Opel Crossland X
czy Renault Captur. Jednak poniewaz trudno mu
zarzucic¢ cokolwiek, dla mnie jest numerem jeden.
T-Roc to nowoczesny crossover, ktéry doskonale
wyglada, budzi emocje i zapewnia duzo frajdy
z jazdy. Topowy silnik zastuguje na pochwaty.
Estetyczne, przestronne wnetrze i pojemny bagaz-
nik dopetnia reszty. Sprawi rado$¢ mtodym i mod-
nym, rodzinom, a nawet lanserom. o
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Jak zwykle - ciekawie

opPr.: MIROSLAW RUTKOWSKI
zpJeciA: FRANCISZEK EAWSKI

Druga runda tegorocznych mistrzostw w
rallycrossie odbyta sie w Toruniu. nd. Rywalizacji
nie brakowato w zadnej z klas, a wyscigi tinatowe

sprawity, ze ani publicznosé, ani zawodnicy na
nude narzekad nie mogli.

a2 " R = o . #or ol

W drugiej odstonie tegorocz-
nych mistrzostw Polski w ral-
lycrossie zawodnicy startowali
w samochodach przygotowa-
nych wedtug regulaminu tech-
nicznego jednej z pieciu klas:

126p Cup

Najmniej liczna klasa tego-
rocznych OPONEO Mistrzostw
Polski Rallycross, to powrét do
rywalizacji Mariusza Szczepan-
skiego. Kierowca Fiata z nume-

rem 403 nie ukonczyt pierw-
szej kwalifikacji, ale po kazdej
kolejnej piat sie w klasyfikacji.
W finale tuz po starcie wcisnat
sie przed Damiana Stachowiaka
(nr 408), co zapewnito mu kom-
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fortowa pozycje do odniesienia
pierwszego w sezonie triumfu.
Stachowiak jednak nie podda-
wat sie i sprawnym manewrem
na linii startu/mety wyprzedzit
Arkadiusza Gorniaka, dzieki
czemu zajal ostatecznie 3. miej-
sce w finale - drugi byt Jacek
Gorniak, ktéry na ostatnim
zakrecie zdublowat swojego
brata Arkadiusza.

Klasa Seicento Cup

W tym sezonie najszyb-
szym kierowca w stawce
jest Lukasz Grzybowski. Od
poczatku sezonu byt najszyb-
szy we wszystkich kwalifika-
cjach, wygrat wszystkie potfi-
naly i finaty, w sumie 10 biegéw.
Zawodnik Automobilklubu
Polski kolejna runde ukoniczyt
z maksymalna, 30-punktowa
zdobycza. Jednak nie byto to
tatwe zwyciestwo. W pierw-
szy zakret finatu wszed! on

B VPSSRSO -~ il v s &

bowiem koto w kolo z Piotrem
Budzynskim, ale ich walka nie
trwata dtugo. Seicento Budzyn-
skiego zaczeto dymi¢ i zawod-

5%
N

nik zjechat z toru. Tegoroczny
debiutant w klasie, Mariusz

Nowocien, stracit 3. miejsce
w samej koficowce wyscigu 55
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i na podium staneli: Lukasz
Grzybowski, Szymon Jablon-
ski i Karol Dombrowicki.

Klasa RWD Cup
Charakterystyka samocho-
déw tylnonapedowych w pota-
czeniu z ambicjami kierowcow
zawsze dostarcza wielu emo-
cji. Rywalizacja bywa ostra
i bezpardonowa co nieraz kon-
czy sie wykluczeniem najbar-
dziej agresywnych, fauluja-
cych kierowcéw. Tym razem
czarna flage zobczyl Za takie
zachowanie i atak spoza toru
zostat ,,wynagrodzony” wyklu-
czeniem, a wiec czarna flaga.
A co dziatlo sie tuz po kontak-
cie wyzej wymienionej pary?
To zamieszanie znakomicie
wykorzystat Igor Sokulski (nr
206), ktéry wyszedt na prowa-
dzenie, utrzymat je do mety

i odnidst dtugo wyczekiwane
zwyciestwo. Podium uzupet-
nili Przemystaw Wojcicki oraz
Jerzy Biefikowski.
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National i zupetnie zdominowat
rywalizacje bedacnajszybszym
we wszystkich kwalifikacjach,
zwyciezajac w poétfinale oraz
w samym finale. Ze wzgleduna
mnogo$¢ dodatkowych wysci-
gow rozgrywanych jako seria
FIA CEZ (Mistrzostw Europy
Strefy Centralnej), finat Super-
National byt przeprowadzony
jako pierwszy. Oznaczalo to,
ze najmocniejsze samochody
z napedem na jedna o$ wyje-
chaty na $wiezo polany woda
tor, co w sekcji szutrowej ozna-
czalo mnéstwo blota i niwelo-
walo réznice pomiedzy moc-
niejszymi i stabszymi autami.
Poczatkowo prowadzit Pawet
Melon przed Lukaszem Zol-
lem i Romanem Castoralem,
ale Czech przytomnie od razu
zjechat na Joker Lapa, by unik-
nad ttoku. Na szutrowo-btotni-
stej sekcji tylnonapedowe BMW
Melona i Zolla kompletnie nie
mogty zlapaé przyczepnosci,
przez co zawodnicy tracili mno-
stwo czasu. Co gorsza, po kilku
okrazeniach z E30 Zolla odpa-
dto koto, co oznaczato zakon-
czenie wyscigu dla mistrza
Polski. Nie najlepiej strategicz-
nie rozegral ten wyscig Pawel
Melon zjezdzajac na Jokera na
ostatnim okrazeniu. Co gorsza,
wpadl na nim w poslizg tracac
sporo czasu jak réwniez pozy-
cje na podium. A , pudio” byto
w pelni przednionapedowe.
Obok zwyciezcy, czyli Romana
Castorala staneli na nim Alan
Wiéniewski (Citroen C2) oraz
Damian Litwinowicz (Honda
Civic). W ten sposéb dwaj Polacy
powetowali sobie niepowodze-
nie z poprzedniej rundy, kiedy
to wypadli z toru i nie ukoniczyli
finalowego biegu. >

Grupa SuperNational Romana Castorala. Kierowca
Zawody w Toruniu byty Opla Astry za nic miat dotych-
weekendem goscia z Czech - czasowy uktad sit klasy Super-




Grupa SuperCars

W najbardziej prestizowej kla-
sie OPONEO Mistrzostw Polski
Rallycross sporo dzialo sie juz
od kwalifikacji. Darek Topolew-
- skibylwyrazZnie skuteczniejszy
w swoim nowym Volkswagenie




Polo RX, ale wciaz jeszcze nie
opanowat bardzo mocnego Polo
i na jednym z zakretéw skon-
czyl zawody stawiajac auto na
dachu., ¢ Pétfinaty przyniosty
zwyciestwa Kuchara, ktory byt
naciskany przez Jacka Ptaszka

oraz Mikotaja Otto, ktérego
z kolei §cigat Marcin Gagacki.
W pierwszy zakret finalu wje-
chali kolejno Kuchar, Otto, Pta-
szek, Gagacki. Tomasz Kuchar
powiekszal przewage i nawet
awaria silnika, ktéry na dwa

okrazenie przed meta pracowat
jedynie na trzech cylindrach
nie nie przeszkodzila kierowcy
w drugie w tym sezonie zwy-
ciestwie. Na podium dotaczyli
do niego Mikotaj Otto i Marcin
Gagacki. o
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oprr: MIROSEAW RUTKOWSKI
zpJeEciA: GRZEGORZ RYBARSKI

Po raz pierwszy w historii trasy Motul HRSMP
pokrywajg sie z odcinkami rozgrywanych
rownolegle rund Rajdowych Samochodowych
Mistrzostw Polski (RSMP).

istoryczne Rajdowe
Samochodowe Mistrzo-
stwa Polski staja sie

coraz bardziej atrakcyjne i trud-
niejsze. W biezacym sezonie
odbedzie sie pie¢ rund cyklu,

réownolegle do RSMP. Atutem
takiego potaczenia, jest mie-
dzy innymi mozliwo$¢ Scigania
sie po legendarnych odcinkach
specjalnych i prébach, ktére
wykorzystywano juz w czasach

Swietnosci rajdéwek dzi$ juz
historycznych.

Il runda w éwidnicy’
Podczas 46. Rajdu Swidnic-
kiego-Krause proby zlokalizo-



wano niedaleko Walimia czy
Kamionek, zawierajace najbar-

dziej rozpoznawalne sekcje
i zakrety znane z lat, gdy rajd
ten znany byt jako Elmot.

"Il&i&ikt:ws ki
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MOTUL Historyczne Rajdowe
Samochodowe Mistrzostwa
Polski (HRSMP), to cykl roz-
grywany pod egida Polskiego
Zwiazku Motorowego w kto6-

rym kierowcy i piloci startuja
samochodami, ktére swoje naj-
wieksze triumfy Swiecity przed
paroma dekadami. Sa one histo-
ria rajdow, ktéra od 2016 roku >




odzywa na polskich odcinkach
specjalnych. W sezonie 2017 cykl
ten uzyskat prestizowe miano
Mistrzostw Polski bedace efek-
tem profesjonalnej organizaciji
1 nieustannie rosnacego zainte-
resowania ze strony zawodni-
kéw. Rok 2018 przynosi kolejne
nowosci — pie¢ z siedmiu rund
bedzie przeprowadzonych wraz
z zawodami zaliczanymi do
kalendarza Rajdowych Samo-
chodowych Mistrzostw Polski.
Tym samym zawodnicy w raj-
déwkach sprzed lat pokonaja te
same odcinki specjalne, o takiej
samej dtugosci, co ich koledzy
we wspotczesnych konstruk-
cjach.

Druga tegoroczna runda roz-
pocza si¢ w sobotni wieczdr,
od odcinka specjalnego w cen-
trum Swidnicy, ktéry w tym
roku widd?! po znacznie zmie-
nionej trasie. Tuz po zmroku
kibice mogli podziwiaé histo-

ryczne rajdowki rozswietlajace
trase swoimi ,,elektrowniami”
i wstuchac sie w rykich silnikéw
spotegowany przez miejskie
zabudowania. Niedzielny etap
sktadat sie z siedmiu odcinkéw
specjalnych, a gtéwnym punk-
tem programu byl dwukrotny
przejazd odcinka ,Jawornik-
-Kamionki” liczacego ponad
23 kilometry. Byt on Swietna
miara przygotowania zarOwno
zawodnikéw, jak i ich kilkuna-
sto-, a nawet kilkudziesieciolet-
nich samochodéw.

Podobnie jak w pierwszej run-
dzie Motul HRSMP —Memoriale
Janusza Kuliga i Mariana Buble-
wicza —tempo rywalizacji nada-
wat Michat Pryczek, tym razem
jadacy w parze z Krzysztofem
Marschalem w Subaru Impreza
555. Zatoga byla najszybsza na
wszystkich odcinkach specjal-
nych i z ponad 5-minutowa

przewaga zameldowata sie na
mecie rajdu. W klasie FIA 5/
H2 najszybsi byli Jerzy Smagata
i Konrad Giergiel (Honda Civic),
a w FIA 6/H3 Marcin Gaciarz
i Marcin Kowalik (Nissan Sunny
GTI) - zalogi te uzyskaty row-
niez drugiitrzecinajlepszy czas
przejazdu rajdu w klasyfikacji
HRSMP.

W poszczegdlnych klasach
zwyciezyli: a
PZM K6/I1 — Pryczek/Marschal
(Subaru Impreza GC8 555)
PZM K5/H2 - Smagata/Giergiel
(Honda Civic)

PZM K6/H3 — Gaciarz/Kowalik
(Nissan Sunny GTI)

PZM K5/F3 — Stopa/Sleczka
(BMW 318 iS)

FIA K3/D5 - Zaleski/Grusz-
czynski (Porsche 911 SC RS)
FIA K3/D4 - Zi6étkowski/Bosek
(FSO Polonez)

FIA K4/E4 - Luty/Celinski
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(Subaru Legacy)

PZMK5/F2 -Szerla/Sak (Citroen
AX GTi)

FIA K2/C1-Kiepura/Galle (Fiat
128 Rally)

FIA K4/E3 - Skrzypek/Pyda
(Fiat Ritmo Abarth)

IIT runda HRSMP

Miesiac p6zniej klasyki rywa-
lizowaty na trasach 52. Rajdu
Dolnoslaskiego. Ze startu hono-
rowego na rynku w Duszni-
kach-Zdroju zatogi ruszyty do
rywalizacji na trzech odcinkach
specjalnych z konczaca petle
proba Duszniki Arena w kom-
pleksie biathlonowym. Dzien
konczyt sie powtérka popotu-
dniowych oeséw, przy czym
dwie ostatnie préby rozgrywane
byly juz po zachodzie stonca.
W niedziele uwaga wszystkich
skupiata sie na odcinku spe-

cjalnym , Ztoty Stok”, ktéry nie
byt rozgrywany od 1992 roku,
gdy na jego trasie Smiertelny
wypadek mial Marian Buble-
wicz. Byl on zaplanowany jako
Power Stage — ostatnia, dodat-
kowo punktowana préba rajdu.

Rajd okazal sie trudny dla
samochodéw historycznych,
zaré6wno ze wzgledu na dtu-
gie dojazdy, jak i charaktery-
styke préb. Najlepszym tem-
pem po raz kolejny popisat sie
Michat Pryczek, ktéry piloto-
wany przez ojca, Jacka. Zatoga
w Subaru triumfowata réwniez
w klasie PZM 6 przed Marcinem
Gaciarzem jadacym z Marcinem
Kowalikiem (Nissan Sunny GTi)
oraz Arkadiuszem KulaiJarosta-
wem Janaszem (Renault Megane
Maxi). W PZM 5 triumfowata
rewelacja weekendu w Zie-

leficu — Dawid Smétka jadacy
w parze z Mateuszem Radeckim
(BMW 318 iS). Byli najszybsi na
dwoch odcinkach specjalnych.
Grupa FIA 4, to triumf zatogi
Elefant/Kornobis (BMW 318 iS)
przed duetem Molickich (Lada
2107) oraz Jerzym Skrzypkiem
i Dariuszem Pyda (Fiat Ritmo
Abarth). Grupa FIA 3 zostala
zdominowana przez duet Zale-
ski/Gruszczynski (Porsche 911
RS SC), ktéry konsekwentnie
dazy do zwyciestwa w Histo-
rycznej Klasyfikacji General-
nej. W FIA 1 na mecie zameldo-
wali sie jedynie Tomasz Curyto
i Jarostaw Skwarek jadacy FSO
Syrena 104.

W poszczegdlnych klasach

zwyciezyli:
PZM K6/11 — Pryczek/Pryczek
(Subaru Impreza 555)

2>
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PZM K5/F3 — Smoétka/Radecki
(BMW E30 318is)

FIA K3/D5 - Zaleski/Grusz-
czynski (Porsche 911 SC RS)
PZM K6/H3 — Gaciarz/Kowalik
(Nissan Sunny GTI)

FIA K3/D4 — Grzelewski/Nie-
dbata (Ford Escort MKII RS)
PZM K5/G1 - Polak/Gargas
(Audi B2 Coupe Quattro)

FIA K4/E3 — Elefant/Kornobis
(BMW 318is)

FIA K4/E5 — Molicki/Molicki
(Lada 2107)

PZM K5/F2 — Zwirek/Daniec
(Citroen AX Sport)

FIA K4/E4 - Luty/Gurdziotek
(Subaru Legacy)

FIA K1/B1 — Curylto/Skwarek
(FSO Syrena 104)

Po rajdzie powiedzieli:
Michal Pryczek (zwyciezca
klasy PZM 6): - Rajd zaczeli-
$my dosyc pechowo. Juz w czwar-
tek na testach wypadtem z trasy

Wiy s £
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i lekko uszkodzitem samochod. Na

szczescie ekipa staneta na wysoko-
Sci zadania i przygotowata go do
startu. Wystartowalismy, ale juz
pierwszego dnia ztapalismy kap-
cia na Duszniki Arena, podobnie
zresztq byto w niedziele. Wypra-
cowana wczesniej przewaga byta
wiec potrzebna, bo gdyby nie ona,
to na pewno nie ukonczylibysmy
rajdu na pierwszej pozycji. Na
domiar ztego w niedzielg obudzi-
tem sig¢ z dziwnym bélem reki,
co jest dosc problematyczne przy
braku wspomagania. Wynik jest
tym bardziej wazny, bo nawet
mimo trudnosci ponownie byli-
smy pierwsi.

Robert Luty (4. miejsce w kla-
sie FIA 4): - Na pierwszej nie-
dzielnej probie mielismy problemy
z elektronikq i straciliSmy minute.
Zatadowalismy stabszy program
i przejechalismy dwa odcinki, pod-
czas ktorych sprawdziliSmy usta-

wienia. Ostatni oes, ,, Ztoty Stok”
owszem jest kultowy, ale nie do
korica mi pasowat. Byl bardzo
szybki, w sumie wyscigowy, a ja
jeszcze nie jestem asfaltowym kie-
rowcq. Musze sig lepiej wykorzy-
stywac opony na takich prébach

Mariusz Ziétkowski (4. miej-
sce w klasie FIA 3): - Nasze naj-
wigksze obawy przed startem
budzit sprzet, jednak ten spisat sig
doskonale, nie liczqc jednego kap-
cia. Dojazdéwki podczas rajdu byty
bardzo dtugie, a przejezdzany kil-
kukrotnie odcinek Duszniki Arena
okazat si¢ meczqcy dla zawodni-
kow 1 sprzetu. Z kolei opis trasy
mielismy bardzo dobry. Jezdze
z doswiadczonym pilotem, Przem-
kiem Boskiem i to dzieki niemu
ukorniczytem rajd. Potrafi mnie on
w odpowiednich momentach przy-
stopowac i mozna powiedziec, zZe
jechalismy faktycznie to co byto
zapisane w notatkach. o



SERWIS SAMOCHODOWY MOTORSPORT

- przeglady, naprawy - Eventy motoryzacyjne
- diagnostyka komputerowa - Szkota jazdy
- klimatyzacja, wulkanizacja - Budowa i serwis aut sportowych

- Tuning, oklejanie

ul. Jagielska 42E Warszawa
tel 885907070

powerfactory.waw.pl
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Powrdt do przesziodei

TexksT: MARZENA PIORO
iLustrRACJA: WIKTORIA PISARSKA

Moja ciocia ma chyba ze sto lat. To typ prawdzi- mojego autka. Matko jedyna. Widze tylko tyt
wej przedwojennej damy. Takiej w kapeluszu mojego auta. W ostatniej chwili wsiadtam
z parasolka i w rekawiczkach. Ale jedno- na miejscu pasazera. I juz pedzimy z cio-
czesnie nie przeszkadza to jej w glebo- cia obwodnica Warszawy. Nie powiem,
kiej mitoéci do motoryzacji. Samochody ale stres, przezywatam ogromny. Po
kochata od zawsze, a kurs jazdy to pierwsze ciocia prowadzi moje uko-
chyba ukonczyta jeszcze pod okiem chane autko, po drugie ona ma chyba
samego legendarnego Henry’ego ze sto lat, staby wzrok i do tego nie
Forda. No, moze przesadzitam, ale jezdzila juz dawno. Na szczeScie
na pewno jej pierwsze auto, to zaby- sama stwierdzita, ze tych samocho-
tek motoryzacyjny klasy A. Do dzi$ nie dow strasznie tu duzoiza szybko
brakuje jej ani animuszu, ani odwagi jezdza. Niedlugo potem tez
czy fantazji. Jest tylko jedna rzecz, zjechata na parking przy
ktdra sie zmienita. Natezenie ruchu, % stacjibenzynowej. Ja
technologia nowoczesnych aut. No do tej pory lecze sko-
bo przeciez nie wiek cioci... Jakby fatane nerwy, a ciocia
tego byto mato, postanowita radosnie podziwia naj-
zmierzy¢ sie z nowoczesnoscia. nowszy model Lexusa, marzac ze bedzie
Jako sprzymierzefica upatrzyla nim kiedys jeszcze jezdzita.
sobie mnie i, 0 zgrozo, moje
kochane autko. A zatem:

Ciocia: czy bedziesz
kochana tak mita i poje-
dziemy na wycieczke
na wies.

Ja: ciociu kochana,
oczywiscie. Kiedy
tylko sobie zyczysz (zna-
jac jej animusz powinnam
juz zaczac co$ podejrzewad,

PS.
Zalecenia od Marzeny:
Dziewczyny, motoryzacja i auta sa
dla kazdego. Ale pamietajmy tez, ze
z wiekiem percepcja naszych babd,
cio¢, wujkéw, rodzicéw czy nawet
nas samych bedzie sie zmieniata.
Niegdy$ doskonaty kierowca, dzi$
moze okazacé sie niezaradna cia-
majda na drodze. Obserwujmy siebie

no ale...) i najblizszych, doradzmy dodatkowe
Ciocia: A moze to byc¢ teraz? badania, a jesli mamy watpliwosci ,to w trosce
Ja: yyy, ale tak juz teraz? oichinasze bezpieczenstwo, badzmy ich kierow-
Ciocia: a gdzie sa kluczyki? W stacyjce? cami. Albo zaméwmy taxi. Dla wszystkich kie-

Ja:tak ale....Iw tle stysze juz mruczacy dzwiek rowcéw inie tylko — powodzenia na drodze! o
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No to ci pokaze!!

Ferruccio Lamborghini nalezy
do ostatnich z wielkich konstruk-
toréw, ktérzy samodzielnie stwo-
rzyli wlasna marke motoryza-
cyjna. Obecnie juz chyba nie jest

to mozliwe — koszty zwiazane |

z zaprojektowaniem auta, uru-
chomieniem seryjnej produkcji
i stworzeniem sieci dystrybu-
cji sa tak wielkie, a konkuren-
cja tak duza, ze czasy wielkich
zalozycieli (np. Ford, Chevrolet,
Citroen, Renault, Porsche, Fer-

rari) raczej bezpowrotnie minety. Sa oczywi-
Scie wspotczesnie ,jednoosobowi” producenci
samochodéw (np. szwajcarski Rinspeed zatozony
w 1979 roku przez Franka Rinderknechta), ale
z reguly sa to mate wytwoérnie, budujace nie-
wielki iloSci niszowych pojazdéw.

Lamborghini urodzit sie 28 kwietnia 1916 roku
we wloskiej miejscowosci Renazzo di Cento.
Wychowywat sie w rolniczej rodzinie, ale od
dziecinstwa zdradzat wielkie zamitowanie do
technikii budowy maszyn. Byl w tej dziedzinie
po prostu Swietny. W trakcie II wojny Swiatowej
zostat powotany do wojska i stuzytjako mecha-
nik w bazie lotniczej, gdzie zyskat stawe , zlotej
raczki” zdolnej naprawic¢ wszystko. Po kapitula-
cji wyspy Rodos, na ktérej stacjonowat trafit na
krétko do brytyjskiej niewoli, potem powrdcit
w rodzinne strony.

W zdewastowanej wojna gospodarce brakowato
wszystkiego z wyjatkiem wojskowego sprzetu.
Lamborghini dostrzeglt w tym swoja szanse
i rozpoczal przebudowywanie tegoz sprzetu na
niezwykle potrzebne w rolnictwie... traktory.
Zatozona w 1949 roku firma Lamborgihi Trattori
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stala sie w ciagu kilku lat najwiek-
szym producentem ciagnikow we
Wioszech. W 1960 roku powstata
kolejna (Bruciatori) zajmujaca sie
produkcja klimatyzatoréw oraz pie-
céw centralnego ogrzewania.

Witoski przedsiebiorca stal sie
zamozna osoba, a w wolnych chwi-
lach lubit bra¢ udziat w wyscigach
samochodowych. Sprawit wiec sobie
kilka samochodéw, m.in. Ferrari
250 GT. Nie byt jednak z niego do
konica zadowolony. Miat zastrze-

zenia do funkcjonowania kilku
podzespoldéw, a zwlaszcza sprze-
gla. Chcial nawet spotkac sie w tej
sprawie ze stynnym Enzo Ferrari,
ale firma delikatnie piszac , spta-
wila” go. Uznano bowiem, ze pro-
ducent traktorow nie moze znac sie
na konstrukgji elitarnych samocho-
déw sportowych.

Co6z wiec zrobit ambitny i nieco urazony Fer-
ruccio? Tak, zatozyl w Sant’Agata niedaleko
Bolonii wtasna firme (w 1963 roku) pod nazwa
Automobili Lamborghini. Kilka miesiecy p6z-

niej zaprezentowat swéj pierwszy samochéd
—model 350 GTV bedacy dwumiejscowym coupe
z silnikiem V12. (Trzeba tutaj przyznad, ze dzie-
tem firmy Lamborghini byt w tym przypadku
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tylko silnik. Reszte pojazdu wg projektu wyko-
naty firmy zewnetrzne). Na logo firmy Ferruccio
wybral... swéj znak zodiaku, czyli byka.

W 1966 roku Lamborghini zaprezentowat
model Miura, ktéry przyniést producentowi
Swiatowy rozglos.

Poczatek lat 70-tych przyniést wiele zmian. Roz-
poczynajacy sie na Swiecie kryzys gospodarczy
spowodowat spadek sprzedazy traktorow, zwlasz-
cza za granica. By ratowaé firme Lamborghini
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zaplanowat redukcje zatrudnienia, na conie zgo-
dzity sie dziatajace w fabryce zwiazki zawodowe.
W rezultacie zostata ona... sprzedana konkuren-
cji. Niedtugo pézniej kryzys paliwowy podkopat
kondycje Automobili Lamborghini. WtaSciciel
sprzedat wéwczas 51 procent akcji firmy swemu
przyjacielowi i biznesmenowi Rossettiemu, a w
1973 roku wyzbyt sie wszystkich swoich udziatéw.
Lamborghini postanowil przej$¢ na emeryture
i zamieszkal w wiejskiej posiadlosci zajmujac
sie uprawa winorosli i produkcja (wielokrotnie
nagradzanego) wina. Zmart
na zawat serca 20 lutego 1993

e roku.

,:q Od sprzedazy fabryki pro-
‘ﬂ;;'} dukujacej samochody spor-
towe firma Lamborghini
kilkakrotnie zmieniata wia-
Sciciela. Obecnie (od roku
1998) marka nalezy do Audi
AG nadal specjalizujac sie
v w produkcji sportowych
~ supersamochodéw — m.in.

/ modeli Diablo, Murcielago,
.~ % Aventador czy Gallardo. o
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