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gdrzy ludzie moéwig, ze bez
reklamy nie ma biznesu, ba, bez
reklamy nie ma niczego. I gdyby
dopiero teraz ktos wymyslil kolo, to bez
poteznej kampanii promocyjnej samo-
chody jezdzilyby na ptozach. Trudno
w tej kwestil mie¢ pewnosc, ale kto wie...

Tak czy owak te prawde objawiong wzieli
sobie do serca fachmani od spotecz-
nej Swiadomoscii1 wylazg ze skory, aby
sprosta¢ wyzwaniu. Efekty znacie - spo-
kojnie oglada sobie czlek reklamy1ia tu
nagle serial... I nie wiadomo czy "podej-
mil] wyzwanie", "wyraz siebie”, "siegnij
po wiecej", "nowe potrzeby, nowe moz-
liwosci" 1 tym podobne, to namawianie
do kupna nowego auta czy moze kwestie
wyglaszane przez Isaure albo wyznania
Brajana w Klanie. Zdjecia znakomite,
pejzaze, ze palce liza¢, kolorki mocno
podkrecone, dzwiek agresywny, ale po
obejrzeniu kolejnej reklamy trudno sie
zorientowac¢ czym promowane samo-
chody sie réznig. A po samochodach
w blokach reklamowych przychodziczas
nanajrézniejsze mikstury do poprawia-
nia urody, odczynnikina grzyby, plesnie
1 uptawy, potem cos dla dzieciakow i w
koncu przyprawione smrodkiem patrio-
tycznym lubo tez ekologicznym - piwa.
Nie ma lepszego sposobuna obrzydzenie
produktu, niz wyprodukowanie kolejnej,
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banalnej reklamy. Sku-
tek odwrotny do zamie-
rzonego. Nikt lepiej nie
obrzydzi piwa, niz autorzy
kreacji opartej na poka-
zywaniu wrzaskow awa-
tarow albo trenera reprezentacji pitki
kopanej przyglagdajacego sie owijaniu
miasta w bialo czerwone kolory. I kiedy
juz witasciwie nie bardzo wiadomo o co
chodzi, szczesliwie zaczyna sie przerwa,
a niej przygody krélow zycia.

Pal licho piwo, wszak ten powszechnie
uzywany niekoniecznie do gaszenia pra-
gnienia napoj, nijak z samochodamai sie
nie tgczy. Ale reklamy samochodéw? To
duzy klopot. Malo, ze pelno ich w tele-
wizjach, to jeszcze zamulajg internet.
Zamulajg, bo wyskakujg wtedy, gdy wcale
zakupem samochodu czytelnik sie nie
interesuje. Ale s3.

Zapewne kto$ starannie liczy ile pie-
niedzy przyniosly inwestycje w rekla-
mowe spoty. Zapewne w excelu wyszlo,
ze sie optaca. Tylko dlaczego blizsiidalsi
znajomi dzwonig do mnie 1 kolegéw
z redakcji z prosba o rozwigzanie dyle-
matu z wyborem auta?

Szerokiej drogi
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TECHNOLOGIE

Naprzod' Z pradem!

TEKST 1 zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Z punktu widzenia wiasciciela, dla ktérego samochod jest
jedynie narzedziem stuzgcym do transportu, nie ma wiekszego
znaczenia czy napedza go silnik spalinowy, czy elektryczny.

<IN lii.ﬂ"m\ \' \ \‘M i

amochody z napedem
S elektrycznym, dla prze-

cietnego uzytkownika,
nie réznia sie od tych z kla-
sycznym napedem spalino-
wym z automatyczna przeklad-
nia. Jest kierownica, sa pedaty,

dZzwignia przektadni, drzwi,
fotele, bagaznik, kota, kierow-
nica i hamulce. Jest klimaty-
zacja, radio, nawigacja i sys-
temy wspomagania. W zasadzie
wszystko jest tak samo, a prze-
ciez samochody elektryczne

nie wytrzymuja konkurencji
z autami o klasycznym nape-
dzie. Skoro jest tak dobrze, to
dlaczego dobrze nie jest?

Jazda samochodem elektrycz-
nym moze dawac sporo satysfak-
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cji; moment obrotowy dostepny
w catym zakresie obrotéw, nie-
zla dynamika, nisko potozony
Srodek ciezkoSci... Pierwsza
bariera sa ceny — elektryki sa
znacznie drozsze od aut kla-
sycznych. Gtéwnym powodem
jest niewielka skala produkcji
oraz bardzo drogie akumu-
latory. Druga — ograniczenia
w codziennej eksploatacji, ktére
powoduja, ze samochdd z nape-
dem elektrycznym w miare
niezle sprawdza sie w mieScie,
kiedy dziennie pokonuje sie do
200 km. W dtuzszych trasach
trzeba uzupelniac zapas energii.
Zamiast sprawnego i szybkiego
tankowania paliwa ptynnego,
trzeba podtaczyé samochéd do
instalacji elektrycznej na dtu-
zej. Aby dotadowac¢ akumula-
tory trzeba znaleZ¢ stacje tado-
wania, a nie ma ich zbyt wiele.
A jesli juz jest, to albo miejsce
jest zajete przez parkujacy lub
wtlasnie tadujacy swe baterie
samochdd, albo dostepne. Los
szczescia. Przy gléwnych dro-
gach i autostradach o dotadowa-
niu samochodu na razie mozna
jedynie pomarzy¢. Ale to sie
zmienia, ambitne plany przed-
stawily oba koncerny petro-
chemiczne. Gdanski LOTOS
elektryfikuje trase Gdansk-War-
szawa. W pierwszym etapie przy
autostradach A1i A2 powstanie
12 stacji szybkiego tadowania
EV. Plan przewiduje wyposa-
zenie w kolejne punkty tado-
wania wytypowanych 50 stacji
paliw. Z kolei Orlen w ramach
programu budowy punktéw
tadowania samochodéw elek-
trycznych. wytypowat 150 sta-
cji paliw, potozonych zaréwno
w miastach jak i przy trasach
tranzytowych. Do konca przy-

szlego roku ma dziata¢ 50 szyb-
kich punktéw fadowania roz-
mieszczonych tak, aby kierowcy
samochodéw elektrycznych
mogli przejecha¢ kraj wzdtuz
i wszerz gtéwnym szlakami
komunikacyjnymi.

Najwieksza w Polsce sie¢ tado-
warek zbudowata firma Green-
Way Polska. Od maja fadowanie
w szybkich i pétszybkich sta-
cjach tej firmy jest ptatne i koszt
tadowania pradem statym 50
kW wynosi 2,29 zt z 1 kWh,
natomiast pradem zmiennym
o mocy 20 kWh — 1,49 zt za 1
kWh. Dla statych, zarejestrowa-
nych klientéw optaty sa nizsze
i wynosza odpowiednio 1,89
i 1,19 zt za 1 kWh. Szacunkowy
koszt przejechania 100 kilome-
trow oscyluje w granicach 20 do
30 zt zaleznie od rodzaju tado-
warki, samochodu i stylu jazdy
— mniej niz autem z silnikiem
benzynowym lub wysokoprez-
nym, drozej od zasilania gazem.

Optymalne jest nocne tadowa-
nie niewielkim pradem z domo-
wej instalacji. Koszt zalezny jest

od pojemnosci akumulatoréw,
oscyluje w granicach 10 — 30
ztotych, co wystarcza na prze-
jechanie 200 do 300 kilometréw
(zaleznie od taryfy, pojemnosci
bateriiistylujazdy). Ladowanie
baterii do 100% pojemnosci trwa
dtugo, co najmniej kilka godzin.
Im wiekszy prad tadowania,
tym bardziejrosnie temperatura
akumulatoréw. Zaptonowimaja
zapobiegac¢ systemy kontroli
wbudowane zaré6wno w stacje
tadowania, jak i w elektronike
samochodu. Jak przyspieszone
tadowanie wptywa na trwatosé
baterii, nie bardzo wiadomo.
Aby dzi$ kupno samochodu
elektrycznego miato sens eko-
nomiczny, trzeba przejechac
ponad 100 tysiecy kilometrow.
Dopiero wtedy koszt zakupu
samochodu i koszty eksploata-
cji sie wyréwnuja (pod warun-
kiem taniego, domowego tado-
wania). To tez si¢ zmienia, ceny
aut z takim napedem spadaja,
aich zasieg ro$nie wraz z pojem-
nos$cia baterii i doskonaleniem
uktadéw odzyskiwaniai zarza-
dzania energia.

Uzytkownik takiego auta jest
przekonywany, ze przyczynia
sie do poprawy stanu $rodo-
wiska. To nie do kofica uzasad-
nione. Co prawda nie dmucha
spalinami z rury wydechowej,
bo tej rury nie ma. Ale koncéwki
rur wydechowych samochodéw
elektrycznych odnalezé mozna
gdzie indziej. Prad elektryczny
w Polsce w 80% wytwarzany
jest w procesach spalania wegla
kamiennego i brunatnego nie
nalezy wiec sie dziwi¢, ze gtéw-
nym sprawca zanieczyszczen
— pyléw i gazéw —jest przemyst
paliwowo-energetyczny. 22
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I wlaénie z kominéw elektrowni
weglowych do atmosfery tra-
fiaja spaliny wytwarzane przy
okazji produkcji energii elek-
trycznej wykorzystywanej
réwniez do napedu samocho-
déw elektrycznych. O ener-
getyce w Polsce mozna pisac
dtugo. Z danych dotyczacych
wielko$ci produkcji i zuzycia
pradu elektrycznego wynika,
iz pradu brakuje. W ubieglym
roku import pokryt deficyt 2287
GWh. Nie bez powodu w letnim
szczycie apeluje sie o ogranicze-
nie zuzycia pradu. Bezpieczne
dla Srodowiska naturalnego
wytwarzanie energii elektrycz-
nej w farmach wiatrowych od
dwoch lat jest deficytowe, nie-
wiele energii dostarczaja elek-
trownie wodne, niezbyt impo-
nujaco wyglada réwniez liczba
instalacji fotowoltanicznych. Na
domiar ztego stare i wyeksplo-
atowane linie przesylowe powo-
duja — wedtug réznych danych
— straty od 10% do nawet 30%.
No i ten wegiel. Jego wydoby-
cie jest coraz trudniejsze, coraz
kosztowniejsze i niebezpieczne.
Logika wskazuje na wygaszanie
wydobycia weglaiszybkie prze-
stawianie energetyki na inne
zrédta energii, ale na to raczej
sie nie zanosi.

Powazne szkody Srodowi-
skowe powoduje produkcja
i utylizacja akumulatoréw, tyle
ze te, dotycza nas w znacznie
mniejszym stopniu, bowiem
w Polsce nie ma ani surowcow,
ani produkcji, ani utylizacji
tychze. Stosunkowo niewielkie
emisje pytéw z oktadzin hamul-
cow i $cierajacych sie opon poje-
dynczego samochodu staja sie
pewnym problemem dopiero

gdy zwielokrotni sie je przez
kilkaset tysiecy samochodéw.
Dobrostan posiadaczy samo-
chodéw elektrycznych znacz-
nie poprawia mozliwos¢ jazdy
buspasami, bezptatnego par-
kowania czy wjazdu do stref
zakazanych posiadaczom aut
spalinowych — o ile wtadze
samorzadowe takie utatwienia
wprowadzity.

Kiedy zsumuje sie wszystkie
koszty sSrodowiskowe wynika-
jace z produkcji energii elek-
trycznej niezbednej do zasila-
nia auta, wydobycia surowcéw
i produkgji baterii, to okazuje sie,
ze ekologiczna przewaga samo-
chodoéw elektrycznych wcale nie
jest tak duza, jak sie powszech-
nie sadzi. Niemniej ta technolo-
gia napedu rozwija sie bardzo
dynamicznie, do gry przystapili
wszyscy wielcy gracze rynku
motoryzacyjnego i kazdy mie-
siac przynosi informacje o kolej-
nych ulepszeniach. O ile kon-
strukcje uktadéw napedowych
opartych na silnikach spalino-
wych osiagnety, jak sie zdaje,
graniczna sprawnos¢ okoto
40%, to producenci samocho-

déw elektrycznych nie powie-
dzieli jeszcze ostatniego stowa.
W naszych realiach sprawnosé¢
napedu elektrycznego (biorac
pod uwage sprawnos¢ elek-
trowni, linii przesytowych,
tadowania akumulatoréw i sil-
nika elektrycznego) to — opty-
mistycznie — okoto 20%.

Coraz wiecej samochodéw
elektrycznych jezdzi po pol-
skich drogach, choéliczby nie sa
imponujace. W ubiegtym roku
sprzedano nieco ponad 400, aw
pierwszym kwartale tego roku
zarejestrowano 340 takich aut,
o ponad 110% wiecej niz rok
wczesniej. Do miliona troszke
jeszcze brakuje, ale jak tylko
rozpocznie sie masowa produk-
cja rodzimego auta na prad, to
na drogach zaroi sie od cichych
i niskoemisyjnych samocho-
dow. Ekologiczna wizja polskiej
motoryzacji stanie sie faktem
pod warunkiem, ze sprawnie
realizowana bedzie spdjna stra-
tegia elektromobilno$ci, energe-
tyki, infrastruktury i regulacji
prawnych. Wiele wskazuje jed-
nak na to, ze wizja pozostanie
w sferze poboznych zyczen. o
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Afryka zdobyta

opr.: MIROSEAW RUTKOWSKI

zpJecia: SERWIS PRASOWY

Olbrzymie wyzwanie i jeszcze wiekszy sukces! Electric Explorer
African Challenge, pierwsza w historii wyprawa samochodem
elektrycznym przez Czarny Lad, ktérej podjat sie polski podréznik,
Arkady Pawet Fiedler, dotarta do afrykanskiej mety w Maroku.
Famigca stereotypy historia nie zostawi po sobie sladow w
przyrodzie, ale w Swiadomosci ludzi na pewno.

cyklitadowania, kilkanascie afrykanskich
panstw —trasa ekologiczno-motoryzacyj-
nej wyprawy przez Czarny Lad byta r6znorodna
i wymagajaca. Droga od RPA do Maroka, peina

T ysiace kilometréw, kilkadziesiat petnych

ciekawych miejsc i pasjonujacych historii, wio-
dta zachodnia czeScia kontynentu. Podréznik
Arkady Pawet Fiedler, wraz z towarzyszacym
mu fotografem Albertem Wéjtowiczem, musieli
zmagac sie z gesta roslinnoScia dzungli, ale takze
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z wszechobecnym pylem i podzwrotnikowym
upatem. Te warunki znosit dzielnie takze elek-
tryczny towarzysz, Nissan LEAF pierwszej gene-
racji, ktéry na sam koniec wyprawy zmierzy?t
si¢ z najtrudniejszym przeciwnikiem — goraca
Sahara. Nie obyto sie bez wyzwan.

— Mauretania nie byta tatwa do pokonania elektry-
kiem. Pustynia, ogromne przestrzenie, spore dystanse,

brak opcji na tadowanie, a do tego potezny czotowy
wiatr. Aby przejechac ten kraj, wszystko musiato
zagrac jak w zegarku, zgodnie z planem, co do kilo-
metra. Na poczqtku byt ostatni na naszej trasie >
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szutrowy odcinek, po ktérym rozpoczelismy podroz
najgorszym asfaltem, jakim jechatem. Jednak zdobyte
przez catq podroz doswiadczenia zaprocentowaly
i udato nam przejechac Sahare, stawiajgc w ten spo-
sob kropke nad i — opisuje Arkady Pawet Fiedler.

Pokonanie Afrykibyto dla Nissana LEAF wyma-
gajace jednak przede wszystkim ze wzgledu na
brak fatwego dostepu do elektrycznosci. Mimo
tego, ze liczbe stacji szybkiego tadowania mozna
policzy¢ na palcach jednej reki, dzieki precyzyj-
nemu planowaniu kontynent udato sie pokona¢
bez znaczacych przestojéw. Byto to mozliwe
dzieki umiejetnej jezdzie samego podréznika.
Srednie zuzycie energii wyniosto niewiele ponad
9 kWh na 100 km, co w praktyce pozwalato na
regularne pokonywanie na pojedynczym tado-
waniu dystansu przekraczajacego 300 kilome-
trow, mimo ze sugerowany zasieg pierwszej
generacji Nissana LEAF to 250 kilometréw.

— Wyprawa Arkadego Pawta Fiedlera pozwolita
nam z jednej strony obalic wiele stereotypéw zwig-
zanych z samochodami elektrycznymi, a z drugiej
potwierdzic ich najwigksze zalety, takie jak na przy-
ktad niezawodnosc. Przejazd przez Afryke to chyba
najlepszy dowdd, ze mozliwosci pojazdéw zeroemi-
syjnych siegajq poza obrzeza aglomeracji. Ten, kto
wczesniej mowit, Ze elektryk to auto wytgcznie do

jazdy po miescie, musiat byc zaskoczony, gdy ustyszat
o tadowaniu Nissana LEAF na Saharze — powie-
dziata Dorota Pajaczkowska, PR Manager marki
Nissan w Polsce.

Warto pamieta¢, ze African Explorer African
Challenge nie koniczy sig, troche wbrew nazwie,
na samej Afryce. Po przeprawie promem z Czar-
nego Ladu na Stary Kontynent, Nissan LEAF
pokona jeszcze kilka tysiecy kilometréw z kran-
céw Europy do Polski. Wéwczas cata misja, pole-
gajaca m.in. na promowaniu ekologicznego trans-
portu, dobiegnie kofica. Juz teraz mozna jednak
stwierdzi¢, ze Arkady Pawetl Fiedler dokonat
wyjatkowego wyczynu - jako pierwszy czto-
wiek w historii pokonat Afryke samochodem
elektrycznym. o
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Kajto w WRC

1eksT: TOMASZ CIECIERZYNSKI
zpJecia: SERWIS PRASOWY

Kajetan Kajetanowicz z Piotrem Szczepaniakiem
pojada w rajdach z cyklu mistrzostw $wiata.
Zaczynajg od Sardynii

peiniaja sie oczekiwania
S polskich kibicéw rajdo-
wych i do walki w silnie
obsadzonej klasyfikacji WRC2
dotacza Kajetan Kajetanowicz.

Pierwszy start zatogi Kajetan
Kajetanowicz - Piotr Szczepa-
niak w Rajdowych Mistrzo-
stwach Swiata bedzie miat
miejsce w najblizszy weekend

(7-10 czerwca) w Rajdzie Sar-
dynii. Zawodnicy Lotos Rally
Team wystartuja w klasie WRC
2 samochodem Ford Fiesta R5
przygotowanym przez M-Sport.
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Przewidywany jest udziat
w minimum czterech z trzy-
nastu rund Mistrzostw Swiata.
W swojej rajdowej karierze
Kajetan Kajetanowicz wygrat
w Polsce i Europie wszystko
co byto do wygrania. Zdo-
byt 4 tytuty Mistrza Polski i 3
tytuty Mistrza Europy. Brako-
walo jedynie startow i sukce-
sow w imprezach WRC. Z kolei
Maciej Szczepaniak swoje
doswiadczenie w WRC zbie-
rat siedzac na prawym fotelu
takich kierowcéw jak Tomasz
Kuchar, Robert Kubica i Michat
Kosciuszko. Sezon rajdowych
mistrzostw Swiata jest juz na
pOImetku, wiec start naszej
zatogi w czterech czy pieciu eli-
minacjach potraktowaé nalezy
jako rekonesans przed walka
o mistrzowski tytul w sezonie
2019. Przyzwyczajeni jesteSmy
do wygrywania rajdéw i do
zdobywania tytuléw mistrzow-
skich przez kierowce z Ustronia.
Takie byly zawsze oczekiwania
kibicéw. Przypominamy takze,
ze mieliSmy juz mistrza Swiata
w WRC2-Roberta Kubice, wiec
tym bardziej apetyty na sukcesy
sa juz rozbudzone.

Dla Kajetanowicza bedzie to
pierwszy sezon startOw na tra-
sach Mistrzostw Swiata. Trzy-
krotnego Rajdowego Mistrza
Europy czeka w tym roku wiele
wyzwan, wsrdd ktérych bedzie
miedzy innymi poznawanie
nowych odcinkéw specjalnych.
Poméc w tym moze doSwiad-
czenie Szczepaniaka, ktéry na
trasach WRC zaliczyt ponad 100
wystepow.

- Ciesze sig, ze moge ogtosic cos,
na co czekato bardzo wielu kibicow.

Po prawej stronie mojego Forda
Fiesty R5 usigdzie Maciej Szczepa-
niak, ktérego wieloletnia kariera to
w znacznej mierze wiasnie Rajdowe
Mistrzostwa Swiata. Rywalizowat
juz na trasach prawie wszystkich
rajdow tego cyklu rozgrywanych
w ostatnich latach, przez co jego
doswiadczenie jest naprawde impo-
nujgce. Rozpoczynamy od Rajdu
Sardynii, blisko 320 kilometrow
odcinkéw specjalnych. Juz teraz
intensywnie pracujemy nad tym
startem. Wierze, Ze ta rywalizacja
przyniesie Wam 1 nam duzo rado-
sci — moéwi aktualny Rajdowy
Mistrz Europy, Kajetan Kaje-
tanowicz.

Desph;
?'(:'Chno.fogfes

- Od wielu lat mam przyjem-
nosc¢ uczestniczyc w Rajdowych
Mistrzostwach Swiata. Kazdy
udzial w rajdzie tej rangi to eks-
tremalne wyzwanie, niezaleznie
od tego, czy siedzisz na poktadzie
samochodu klasy WRC, R5 czy
Junior WRC. To najdtuzsze, naj-
trudniejsze i najbardziej wyma-
gajgce zawody. Kajetan jest kie-
rowcq o bardzo renomowanym
nazwisku, z wielkimi osiggnie-
ciami w mistrzostwach Europy.
Stanie do rywalizacji z najszyb-
szymi kierowcami Swiata, co sta-
nowi duzy sprawdzian. Dla mnie
wyzwaniem jest podzielenie sig
doswiadczeniem i dostarczenie
mu komfortu pracy,
jakiego oczekuje.
Moj cel jest zawsze
taki sam: byc naj-
bardziej uzytecz-
nym narzedziem
w rekach kierowcy,
co od wielu lat pod-
kreslam. Jestem po
to, aby poméc Kaje-
\ tanowi, tak samo,
 jak kazdy inny
N cztonek zespotu
by - dodaje Maciej

Szczepaniak.
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Lider powieksza przewage

opr: MACIEJ RZONCA
zpJEclA: SERWIS PRASOWY

Druga runda KIA PLATINUM CUP rozegrana zostata
na austriackim obiekcie Red Bull Ring.

odobniejak z poprzedniej,
Pnajwiecej punktow (140)

wywidzt Konrad Wrébel,
ktéry umocnit sie na pozycji
lidera. Ale rywale mocno naci-
skaja — systematycznie wyso-
kie lokaty odnotowuje Kamil
Serafin i Filip Tokar. Pierwsze
w karierze zwyciestwo odni6st
Dawid Borek.

Treningi oraz sobotnia czes¢
kwalifikacji staty pod znakiem
dominacji Konrada Wroébla,
ktéry byt najszybszy w kaz-
dej z sesji. Q3 zaplanowano
jednak dopiero na niedzielny
poranek i kierowcy KIA PLA-
TINUM CUP musieli walczy¢
o pole position w deszczowych
warunkach. W 10-minutowe;

sesji najlepszy byt Nikodem
Wierzbicki, ktéry wywalczyt
pierwsze pole startowe z prze-
waga 0,073 sekundy nad dru-
gim Filipem Tokarem. W dru-
giej linii na starcie pierwszego
wyScigu ustawili sie Dawid
Borek i Aleksander Olejniczak,
a trzecia stworzyli liderzy kla-
syfikacji sezonu po pierwszej



rundzie: Kamil Serafin i Kon- wyScigu przyniosty poprawe pierwszego okrazenia rywali-
rad Wrobel. pogody i tor zaczat przesychaé. zacji. Kierowca ze Swiebodzic

W takich warunkach bezbtedny szybko zdotat wypracowad
Dwie godziny, ktére dzielitly i najszybszy byt Dawid Borek, sobie przewage okoto péito-
koniec kwalifikacji i poczatek ktory przewodzit stawce od rej sekundy i nie wdajac si¢ >
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w zbedna walke, mégt kontrolo-
wac sytuacje. O drugie miejsce
zaciety bgj toczylo siedmiu kie-
rowcow i po kazdym okrazeniu,
kto inny znajdowat sie na wir-
tualnym podium. Ostatecznie
zwyciesko z tej batalii wyszed?
Filip Tokar, ktéry w pokonanym
polu zostawit Konrada Wrébla.
Czwarta pozycje wywalczyt
Kamil Serafin, piata Adrienn
Vogel, a sz6sty byl Lukas Keil.
Nikodem Wierzbicki, ktéry
startowat do wysScigu z pole
position, nie wykorzystat swojej
pozycji startowej i zostat sklasy-
fikowany na si6dmym miejscu.
Czotowa dziesiatke zamkneli
Aleksander Olejniczak, Jakub
Dwernicki i Petra Krajnyak.

— Do wyscigu ruszatem z dobrego
pola startowego — powiedzial po
tym wyscigu Dawid Borek.
— Awansowatem na pierwsze miej-
sce juz na pierwszym okrqzeniu

i bytem w stanie obronic sig przed
pozostatymi kierowcami. Zrealizo-
watem swoj plan w 110 procentach
i nie mogto byc lepiej. Jadqc z bez-
pieczng przewagq, czutem sig pew-
nie i spokojnie, ale 2-3 razy Filip
Tokar byt juz blisko mnie. Wowczas
cisnienie skoczyto do gory.

Drugi wyscig kierowcy roz-
poczeli przy stonecznej pogo-
dzie. W pierwszym rzedzie
ustawili sie Lukas Keil oraz
Adrienn Vogel, za ich plecami
do ataku gotowi byli Kamil Sera-
fini Konrad Wrdébel. Trzeci rzad
utworzyli Filip Tokar i Dawid
Borek. W pierwszym zakrecie
Wegierka stracita swoja dobra
pozycje. Zbyt ambitny atak na
kraweznik zakonczyt sie posta-
wieniem Picanto na dwa kola,
co wiazalo sie z utrata pred-
kosci i spadkiem na siédma
pozycje. Po pierwszym okra-
zeniu liderem byt Lukas Keil,

ktéry musiat liczy¢ sie z atakami
Filipa Tokara, Dawida Borka,
Konrada Wrébla, Kamila Sera-
fina, Nikodema Wierzbickiego
i wspomnianej juz Adrienn
Vogel. Siddemka zaciekle rywa-
lizowata na dystansie catego
wySscigu, a kibice mogli ogladac
wiele manewréw wyprzedza-
nia. Nikt, nawet przed ostat-
nim okrazeniem, nie byt w sta-
nie przewidzie¢, kto pojawi sie
na podium, poniewaz stawka
tasowala si¢ na prawie kazdym
zakrecie. Linie mety jako pierw-
szy przekroczyt Konrad Wrébel,
ktéry za swoimi plecami zosta-
wil Filipa Tokara i Lukasa Keila.
Niemiec prébowal wywalczy¢
drugie miejsce szaleficzym ata-
kiem na ostatnim zakrecie, ale
na linii mety zabrakto mu 0,06
sekundy do Tokara.

— Drugi wyscig byt bardzo cigzki
— skomentowal Konrad Wrobel.
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— Podobnie jak w pierwszym duzo
sig dziato. Na kazdym okrqzeniu
zmieniata sig klasyfikacja. Ja jecha-
tem dobrym tempem, co przerodzito
sig w najlepszy czas pojedynczego
okrqzenia. Umocnitem sig na pozy-
cji lidera w klasyfikacji generalnej
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i ten weekend trzeba zaliczyc do
bardzo udanych.

Po dwdch rundach liderem
jest Konrad Wrébel (282 pkt)
przed Kamilem Serafinem (257
pkt), Filipem Tokarem (246 pkt),

=l

BGZ BNP PARIBAS

QLY

o= PLATINUM

A\

ERGO
T

QLY

ERGO . @
HESTIA BGE BNH

~a = PPN =

Dawidem Borkiem (233) oraz
Lukasem Keilem (228). Kolejna
runda cyklu odbedzie w poto-
wie czerwca w Poznaniu i beda
to jedyne zawody tego cyklu
rozegrane na polskim torze
w tym sezonie. o
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ski liderem

oprr: MIROSELAW RUTKOWSKI
zpJecia: SERWIS PRASOWY

ORLEN Team drugi na mecie rajdu Kazachstan
— polska zatoga umocnita sie na pozycji lidera w
klasyfikacji Pucharu Swiata.

e

uba Przygonski i Tom
KColsoul zajeli drugie
miejsce w klasyfikacji

koncowej Rally Kazakhstan.
Zaloga ORLEN Team potwier-
dzita swoja wysoka forme

i powiekszyta przewage nad
rywalami w Pucharze Swiata
FIA w rajdach terenowych.

Ostatni etap rajdu Kazach-
stan byt jednoczesnie najkrot-

szym w rywalizacji — OE-s miat
zaledwie 150 kilometréw i nad-
robienie réznic w klasyfika-
cji generalnej byto praktycz-
nie niemozliwe. Jako pierwsza
wystartowata zatoga ORLEN
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Team w Mini John Cooper zawsze sig traci, nie ma $ladu, czeniu rajdu Kuba Przygonski,
Works Rally. ktory pozwala jecha¢ pewniej. zawodnik ORLEN Team.
Walka trwata do samego kotica,
— Musielismy duzo ryzykowac dlatego bardzo sie cieszymy z dru-  Szdsty etap Rally Kazakhstan
i atakowac, bo otwierajgc trase giego miejsca —mowil po zakon- byl niezwykle wyréwnany. -
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Najlepszy czas osiagnat Yazeed
Al Rajhi (Mini John Cooper
Works Rally), ktéry wygrat caty
rajd. Drugi czas dnia uzyskat
Harry Hunt (Peugeot 3008 DKR),
tracac do Saudyjczyka 7 sekund.
Podium etapu uzupelnit Vla-

il 17

dimir Vasilyev (Mini Cooper
Countryman), ktory zajat trze-
cie miejsce w catej rywaliza-
cji i wskoczyt na pozycje wice-
lidera Pucharu Swiata. Kuba
Przygonski byl piaty i stracit do
lidera tylko 1:55 minuty.

- Do ostatniej chwili ]echalzsmy
bardzo blisko siebie, nie wiadomo
byto, jak utozy sie podium. Po prze-
jechaniu ponad 2000 kilometréw
mamy miedzy sobq kilka minut roz-
nicy, a to tyle, co nic. To byt trzeci
duzy rajd pustynny, na ktérym
mozna byto zdobyc duzo punktow.
Wykonalismy plan, co cieszy, bo
umocnilismy sig na pozycji lidera
Pucharu Swiata. Przed nami rajd
Baja Italia, gdzie bedziemy musieli
pojechac rownie dobrze, by to pro-
wadzenie utrzymac — podsumo-
wat start w Kazachstanie Kuba
Przygonski.

W klasyfikacji generalnej
Pucharu Swiata FIA w rajdach
terenowych Kuba Przygonski
wyprzedza Vladimira Vasily-
evaiMartina Prokopa. Kolejna,
6. runda rywalizacji, juz 21-24
czerwca we Wtoszech. o



SERWIS SAMOCHODOWY MOTORSPORT

- przeglady, naprawy - Eventy motoryzacyjne
- diagnostyka komputerowa - Szkota jazdy
- klimatyzacja, wulkanizacja - Budowa i serwis aut sportowych

- Tuning, oklejanie

ul. Jagielska 42E Warszawa
tel 885907070

powerfactory.waw.pl
facebook.com/POWERFCTRY/
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PATRONAT iAuto

Puchar Classicauto

W sobote 2 czerwca odbyta sie Il runda Liqui Moly
Classicauto Cup w Bednarach pod Poznaniem.

or Bednary to jeden z najwiekszych i naj-

I nowoczesniejszych osrodkéw szkolenio-

wych w Polsce. Po Track Day w Modlinie

to kolejny obiekt, na ktérym po raz pierwszy
Scigali sie uczestnicy Classicauto Cup.

Pierwszy weekend czerwca okazatl sie upalny

iburzowy. W trakcie piatkowych treningéw prze-
szta ulewanad Torem Bednary ijazdy w duzym

stopniu odbywaty sie po mokrej nawierzchni.
Byla to jednak doskonata okazja, aby potrenowac
technike jazdy w tych warunkach na szybkie;
i zabezpieczonej trasie.

W sobote rano piekna i stoneczna pogoda
przywitata blisko szesédziesieciu uczestni-
kéw. Przygotowana przez organizatora trasa



PATRONAT iAuto

liczyla niemalze 4 km i byla konfiguracyjnie = Po przejazdach zapoznawczych rozegrano
podzielona na dwie czeSci. Pierwsza bardziej sze$§¢ préb z pomiarem czasu. Dodatkowym

techniczna, z ciasnymi zakretami i nawrotami utrudnieniem byt deszcz, ktéry przez chwile
przypominajaca odcinek rajdowy oraz druga delikatnie padat podczas czwartego przejazdu
cze$¢ trasy zdecydowanie szybsza niczym tor i wplynat na klasyfikacje wynikéw wsréd kie-
wyScigowy. rowcéw, ktérzy nie zdazyli zmieni¢ swoich 2>
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oponiwystartowali na slickach. Przed ogtosze-
niem wynikéw, w trakcie godzinnej przerwy,
odbytly sie wolne przejazdy.

Po raz drugi w tym roku podczas Liqui Moly
Classicauto Cup rozegrano dodatkowe puchary
klasyfikacyjne, w ktérych toczyla sie zacieta
walka: Puchar Pan, Puchar Legend Kronika-
Rajdow.pl, Puchar Krajéw Demokracji Ludowej
125pe.pl, Puchar Mazda Rotary Classic Club Pol-
ska, Puchar BMW e30 Auto Fus Group, Puchar
Forzaitalia.pl oraz Puchar Porsche Polska.

PATRONAT iAuto

Puchar Magazynu Classicauto dla wlasciciela
najbardziej charyzmatycznego auta w katego-
rii Classic zdobyl Adam Piotrowski i jego Fiat
Abarth 595 SS z 1970 roku, a w kategorii Sport
- Marcin Ptak z BMW 2002 z 1968 roku.

Wyniki II rundy Liqui Moly Classicauto Cup
na Torze Bednary znajduja sie na stronie: http://
classicautocup.pl/wyniki

Zapraszamy na kolejna, III runde Classicauto
Cup, ktéra odbedzie sie¢ w dniach 21-22 lipcia
w Moto Park Ulez. Zapisy ruszaja 15 czerwca.
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KALEJDOSKOP AUTOMOBILKLUBOW

W Kalejdoskopie Automobilklubdow publikujemy
nadestane informacje o lokalnych imprezach,
akcjach i wydarzeniach.

AUTOMOBILKLUB
MORSKI

KJS Rajd PrzedwioS$nia powraca w niety-
powym terminie, ale w tradycyjnej formie
i ponownie w Pruszczu Gdanskim. Automobil-
klub Morski zaprasza na rajd, ktéry odbedzie
sie w ostatni weekend kalendarzowej wiosny,
czyli w terminie 16-17 czerwca 2018 roku. Dla
uczestnikdw przygotowano préby sportowe
na placach i parkingach, tak jak to byto dobre
kilka(nascie) lat temu.

16 czerwca w siedzibie Automobilklubu Mor- =~
skiego w Gdyni zaplanowano odbiér admini- St
stracyjny oraz badanie kontrolne. 17 czerwca =
— prawdziwa nauka techniki prowadzenia
pojazdu i przy okazji Swietna zabawa

Zapisy trwaja do 13.06 i prowadzone sa przez
formularz internetowy dostepny na stronie |
www.masatech.pl w zaktadce ,Rajd Przedwio- | N
snia”. Dostepny jest tam réwniez regulamin.
Wpisowe wynosi 150 ztotych dla 0séb zrzeszo-
nych lub 200 ztotych dla oséb niezrzeszonych
w klubach Polskiego Zwiazku Motorowego.

SPONSORZY:

 RAGNARSIMLLATLY

PARTNERZY:

USEUGI KRAWIECKTE

MGSErECH BRICO s "ﬁ o
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-~
M%gsz_s Alexas

Zapraszamy do dolaczenia do oficjalnego
wydarzenia: https://www.facebook.com/
events/404613026671691/ >
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AUTOMOBILKLUB
SLASKI
6. Rajd Ziemi Bochenskie;j:

Trudne trasy zlokalizowane niedaleko stolicy
Matopolski sprawiaja, ze Rajd Ziemi Bochen-
skiej nalezy do jednych z najbardziej wymaga-
jacych w sezonie Rajdowych Samochodowych
Mistrzostw Slaska. Podczas tegorocznej edycji
dodatkowym wyzwaniem dla zawodnikéw byta
takze pogoda. Nagta ulewa w drugiej potowie
dnia sprawita, ze dobdr opon stat sie ruletka,
jednak nawet to nie bylo wstanie powstrzymac
Szymona Zarloka i Krzysztofa Pietruszki. Zatoga
Hondy Civic byta dzi$ na fali i siegneta po swoje
pierwsze zwyciestwo w karierze z przewaga
ponad 25 sekund nad kolejna zatoga!

Zartok nadawat ton od poczatku rajdowe;
rywalizacji. Jego tupem pad? pierwszy, jak i drugi
przejazd proby KRIS-BUD, co przy odwotaniu
porannych zmagan na odcinku Kamionna ozna-
czalo, ze na pétmetku zmagan kierowca z Ustro-
nia miat na swoim koncie komplet oesowych

zwyciestw. P6zniej do gltosu doszed! urzedujacy
mistrz Slaska, Gracjan Grela, ktéry wygrat dru-
gie starcie na oesie Kamionna. Koncéwke rajdu
rezyserowala juz pogoda. Nad Bochnia przeto-
czyla sie krétkotrwata ulewa — jednym udato
sie przejechac trase jeszcze przed nia, inni mieli
w swoich samochodach opony niedopasowane do
takiej nawierzchni, a kolejni zawodnicy wymie-
niali kota w strugach deszczu. W efekcie wyniki
finalowej petli mocno namieszaty w klasyfika-
cji zawoddéw. Jednak przewaga Zartoka i Greli
okazata sie wiecej niz wystarczajaca do utrzy-
mania sie na podium, zwlaszcza ze w deszczu
,pogubili si¢” ich gtéwni rywale — Maciej Sordyl
i Mateusz Bojanowski.

Bledéw na mokrym asfalcie nie popetnili nato-
miast Lukasz Godula i Daniel Nowak, ktorzy
przezornie zabrali do swojego auta dwie desz-
czowe opony i zmienialije w trakcie najwiekszej
ulewy. Trud okazat sie jak najbardziej zasadny,
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gdyz na odpowiednich gumach zatoga Peugeota
106 nie tylko objeta prowadzenie w klasie PPC
(Puchar Peugeota i Citroena), ale takze wygrata
dwa odcinki w klasyfikacji generalnej i zdotata
przeskoczy¢é na czwarte miejsce w 6. Rajdu Ziemi
Bochenskiej tuz za Krzysztofa Staiido i Krzysz-
tofa Grzesika w Renault Clio. Warto réwniez
doda¢, ze walka o czwarte pozyC]e w drugiej
rundzie RSMSI rozstrzygneta sie na ostatnich
metrach miejskiego odcinka. Piata na mecie
zatoga Lukasz Czubaj/Dominik Bubula (Citroen
Saxo) ustapila rywalom o zaledwie 0,1 sekundy.

W klasie RO Open 2WD triumfowat Marcin
Babraj pilotowany przez Michata Majewskiego
(Citroen C2). Kategoria Open N padia natomiast
tupem Rafata Gatki i Michata Ktosa (Mitsubishi
Lancer). W RO R najszybszymi byli Btazej Gazda
i Maciej Mikuliszyn (Citroen C2 R2), a w klasie
PCR (Puchar Cento Rally) na pierwszym miej-
scu sklasyfikowano Grzegorza i Anne Nosal-
skich. W klasie Go$¢ 2WD najszybsi byli Stawo-

mir Strychalski i Pawel Pochron (Nissan 350Z),
ktérzy tempem ustapili jedynie zawodnikowi
z klasy Gos¢ 4WD —Tomaszowi Kasperczykowi
i Damianowi Sytemu (Ford Fiesta R5), ktérzy
na bochenskich trasach przygotowywali sie do
kolejnego startu w Rajdowych Samochodowych
Mistrzostwach Polski.

Oficjalna klasyfikacja koncowa Rajdu Ziemi
Bocheriskiej 2018 - 2. rundy RSMSI 2018:

1. Zartok/Pietruszka (Honda Civic) 30:38,4 s

2. Grela/Momot (Honda Civic) +25,6 s

3. Stando/Grzesik (Renault Clio) +54,4 s

4. Godula/Nowak (Peugeot 106) +1:02,5 s

5. Czubaj/Bubula (Citroen Saxo) +1:02,6 s

6. Wroctawski/Dobrowolski (Renault Clio)
+1:19,8 s

7. Matysiak/Bac¢kowska (Renault Clio) +1:24,6 s

8. Lisowski/Czerkaski (Citroen Saxo) +1:25,5 s

9. Adrian Jurasz/Tomasz Tkacz (Renault Clio)
+1:36,7 s

10. Wilk/Kozakiewicz (Renault Clio) +1:45,1 s

Klasyfikacja Rajdowych Mistrzostw Slaska po
Rajdzie Ziemi Bochenskiej:

1. Grela/Momot 40 pkt.

2. Kostka/Martynek 30 pkt.

3. Zartok/Pietruszka 27 pkt.

4. Bojanowski/Ksyt 17 pkt.

5. Godula/Nowak 17 pkt.

6. Strzezysz/Gozlinska 15 pkt.

7. Stando/Grzesik 15 pkt.

8. Czubaj/Bubula 14 pkt.

9. Wroctawski/Dobrowolski 14 pkt.

10. Kwieciniski/Dwornik 10 pkt.

Zdjecia: Janusz Boruta

AUTOMOBILKLUB
ZIEMI TYSKIEJ

Rajd Slqska 2018: sportowe i moto-
ryzacyjne swieto

W weekend 29-30 czerwca Slask zamieni sie
w polska stolice sportu motorowego za sprawa

Rajdu Slaska. Po udanym debiucie w ubiegtym
sezonie, rowniez w tym roku kibice, ktérzy
przyjda na wydarzenie organizowane przez
Automobilklub Ziemi Tyskiej, beda mogli liczy¢
na wyjatkowo liczna obsade, ciekawe rajdowki,
emocjonujace widowisko, a takze wiele atrak- 2=
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cji.

W ramach Rajdu Slaska zostana rozegrane
rundy trzech cykli - Rajdowych Samochodo-
wych Mistrzostw Polski, MOTUL Historycznych
Rajdowych Samochodowych Mistrzostw Polski
oraz Rajdowych Samochodowych Mistrzostw
Slaska. Dzieki temu mozna spodziewac sie nie
tylko najmocniejszej obsady w catym tegorocz-
nym rajdowym sezonie w polskich rajdach, lecz
takze poprawienia ubiegtorocznego wyniku,
kiedy to do Rajdu Slaska zglosity sie 102 zatogi.
Oprécz wspotczesnych samochodéw rajdowych,
w parku serwisowym i na odcinkach specjalnych
rajdu, bedzie mozna podziwiac piekne rajdowki
sprzed lat — konstrukcje, ktére rzadzity na raj-
dowych trasach dwie, trzy i wiecej dekad temu.

Baza rajdu zostanie ulokowana w sportowym
sercu regionu, czyli na Stadionie Slaskim w Cho-
rzowie, ktéry w tym roku jest takze wspétorgani-
zatorem imprezy. To w legendarnym , Kotle Cza-
rownic” odbedzie sie ceremonia startu, abedzieja
mozna ogladac z trybun stadionu. Stadion Slaski
bedzie goscil takze park serwisowy oraz wiele
dodatkowych atrakcji, dzieki czemu impreza jest

Swietnym pomystem na spedzenie weekendu —w
piatek mozna obejrze¢ uroczysty start, rajdowa
rywalizacje, a w sobote skorzystac z atrakcji na
Stadionie i zobaczy¢ jakie cuda rajdowi mecha-
nicy potrafia zrobi¢ z samochodami w ciagu
zaledwie 30 minut.

Po piatkowym starcie zawodnicy beda mieli
do pokonania dziewie¢ odcinkéw specjalnych,
ktére utworza trase o tacznej dtugosci blisko
113,5 kilometra. W piatek zostana rozegrane dwa
z nich — prolog w Mikotowie oraz widowiskowy
wieczorny oes tuz przy pieknie o$wietlonym
Stadionie Slaskim. Kolejne siedem odcinkéw
specjalnych, ktére zostaly wytyczone na wyma-
gajacych trasach jakie ma do zaoferowania woje-
wodztwo §laskie, zostanie rozegranych w sobote.
Co ciekawe dwie z préb beda zapetlone, wiec
kazda rajdéwke bedzie mozna dwukrotnie zoba-
czy¢ z jednego miejsca. Zwienczenie rywalizacji
nastapi na rynku w Zorach, gdzie zaplanowano
ceremonie mety, w trakcie ktérej poznamy zwy-
ciezcéw tegorocznego Rajdu Slaska.

Patronat honorowy nad Rajdem Slaska 2018
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objal Marszatek Wojewédztwa Slaskiego. Zawody
sa wspotfinansowane z budzetu Wojewddztwa
Slaskiego.

Partnerami imprezy sa: miasto Mikot6w, Sta-
dion Slaski, miasto Chorzéw, miasto Zory, AVIA
Silesia Oil, Auto Zieba, ibudhaus, AZT Events
oraz Time4. Organizatorem imprezy jest Auto-
mobilklub Ziemi Tyskie;j.

Patronat medialny nad zawodami objeli part-
nerzy Rajdowych Samochodowych Mistrzostw
Polski: radio RMF FM, radio RMF Maxx, tele-
wizja Superstacja oraz portale Wirtualna Polska
i Autoklub. Patronatem Rajd Slaska objety takze
Dziennik Zachodni, naszemiasto.pl, Rajdy24.p],
Classicauto, Rally and Race i Kronika Rajdéw.

Rajdowe Samochodowe Mistrzostwa Slaska
— informacije:

Rajdowe Samochodowe Mistrzostwa Slaska to
cykl rajdéw okregowych, organizowanych przez
automobilkluby zrzeszone w Polskim Zwiazku
Motorowym (ZO Katowice). Rundy zaliczane do

RSMSI to jednodniowe rajdy, o tacznej dtugoéci
odcinkéw specjalnych od 25 do 50 km. Moga
bra¢ w nich udziat kierowcy posiadajacy licen-
cje RN (licencja rajdowa I stopnia), oraz piloci
posiadajacy licencje R, RN, lub R-codriver. Kie-
rowcy z licencja R (licencja rajdowa II stopnia)
moga startowac tylko w klasie Gos¢. Do zawodow
dopuszczone sa samochody posiadajace aktualna
lub wygasta licencje FIA/PZM oraz samochody
klasy Open. Wszystkie pojazdy musza posiada¢
wyposazenie bezpieczenstwa zgodne z regula-
minem mistrzostw.

W sezonie 2018 kalendarz mistrzostw tworzy
sze$¢ rund, w ktérych zawodnicy $cigaja sie po
asfaltowych odcinkach specjalnych:

Rajd Baborowa — 13-14 Kwietnia, Baboréw;

Rajd Ziemi Bochenskiej— 1-2 czerwca, Bochnia;

Rajd Slaska — 29-30 czerwca, Chorzéw;

Rajd Wisty — 14-15 wrzesnia, Wisla;

Rajd Grodzki — 6-7 pazdziernika, Biecz/Jasto;

Rajd Barbodrka Cieszynska — 16-17 listopada,
Cieszyn. o

Zdjecia: Marcin Hennek
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Oby chiodem nie wialo,
i dobrze sie jechale

TeEksT: MARZENA PIORO
ILusTRACJA: WIKTORIA PISARSKA

Niby to maj, a upatjak w sierpniu. Do tego dtugi  straszne i moge Spiewac na caty glos, bez ryzyka
weekend. M6j ukochany samochodzik juz po ze kto$ pomyli méj $piew z dzwiekiem
wymianie opon, auto spainawet oponki R pity motorowej. Tylko koniecznie
specjalnym czarnidtem upiekszytam. Y trzeba uwazaé, aby po kroétkiej
Gdyby byt kobieta, na pewno czulby wycieczce nie wysias¢ ze sztyw-
sie pieknie i luksusowo. Jest samocho- nym karkiem i ciezka angina.
dem, ale i tak ma swdj styli charakter. Raczej nie powinna by¢ to réz-
Na przyktad nie lubi upatéw. Zwyczaj- nica wieksza niz 10 stopni. Ani
nie. Po prostu meczy sie. Jest ociezaty przegrzanie, ani nadmierny chtéd
i co poradzi¢! Tak po prostu ma i gltosno nie sa korzystne dla zdrowia. Naj-
mi to komunikuje. Zawsze pierwszy na lepszy jestjak zawsze, umiar we
Swiattach, a w upat przy wtaczonej na wszystkim; stosowna pred-
full klimie, jaki§ wolniejszy, bardziej kosé, madre decyzje, sto-
ospaty, juz tak nie pedzi. Noiok. Ja / sowny strgj i... wlaSciwa

to szanuje. Dlatego w upal, tak jak temperatura.
nalezy, zawsze gdy wsiadtam do
niego, otwieram oknaiwietrze PS.

Zalecenia od

Marzeny:
Dziewczyny,

warto dbafd

auto. Z racji temperatury 30+,
zanim wlacze klimatyza-
cje pozwalatam zlapac
nam troszke Swie-
zego oddechu. To o klimatyza-
robi dobrze na 7/ // /[ | | cje. Po pierw-
moja cere, za$ // VN S ' Q sze unikniemy
jemu na sys- /ZAVaaaraya | nieprzyjemnego
tem klimatyza- S ' zapachu, po drugie
cyjny. Po prostu dbamy w ten sposéb
dbamy o siebie. 0 nasze zdrowie, a po
Dopiero potem, trzecie fatwiej sie mysli
zamykam wszystkie i prowadzi auto w normalnych
okna i wlaczam kli- temperaturach. Skwar saharyjski
matyzacje. Cudowny niech zostanie daleko w Afryce. Kom-
jest taki delikatny chto- fortu w kazdej sytuacji zyczy

dek. Moge wtedy jechad |
dtugo przed siebie, korki mi nie Marzena Piéro o
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KALENDARIUM

Wydarzenia i rocznice: czerwiec 2018
Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

W niezwyklym stylu

31 marca 1994 roku zmart w wieku 71 lat George
Swanson — weteran II wojny Swiatowej w stopniu
sierzanta, w cywilu hurtownik piwa z Pensyl-
wanii. Jego zwiazek z motoryzacja byt podobny
do zwiazku dziesiatkéw milionéw przecietnych
Amerykandéw — ot, po prostu jezdzil samocho-
dem. A jednak znalazt sie powdd, dla ktérego
prawnicy znalezli zajecie, a on sam trafit do
naszego Kalendarium.

Ot6z, George Swanson byt posiadaczem biatego
Chevroleta Corvette z 1984 roku. Byt zakochany
w tym samochodzie, czemu zreszta trudno sie
dziwi¢. Zaplanowat, by¢ moze przewidujac nad-
chodzaca $mier¢, ze chce byé pogrzebany... razem
ze swoim samochodem. W tym celu zakupit na
cmentarzu Brush Creek w hrabstwie Hempfield

w poblizu Pitsburga 12 dziatek, ktére wystarczy-
tyby na zrealizowanie tego celu. Zarzad cmen-
tarza nie mial pojecia o tym pomysle, wiec gdy
zmarlo sie Swansonowi stanowczo sprzeciwil
sie temu niezwyktemu pochéwkowi. Uznano,
ze zle wplynie to na reputacje nekropolii i wielu
,klientow” znajdzie swe miejsce wiecznego spo-
czynku gdzie indziej.

Do akcji wlaczyta sie zona oraz prawnicy
zmarlego, ktérym po kilku tygodniach udato
sie przekonac¢ zarzad cmentarza do zmiany
decyzji. Jak powiedziat prawnik agencji Asso-
ciated Press tak naprawde nie ma réznicy czy
Swanson bedzie pochowany w samochodzie
czy w wysadzanej diamentami lub ztotej trum-
nie. George chcial odejsé z tego $wiata w wiel-
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kim stylu, i tak sie stanie. Zatobnikom posta-
wiono jedynie dwa warunki — ceremonia bedzie
miata charakter prywatny (a wiec bez zbytniego
medialnego ,,show”), a samochéd zostanie

. GEORGEE  cooue wmu

oprézniony z wszelkich plynéw eksploatacyj-
nych (ochrona srodowiska).

Ceremonia pogrzebowa odbyta sie ostatecznie
25 maja. Skremowane prochy zmartego przewio-
zla na cmentarz wdowa, oczywiscie w (takze
bialej) Corvette. Nastepnie urna umieszczona
zostata w samochodzie Swansona wraz z listem
mitosnym od Zony Caroline oraz narzuta na tézko
(patchworkiem) uszytym przez grupe kobiet
z kosciota, do ktérego nalezat zmarty. W radio-
magnetofonie auta umieszczono takze kasete
znagraniami Engelberta Humperdincka z usta-
wionym do odtworzenia utworem ,Release Me”
(Uwolnij mnie). Ponadto na tablicy rejestracyj-
nej umieszczono napis , HI-PAL”. W ten sposé6b
Swanson wital sie za zycia z osobami, ktérych
nazwisk czy imion zapomniat. W koficu spro-
wadzony na cmentarz dZwig unidst Corvette
wraz z urna i opuscit ja do grobu o wymiarach
mniej wiecej 2 X 5 metrow.

George zawsze mowil, ze wiedzie wspaniate
zycie i chce w réwnie wspaniaty sposéb odejsé
— powiedziala Caroline. Wiele os6b méwi, ze
chcialoby odej$¢ w wielkim stylu. On to zrobit. O
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