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zy na podstawie samochodu, jakim
ktos jezdzi mozna okresli¢ z kim
mamy do czynienia? Jedna z przy-
padkowo poznanych oséb przekonywata
mnie, ze tak. Dzentelmen 6w twierdzil,
ze zZ tego wiasnie powodu, na prestizowg
marke 1 bogato wyposazony model auta
wydatl wiecej, niz go staé. Przekonany
jest, ze podjezdzajac do klientow, wspot-
pracownikéw, znajomych swoim drogim
samochodem, taktownie 1 dyskretnie
informuje o sprawnie prowadzonym biz-
nesie i statusie posiadacza. Przekonywat
1 przekonywatl, a jak wiadomo, enuncja-
cja powtarzana wielokrotnie staje sie
najprawdziwszg prawda. Nie nalezy sie
wiec dziwié, ze prawie uwierzytem. Pra-
wie. Bo pan moéwil tylko o swoim samo-
chodzie 1 znakomicie idacych, blizej
niesprecyzowanych, interesach.

Traf chcial, ze znéw sie spotkalismy,
tyle Ze nie w hotelowym barze, ana dro-
dze. Przypadkiem znalezliSmy sie pod
$wiatlami, pan stal na sgsiednim pasie.
Dzien dobry, dzien dobry, jak tam, a dzie-
kuje, stara bieda... Zapalilo sie zielone,
ruszamy. Pan wydart co kon (a miat ich
chyba ze czterysta) wyskoczy, i ja bez
zbednej zwloki, ale znacznie wolniej.
Na kolejnych swiattach podziwialem
tylny zderzak 1 gustownie wyprofilo-
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wane tylne lampy skadi-
nad fajnego auta. Fajnego
do momentu, gdy na jezd-
nie z tegoz auta wyleciat
niedopatek. Zgtupiatem.
Wszak pan wiasciciel-biz-
nesmen postugiwatl sie wcale nieplu-
gawg polszczyzng opowiadajgc o tym,
jak bardzo wrodzong kulture, madrosc¢
i klase podkresla dobry (drogi!) samo-
chod. A tu klops - pet za okno. Skoro
tak, to moze Smieci wywozi do lasuy, albo
wrzuca sgsiadowi do ogrédka? Do tego
to ruszanie z piskiem opon... Bo histo-
riamiata cigg dalszy. Z bardzo nienowej
Astry wysiadl gos¢, podnidst niedopa-
lek i chciat go oddac wtascicielowi. Ten
jednak, nie zwazajgc na czerwone swia-
tlo ruszyl ostro wystawiajgc przez okno
palec. Srodkowy.

Mo6wi sie, ze nie nalezy oceniac¢ ksigzki
po okladce. I stusznie, warto najpierw
przeczytac¢. Podobnie z samochodami.
Nie w kazdym aucie "premium" jezdzi
czlowiek z klasg, nie w kazdym dwu-
dziestoletnim cebulak. No i warto roz-
waznie nawigzywac¢ rozmowy w hote-
lowych barach...

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski
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WRAZENIA Z JAZD

. oda Kodiag 2.0 180 KM 4x4

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

zDJEclA: SERWIS PRASOWY

Lubimy duze SUV-y. Taki samochdéd zadba odpowiednio o
kierowce, jest dobrze wyposazony, gwarantuje odpowiednia
przestrzen i komfort podrézowania. Czesi do$é dtugo zwlekali z
zaprezentowaniem swojego topowego SUV-a, ale wreszcie jest.

obecnie SUV-6w. W modzieliczy sie wyglad

1 pierwsze wrazenie. Pierwsze wrazenie?
Bez szatu, ale dla Skody design nigdy nie byt
priorytetem. Przy projektowani nowych modeli
czeskiej firmie bardziej chodzi o to, by auto nie
budzito kontrowersji, podobato sie wszystkim
tym, ktérzy preferuja duzoitanio. I wszystko sie
zgadza, auto jest wielofunkcyjne, praktyczne, nie
brakuje mu nowoczesnosci i za to co oferuje, nie
zada zbyt wiele. Ma interesujaco zaprojektowane
$wiatta, zwlaszcza przednie i troche ciekawych

S koda Kodiaq nalezy do grupy modnych

przettoczen karoserii. Jezeli jeszcze dobierzemy
ciekawe dodatkijak np. nietypowy kolor, alum-
iniowe felgi, troche chromowanych elementéw
to jest naprawde ok. Poza tym, SUV-em Skody
mozna przewiez¢ nawet 7 oséb, auto posiada
przestronne wnetrza oraz obszerny bagaznik,
a dzieki napedowi na cztery kota sprawdzi sie
w terenie.

Kokpit Kodiaqa niczym nie zaskakuje, ale
tez nie rozczarowuje. Wnetrze stwarza wra-
zenie solidnego i dopracowanego. Drewniane
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elementy pokrywajace deske rozdzielcza spra-
wiaja, ze Kodiaq prezentuje sie bardzo elegancko.
Jako$¢é materiatéw nie budzi zastrzezen, a kon-
sola Srodkowa jest przemys$lana i dopracowana.
Centralnym punktem w wyzszych wersjach
wyposazenia jest nowy, 8-calowy ekran doty-
kowy. System multimedialny Kodiaga zostal
zapozyczony z najnowszych modeli VW. Jest
przemyslany i intuicyjny, z wyraZnie oznaczo-
nymi przyciskami i funkcjami ekranu dotyko-
wego. Jest praktycznie, przyjaznie i czytelnie,
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cho¢ nieco banalnie i przewidywalnie. Ale dla
wielu uzytkownikéw samochodu to plus. Jednak
czym$ wnetrze Kodiaqa zaskakuje — w przed-
nich drzwiach znajduje sie sprytnie ukryty scho-
wek na parasol z parasolem na wyposazeniu. To
gadzet wykorzystywany w Superbie, widocznie
producent uznal, ze przyda sie i w tym aucie.

Tylne siedzenia w Skodzie sa wygodne, maja
regulowany kat nachylenia oparcia oraz sa prze-
suwane wzdluznie. Miejsca jest duzo, a sie- 3>
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wygodnie bedzie gtéwnie dzie-
ciom. Ale przy 7 osobach pozby-
wamy sie wlaSciwie bagaznika
— mamy do dyspozycji jedy-
nie przestrzen o pojemnosci
270 1. Natomiast w konfiguracji
5-osobowej bagaznik Kodiaqa
jest ogromny, ma pojemnosc az
720 litrow.

Opcjonalne zawieszenie
adaptacyjne (Dynamic Chas-
sis Control), w ktére zostat
wyposazony nasz egzem-

dzacy naniej pasazerowie maja dostep do portu
USB, gniazdka 12V, gniazdka 230V oraz nawie-
wow z regulacja temperatury. Kodiaq to, w razie
potrzeby, auto 7-miejscowe (doptata do ostatniego
rzedu siedzen wynosi 4000 z1). Jak we wszystkich
tego typu autach w ostatnim rzedzie siedzen

plarz testowy, pozwala regu-
lowacd sztywno$¢ zawieszenia.
W Kodiaqu mamy do czynie-
nia ze sprawdzonym i powie-
lanym rozwiazaniem opartym o system Hal-
dex najnowszej generacji. W warunkach dobrej
przyczepnosci napedzane sa kota przedniej osi.
Gdy ta zaczyna sie uslizgiwaé dolaczona jest
automatycznie o$ tylna. Uktad 4x4 w kazdych
warunkach sprawdza sie doskonale.
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Oferta silnikéw dostepnych do Kodiaqa jest
wystarczajaca. Mozemy wybiera¢ pomiedzy
dwoma silnikami benzynowymi: 1.4 TSI 150 KM
i 2.0 TSI 180 KM oraz dwoma dieslami o mocy
150 lub 190 KM. Topowy silnik benzynowy oraz
wysokoprezny faczone sa standardowo z auto-
matyczna skrzynia DSG oraz napedem 4x4.
Testowany Kodiaq to samochéd z silnikiem ben-
zynowym 2.0 TSI, ktéry wspélpracuje z sied-
miobiegowa skrzynia DSG i napedem na 4 kota.
Spora moc oraz 320 Nm sprawiaja, ze osiagi
Kodiaqa sa bardzo dobre. Na rozpedzenie sie
do pierwszych 100 km/h samochéd potrzebuje
8.0 sekund, a predkos¢ maksymalna wynosi
205 km/h. Podréz Kodiagiem jest komfortowa
Zawieszenie pewnie niweluje nieréwnosci dba-
jac o maksymalny spokdj i komfort oséb siedza-
cych we wnetrzu.

Kodiaq w trudnym terenie nieZle daje sobie
rade dzieki katowi natarcia, ktéry wynosi 19,1
stopnia, ale zaréwno kat zejScia — 15,7, jak i prze-
Swit — 187 mm sprawiaja, ze jest w stanie poko-
nac trudniejsze przeszkody. Kodiaq oferowany

jest w 3 wersjach wyposazenia Active, Ambition
i Style. W najbogatszej wersji mamy do dyspozycji
miedzy innymi: bezkluczykowy dostep do samo-
chodu, tréjstrefowa klimatyzacje automatyczna,
dodatkowe czujniki parkowania z przodu, 19”
obrecze koét, reflektory przednie w technologii
LED oraz aktywny tempomat do 160 km/h.

Cena wersji podstawowej to 93 750 zt, zas wer-
sji testowanej 191 850 zt.

Skoda Kodiaq spelnia wszelkie oczekiwania
uzytkownika. Mimo, ze konstrukcja duzych
SUV-6w to dla Skody nowos¢, udato sie stworzy¢
samochdd, ktéry posiada wszelkie potrzebne
cechy tego typu aut. Jest przestronny, dobrze
wyposazony i posiada dobry stosunek jakoSci
do ceny. Konkurencja jest co prawda duza - cze-
ski SUV, konkuruje z takimi samochodami jak
Peugeot 5008, Nissan X-Trail, Hyundai Santa Fe,
ale od momentu, gdy tylko pojawit sie na rynku
zbiera pochwaty, nagrody i wyrazy uznania, co
przektada sie na zainteresowanie potencjalnych
nabywcow. o
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TESKT | zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Wyscigi markowe Kia Picanto, to w realiach
polskiego sportu motorowego, fenomen. Ten
serial trwa nieprzerwanie od 2006 roku i jego

formuta wcale sie nie wyczerpata.

cze$niej organizowane markowe
puchary wyscigowe konczyty sie po
dwéch, trzech sezonach, kiedy cel mar-

ketingowy zostal zrealizowany. Tak byto z wySci-
gowymi pucharami Alfy Romeo 156, Renault

Megane czy VW Golfa. Puchar Kia Picanto jedzie
juz dwunasty sezon, po drodze byta roczna prze-
rwa-nieprzerwa, kiedy zamiast samochodami
miodziez Scigata sie gokartami. Jedynie w pierw-
szym sezonie wyscigi Kia Picanto odbywaty sie
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na dwéch polskich torach, jednak szybko wyscigi
przeniosty sie na obiekty zagraniczne. Obecnie
rywalizacja w tym cyklu odbywa sie na torach

europejskich z jedna tylko runda w Poznaniu.

Przez kilkana$cie lat samochéd przeszedt wiele
zmian, cykl zaczynat sie od pierwszej generacji
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Picanto, przez kolejne modernizacje, az do trze-
ciej, jaka wykorzystywana jest dzis. Samochéd
do sportu od pierwszej edycji przygotowuje
warsztat Krzysztofa Tobiasza, Tobiasz Racing,
ktéry przez lata stat si¢ nieformalnym polskim
dzialem sportu firmy Kia. Przygotowanie seryj-
nego auta do wyScigéw obejmuje wyposazenie 35
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bezpieczefistwa (m. in. klatka przeciwkapota-
zowa, system gasniczy) modyfikacje zawieszenia
i hamulcéw, dostrojenie silnika, zmniejszenie

masy. Identycznie przygotowane samochody ofe-
rowane sa zawodnikom w atrakcyjnych cenach,
do tego organizator przewiduje nagrody finan-
sowe za zajete miejsca w poszczegdlnych rundach

WYDARZENIA

oraz na koniec sezonu. Udziat w profesjonalnie
prowadzonym cyklu wyScigowym jest relaty w-
nie tani, tym bardziej, ze zawodnicy moga, poza
obowiazkowymi reklamami partneréw pucharu,
umiescic¢ znaki graficzne swoich sponsoréw. Dla
mtodych, rozpoczynajacych przygode ze spor-
tem samochodowym nie ma obecnie w Polsce >




www.lakiernik.com.pl

Teraz takze na smartfony i tablety
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Monika Krzesak i Wojciech Szyszko od 13 lat czuwaja nad organizacjg, logistyka i przebiegiem kolej-
nych zawodéw. Ich zastugi dla rodzimych wyscigéw trudno przecenic.

korzystniejszej mozliwosci startéw w profesjo-
nalnym cyklu sportu samochodowego. Tak byto
w 2006 roku i tak jest obecnie.

Budowa wizerunku marki przez sport samo-
chodowy nie jest niczym nowym, od lat z powo-
dzeniem wykorzystywana jest przez producen-
tow we Francji, Niemczech, Wielkiej Brytanii czy
w Czechach. W Polsce jest to nieco trudniejsze.
Jeden tor wysScigowy, niecheé mediéw do rela-
cjonowania wyscigéw, stabe zainteresowanie ta
dyscyplina i, tagodnie rzecz ujmujac, niewielki
entuzjazm Polskiego Zwiazku Motorowego
w promowaniu sportéw samochodowych sta-
wiaja przed organizatorami wyS$cigéw znacznie
wieksze wyzwania. Tym wieksze uznanie nalezy
sie ludziom z Kia Motors Polski. Umiejetnie i z
entuzjazmem posktadali wyscigowego puzzla;
tani samochéd, wsparcie sponsorskie pucharu,
umowa z PZM, logistyka i organizacja i jasne,
konsekwentnie egzekwowane zasady.

Po pierwszym sezonie wyscigdw, pomysto-
dawca wyscigowego pucharu KIA Picanto, dyrek-
tor zarzadzajacy, Wojciech Szyszko komentowat:
- Pomyst stworzenia markowego pucharu wyscigo-
wego z niematym trudem i na wiasng odpowiedzial-
nosc przeforsowatem w centrali. Po pierwszym sezo-
nie mam ogromngq satysfakcje, ze idea sprawdzita sie
w znacznie wigkszym stopniu, niz oczekiwatem. Wie-
dziatem o tym, ze Picanto jest konstrukcjg nowoczesng
1 wytrzymatq, jednak co innego wiedziec, a co innego
zobaczyc to na torze, kiedy trzydziesci samochodow
musi zmiescic si¢ w jednym zakrecie. Z duzymi oba-
wami zaprosilismy do wyscigéwek mtodych, niedo-
Swiadczonych zawodnikéw. Okazato sig, Ze szybko
sie uczq i w ostatnich wyscigach cata trzydziestka
pokazywata, ze potrafi sig scigac. Wolg walki, ambicjg,
zacietosciq sprawili, ze caty sezon byt petnym emocji
serialem wyscigowym. Rowniez z wielkq satysfakcjg
obserwowatem pracownikéw naszej spotki, ktorych
sprawnosc i zaangazowanie sprawity, Ze Puchar stat
sig tak wspaniatym, nie tylko sportowym wydarze-
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niem. Krotko mowigc, KIA Picanto Cup udat sie zna-
komicie i wszyscy: sponsorzy, zawodnicy, obserwa-
torzy 1 nasz zespot mozemy miec wielkq satysfakcije.

Podsumowanie sprzed kilkunastu lat nic nie
stracito na aktualno$ci. Gdzie indziej mieSci sie
siedziba Kia Motors Polska, inne sa samochody,
zmienili sie gléwni sponsorzy, a wyScigi wciaz sa
wielka atrakcja i szansa na rozpoczecie kariery
sportowej dla mtodych kierowcéw. Organizator,
a precyzyjnie pracownicy Kia Motor Polska wciaz
ciesza sie wyscigami, z entuzjazmem przygladaja
sie sportowym poczynaniom mtodziezy, dbajac
jednoczesnie o dobra atmosfere, ale i odpowied-
niq oprawe wizerunkowa witasna i sponsoréw.
I tu chyba jest tajemnica powodzenia pucharu,
ktéry w tym roku oficjalnie odbywa sie jako Kia
Platinum Cup —najwazniejszy jest sport, czysta
rywalizacja, a cele marketingowe sa realizowane
niejako przy okazji. o
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KIA Picanto Cup
Wymiary:
dfugosé: 3595 mm
szerokos$é: 1595 mm
rozstaw osi: 2400 mm
min. masa: 850 kg

Silnik:

® benzynowy, czterocylindrowy z czterema
zaworami na cylinder, DOHC, CVVT

* pojemnos¢: 1248 cm?

* moc: 73 kW (100 KM) przy 6350 obr/min

¢ maksymalny moment obrotowy: 122 Nm
przy 4000 obr/min

e zmodyfikowany sterownik sinika

e paliwo: benzyna bezofowiowa, min. 98
oktandéw

* zoptymalizowany uktad wydechowy (El-Tec
system) oraz dolotowy (K&M)

Skrzynia biegéw:
®* manualna, 5-biegowa

Kofa:
o felgi: 6Jx16H2
e opony: 195/45 R16 Hankook

Hamulce:
* sportowe hamulce tarczowe

Osiagi

* predkos$é maksymalna ok. 190 km/h

e przyspieszenie 0-100 km/h ok. 8 s

e zuzycie paliwa (wyscig) ok. 251/100km




TexsT : MIROSELAW RUTKOWSKI
zDJEcIA: GRZEGORZ RYBARSKI

Zatoga ORLEN Team zaliczyta kolejny sukces — oba dni rajdu ltalian
Baja nalezaty do Kuby Przygonskigo i Toma Colsoula. Zaréwno w
sobotnich, jak i w niedzielnych odcinkach byli najszybsi. Tym samym sg
liderami w klasyfikacji generalne;

o udanym piatkowym
Pprologu, polska zatoga

w MINI John Cooper
Works Rally rozpoczeta z przy-
tupem drugi dzieh zmagan.
Mimo ze Kuba PrzygonskiiTom
Colsoul musieli otwierac trase,
Swietnie poradzili sobie na trud-
nej, $liskiej nawierzchni. W nie-
dziele sytuacja powtorzyla sie

i polska ekipa zaliczyta najlep-
SZy czas.

- Ten rajd pokazal, Ze jestesmy
w Swietnej formie. Wygralismy
zaplanowane trzy odcinki specjalne
w sobote i dwa w niedziele. W sobote
byto trudniej, gdyz byto mokro po
nocnych opadach, ciezko byto zna-
lez¢ dobrg droge. Jednak jechali-
$my dobrym rytmem i udato nam

sig wyprzedzic rywali. Niedzielne
odcinki to pigc okrqzen na tej samej
trasie — trzy okrqzenia w pierwszej
turze, dwa w kolejnej i chociaz pod
prad, to znajomosc trasy utatwita
zadanie. W tej sytuacji moglismy
maksymalnie wykorzystac mozli-
wosci naszego MINI John Cooper
Works Rally — podsumowat Ita-
lian Baja Kuba Przygoniski. m
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Rajd Nadwis

opPr.: MIROSLAW RUTKOWSKI
zpJecia: SERWIS PRASOWY

anski byt jedyng tegoroczng rundag Motul

Historycznych Rajdowych Samochodowych Mistrzostw
Polski zlokalizowang na Lubelszczyznie.
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ajd okazat sie kolej-
Rnym ciezkim spraw-
dzianem zaréwno dla
zawodnikow, jak i ich maszyn.
Upalna pogoda oraz nawierzch-
nia o zmiennej przyczepnosci
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pozwalaty sie wykazac¢ bez-
bledna i czysta jazda, jak row-
niez umiejetnoscia utrzymania
samochodu w petnej spraw-
nosci. Koncéwka rajdu byta
istnym dreszczowcem — dwie

prowadzace zatogi musiaty sie
wycofac.

Po spedzeniu dwéch ostat-
nich rajdowych weekendéw
w gorzystych rejonach kraju,
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czwarta runda Motul HRSMP
,uciekta” do Putaw. Organiza-
torzy Rajdu Nadwislafiskiego
poprowadzilijego trase na potu-
dnie od miasta po asfaltowych
probach biegnacych przez sady
i pola. Pozornie proste odcinki
specjalne okazaty sie niezwy-
kle podstepne. Zawodnikéw
zaskakiwala zmienna przy-
czepno$¢, a samochody musiaty
by¢ traktowane delikatnie, by
mogly znie$§¢ trudy upalnej
aury. W niedziele dodatkowym
utrudnieniem byt brak powrotu
do Putaw na duzy, 30-minu-
towy serwis. Zatogi musiaty
radzi¢ sobie z wykorzystaniem
wylacznie tych czesci, jakie rano
zostaly zabrane na poklady
rajdéwek. Pomocy mechanicy
mogli udziela¢ jedynie przez
kwadrans podczas oddalonego
od bazy serwisu w Krasniku.

W klasyfikacji miedzynaro-
dowych kategorii historycz-
nych (FIA 1 - 4) od poczatku

prym wiedli Piotr Zaleski i Jacek
Gruszczynski. Zawodnicy Auto-
mobilklubéw Orskiego i Kra-
kowskiego nadawali tempo,
jednak po pierwszym etapie
musieli uznaé¢ wyzszos¢ zalog
Luty/Celinfiski i Glowala/Gtlo-
wala. Wsréd wszystkich zatég
zajmowali oni z kolei piata
lokate. Gdy na ostatniej petli
wydawalo sie, ze klasyfikacja
jest pouktadana doszto do ,trze-

&

sienia ziemi” i to na finalowym
odcinku rajdu. Problemy tech-
niczne rywali i bojowe nasta-
wienie zatogi Porsche 911 przy-
niosly awans i zwyciestwo
wyrwane w ostatniej chwili.
W historycznej klasyfikacji
generalnej drugie miejsce zajeli
Marcin Grzelewski i Krzysztof
Niedbata (Ford Escort mk2), kto-
rzy réwniez przypuscili atak
na ostatniej prébie i wyprze-
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dzili zaloge Mercedesa W123 -
Piotra Gadomskiego i Tomasza
Widere. Niejako przy okazji,
Grzelewski i Niedbata zwycie-
zyli w kategorii FIA 3. Z kolei
w FIA 4 najszybsi byli Jerzy
Skrzypek i Dariusz Pyda (Fiat
Ritmo Abarth), walka w klasie
FIA 2 zakonczyla sie triumfem
Piotra Kiepury i Mateusza Galle
(Fiat 128 Rally). W FIA 1 — kate-
gorii przeznaczonej dla zalég
w najstarszych rajdéwkach
zwyciezyli Andrzej Wodzin-
skiiMarek Kaczmarek (Lancia
Fulvia).

Az do ostatniej proby w naro-
dowej kategorii PZM 5 przewo-
dzili Dawid Smétka i Mateusz
Radecki (BMW 318 iS), ale zmu-
szeni byli sie wycofa¢ po awa-
rii samochodu. Tym sposobem
wygrana wpadta w rece Filipa
Stopy i Rafata Sleczki (réwniez
BMW 3181S). Podium uzupetnili
Grzegorz Olchawski z Szymo-
nem Marciniakiem (Audi Quat-

tro) oraz Mariusz Polak z Kazi-
mierzem Gargasem (réwniez
Audi Quattro).

Bardzo bolesnie zakoniczyt sie
rajd dla typowanych do zwycie-
stwa w kategorii Youngtimeréw
(PZM 6) Michata i Jacka Prycz-
kéw. Najszybsi w Motul HRSMP
az do ostatniej proby, zawodnicy
startujacy Subaru Impreza 555
z powodu awarii nie ukonczyli
ostatniego, dziesiatego odcinka
specjalnego. Gdy wszystko szto
po ich mysli, notowali czasy,
ktore wsrod zatég we wspoi-
czesnych rajdéwkach (w ramach
RSMP) dawatyby im pewnie
miejsce w pierwszej dziesiatce.
Triumf w PZM 6 odniesli wiec
Michat Horodenski i Arka-
diusz Satacinski (Toyota Celica
GT-Four) dla ktérych byt to
dopiero drugi start z pomiarem
czasu. Na podium PZM 6 zna-
lezli sie réwniez Arkadiusz Kula
z Jarostawem Janaszem (Renault
Megane Maxi) oraz Wojciech

Bazarnik i Patryk Rybarczyk
(Toyota Celica GT-Four).

Kolejna okazja do tego, by
podziwiaé¢ w akcji piekne raj-
dowki z dusza bedzie Rajd Sla-
ska.Impreza zbaza w Chorzowie
odbedzie sie w ostatni weekend
czerwca (29-30 czerwca).

W poszczegdlnych klasach
zwyciezyli:

Kategoria FIA 1: Andrzej
Wodziniski/Marek Kaczmarek
(Lancia Fulvia Coupe)

Kategoria FIA 2: Piotr Kie-
pura/Mateusz Galle (Fiat 128)

Kategoria FIA 3: Piotr Zale-
ski/Jacek Gruszczynski (Por-
sche 911 SC)

Kategoria FIA 4: Jerzy Skrzy-
pek/Dariusz Pyda (Fiat Ritmo
Abarth)

Kategoria PZM 5: Filip Stopa/
Rafal Sleczka (BMW 318 iS)

Kategoria PZM 6: Michat
Horodenski/Arkadiusz Sata-
cinski (Toyota Celica GT-4)
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RaJd Polski Historyczny

TEKST : GRZEGORZ CHMIELEWSKI

zpJecia: SERWIS RPH/LUKASZ KUTYBA

Przygotowania do 7. Rajdu Polski Historycznego weszty
w decydujaca faze. Zawody odbedg sie od 29 sierpnia
do1 wrzesnia, Impreza wyrostfa z tradycji Rajdéw Polski,
organizowanych ongis$ przez nasz klub — przypomina Pawet
Owczynski, prezes Automobilklubu Krakowskiego.

Trasa zawodow zostata juz
ostatecznie skonfigurowana,
gotowy jest harmonogram cza-
sowy zawodow. Ta impreza to
,dwa w jednym”. Po pierwsze
jest Rajd Polski Historyczny, roz-
grywany przez zatogi w samo-
chodach klasycznych w formule
rajdéw na regularno$é. I po dru-
gie jest Rajd Nowych Energii,
a od uczestnikéw tej imprezy
nie jest wymagana licencja
sportu samochodowego, RNE
jest zatem impreza dostepna
dla amatoréw. Beda w niej kla-
syfikowane zatogi w samocho-
dach napedzanych silnikami
elektrycznymi, r6znego rodzaju
jednostkami hybrydowymi, lub
tez klasycznymi silnikami spa-
linowymi, ale zasilanymi pali-
wem LPG

— Niestety, nie uda sie¢ w tym
roku rozegrac kategorii dla pojaz-
dow zasilanych CNG, bo siec tan-
kowania sprezonego gazu ziem-
nego jest w naszym regionie zbyt
rzadka —wyjasnia Erwin Meisel,
dyrektor zawodow.

— Tegoroczna edycja Rajdu Pol-
ski Historycznego (wraz z Rajdem
Nowych Energii) bedzie miec trase,
liczqcq niemal 1 361 km i prowa-
dzgcq po najpigkniejszych wido-
kowo gorskich i podgorskich dro-
gach na potudniu Matopolski. 56,78
procent dystansu (772,71 km) bedq
stanowi proby klasyfikacyjne w for-
mie testow regularnosci jazdy. Naj-
bardziej intensywny bedzie 11 etap,
ktérego trasa wyniesie ponad 578
km, w tym blisko 380 km testow

regqularnosci —wylicza Bogustaw
Sajdak, wicedyrektor 7. RPH.
Dyr. Meisel uzupetnia zara-
zem, ze trasy poszczeg6lnych
etapéw dla pojazdéw zasilanych
elektrycznoscia beda znacznie
kroétsze i nie przekrocza 120
km; jest to uwarunkowane roz-
mieszczeniem punktéw tado-
wania dla , elektrykow”. o

Wiecej informacji:
www.rajdpolskihistoryczny.pl



SERWIS SAMOCHODOWY MOTORSPORT

- przeglady, naprawy - Eventy motoryzacyjne
- diagnostyka komputerowa - Szkofa jazdy
- klimatyzacja, wulkanizacja - Budowa i serwis aut sportowych

=Tuning, oklejanie

ul. Jagielska 42E Warszawa
tel 88590 70 70

powerfactory.waw.pl
facebook.com/POWERFCTRY/
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opr.: MIROSLAW RUTKOWSKI

zpJeciA: SERWIS PRASOWY/M. NIECHWIATOWICZ

Kuchar, Raczkowski, Grzybowski i reszta swiata -
podsumowanie 3. rundy OPONEO MPRC 2018

rzecia tegoroczna runda rallycrossu prze-

I biegala poddyktando i kapry$nej aury.
W zmiennych warunkach w poszcze-
gblnych klasach triumfowali: Jacek Gorniak,

Lukasz Grzybowski, Lukasz Swiatowski, Rado-
staw Raczkowski i Tomasz Kuchar.

Klasa 126p Cup
Rywalizacja wsréd ,Maluchéw” rozpoczeta
sie od kuriozalnej sytuacji w pierwszej czesci

kwalifikacji. Na jej starcie stanat wylacznie jeden
zawodnik —Marcin Bru$, gdyz reszta kierowcéw
byla przekonana, iz ich bieg startuje ponad pét
godziny pdzniej. ,Samotny jezdziec” Brus$ utrzy-
mat w kolejnych kwalifikacjach wywalczona
w ten sposéb przewage i bez probleméw odnidst
zwyciestwo w tym etapie rywalizacji. W finale
lepszy bytjednak Jacek Gérniak i to on wywidzt
ze Stomczyna najwieksza liczbe punktéw. Drugi
byt Mariusz Szczepanski, a trzeci wspomniany



o
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wczesSniej Marcin Brus. Jerzy Szynkiewicz wido- — od poczatku sezonu w klasie Fiata Seicento

wiskowo krecit sie na torze. jest tylko jeden zwyciezca. Lukasz Grzybowski

byt najszybszy zaréwno na suchym torze, jak

Klasa Seicento Cup i na zalanym woda — w kazdej sesji kolorowy

Trzy weekendy wyscigowe, 12 biegéw kwali- Fiat Seicento z numerem 301 byt niemal niety-
fikacyjnych, trzy pétfinaty i tyle samo finatéw kalny. Za jego plecami dziato si¢ jednak sporo, 2=




24

polska

SPORT

a walka toczyla sie o kazdy
skrawek toru. Jednym z bar-
dziej widowiskowych poje-
dynkéw poétfinatu byt kontakt
miedzy Adamem Szpakow-
skim i Piotrem Pietakiem, po
ktéorym ten drugi wykrecit
baczka. Niestety Pietak nie
ukonczyl pierwszego okra-
zenia po uderzeniu w bande.
Walki nie zatowali sobie row-
niez Marcin Lisicki i Lukasz
Zakowski, jednak zaden z nich
nie awansowat do finatu klasy.
W nim liczylo sie z kolei opa-
nowanie i niepopelnianie bte-
déw, gdyz poza jednym kon-
taktem, wyscig nalezal do spokojnych. Wygrat
Lukasz Grzybowski przed Szymonem Jabton-
skim i tegorocznym debiutantem, Mariuszem
Nowocieniem.

Klasa RWD Cup

To byt kolejny intensywny weekend w stawce
BMW E36. Po ciekawych, odbywajacych sie naraz
suchym, innym razem mokrym torze, rOwnie
emocjonujace okazaly sie poétfinaty. Wynik
w finale zalezal w duzej mierze od formy z p6t-
finatlu, a co za tym idzie, wywalczonej w nim
pozycji startowej. Rozgrywany na suchym torze
wyscig nie pozwalal na czeste wyprzedzanie,
stad na jego mecie wynik byt podobny jak i na

starcie. Obok zwyciezcy, Lukasza Swiatowskiego,
na podium staneli Przemystaw Wéjcicki i Wik-
tor Maczkowski.

Grupa Super National

Gdyby szuka¢ rallycrossowej definicji sfor-
mulowania ,gra do jednej bramki”, to absolutna
dominacja Radostawa Raczkowskiego w gru-
pie Super National bylaby jej najlepszym przy-
ktadem. Kierowca biatego Volkswagena Polo
byl zdecydowanie najszybszy w kazdej sesji
— od kwalifikagcji, po finat; w zawodach zdobyt
komplet punktéw. Stawi¢ mu czota prébowato
wielu zawodnikéw, w tym m.in. urzedujacy
mistrz grupy Super National — Lukasz Zoll. Jego
pogon zakonczyla sie jednak
podczas drugiej kwalifikacji,
gdy wybucht silnik w jego
BMW E30. Btyskawicznie pod-
jeta decyzja o Sciagnieciu dru-
giego silnika i nieprzespana
noc mechanikéw, ktérzy go
montowali sprawily jednak,
ze samochodd pieszczotliwie
zwany , Frankensteinem” wré-
cit na tor w niedziele rano.
Dzieki temu Lukasz Zoll awan-
sowat do pétfinatu, anastepnie
finatu, w ktérym zajat czwarte
miejsce. Zdobyte w ten spos6b
punkty pozwolily mu na pozo-
stanie w walce o mistrzow-



ski tytut w grupie. Pétfinaty Super National
byly niezwykle widowiskowe i pelne bezpar-
donowej walki miedzy przednio i tylnonapedo-
wymi autami. ,Atomowymi” startami pozwa-
lajacymi na zyskanie wielu pozycji popisywali
sie kierowcy BMW — Zoll i Melon, ale w zakre-
tach, szczegdlnie, gdy nawierzchnia byta mokra
i brudna, kierowcy aut przednionapedowych
(Raczkowski, Wisniewski, Iwanek czy Berdys),
odzyskiwali stracone metry. Final réwniez byt
pelen akcji—tukasz Zoll wykrecit baczka walczac
o pozycje z Alanem WiSniewskim, a nie ukon-
czyli go Halk oraz Jakub Iwanek. W pierwszej
tréjce oprécz absolutnie dominujacego Rado-
stawa Raczkowskiego znalezli sie Pawel Melon
oraz Alan Wisniewski.

Grupa Super Cars

Ten weekend, podobnie jak i poprzednie w tym
sezonie, nalezat do Tomasza Kuchara. Kierowca
Peugeota 208 grupy Super Cars nie byt pewny,
czy zawody uptywajace pod znakiem zmiennej
pogody beda dla niego udane, ale byt gotowy na
sprawdzenie swojej nowej rallycrossowej broni

na mokrej nawierzchni. Wynik rywalizacji urze-
dujacego mistrza z pozostalymi zawodnikami
byt jednak dosy¢ jednoznaczny — popularny
QHR wygral wszystkie biegi kwalifikacyjne
i triumfowat réwniez w finale. Prébowat zagro-
zi¢ Kucharowi Gagacki, ale w trudnych warun-
kach wroctawianin odniést pewne zwyciestwo.
Na podium znalaz! sie réwniez Mikotaj Otto. o
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KALEJDOSKOP AUTOMOBILKLUBOW

W Kalejdoskopie Automobilklubow publikujemy
nadestane informacje o lokalnych imprezach,
akcjach i wydarzeniach.

AUTOMOBILKLUB
ZIEMI TYSKIEJ

125 zaltég w Rajdzie Slaska!

Sportowe i motoryzacyjne Swieto w wojewddz-
twie Slaskim zbliza sie wielkimi krokami. Do
2. Rajdu Slaska — imprezy organizowanej przez
Automobilklub Ziemi Tyskiej — zglosito sie tacz-
nie az 125 zatég, ktére beda sie $cigaé w ramach
trzech cykli — mistrzostw Polski, mistrzostw
Slaska, a takze mistrzostw dla samochoddéw
historycznych, czyli Motul
HRSMP. Kibice zgromadzeni
przy odcinkach beda mieli
okazje Sledzi¢ najliczniej obsa-
dzony rajd w sezonie.

W tym roku zostanie roze-
grana druga edycja Rajdu Sla-
ska, ktéry wywodzi sie z Rajdu
Mikotowsko-Zorskiego, orga-
nizowanego w poprzednich
latach przez tyski automobil-
klub. Rozszerzenie zmagan na
wiecej gmin 1 miejscowosci,
a takze podniesienie rangi
zawodow zostato dobrze ode-
brane, czego potwierdzeniem #
jest fakt, ze to wlagnie impreza [

zbaza na Stadionie Slaskim jest najliczniej obsa-
dzona w tym sezonie.

W 2. Rajdzie Slaska zobaczymy cata czotéwke
tegorocznej odstony Rajdowych Samochodo-
wych Mistrzostw Polski, w tym lideréw punk-
tacji - Jakuba Brzezinskiego i Kamila Kozdronia
(Skoda Fabia R5). Zalogi zajmujace kolejne miej-
sca - Mikotaj Marczyk i Szymon Gospodarczyk
(Skoda Fabia R5), czy tez Tomasz Kasperczyk
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i Damian Syty (Ford Fiesta R5), na pewno jednak
nie pozwola Brzezifiskiemu i Kozdroniowi na
tatwe siegniecie po trzecie zwyciestwo z rzedu.
Ogo6tem w stawce RSMP zobaczymy az siedem
najmocniejszych samochodéw klasy R5, a w
sumie w czwartej rundzie krajowego czempio-
natu zmierzy sie 40. zal6g. Kibice ze Slaska beda
mogli dopingowac takze lokalne zatogi. Jedna
znich jest duet Kacper Wréblewski / Jacek Spen-
tany — prowadzacy w tabeli klasy 4.

W Rajdowych Samochodowych Mistrzostwach
Slaska réwniez nie zabraknie zacietej walki, gdyz
na liScie zgloszen widnieje Gracjan Grela, czyli
urzedujacy mistrz, a zarazem lider tegorocznego
czempionatu. Co ciekawe kierowca Hondy Civic
nie podat jeszcze nazwiska pilota, wiec jak na
razie nie wiadomo, czy ktos zastapi Marte Momot
na prawym fotelu rajdéwki kierowcy z Opol-
szczyzny. O zmiane na czele klasyfikacji beda
starac sie zwyciezcy dwéch rozegranych w tym
sezonie rund mistrzostw Slaska. Na starcie na
Stadionie Slaskim, a takze na odcinkach specjal-
nych zobaczymy najlepszych w Rajdzie Babo-
rowa - Damiana Kostke i Mateusza Martynka
oraz Szymona Zartoka i Krzysztofa Pietruszke,
ktérzy triumfowali w Rajdzie Ziemi Bochenskiej.
OczywiScie nie zabraknie takze lideréw pozo-
statych klas, a lista zgloszen do trzeciej rundy
mistrzostw Slaska liczy az 52 zatogi.

Motul HRSMP, czyli mistrzostwa dla zalég
w rajdéwkach sprzed wielu lat to kolejna gratka
dla fanéw motoryzacji. O utrzymanie pozy-
cji lideréw historycznej klasyfikacji generalnej
postaraja sie Piotr Zaleski z Jackiem Gruszczyn-

fes Vo= [rE -

JEST MISJA...

skim w swoim Porsche 911 SC RS. Spojrzenia
kibicéw beda przyciagac takze Subaru Legacy
Roberta Lutego, legendarne Audi Quattro Grze-
gorza Olchawskiego, czy az trzy egzemplarze
Toyoty Celiki GT4. Nie zabraknie tez ikon pol-
skiej motoryzacji, takich jak rajdowy Polonez
2000 Mariusza Ziotkowskiego, czy tez Syreny
104, ktéra odzyskata sportowe zycie za sprawa
Tomasza Curyty. W sumie na Slasku zobaczymy
33 historyczne rajdéwki.

Arena zmagan w Rajdzie Slaska bedzie dzie-
wieé odcinkéw specjalnych o tacznej dtugosci
ponad 112 kilometréw. Dwa z nich zostana roze-
grane w piatek, 29 czerwca. Beda to proby spor-
towe , Mikotéw” oraz ,Stadion Slaski” — pierwsza
z nich w samym centrum miasta, za$ druga tuz
obok legendarnego, spektakularnie oSwietlonego
Kotta Czarownic. W sobote, 30 czerwca zawod-
nicy zmierza sie z kolejnymi siedmioma oesami,
odwiedzajac takie miejscowosci, jak Bzie, Chy-
bie oraz Suszec. Warto dodad, ze oesy w Chybiu
i Suszcu beda zapetlone, co oznacza, ze w jed-
nym punkcie rajdéwki bedzie mozna zobaczy¢
az dwa razy! Zmagania zakonczy ceremonia
mety na rynku w Zorach, ktéra rozpocznie sig
o godzinie 17:45. W jej trakcie ktérej poznamy
zwyciezcéw Rajdu Slaska.

Patronat honorowy nad Rajdem Slaska 2018
objal Marszatek Wojewédztwa Slaskiego. Zawody
sa wspolfinansowane z budzetu Wojewddztwa
Slaskiego.

Partnerami imprezy sa: miasto Mikotéw, Sta-
dion Slaski, miasto Chorzéw, miasto Zory, AVIA
Silesia Oil, Auto Zieba, AZT Events oraz Time4.
Organizatorem imprezy jest Automobilklub
Ziemi Tyskiej.

Patronat medialny nad zawodami objeli part-
nerzy Rajdowych Samochodowych Mistrzostw
Polski: radio RMF FM, radio RMF Maxx, tele-
wizja Superstacja oraz portale Wirtualna Polska
i Autoklub. Patronatem Rajd Slaska objety takze
Dziennik Zachodni, naszemiasto.pl, Rajdy24.p],
Classicauto, Rally and Race i Kronika Rajdéw. @

Zdjecia: Marcin Hennek
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Niech I$ni...

1exkst: MARZENA PIORO

Wielkie wiosenne porzadki przed nami. I to nie
tylko w domu ale to doskonaty czas wysprzatac
wnetrze mojego autka. Temat ten w mojej glo-
wie istniat juz od dtuzszego czasu, a powracal
powracat za kazdym razem jak bumerang, szcze-
gbélnie w momencie kiedy otwieralam drzwi.
Céz, zamiar wprowadzenia w czyn realizacji
generalnych porzadkéw nositam w glowie juz od
jesieni. Wtedy to moja cudowna latoro$l pedzac
z mamusia z jednych zaje¢ na kolejne, popijata
rozne stodkie i kolorowe napoje, co skonczyto
sie rozlaniem i piekna plama w ksztal- #
cie tulipana na jasnoszarej tapicerce. Ale
nawet to nie byto najgorsze. Najgorsza
plama byta z wylanego kefirku. Ale co
tam plama, zapach jaki pozostat catly
czas przypominal o tym zdarzeniu. Raz
miata miejsce taka sytuacja, ze podczas
wyprawy do Gdanska, uprzejmy Pan g
policjant podczas rutynowej kontroli
mocno zainteresowal sie unoszacym
zapaszkiem wewnatrz autka. Mam

tylko nadzieje, ze nie podejrzewat /

mnie o jakie$ niecne czyny. Ale chcac
uniknaé dalszych pytan, czy to ze
strony przyjaciétek, czy tez mojego
osobistego kierowcy, postanowitam
zabrac sie do dzieta.

Celem bylo wypucowanie
calego autka. Ale jak to bywa
w zyciu, mdj osobisty kierowca
uznal, ze w pierwszej kolej-
nosci konieczne jest mycie
podwozia po zimie, aby
wyptukaé resztki soli, ktéra
(podobno) serwuja nam przez caly sezon dro-
gowcy. Podwozie zostawiam na jego glowie,
niech tez zajmie si¢ lakierem, zeby I$nit niczym...
no, wiecie, jak ma 18ni¢. Sama zabralam sie za
sprzatanie wnetrza. Czego ja tam nie miatam...
Dostownie szafa, walizka i kuchnia w jednym!

iLusTrRACJA: WIKTORIA PISARSKA

Zakupitam stosowne buteleczki z detergentami:
do kokpitu, do tapicerki, do szyb, do plastikéw,
do moich felg aluminiowych oraz, oczywiscie,
neutralizator zapachéw w aucie.

Ssprzatanie plastikowych elementéw nie jest
trudne, mycie szyb poszto tez bardzo spraw-
nie. Dla umilenia pracy wlaczytam sobie ener-
getyzujaca muzyczke. A co To idealny czas
i miejsce na stuchanie muzyki, przemys$lenia
oraz wyciaganie wnioskéw. Wracajac do mojej
pracy, najwiekszym problemem bylo pranie
- tapicerki. Dlugo nie moglam pozby¢ sie
tej duzej plamy i zapachu, ktéry pozo-
stat po kefirku. Oczywiscie podchodze
ambitnie do kazdego zadania. Dzieki
mojej ciezkiej pracy, piance do prania
i neutralizatorowi, odniostam suk-
ces! Temat wylanego kefirku znik-

nat i na zawsze zamkniety. Zeby
byto odlotowo, wypucowatam takze
dywaniki i blyszczaly sie tak, ze ich
blask widoczny byt z satelity. Pozo-
staly mi do wypucowania alufelgi
oraz opony. I wtedy moge wreszcie,
w pelnej krasie rusza¢ na podbdj
szos! Ja i moje czySciutkie i pach-
nace autko!

PS.

Zalecenia od Marzeny:
Dziewczyny sprzatanie i mycie samo-
chodu jest bardzo wazne zaréwno ze
wzgledow estetycznych jak i rowniez
praktycznych. Mycie podwozia pozwoli
zmy¢ sOl jaka pozostata po sezonie zimo-
wym. To taka swoista konserwacja i zabezpie-
czenie. Sprzatanie wnetrza samochodu podnosi
nie tylko estetyke auta ale dba o nasze bezpie-
czenstwo. Nie ma wtedy ryzyka, ze zapomniana
butelka po napoju zaplacze nam sie w trakcie
jazdy i moze wywoftac niebezpieczne sytuacje.
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Wydarzenia i rocznice: czerwiec 2018
Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Od tkackiego krosna do motoryza-
cyjnego giganta

W 2008 roku japonski koncern Toyota wyprze-
dzit amerykanskiego rywala — firme General
Motors - pod wzgledem ilosci wyprodukowa-
nych samochodéw, stajac sie najwiekszym na
Swiecie producentem w tej branzy. Fundamen-
tem potegi Toyoty stal sie jej zatozyciel, Kiichiro
Toyoda, ale tez jego ojciec Sakichi.

Sakichi Toyoda byt przemystowcem dziataja-
cym w przemyS$le tkackim. Wyglada na to, ze
nie byle jakim, bo niezaleznie od podobnych
rozwiazan na Swiecie, wynalazl krosno auto-
matyczne, zyskujac przydomek ,japonskiego
Edisona”. Firma Toyoda Loom Works rozwi-
jata sie Swietnie, a tymczasem w domu pana
Sakichi dorastat syn Kiichiro (ur. 11.06.1894 r.).
Po ukonczeniu w 1917 roku szkoty Sredniej,
ktora specjalizowata sie w inzynierii, Kiichiro
studiowal na Uniwersytecie Tokijskim. PéZniej
rozpoczal prace w przedsiebior-
stwie ojca, ale interesowaly go
przede wszystkim samochody.
W 1929 roku wyjechal z misja
handlowa do USA, jednak jego
gléwnym celem stalo sie ,,pod-
patrzenie” funkcjonowania ame-
rykanskich fabryk samochodo-
wych. Rok pézniej w wieku 63
lat zmart Sakichi Toyoda. Kii-
chiro nie zamknat przedsiebior-
stwa ojca, ale teraz juz zdecy-
dowanie zajal sie¢ motoryzacja.
W 1931 roku opracowat proto-
typ wlasnego silnika spalino-
wego 0 pojemnosci 3.4 1, a dwa
lata p6Zniej w strukturze Toyoda
Loom Works pojawit sie dzial
zajmujacy sie wylacznie samo-
chodami.

1936-1941

1958-1969 TOYOTA
1969-1978

1978-NOW TOYOTA

1989-NOW @ TOYOT A

W 1935 roku Swiatto
dzienne ujrzat pierw-
szy pojazd, prototyp |
oznaczony symbolem
Al. Gdy rozpoczeto
jego produkcje otrzy- |
mat symbol AA (wer-
sja kabrio AB). W kaz-
dym razie samochéd
byltudzaco podobny do
produkowanego w USA
sedana Chevroleta...

Wazna decyzja Kiichiro Toyody w tym cza-
sie (1936) byla zmiana nazwy firmy na Toyota.
Wynikad¢ miata ona z faktu, ze (przyjmuje to na
stowo) fatwiej byto ja zapisaé przy uzyciu japoir-
skiego ,alfabetu”. Natomiast w 1937 roku defini-
tywnie oddzielono od macierzystej firmy czes¢
samochodowa i pojawita sie
Toyota Motor Company.

Malo znane sa losy fabryki
podczas II wojny Swiatowe;.
Nalezy przyjaé, ze — niezalez-
nie od woli zalozyciela - wia-
czone zostaly do produkciji
uzbrojenia i/lub sprzetu woj-
skowego dla cesarskiej armii.

Kiichiro Toyoda zmart 27
marca 1952 roku w wieku zale-
dwie 57 lat. Trudno powie-
dzie¢, cojeszcze méglby zdzia-
ta¢, gdyby los podarowat mu
jeszcze 15-20 lat zycia. Nie-
watpliwa jego zastuga byto
zbudowanie solidnych pod-
staw przedsiebiorstwa oraz
opracowanie zasad produkcji,
ktére rozwijane w kolej-
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nych latach staty sie wzorem do nasladowania
dla calej branzy motoryzacyjnej (Toyota Produc-
tion System). Poréwnac to mozna do rewolucyjnej
innowacji Henry Forda, ktéry wprowadzit taSme
produkcyjna do montazu swoich samochodéw.
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Zatozyciel Toyoty zmarl, ale Swietnie zarza-
dzana firma, produkujaca coraz lepszeioszczedne
pojazdy szybko sie rozwijala. W 1966 roku na
rynku pojawila sie Corolla — model, ktéry spra-
wil, ze Toyota stata sie Swiatowa marka. Teraz
koncern Toyota jest najwiekszym na Swiecie
producentem samochodéw...

Powab w kombinezon odziany

Duza rzadkoScia —niestety —na torach
wyscigowych czy rajdowych oesach
sa panie. Jeszcze wieksza sa te, ktore
osiagaja w sportach samochodowych
godne odnotowania sukcesy. Do tych
nielicznych nalezy urodzona 25 marca
1982 roku Amerykanka Danica Patrick.
Ma onajeszcze jeden, niezaprzeczalnie
mocny medialnie atut, ponadprzecietna
urode...

Swoja przygode z czterema kétkami
rozpoczelabedacjeszcze dziewczynka.
Majac 10 lat zaczeta Scigac sie na gokar-
tach i szybko osiagneta pierwsze suk-
cesy zdobywajac w latach 1994, 1996-97 |
mistrzostwo World Karting Association
Grand National Championship. Chcac nadal roz-
wijac swoja kariere opuscita w 1998 roku rodzinne
Roscoe w stanie Illinois (5 mil na potudnie od
granicy z Wisconsin) i przeniosta sie do Wlk.
Brytanii. Tam przez cztery sezony zdobywata
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doswiadczenie w serii British Formula Vauxhall
oraz British Zetec Formula Ford. Duze uznanie
zdobyla za zajecie drugiego miejsca w 2000 roku
podczas Formula Ford Festival, wyscigu roze-
granym na stynnym torze Brands Hatch.
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Po powrocie do USA po sezonie 2001 Danica
Patrick natychmiast otrzymata propozycje od
zespoléw wyscigowych. Przyjeta propozycje
bytego kierowcy wyscigowego Bobby’ego Rahala
i dotaczyta do ekipy Rahal Letterman Racing
(David Letterman, to amerykanski gospodarz
niezwykle popularnego talk-show oraz pro-
ducent telewizyjny). W 2002 roku startowata
w Barber Dodge Pro Series, rok pézniej w serii
Toyota Atlantic Championship niemal zawsze
plasujac sie w czotowej tréjce, by w 2004 roku
zaja¢ w tych mistrzostwach trzecia lokate.

Sezon 2005 okazat sie dla niej przetlomowy.
Szefostwo zespolu dalo jej szanse na debiut
w niezwykle prestizowych zawodach serii Indy
Car. Stalo sie to 29 maja podczas stynnego India-
napolis 500. Danica stata sie czwarta kobieta
w historii, ktéra staneta na starcie tego wyscigu,
ale pierwsza, ktéra przewodzita catej stawce. Co
wiecej, robita to przez 19 okrazen. Ostatecznie
jej team zajal czwarte miejsce, a ona na koniec
sezonu sklasyfikowana zostata na 12 miejscu
i otrzymala tytut Debiutanta Roku.

W sezonie 2006 kontynuowala starty w Indy
Car. Nie odnotowata szczegdlnych osiagnied,
ale na koniec sezonu awansowata na dziewiata
lokate. Niewykluczone, ze na catoroczne wyniki
Danicy oraz zespotu odbit sie tragiczny wypadek,
ktéry miat miejsce w lutym, podczas treningu
przed wyscigiem na torze Homestead. Zginal
w nim Paul Dana, partner Patrick oraz Buddy
Rice’a z zespotu Rahal Letterman...

Od sezonu 2007 Danica rozpoczela starty w bar-
wach zespolu Andretti Green Racing. Nadal
rywalizowata w wyscigach Indy Car, w ktérych
ponownie awansowata — tym razem na si6dme

miejsce. W kolejnym, 20 kwietnia 2008 roku, stata
sie bohaterka historycznego wydarzenia. Majac
26 lat, w swoim 50 starcie serii Indy Car, stata
sie pierwsza kobieta, ktéra staneta na najwyz-
szym stopniu podium. Miatlo to miejsce podczas
Indy Japan 300 na torze Twin Ring Montegi. Po
przejechaniu 200 okrazen toru wjechata na mete
z przewaga 5,859 sek nad Helio Castronevesem,
dwukrotnym zwyciezca mistrzostw Indy 500.
Sezon ukonczyla na széstym miejscu.

W 2009 roku zajela trzecie miejsce w wyscigu
Indy 500, najwyzsze zdobyte przez kobiete w tym
wyscigu. Po calym sezonie Indy Car zostata
sklasyfikowana na piatym, najlepszym w swej
karierze miejscu...

Danica do dzisiaj aktywnie bierze udziat w réz-
nego rodzaju, chociaz moze juz nie tak presti-
zowych, zawodach. W tym roku wystartowata
juz w siedmiu (m. in. The Clash of Daytona (4
miejsce) czy Can-Am Duel (6 m.)). Najblizszy,
w ktéorym weZmie udzial jest wyscig STP 500
na torze Martinsville Speedway, a plany na ten
rok obejmuja jeszcze kilkadziesiat(!) zawodéw.

Ponadto, bedac dodatkowo obdarowana przez
nature i geny pieknym cialem Danica stata sie
takze modelka oraz celebrytka. Serca mezczyzn
podbita odwaznymi zdjeciami w kostiumie bikini
m.in. dla magazynéw Maxim, FHM czy Shape.
Tym bardziej nie mogto zabraknac jej ses;ji foto-
graficznej w Sports Illustrated, ktére to czasopi-
smo —oprécz zwyktych wiadomosci, wywiaddw,
artykutéw o sporcie - systematycznie publikuje
zdjecia najbardziej seksownych sportsmenek
Swiata.

Ijeszcze drobna informacja na koniec— Danica
Patrick jest stanu wolnego. Obecnie mieszka
w Phoenix w Arizonie. o
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