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alasliwie ostatnio o sporcie za
sprawg mediéw zachtlystujgcych
sie mundialem 1 zarabiajgcych
na publikacji reklam z pitkarzami
w rolach giéwnych. Idea rywalizacji
jakos sie w tym zgietku rozplywa, ajesli
juz, to jedynie do wzmozenia emocji.
I to jest stuszne, bo to, jakie pienigdze
z reklam wplywajg do wydawcy, zalezy
od odpowiednio duzej liczby czytelni-
kow, widzow czy stuchaczy. Nie nalezy
sie zatem specjalnie dziwic¢ festiwalowi
najréozniejszych opowiesci o strateqii,
treningach, sktadach; wszystko tajne
przez poufne, bo przeciez nie wolno
ujawnic chytrego planu boiskowej bata-
lii. Liczona w milionach euro wartosc¢
pitkarzy, informacje kto zostanie sprze-
dany, komu i za ile, ktoéry z napastni-
kow lepiej kopie, a ktory szybciej biega.
Bardziej dociekliwi zZurnalisci usilujg
troszke schlodzi¢ emocje, ale bez wiek-
szego przekonania, wszak doskonale
wiedzg, ze nie tego oczekujg wydawcy.
Tak, glosno ostatnio o sporcie. Ale czy
rzeczywiscie o sporcie?

Rywalizacja sportowa w wymiarze
czystej 1 uczciwej gry, szacunku dla
przeciwnika i przestrzegania requl, to
archaiczne wartosci. Jedyng wartoscig
sq plenigdze. Z reklam, wplywow za
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prawa transmisji, wielkosci
sum transferowych... Kon-
czacy sie mundial jest tego
widocznym obrazem. Powa-
lenie rywala pedzacego do
bramki, to faul taktyczny.
Czyli - w porzadku. Kopniecie rywala
w polu bramkowym, to btgd, bo moze
by¢ rzut karny. Szarpanina przy rzucie
roznym - standard. Symulowanie kon-
tuzjl stuzy wymuszeniu kary rywalom
1 przewlekaniu przerw, jesli to sie optaca.
Czy rzeczywiscie pitka nozna to sport?
Na boisko wychodzi 22 sowicie oplaca-
nych zawodowcoéw, ktérych zadaniem
jest stworzenie widowiska dla milionéw.
Widowisko polega na tym, zeby wko-
paé¢ rywalowi wiecej bramek. Zwolen-
nicy zespotu A nienawidzg zwolennikow
zespolu B, zawodnicy wypruwajg fraki,
zeby zadowoli¢ swoje egoi1oczekiwania
kibicow. Czy o to chodzi w sporcie?

Nie miejmy ztudzen, ze w sportach samo-
chodowych jestinaczej. Co prawda trud-
niej tu o bezposrednie oszustwa, ale
ten wygrywa, kto ma wiecej pieniedzy
na dopracowanie samochodu. Pomimo
to za tydzien z przyjemnoscig obejrze
wyscig F1.

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski
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Ran“:léover Velar 2.0 Si4 R-Dynamic

TeEksT: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC
zpJeciA: MACIEJ SZTORC

Range Rover Velar: wreszcie auto inne niz wszystkie, prestizowe,
o niesamowitym designie, wnetrze ma fadniejsze niz mieszkanie
znanego architekta. To samochdd z kategorii duzy SUV, a
ten typ aut nie zawsze grzeszy urodg, ale Velar jest pod tym
wzgledem wyjatkowy: elegancki, z pertekcyjnymi detalami,
ma wdziek i finezje. Tak, tak, niepoprawnie zachwycam sie tym
samochodem, ale w tym przypadku trudno tego nie czynic.
Mozna sie w nim zakochac¢ od pierwszego wejrzenia. Mnie
sie to przydarzyto. Ale sprébuje wykrzesac z siebie nieco
obiektywizmu.
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roche czasu poswiecimy designowi Velara,

bo warto, a poza tym nawet zazdro$ni

posiadacze np. Volvo XC 90 (uwazanego
za bardzo udane stylistycznie auto) oddaja mu
palme pierwszenstwa. Velar jest potezny, ale
dzieki nisko poprowadzonej linii dachu, krétkim
zwisom i dyskretnej muskulaturze ma propor-
cjeidealne. Spoglada na nas lekko zmruzonymi
oczami czyli waskimi §wiattami Matrix LED, kusi
finezyjnymi detalami, a jednoczesnie sprawia
wrazenie smuklego, sportowego samochodu.
Catosci dopelniaja piecioramienne, 21calowe
felgi aluminiowe. Z wygladu przypomina tro-
che szybka 16dZ motorowa w najlepszym stylu.
Ma w sobie tyle mocy, ze ma sie przekonanie,
ze doskonale zaopiekuje sie kierowca i pasaze-
rami, zapewniajac im bezpieczenstwo. No i te
klamki. Wysuwaja sie automatycznie po dotknie-
ciu guzika lub otwarciu auta za pomoca pilota.
Gdy auto jest zamkniete sa schowane, tworzac
gtadka powierzchnie drzwi. Efekt niesamo-
wity, a spektakl otwierania i zamykania chce
si¢ powtarzac wielokrotnie. Wszelkie konkursy
o tytut samochodowej pieknosci Velar juz wygrat,
wygrywa lub bedzie wygrywal.

Wnetrze samochodu wprowadza nas
w kosmiczny $wiat z przysztosci, ktory jest dosko-

naleiz wyczuciem urzadzony. W dwéch stowach
to: awangardowy minimalizm. W takim wne-
trzu kazdy poczuje sie wyjatkowo. Wchodzimy
do kokpitu. Jest pieknie! Zamiast analogowych
zegarOw kilka monitoréw: jeden przed oczami
kierowcy, dwa ogromnych rozmiaréw na konsoli
srodkowej. Takie rozwiazania spotykamy takze
w innych samochodach, ale w Velarze ekrany sa
wyjatkowo duze i wygladaja wyjatkowo efek-
townie. Ten najwiekszy moze zmienia¢ pochy-
lenie tak, aby nie przeszkadzato nam odbijajace
sie na ekranie stofice. Na konsoli pomiedzy fote-
lami znajduje sie wysuwana obrotowa gatka do
obstugi automatycznej skrzyni biegéw. ,,Wyjat-
kowa dbatos¢ o detale” — czesto tak piszemy,
ale w tym samochodzie nabiera to szczeg6lnego
znaczenia. Nawet wloty powietrza sa tak fadne,
ze mozna je kontemplowaé niczym dzieto sztuki
nowoczesnej. Podobnie jak ksztalt zagtowkow.
Takzeikolorystyka wnetrza robi duze wrazenie
— biata skéra zestawiona z czarna — nie tylko na
fotelach, ale takze na kole kierownicy. To biato
czarne zestawienie uzupetnione jest dodatkami
z aluminium lub pomalowanymi fortepiano-
wym czarnym lakierem. Wszystko doskonale
doswietla olbrzymi szklany dach. Obstuga licz-
nych funkcji odbywa sie dotykowo. Nawet na
kole kierownicy pojawity sie dotykowe przy- 35
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ciski, ktére mozna obstugiwac¢ podobnie jak
ekrany — delikatnie dotykajac je palcem. Fotele
z pamiecia sa oczywiScie wentylowane i podgrze-
wane. Cato$¢ uzupelnia dyskretne podswietlenie
réznych elementéw i oSwietlenie wnetrza auta

z mozliwoS$cia regulacji
koloru. Moznaby zachwy-
cac sie Velarem na kilku
nastepnych stronach, ale
jeszcze o wielu rzeczach
nalezatoby wspomniec.
Pojemnos¢ bagaznika,
(0j, duza,) pozycja za kie-
rownica iinne techniczne
sprawy pomine, bo to
zbyt banalne w kontak-
cie z tym autem.

Szkoda bylo nam testo-
wac zdolnosci terenowe
Velara i troche obawia-
liSmy sie o jego nieska-
zitelna urode. Ale jaka$
namiastkajazd off- roado-
wych byta. W Velarze
mamy standardowo naped na wszystkie kota
z aktywnie rozdzielanym momentem obrotowym
pomiedzy osiami. Dodatkowo znajdziemy tu
system Terrain Response, ktéry pozwala dobrac
ustawienia odpowiednie do rodzaju pokonywa-
nych nawierzchni — trawa, szuter/énieg, bloto/
wykroty, piach i dorzuca do tego ustawienia Eco,
Comfort, a takze R-Dynamic. W trudniejszym
terenie kierowcy ma poméc dodatkowy system
inteligentnie rozdzielajacy moment obrotowy
na u$lizgujace sie kota, dzieki czemu auto bez
problemu wygrzebuje sie podobno z btota lub
piasku (nie sprawdzaliSmy). Systeméw wspo-
magajacych jazde w terenie jest w tym aucie
wyjatkowo duzo, co jest raczej rzadkoscia wéréd
konkurencji. Jazde w terenie utatwia 65-centy-
metrowa glebokos$¢ brodzenia.

Velar jest wystarczajaco szybki, ale stateczny.
Przy duzych predkosciach dosé gtosny — hatasuje
nie tylko silnik, ale na poziom hatasu maja tez
wplyw potezne gabaryty Velara i np. ogromne
lusterka boczne. Poza tym auto sporo wazy — bli-
sko dwie tony. OSmiobiegowa skrzynia automa-
tyczna idealnie dogaduje sie z silnikiem, pracu-
jac z gracja i elegancja. Nie pobijaliSmy Velarem
rekordéw szybkosci, bo spalanie przyprawialo
o zawro6t glowy i palpitacje serca — wystarczy
powiedzie¢, ze zasieg na 60 litrowym baku wyno-
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sit nieco ponad 300 km. A przeciez byt to wer-
sja z silnikiem benzynowym o pojemnosci 21
1 mocy 300KM.

Testowana wersja jest wyposazona w zawiesze-
nie pneumatyczne. W zaleznosci od tego, jaki tryb
jazdy wybierzemy, zmienia si¢ reakcja skrzyni
biegéw i silnika na gaz oraz czuto$¢ ukladu
kierowniczego. Przy wyborze trybu komforto-
wego zupelnie nie odczujemy fatalnego stanu
naszych drég. Milo sie takze prowadzi Velara
na autostradach, gdy wybierzemy tryb Sport
(gdyby nie ten wskaznik paliwa). Velar pewnie
i zdecydowanie zmierza do celu (ale i bez celu
warto sie nim powldczy¢). Samochéd ma wiasci-
wie wszystkie dostepne systemy, ktére zadbaja
o kierowce i komfort podrézowania - jedne
dziataja super, inne troche gorzej. Nie moglismy
np. ,dogadac sie” z tempomatem, ktéry wspot-
pracowat z autonomicznym systemem hamowa-
nia awaryjnego przed przeszkoda — auto troche
zbyt gwaltownie reagowato. Bardzo nam sie
za to podobat spos6b dziatania systemu, ktéry
zapobiegal niezamierzonemu zjechaniu z pasa
ruchu - tor jazdy byl przywracany po stanow-
czym skreceniu kierownicy.

Cennik Range Rovera Velara to réwniez mite
zaskoczenie. Najtansza wersja kosztuje okoto
250 tys. zlotych. Nasza testowa troche wiecej,
bo okoto 380 tys. ale w tej cenie sa juz skalkulo-
wane opcje dodatkowe za 51 tys. zt (w tym np.
zawieszenie pneumatyczne, pakiet Drive Pro,
panoramiczny szklany dach).

Poniewaz —jak juz wspomniatam — zakochatam
sie w Velarze, wiec jest dla mnie tym jedynym
i wyjatkowym, ma w sobie to co$, co sprawia,
ze zwraca uwage, przyciaga spojrzenia, a swoim
uzytkownikom zapewnia kojacy klimat, dozna-
nia estetyczne i sporo radosci o
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Mazda CX-3 2,0 SKY-G SkyEnergy

TEKST 1 zDJECIA: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

Mazda CX-3 to kompaktowy crossover lub maty SUV. Jak zwat tak
zwat, ale takie samochody lubie. To bardzo modna i popularna
kategoria aut i Mazda postanowita powalczy¢ rowniez w tym
segmencie. Konkurencja jest spora, ale Mazda CX-3 odnosi rynkowe
sukcesy i potrafi sprosta¢ wielu réznym wymaganiom.

azda CX-3 jest wladnie po zmianach
M modelowych na rok 2018 r. Odnowiony
model ma poprawiony design, zawiera
ulepszenia w ukladzie przeniesienia napedu oraz
usprawnienia w zakresie ergonomii i bezpieczen-

stwa. Jezeli chodzi o wyglad tego modelu Mazdy
to wielkich ochéw i achéw nie bedzie — styl tego

auta nazwatabym rozsadnym. Poza tym Mazda
wierna jest swojej stylistycznej filozofii KODO,
co oznacza , dusze ruchu”. A tak konkretnie, to
sporo tu obtosci, licznych przettoczen, musku-
larnych detali — a wszystko harmonijne taczy
sie ze soba. Nie brakuje takze odrobiny agres;ji,
dzieki rysunkowi przednich $wiatet i wlo- >




10

WRAZENIA Z JAZD

towi powietrza. Jezeli doptacimy okoto 3 tys.
ztotych to otrzymamy pakiet LED (byt w testo-
wanej wersji), co znacznie poprawia nie tylko
wyglad auta, ale i bezpieczefistwo. Warto!

Wchodzimy do wnetrza i okazuje sig, ze mata
terendwka wcale nie jest taka mata, a duze prze-
szklone powierzchnie czynia wnetrze autajasnym
iprzyjaznym. W CX-3 siedzenia sa umieszczone
wysoko, co zapewnia bardzo dobra widoczno$¢
— ten element docenia coraz wiecej uzytkowni-
koéw aut. Poza tym fotele sa dobrze wyprofilo-
wane z mozliwoScia regulacji, co pozwala na
dopasowanie ich do indywidualnych potrzeb
i zapewnia komfort podrézy. Gdy juz rozsia-
dziemy sie w fotelu, przed nami znajdzie sie
ergonomiczna deska rozdzielcza wykonana
z dobrej jakosci materialéw. W kokpicie Mazdy

TWY-9501H

CX-3 zwracaja przede wszystkim uwage okolice
kratek nawiewodw, ich rozmieszczenie, ksztalt
i kolorowe obwo6dki. Dobre wrazenie robia sko-
rzane wstawki i elementy imitujace wiékno
weglowe. Klamki, pokretta przyciski sa dopra-
cowane i przyjemne w dotyku. Mila atmosfere
i komfort podrézy zapewnia elektronicznie ste-
rowana klimatyzacja dwustrefowa. W sumie
kabina auta robi dobre, solidne wrazenie. Jest
w niej — co prawda- nieco szaro i smutno — ale
c6z, nie mozna mie¢ wszystkiego.

A teraz coS$, coistotne dla kobiet, zwtaszcza blon-
dynek. Prostota obstugi systemu inforozrywki.
Panel sterujacy z wielofunkcyjnym pokrettem,
umieszczono w tunelu srodkowym. To bardzo
wygodne i praktyczne rozwiazanie. Poza tym
wszelkie funkcje maja swoje przyciski, wiec jest

r/7' %
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przejrzyscie, klarownie, prosto. Ekran systemu
inforozrywki mozna obstugiwac réwniez doty-
kowo. Zaleta, zwtaszcza dla tych podrézujacych
z dzieémi, sa duze, szeroko otwierane drzwi,
ktore utatwiaja dostep do tylnych siedzen i np.
montaz fotelikow dzieciecych. Bagaznik o pojem-
nosci 350 1 wystarczy na wypady dla miodych,
aktywnych, z dzie¢mi. Co prawda brak w nim
dodatkéw takich jak siatki zabezpieczajace czy
boczne kieszenie, ale jest za to podwdjna pod-
toga. W testowanej wersji brakowato mi tylko
bezkluczykowego dostepu i nieco wiecej bar-
dziej zr6znicowanych schowkow.

Konstruktorzy Mazdy szczegdlnie zadbali
0 bezpieczefistwo czynne i bierne, a komplek-
sowe rozwiazania, zapewniaja ochrone w kazdej
sytuacji. Technologie wykorzystane przez Mazde
sprawiaja, ze mamy poczucie pewnoSsci i bezpie-
czenstwa. W mojej wersji, czyli SkyEnergy, zna-
lazty sie, miedzy innymi, czujniki parkowania
z tytu (kamera cofania zarezerwowana jest tylko
dla topowej odmiany SkyPassion), tempomat, >
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elektryka szyb i lusterek, klimatyzacja jedno-
strefowa, 16” aluminiowe felgi, czujniki deszczu
i zmierzchu, a takze systemy bezpieczenstwa:
np. sygnalizujacy o niezamierzonym zjezdzie
z pasa ruchu, o samochodzie w martwym polu
oraz autonomicznie hamujacy po wykryciu prze-
szkody przy matych predkosciach.

Wrazenia z jazdy sa zawsze bardzo subiek-
tywne i wiadomo: punkt widzenia itd... W CX-3
siedzialo sie wygodnie i podr6zowato bardzo
komfortowo. Przy autostradowych predkosciach
mocy wystarczato —na wyzszych obrotach samo-
chéd zywo reaguje na pedat gazu. Natomiast
podczas jazdy w mieScie doskonale sprawdza
sie¢ zawieszenie — CX-3 pokonuje miekko i deli-
katnie wszelkie dziury i nierdwnoSci. Na kazdej
drodze i nawierzchni, w kazdych warunkach
CX-3 zachowuje sie stabilnie i przewidywalnie
dajac poczucie pewnosci i bezpieczenstwa.

W testowej wersji pod maska pracowal pod-
stawowy silnik benzynowy o pojemnosci 21
i mocy 120 KM. Mazde z tym silnikiem to roz-
sadny wybor. W CX-3 do wyboru sa wolnossace,
2-litrowe silniki Sky-G o mocach 120 lub 150 KM.

Zuzycie benzyny podczas testu tez okazalo sie
rozsadne: w mieScie byto to okoto 7,3 litra. Na
trasie przy 120 km/h komputer poktadowy poka-
zywal 6,5-7,01litréw, na drodze ekspresowej przy
120 km/h bylo to 7 litréw. Z silnikiem wspétpra-
cuje manualna, szeSciostopniowa skrzynia bie-
gow, z krétkimi, precyzyjnymi, przetozeniami.
Jezeli kto$§ woli, moze zaméwié za dodatkowa
doptata (5000 zt) przektadnie automatyczna.

Mazdy CX-3 nie pokochatam od pierwszego
wejrzenia (zbyt rozsadna juz jestem), ale z dnia
na dzien ten samochéd mnie do siebie przekony-
wat. To auto do dalekich i bliskich podrézy, takze
doskonaty do jazdy po mieScie, a na wyprawe
pod hastem: ,,ahoj przygodo” tez jest bardzo
odpowiednie. Mazda CX-3 zawsze zachowuje sie
bez zarzutu i daje poczucie bezpieczefistwa, ma
wiele praktycznych, przemyslanych i funkcjo-
nalnych rozwiazan, dopracowane detale i bogate
wyposazenie.

Testowany egzemplarz Mazdy CX-3 kosztuje
87 500 zt, cena za wersje SkyEnergy bez dodat-
kéw to 79 900 zi.
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trzy dekady w Renault

TEKST: MIROSLAW RUTKOWSKI
zbpJEciA: ARCHIWUM A. SZCZECH

O tym i owym, ale przede wszystkim o samochodach z
kobieta, ktéra byta kotem rozmawia Mirostaw Rutkowski.
Agata Szczech, jest jedng z najbardziej rozpoznawalnych osdb
w branzy, od lat zwigzana z Renault Polska, emanuje zawsze
dobrg energig i zaraza usmiechem.

Jakie stanowisko zajmuje Pani w Renault?

Dyrektor Komunikacji Terytorium East.
Jest to jeden z najbardziej kompleksowych
i zréznicowanych terytoriow Renault; sie-
dem krajow, osiem jezykow...

Wszystkie Pani zna?
Ha, ha, byloby fajnie, ale niestety nie... Ale
francuski i angielski rozwiazuja problem.

Prace w Renault zaczynata Pani od...

Zaczynatam jako asystentka pierwszego
prezesa firmy, przechodzac z innej ze sta-
nowiska cztonka zarzadu.

Troche lat od tamtego czasu mineto...
Tak, 15 kwietnia mineto 27 lat.

Jak wygladala praca w tamtym czasie? Bez
internetu, bez komorek, bez komputerow?

Wbrew pozorom nie mam wrazenia, ze
pracowali$émy wolniej, chociaz sama sobie
zadaje pytanie jak sobie radziliSmy z komu-
nikacja. Bo kiedy zaczynatam, Renault budo-
walo sie¢ dealerska od zera i praktycznie
kazdy tydzieh spedzatam w trasie. Podro-
zowaliSmy z prezesem po catej Polsce spoty-
kajac sie z kandydatami na dealeréw. Teraz
mamy komorki, wtedy tego nie bylo, wiec
do biura, ktére mieScito sie w jednym pokoju
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hotelu Marriott, przychodzity faxy — czytatam
je raz na tydzieh. Pamietam tez, Ze na Scianie
wisiala ogromna mapa, na ktdérej wyznaczalam
trase na kolejny tydzien.

Jakie wymagania byly stawiane przed deale-
rami?

Teraz jesteSmy na innym etapie, sa inne stan-
dardy, inne oczekiwania klientéw. Kiedy zaczy-
naliSmy, punktem wyjScia bylo poszukiwanie
dobrych ekspertéw - czesto to byli wtasciciele
niewielkich stacji obstugi, ktérzy mieli duza
renome wsrod klientéw i ktérzy chcieli wzra-
sta¢ wraz z Renault. Na poczatku dziwitam
sig, ze szef odrzucal oferty wspétpracy od firm
z ogromnymi srodkami finansowymi, pdéZniej
zrozumialam, ze nie tego szukamy. Takich ofe-
rentow interesowat jedynie zakup duzej partii
samochodéw do ich dalszej odpsprzedazy, a nie
prowadzenie porzadnej stacji pod marka Renault,
bycie przedstawicielem firmy, dbanie o jej wize-
runek. Wéwczas tez i realia byly inne, w wielu
punktach samochody staty pod chmurka, byty
sprzedawane z placu. W tej chwili jesteSmy przy-
zwyczajeni do profesjonalnej obstugi, pieknych
salonéw, serwiséw, czesto tez klient wymaga,
zeby samochody zostaly przedstawione w jego
siedzibie

Istota i celem dzialalnoSci Renault Polska jest
sprzedaz samochodow...

To serce naszej dzialalnoSci, podobnie jak
obstuga serwisowa. Ale do naszych zadan naleza
tez dbalos¢ o renome firmy, zadowolenie klien-
téw, budowanie wizerunku kilku marek grupy.
W efekcie koicowym chodzi o rentowny rozwd.

No tak, ale sprzedaz samochoddw czasem jest
rewelacyjna, czasem katastrofalna. Jak to bylo
na przestrzeni tych niemal 30 lat? Pytam o naj-
wiekszy sukces, ale tez i kleske...

Nie przypominam sobie spektakularnego
niepowodzenia. Jak Pan wspomnial, raz jest
lepiej, raz gorzej, to jest swoista sinusoida. Sa
okresy, kiedy wprowadzamy modele niezwykle
i wyjatkowe, ktére podobaja sie klientom. Na
poczatku do takich nalezaty modele 19 i Clio,
potem Megane — do dzisiaj sa kojarzone z Renault
i maja bardzo dobry wizerunek. Mozna powie-

dzie¢, ze te modele w duzym stopniu zbudowaty
pozycje Renault. Sporym krokiem, jesli idzie
o innowacyjnos¢, byt Scenic. W tej chwili warunki
sie zmienily i ten segment bardzo maleje. Na
pewno wielkim sukcesem byta innowacyjna
akcja Twingo Zet — podczas jednego weekendu
w naszych salonach pojawito si¢ ponad milion
0sOb.

Projekt Vel Satis i Avantime?

To sa dwa zupetnie r6zne samochody, chociaz
pojawily sie w tym samym czasie. Avatime bar-
dzo wyprzedzit swoje czasy, byl futurystyczny,
w tej chwili stat sie poszukiwanym, wrecz kul-
towym klasykiem. Natomiast Vel Satis jest dla
mnie superzagadaka, bo byl to samochéd bardzo
ceniony przez klientéw, ktérzy go uzytkowali
—natomiast w Polsce trudno byto ich przekonag,
zeby go kupili.

RzeczywiScie wrazenia z jazd tym modelem
byly znakomite. Moze byl za drogi?

Nie, mys$le, ze to nie byta kwestia ceny. Odniést
sukces narynkach bardziej zwiazanych z Renault,
takich jak Francja czy Hiszpania, natomiast
w Polsce nie.

Waznym rozdzialem byl udzial Renault w spo-
rcie, Clioi Megane w rajdach, markowy puchar
wyScigowy... Dzi$ na trasach i torach w Polsce
Renault nie ma. Dlaczego?

Tak i nie. Sport jest bardzo silnym elementem
calej historii Renault. Od poczatku powstania
firmy byliSmy obecni i w wyscigach, i w rajdach,
w Polsce tez przez ponad dekade. MieliSmy kilka
zespotéw rajdowych, w naszych barwach 2=
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startowaly takie stawy, jak Bogdan Herink czy
Janusz Kulig, PéZniej przez trzy lata prowadzi-
lisSmy puchar Megane, ktory byt ceniony przez
kierowcow i media. Po kilkunastu latach prze-
rwaliSmy nasza dziatalnos¢ sportowa ze wzgledu
na jej niewielkie przeniesienie w mediach. Za
kazdym razem to byt ogromny wysitek z naszej
strony, zeby zapewnic¢ obecnosé tych wydarzen
w prasie czy telewizji.

Dlaczego media nie interesuja sie sportami
samochodowymi?

W polskich mediach nie ma tradycji promocji
sportéw motorowych, za to bardzo preferowana
jest pitka nozna. Sport samochodowy jest spy-

chany na margines, czesto pokazywany w godzi-
nach, kiedy ludzie $pia. Poza tym wsréd fanow
sportéw motorowych wigkszym zainteresowa-
niem w naszym kraju ciesza sie rajdy, wySscigi
mniej. To pewnie zwiazane jest z faktem, ze nie
mamy profesjonalnych obiektéw. Jesli spojrzymy
na terytorium za ktére odpowiada Renault Pol-
ska, tona przyklad w Estonii sporty motorowe sa
chetnie pokazywane. Nie przywotuje juz Anglii,
ktora jest pod tym wzgledem wyjatkowa... Mimo
wszystko rok temu doszliSmy do wniosku, ze
sport jest fajnym pomyslem na Dustera i uru-
chomilismy Dacia Duster Elf Cup, ktéry okazat
sie sukcesem. Niezawodnos¢ i osiagi samochodu
zaskoczyly wielu mitosnikéw offroadu, zawod-
nicy ze soba rywalizuja, ale jednoczesnie two-
rza fajna rodzine. Z pucharem Dustera wiaza
sie wspaniale, pozytywne emocje. Na szczeScie
mamy ere internetu, wiec w komunikacji tego
projektu nie jesteSmy skazani na media trady-
cyjne.

Duster to Dacia, a skoro o Dacii —nalezatlem do
tych, ktorzy przed laty wieszczyli kleske; Dacia
miala wizerunek fatalny i inwestycja Renault
wydawala si¢ chybiona. Obecnie rumunska
marka z francuska technika Swieci triumf,
a Duster jest najlepiej sprzedajacym sie¢ samo-
chodem wsrdd klientow prywatnych.

Rzeczywiscie, kiedy marka Dacia wchodzita
na rynek, spotykaliSmy sie z wieloma... watpli-
wosciami, nie tylko ze strony mediéw. Sadze, ze
trzeba byto zrozumie¢ caty biznesmodel Dacii,
po co ta marka byla tworzona i do kogo skie-
rowana. W rezultacie Dacia odniosta ogromny
sukces. Na pewno Duster jest modelem, ktéry
zbudowat jej wizerunek, a praktycznie niemalze
stworzyl odrebna marke.
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Na czym polega tajemnica Agaty Szczech, ze
czego nie dotknie, to przynosi sukces? I jeszcze,
jak to jest, ze zawsze u Was jest taka atmos-
fera, ze przyjemnie jest by¢. Czy to na prezen-
tacjach nowych modeli, konferencjach praso-
wych, zawodach sportowych, czy u dealerow,
czy tak, jak dzi§ w czasie wywiadu?

Dziekuje, bardzo mito to styszec. Mysle, ze jest
kilka powodéw, po pierwsze tozsamo$¢ marki
i polityka firmy. A takze bardzo dobrze dobrany
zespot.

Jakbym styszal korporacyjne zaklecia...
Moze to brzmi korporacyjnie, ale rzeczywi-
Scie wynika ze sposobu zarzadzania. Musi by¢
pewna kultura firmy, ktéra wyznaje i ceni okre-
Slone wartosci. Te wartoSci sa potem przektadane
chociazby na dobér ludzi, na sposéb budowa-
nia zespotu, nawet na sposéb rozliczania ludzi

Z pracy.

Czyzby stupki excela nie obowiazywaly?

OczywiScie licza sie mierzalne efekty, na przy-
ktad sprzedaz, ale unas w firmie ktadzie sie duzy
nacisk na prace zespolowa. Uczymy sie tez tego,
jak powiazac cele pracownikéw z celami firmy.
Wyzwania globalne sa p6zniej transformowane
we wskazniki lokalne, dzielone na poszczegdlne
departamenty i wreszcie na cele indywidualne.
Chodzi o to, aby ludzie wiedzieli, ze ta ich mata
cegietka jest elementem catego muru, ze jest toz-
sama z celami i potrzebami firmy.

A skad pomyst na aktywno$¢ dotyczaca bez-
pieczenstwa na drogach?

Jestem niezwykle szcze$liwa z tego powodu, ze
w catym koncernie spoteczna odpowiedzialnos¢
biznesu jest bardzo mocno osadzona w strategii.
Firma rzeczywiScie rozumie, ze nie wystarczy
tylko zarabianie pieniedzy, ze trzeba sie dzieli¢
swoim zyskiem, swoja praca i doSwiadczeniem.

I to jest robione bardzo konsekwentnie, od
poziomu centralnego po poziom lokalny. My
w Polsce rozwineliSmy te dziatalnos$¢ bardzo
szeroko, od wielu, wielu lat. W bezpieczen-
stwo ruchu drogowego zaangazowaliSmy sie
juz w 1993 roku, czyli dwa lata po utworzeniu
polskiej filii. Poczatkowo byty to seminaria,
regularnie spotykaliSmy sie w szerszym gronie
z dziennikarzami, ekspertami, wladzami, znaj-
dowaliSmy wspdlnie r6zne rozwiazania. Efek-
tem wspdlnych zabiegéw bylo miedzy innymi
wprowadzenie obowiazku przewozenia dzieci
w fotelikach. Bezpieczenistwo byto naszym zna-
kiem rozpoznawczym przez wiele lat.

Media taka aktywnoScia raczej sie nie inte-
resuja...

Szkoda, ale specjalnie nam to nie przeszka-
dza w byciu konsekwentnym. Dla nas liczy sie
to, ze w ramach programu ,Bezpieczenstwo 2=
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i mobilnosé dla wszystkich” w ciagu czterna-
stu lat przeszkoliliSmy ponad milion dzieci, to
ze w ramach tego programu powstato ponad
siedemset klub6éw bezpieczenistwa w szkotach.
Program edukacyjny zakonczyliSmy, natomiast
kluby nadal istnieja i dzialaja. Sa nadal przez
nas wspierane, ale pod parasolem Partnerstwa
dla Bezpieczenstwa Drogowego, ktérego jeste-
Smy czlonkiem wspétzalozycielem. W tym roku
udalo nam sie pozyskac jako patrona szkolnych
klubéw bezpieczenistwa drogowego pania pre-
zydentowa. Od 2004 roku mamy swoja szkole
doskonalenia technikijazdy — na poczatku byta
to pierwsza markowa szkota Renault w Europie.
Pézniej takie szkoly powstaty we Frangcjiiinnych
krajach europejskich. Szkota funkcjonuje §wiet-
nie, wciaz sie rozwija. Do dzi$ wyszkoliliSmy
blisko 30 tysiecy kierowcéw, naszymi klientami
jest blisko 380 firm i to jest konkretny dorobek.
Po ponad 20 latach aktywnosci w dziedzinie
bezpieczenstwa ruchu drogowego zdecydowa-
lismy, ze chcemy sie zaangazowac takze w inne
dziedziny wazne dla koncernu. Bardzo zain-

teresowata nas r6znorodnosé, wyréwnywanie
szans. To jest temat rzeka, w zwiazku z tym
skoncentrowali$my sie na dwéch grupach. Jedna
to sa osoby niepetnosprawne fizycznie, druga to
dzieci z ubogich rodzin. W ramach programu
Renault Handisport Team od pieciu lat wspie-
ramy skoczka wzwyz Macka Lepiato, ktory jest
dwukrotnym zlotym medalista paraolimpiady,
czterokrotnym mistrzem Swiata i bije kolejne
rekordy — najczesciej wlasne [

Maciej Lepiato jest wzorcem dla innych, poka-
Zuje, Ze mozna...

Zdecydowanie. Prowadzimy z nim r6zne akcje,
na przyklad spotkania motywacyjne w szko-
tach, ostatnio uruchomilisémy akcje ,, Pomagaj
rzeczowo”. Staramy sie skojarzy¢ potrzeby spor-
towcéw niepelnosprawnych z firmami produku-
jacymi sprzet. Mamy nadzieje, ze w ten sposéb
uda nam sie utatwi¢ osobom niepelnosprawnym
realizacje ich ambicji i pasji. Od lat wspieramy
tez Centrum Niewidomych w Laskach. Organi-
zujemy tam co roku wolontariat; chetni pracow-
nicy naszej firmy jada tam i pomagaja. W czerwcu
wspodlnymi sitami budowaliSmy ogrodzenie. To
jest bardzo fajne doswiadczenie, bo jest satys-
fakcja, ze pomagamy. A przy okaziji tez sie inte-
grujemy i powstaje Swietna atmosfera.

Czy to jest jedna z tajemnic tej atmosfery,
o ktora pytalem wczesniej?
Na pewno tak.

Za sprawa rozwoju technologii, ale i ekologii
motoryzacja bardzo sie zmienia. To stawia
wielkie wyzwania przed producentami samo-
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chodow. W jakim kierunku zmierza Renault?

Teraz w zwiazku ze zmianami w motoryzacji
angazujemy sie w mobilno$¢é zréwnowazona,
ktorej elementem sa samochody elektryczne.
Rusza wlasnie sz6sta edycja programu ,, Eco-mia-
sto”, ktérego jesteSmy gléwnym partnerem. Naj-
bardziej zielone miasta w Polsce sa wybierane
w kilku kategoriach: mobilno$¢ zréwnowazona,
gospodarka wodna, efektywno$¢ energetyczna
budynkoéw, zielen miejska a jako$¢ powietrza
i gospodarka o obiegu zamknietym. Konkurs
jest tylko narzedziem, poniewaz gléwnym celem
jest rozszerzanie dobrych praktyk i edukacja.
W seminariach i kongresach uczestnicza przed-
stawiciele miast z Francji i innych krajow, ktérzy
maja doSwiadczenie w danej dziedzinie. Podczas
spotkan pokazuja swoje najlepsze projekty, ana-
lizuja powody sukceséw, ale prezentuja takze
wnioski z niepowodzen. To stanowi wspaniata
inspiracje dla polskich miast, z ktérych juz wiele
moze sie pochwali¢ wlasnymi fajnymi rozwia-
zaniami.

Czy oferta samochodow elektrycznych Renault
jest efektem restrykcji i przepis6w unijnych
lub wladz niektdrych miast? Jednoczesnie naj-
bardziej rozpowszechnionym silnikiem kon-
cernu jest 1,5 dCi, czyli Diesel, ktory zwlasz-
cza ostatnio ma paskudna opinie.

Jesli chodzi o restrykcje w miastach, to nie sa
one punktem wyjscia, lecz konsekwencja. Czyli
jest odwrotnie. W skali globalnej méwimy o ocie-
pleniu klimatu, o emisji CO2. Jesli chodzi o mia-
sta to dotykamy kwestii komfortu zycia. Obecnie
okoto potowy ludnosci $wiata zyje w miastach,
ocenia sie, ze w 2050 roku bedzie to ponad 70%.

Z jednej strony miasta generuja duzo zyskow,
ale z drugiej — zuzywaja zasoby. Trzeba to jako$
rozwiaza¢. GIéwnym problemem - zwlaszcza
duzych aglomeracji — jest komunikacja, czyli
korki, hatas i spaliny. Odpowiedzia producenta
samochodéw jest samochdd elektryczny, ktéry
podczas uzytkowania nie emituje spalin i hatasu.

Ale spaliny emituje tam, gdzie wytwarza sie
prad elektryczny z paliw kopalnych.

W Polsce jeszcze tak, ale w wielu krajach prze-
chodzimy na czyste Zrédta energii.

Niezaleznie od tego samochod elektryczny
przyczynia sie do rozwiazania problemu ekolo-
gicznego w duzych aglomeracjach. Walczac ze
smogiem i hatasem miasta staraja sie ograniczy¢
ruch samochodéw z silnikami spalinowymi
np. zamykajac ich wjazd do okreslonych dziel-
nic (zazwyczaj centrum lub staréwka). I to jest
stuszne. Ale do takich dzielnic trzeba dowiez¢
mnéstwo réznych towaréw; do restauracji,
pubow, kwiaciarni, sklepéw, trzeba tez wywo-
zi¢ $mieci. I tutaj rozwiazaniem jest samochdéd
elektryczny ktéry moze to wszystko dowiez¢
— nawet w nocy - bez hatasu i bez emisji spalin.

Czy widzi Pani przyszlos¢ elektrycznych samo-
chodéw autonomicznych?

Ja jestem zafascynowana samochodami auto-
nomicznymi.

Dlaczego?

Nie nalezy tego rozumie¢, ze samochéd autono-
miczny z napedem elektrycznym zastapi samo-
chody, ktére obecnie uzytkujemy. To jest oferta
rownolegla, tak jak np. transport miejski .

2>



20

ROZMOWA iAuto

Wezmy dwa aspekty uzytkowania samochodu
autonomicznego. Pierwszy —uzytkowanie przez
osobe prywatna. Czesto stysze zarzut, ze po co
nam samochéd autonomiczny, ktéry zabiera nam
przyjemnos$¢ z jazdy. Tylko warto sobie zada¢
pytanie, kiedy i jak czesto mamy przyjemnos¢
zjazdy? Czy kiedy stoimy w korku? Przyjemnos¢
jest watpliwa. Ja czesto do pracy jade godzine.
Wprawdzie staram sie spozytkowac ten czas
uczac sie dodatkowego jezyka, ale nadal musze
by¢ skupiona na drodze. W takiej sytuacji faj-
nie bytoby mieé¢ samochéd autonomiczny. Inny
przyklad: jedziemy w diuga trase, wyjechalismy
bladym Switem, wracamy péZnym wieczorem.
W drodze powrotnejjesteSmy bardzo zmeczeni,
do tego mzy, jest staba widoczno$¢, a mamy jesz-
cze kilkaset kilometréw do przejechania. Dobrze
byloby wilaczy¢ tryb autonomiczny, zdrzem-
nac sie, a samochoéd przywiéziby nas do domu.
Kolejny aspekt to zmiana zachowan — wszystkie
badania wykazuja, ze mtodzi ludzie nie chca
spedzaé czasu za kierownica w korkach. Nie
tak dawno prawo jazdy bylo czyms pozadanym,
a teraz coraz wiecej 0s6b prawa jazdy nie chce.

Zyjemy coraz bardziej w §wiecie wirtualnym
i coraz wiecej ludzi woli spedzac czas nie za
kierownica, ale w social mediach, wiec chetnie
wybieraja transport miejski. Juz zaprezentowa-
liSmy autonomiczne samochody do przewozu
kilku os6b, ktére sa Swietnym rozwiazaniem. Jest
tez grupa ludzi, ktérym szwankuje wzrok czy
z wiekiem spada sprawno$¢, ale chca pozostaé
niezaleznymiidlanich jest to tez $wietna oferta.
Samochdd autonomiczny doskonale sprawdzi
si¢ jako shuttle w hotelach czy w turystyce jako
pojazd dajacy mozliwo$é zwiedzania miasta
(mozliwoé¢ programowania trasy, opisy zabyt-
kéw itd.), odwiezie nas po imprezie w pubie
— zastosowan jest duzo.

Ale za technologia nie bardzo nadaza prawo...

Tak, zgadza sie. Nie wystarczy tylko samo-
chéd autonomiczny, ktérym mogtam jezdzié
pod Paryzem, ale nie moge po Warszawie. Za
tym musza i8¢ rozwiazania legislacyjne, infra-
struktura.

Ale to sie dzieje bardzo szybko i w perspek-
tywie czterech, pieciu lat takie samochody beda
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jezdzity po Europie. Juz w tej chwili Norman-
dia staje sie powoli centrum samochodéw auto-
nomicznych; jest przygotowywana infrastruk-
tura, przepisy. Samochdd, ktéry testowaliSmy
w grudniu, poruszal sie w normalnym ruchu
po autostradzie.

A nie budzi Pani niepokoju sztuczna inteligen-
cja? Autonomiczne samochody to tylko pocza-
tek; wiele osrodkéw naukowych pracuje nad
stworzeniem kompletnej i samoistnej inteli-
gencji. Czy owa inteligencja z zimna logika nie
okresli czlowieka jako najwiekszego zagroze-
nia planety Ziemia?

Mysle, ze obawy jakie ludzie maja, dotycza
sprawnosci i niezawodnoSci systeméw, czy nie
bedzie wypadkéw spowodowanych tym, ze czto-
wiek nie siedzi za kierownica. Ale zastanéwmy
sie, ile wypadkéw powoduja ludzie i na ile nieza-
wodna jest technika. Catkiem niedawno w Doli-
nie Krzemowej przeprowadziliSmy test; manewr
ominiecia przeszkody zostal wykonany z taka
sama precyzja, jak robia to profesjonalni kie-
rowcy wyscigowi. Poza tym tak naprawde z cze-

$ci autonomicznych rozwiazan juz korzystamy,
z czego nie zdajemy sobie sprawy; poczawszy
od wykrywania przeszkéd na drodze, pieszych
poprzez adaptacyjny regulator predkosci, wspo-
maganie hamowania w awaryjnej sytuacji, kon-
trole martwego pola czy system wspomagania
parkowania. Samochody zaczynaja ,widziec”,
komunikowac sie miedzy soba, z infrastruktura
drogowa i z systemami nawigacji. W 5-stopnio-
wej skali autonomicznos$ci Symbioz, ktéry testo-
waliSmy na publicznych drogach, znajduje sie
na poziomie 4.

Nowe rozwiazania technologiczne szybko
zmieniaja motoryzacje. Rodzi sie pytanie, co
za pie¢é, dziesieé lat stanie sie z kupowanymi
obecnie samochodami? To sa miliony aut, ich
stan techniczny bedzie dobry, ale standardem
beda elektryczne samochody autonomiczne
i tylko takie beda mogly — zapewne - jezdzi¢
w miastach. Czy warto wiec kupowaé nowy
samochod?

Ale to sie nie bedzie dziato z dnia na dzien.
Samochody elektryczne i z kazdym innym >
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alternatywnym napedem beda wchodzity stop-
niowo. Ten kawatek tortu bedzie coraz wiekszy,
ale to nie oznacza, ze nagle od 1 stycznia nie
bedzie wolno uzywacé samochodéw z silnikiem
spalinowym. Juz teraz u producentéw coraz
wiekszy procent oferty stanowia samochody
niskoemisyjne. U nas w ubieglym roku zostal
ogloszony plan piecioletni Drive the Future, ktéry
przewiduje, ze w tym czasie pojawi sie 18 model
elektrycznych lub elektryfikowanych. Podobnie
z samochodami autonomicznymi, w kolejnych
modelach znajdzie sie coraz wiecej systeméw
wspierajacych kierowce i stopniowo dojdziemy
do aut w petni autonomicznych. To bardzo bli-
ska przysztosé.

Dos¢ o samochodach. Woli
Pani koty, czy psy?
Wszyscy wiedza, ze
jestem kociara. W dziecin- ¥ 5g
stwie miatam i psy, i koty.
Psy zawsze duze, najczesciej
wilczury. Tryb pracy, czeste
wyjazdy powoduja, ze mam
koty. Kocham zwierzeta,
naleze do WWE, wspieram
przytuliska, mam adopciaki §e
w réznych czedciach kraju [

A jest kraj, ktorego Pani
nie odwiedzita?
O, jestbardzo duzo miejsc,

w ktérych nie bytam. Na
przyktad nigdy nie bytam
w Azji...

e

Wlasnie, dlaczego
Renault, ktdre jest
obecne wszedzie, jako$
w Azji niespecjalnie?

Renault w Azji jest
obecne (Indie, Chiny.
Korea...), po prostu
P tak sie ztozylo, ze tego
# kontynentu jeszcze nie
odwiedzitam. Bytam
w wielu krajach w Euro-
pie, w Kanadzie, Brazy-
lii, w Afryce, nie znam
Australii, Nowej Zelandii.

Wychodzina to, ze Renault jest fantastycznym
biurem podrozy...

Niewatpliwie jednym z pluséw tej pracy jest to,
ze poznaje sie Swiat, i to nie tylko pod katem kra-
jobrazéw, miejsc, zabytkéw, ale przede wszyst-
kim ludzi, mentalnosci i kultur, czesto bardzo
od naszych odlegtych. Spotykamy ludzi z réz-
nych krajéw. Na pewno jest to bardzo rozwi-
jajace i wzbogacajace. Kiedy sie taczyliSmy sie
z Nissanem, w koncernie odbywaty sie szkolenia
zmentalnosci japonskiejina odwrét. MusieliSmy
sie nauczy¢ ze soba wspotpracowacd. Wiele odle-
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glych miejscjak Mauritius
czy Dominikana odwie-
dzilam prywatnie.
Czy dzieki temu wspo6l-
praca dobrze si¢ uklada?
Ja uwazam, ze alians
z Nissanem jest unika-
towy jesli chodzi o branze
samochodowa. Obie firmy
reprezentowaly bardzo
rézne rynki, inny know
how, w zwiazku z tym
uzupelniamy sie. Nis-
san otworzyl nam Azje,
my Europe czy Ameryke
Potudniowa Nissanowi.
Nissan ma uznane roz-
wiazania napedu 4x4, my mamy mate Diesle,
i tak dalej. Niewatpliwie ten mariaz jest fanta-
styczny.

W tej sytuacji pokrewienstwo techniczne
Dacii nie tylko z Renault, ale i z Nissanem nie
powinno nikogo dziwié. Czy podobne efekty
przyniosa zwiazki z Mitsubishi?

Grupa Renault to tez Dacia, Samsung Motors,
mamy alians Nissanem, kontrakt z Lada, wspot-
prace z Daimlerem i z Mitsubishi W zesztym roku
sprzedalisSmy taczniel0) milionéw 600 tysiecy
samochodéw i byliSmy pierwszym koncernem
na Swiecie. Laczenie sit ma sens.

Czy przyszlo§¢ motoryzacji to konsolidacja
wielu marek w kilku koncernach?

Globalizacja postepuje od dawna i nie ma od
tego odwrotu. Niewatpliwie przysztos¢ motory-
zacji to konsolidacja i faczenie osrodkéw badaw-
czo-rozwojowych, wspdlne dzialty zakupdéw, back
office w zakresie szkolefi, systeméw informa-
tycznych i tak dalej. Ale jednocze$nie na rynku
pozostajemy konkurentami jako producenci nie-
zaleznych marek.

Jaki dzis samochdd jest najfajniejszy?

Mysle, ze najfajniejszy samochdd to taki, ktéry
najbardziej odpowiada naszym oczekiwaniom
i potrzebom. Jest grupa
ludzi, ktérzy kupuja samo-
i chody rozumem, z kolei inni
sercem i emocjami. Dlatego
Clio moze by¢ dla kogo$ naj-
lepszym samochodem, a dla
innej osoby niewtasciwym.
Zalezy to od tego, jakie kto
ma potrzeby albo marzenia.

| “ "“.\:Q A
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Czy mozna powiedzie¢, ze
nie ma zlych samochodoéw,
sa tylko albo Zle wybrane,
albo zle serwisowane?

Ha, ha... mozna tak powie-
dzied.

Dziekuje za rozmowe. O
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t sezonu

TEKST | zDJECIA: GRZEGORZ CHYLA

Az stu trzydziestu zawodnikéw pojawito sie w
Poznaniu na najwazniejszych wyscigach w tym
roku. Oprécz Mistrzostw Polski ogladaliémy runde
Mistrzostw Europy Centralnej FIA i dwa oficjalne
(wspierane przez producentéw) puchary markowe —
Kia Platinum oraz Skoda Octavia.

uchar Kia Platinum
opisaliSmy szerzej

w poprzednim wydaniu
i Auto. Czeski puchar Skody
Octavia mial wystartowac juz
rok temu, jednak promotor

miat powazne problemy tech-
niczne, odwotywano kolejne
wyScigi, wreszcie odwotano
caty sezon 2017. Po wyscigach
w MoScie i na Red Bull Ringu
przyszta kolej na Tor Poznan.

Zwyciestwami podzielili sie
Petr Fulin Junior i Tomas Pekar,
dwaj Polacy — Maciej Laszkie-
wicz i Tomasz Tomczak upla-
sowali sie w drugiej potowie
stawki. >>
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Dla polskich kibicéw byta
to okazja zobaczenia sporego
grona polskich kierowcoéw,
na codzieh rywalizujacych
w seriach zagranicznych. W D4
powyzej 3500 podziwialiSmy
walke dwdch Audi R8 GT3: Mar-
cin Jedlifiski po zacietej walce
dwa razy pokonat Richarda
Chlada Juniora, o najnizszy
stopien podium walczyly dwa
Audi i dwa Porsche — w pierw-
szym wyScigu najszybszy z tej
grupki byl Jedrzej Szczedniak,
w drugim — Stanistaw Jedlin-
ski. Podobnie bylo w wyscigu
godzinnym - tutaj Jedlinski
wyprzedzil duet Richarda
Chlada Seniora i Juniora. Mar-
cin Jedlinski dzieki temu umoc-
nit sie na prowadzeniu klasyfi-
kacji CEZ — Mistrzostw Europy
Centralnej. WyScig godzinny
byt zaliczany zaré6wno do CEZ,
jak i do Mistrzostw Polski, ale
niestety goSci z zagranicy -
poza najwyzsza klasa - zabra-
kto. Klase D4 do 2000 wygrat
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Barttomiej Madziara a D4 3500
— Barttomiej Mirecki.

Tuzin polskich kierowcéw
startuje w tym sezonie w pucha-
rze Europy Centralnej Renault
Clio —i az piatka z nich skorzy-
stala z okazji aby pokazac sie
i swdj samochdd polskim kibi-
com. Rywalizowali w klasie 4,
gdzieich rywalem byl Barttomiej
Mirecki w bardzo szybkim VW
Golfie GTi. Pewnie prowadzit
w pierwszym wyscigu, ale po
wizycie na poboczu uszkodzit
chtodnice i musiat sie wycofac.
Podium zajeta tréjka kierowcow
Clio —zwyciezyl Damian Litwi-
nowicz przed Adamem Rzepec-
kim i Jakubem Dwernickim.
W drugim wyscigu Mirecki
pewnie zwyciezyl pokonujac
Rzepeckiego i Szymona Lad-
niaka.

Puchar IS (BMW) tradycyjnie
juz dostarcza wielu emocji. Przez
caly pierwszy wyscig prowa- 2=
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dzit Bartosz Palusko naciskany
przez Karola Wyke, kilkanaScie
metréw za nimi Wojtek Smo-
rawinski odpieral ataki Pawta
Malczaka. W drugim wyscigu
czoléwka startuje w odwrdcone;j
kolejnosci, co jak zwykle najle-
piej wykorzystat Przemystaw
Wojcicki, ktéry objal prowadze-
nie i uzyskat spora przewage
nad reszta stawki. Startujacy az
z siddmego pola Malczak juz
po trzech okrazeniach przebit
sie na druga pozycje i rozpo-
czal poscig za Wojcickim. Sku-
teczny. Trzeci na mecie byt Jacek

Cichopek.

Wyscigi pucharu Super S
(Mini Cooper) staly sie spo-
kojniejsze, wida¢ ze zawod-
nicy — przewaznie debiutanci
—nabieraja doSwiadczenia. Tutaj
faworytem stat sie Jacek Luka-
szyk, zwyciezca obu wyscigéw
i lider klasyfikacji sezonu.

Wreszcie Maluchy — w dywi-
zji drugiej tradycyjnie wygrywa




Bartosz Idzkowski, za nim raz
Kamil Osébka wyprzedza
Oskara Klimka, raz Klimek
wyprzedza Osébke. W dywi-
zji pierwszej walka jak zwy-
kle bardzo zaciekla, w pierw-
szym wyscigu Michat Szlachta
wyprzedza Qbe Sykuckiego
i Mirostawa Jandute a w drugim
zwycieza Jandula przed Macie-
jem Wielgoszem i Szlachta.

W pozostatych klasach zwy-
ciezali: D4 do 3500: Przemystaw

Milewski i Jakub Wyszomirski,
DN-2 Picanto dwa razy Szymon
Jabtonski, DN-3 Aleksander
Robak i Bartlomiej Madziara,
DN-5dwarazy Przemystaw Woj-
cicki, DN-9 dwa razy Krzysztof
Mencel. Po razie na pierwszym
miejscu sklasyfikowano Anne
Marie Ganczarek-Rat w klasie
DN-2 i Lukasza Raweckiego
w DN-6.

Kolejna runda MP:odbyla
sie 7 — 8 lipca na torze Poznan,

z goscinnym udziatem Haigo -
niemieckiej serii historycznych
formut i samochodéw tury-
stycznych. o

- t@g)ql? =2 Platinum
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Przygonski liderem

opr: MACIEJ RZONCA

zpJeciA: SERWIS PRASOWY

Kuba Przygonski (Toyota GT86) wygrat trzecig runde
Driftingowych Mistrzostw Polski, ktéra rozegrana zostata
na autodromie w Stomczynie. Tydzieh wczesniej na torze w
Poznaniu z zawodnikiem Orlen Team rozmawiat Mikotaj Made;.

Automobilk|
RZEMIESI:EL

ooooo

......

Dzieki triumfowi w klasie PRO zawodnik
ORLEN Team objat prowadzenie w klasyfikacji.
To byta druga z rzedu wygrana Przygonskiego
— poprzednio byt najlepszy w Kielcach.

- Za nami super weekend, udato sie wygrac kwali-
fikacje i cate zawody — powiedziat zawodnik ORLEN
Team. Obejmujemy prowadzenie w mistrzostwach,
co nas bardzo cieszy. Swietnie spisat sig caty zespot,

Automobilklub
RZEMIESLNIK

000000
------

"W e
gﬁ

bardzo dobrze sprawowat si¢ tez nasz ponad 1000-
konny , Diabet”.

Przed finatem zaczeto kropic, tor robit sig Sliski
i musiatem zaryzykowac, zeby wygrac. Jechatem bli-
sko Bartka (Stolarskiego), ale ryzyko sie optacito.

o

Kolejna, 4. runda Driftingowych Mistrzostw
Polski odbedzie sie 24 i 25 wrzeSnia w wegier-
skim Madriapdcs.
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Rozmowa 0 motosporcie

BGZ BNP PARIBAS
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Kuba Przygonski, ktory w tym roku jest
o krok od zdobycia Pucharu Swiata w rajdach
terenowych, a na swoim koncie ma miedzy
innymi mistrzostwo Polski w drifcie oraz piate
miejsce w Rajdzie Dakar, byl goSciem KIA
PLATINUM CUP na torze Poznan. Korzystajac
z okazji porozmawialiSmy z kierowca Orlen
Team i zapytaliSmy go o rady dla mlodych
zawodnikow KPC oraz wrazenia ze startow
swoimi driftowymi i terenowymi potworami.

Cojest najwazniejsze, by w motorsporcie 0sig-
gaé¢ wyniki na najwyzszym poziomie?

KP: - Wydaje mi sig, ze najwazniejsze jest przy-
gotowanie mentalne i waznejest, by startowacjak
najczesciej. Nawet w réznych dyscyplinach, bo
jesli technika jazdy jest catkiem inna, to przygo-
towujemy nasz umyst do kontrolowania stresu.
Trzeba mie¢ umiejetno$¢ stopniowego uwalnia-

ERGO
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BGZ BNP PARIBAS
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nia adrenaliny i im mocniej to opanujemy, tym
bardziej doSwiadczeni jesteSmy. Moje doSwiad-
czenia i starty w réznych dyscyplinach maja
wspdlny mianownik. Czy to wyScigi, czy rajdy,
zawsze chodzi o to, by by¢ jak najlepszym i naj-
szybszym.

Jak powinno wiec wygladaé¢ przygotowanie
mentalne mlodego zawodnika, ktory dopiero
rozpoczyna swoja przygode z motorsportem?

KP: - Czes¢ zawodnikow ma to szczeScie, ze
maja wrodzone zdolnosci do utrzymania adre-
naliny na wodzy. Inni musza szukaé innych
sposobow i jednym z lepszych sa czeste starty
i rywalizacja. To pomaga oswoi¢ sie z emocjami.
Gdy w ciagu roku mamy tylko siedem weeken-
déw rywalizacji, to warto szuka¢ innych form
zmagan, nawet w innej dyscyplinie. Bieganie na
przyktad wzmacnia nasza psychike i pomaga
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w ogllnym rozwoju. Druga wazna kwestia jest
,bycie fit”. Wysportowana osoba tatwiej podej-
muje wlasciwe decyzje.

Jaka byla najciezsza sytuacja w Twojej spor-
towej karierze, gdy musiale§ bardzo szybko
podjaé decyzje i byla ona prawidlowa?

KP: - Na Rajdzie Dakar, w ktérym rywalizuje
trasa jest tak skonstruowana, ze wczesniej nie
mamy okazji zapozna¢ sie z nia. Mozna powie-
dzie¢, ze jedziemy w ciemno. OczywiScie pilot
przekazuje mi czeSciowe informacje, na podsta-
wie ktérych improwizuje. Codziennie na jednym
odcinku jest kilka sytuacji, gdy w dany zakret
wjezdzamy za szybko i podejmujemy decyzje
w ostatniej chwili. Pomocne jest wéwczas szcze-
Scie. W wiekszoSci przypadkéw przydaje sie
trzymanie gazu w podtodze, by kota caty czas
krecity siei pomogly powrdéci¢ na wlasciwa trase.

W zeszlym roku byles piaty na Rajdzie Dakar.
To oznacza, ze teraz Krzysztof Holowczyc nie
moze spac¢ spokojnie i jego najlepszy wynik
wkrotce zostanie pobity?

KP: - Celem zawsze jest stawanie sie coraz lep-
szym. Dakar wymaga ogromnego szcze$cia. Tak

| LATINUMZZ/~ .

naprawde jest pie¢ czynnikéw, ktére decyduja
o dobrym wyniku: dobra predkos¢, pilot, sprzet,
zespot i szczeScie. Wszystkie elementy sa nie-
samowicie wazne. Na odcinku mamy sytuacje,
gdy dojezdzamy do rzeki szerokiejna 50 metréow
i musimy podja¢ decyzje, czy jedziemy jej lewa,
czy prawa strona i okazuje sie, ze z jednej jest 30
cm wody, a z drugiej 150 cm. SzczeScie na Daka-
rze jest niezbedne, ale dobre przygotowanie do
startu utatwia wiele spraw.

Jak widzisz mozliwosci powrotu Dakaru do
Afryki, a moze bardziej przekonuje Cie¢ opcja
Chin?

KP: - Nie moge wypowiadac si¢ w imieniu
organizatorow, ale wszystko zalezne jest od
finanséw. Kraje Ameryki Poltudniowej maja spore
budzety i ich wktad finansowy jest dos¢ duzy.
W Afryce nie ma takich mozliwosci i bardzo
czesto organizatorzy musieli doktadaé do rajdu.
Chiny maja problem z pora roku. Dakar zawsze
jest w styczniu i dzieki temu udalo sie wypro-
mowac ta impreze, poniewaz wowczas nic nie
dzieje sie w sportach motorowych. Chiny i Rosja
w styczniu sa bardzo zimne i ciezko bytoby zor-
ganizowac tam rywalizacje.
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- przeglady, naprawy - Eventy motoryzacyjne
- diagnostyka komputerowa - Szkofa jazdy
- klimatyzacja, wulkanizacja - Budowa i serwis aut sportowych

=Tuning, oklejanie

ul. Jagielska 42E Warszawa
tel 88590 70 70

powerfactory.waw.pl
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Przejdzmy do kwestii driftu. Przed Twoja
wizyta w Poznaniu rywalizowale$§ w mistrzo-
stwach Polski na Torze Kielce. To chyba fan-
tastyczny obiekt dla drifterow, poniewaz do
pierwszego zakretu dojezdzacie z predkoScia
180 km/h i jesteScie kilka centymetréw od
Sciany.

KP: - Nigdy nie miatem okazji przejechaé
catego Toru Poznan, poniewaz zawsze rywalizu-
jemy na petli kartingowej, ale bede miat okazje
sprawdzi¢ prosta startowa. W Kielcach rozpe-
dzamy sie do 180 km/h i ogromne wrazenie spra-
wia moment, gdy wchodzimy w poslizg. Auta
maja wielka site i kota Sciagaja je do wewnatrz,
dzieki czemu jedziemy szybciej niz to czasami
jest mozliwe.

Jak mocne jest Twoje auto?

KP: - Nasz samochéd w najmocniejszej wersji
ma 1050 KM. Na zawodach Scigamy sie dysponu-
jac 850 KM. Wszystko zalezy od dotadowania, ale
przy takich wielkoSciach nie widaé wizualnych
réznic. Sama butla z nitro, ktéra wzbudza auto
na niskich obrotach daje 150 KM. To najtansza
opcja, by auto przyspieszato od samego dotu.

W stawce KIA PLATINUM CUP mamy wielu
mlodych kierowcow, ktorzy sa na poczatku
swojej kariery. Ty jako doSwiadczony zawod-
nik, co doradzitby$ im?

KP: - Najtrudniejsza kwestia w motorsporcie
jest zdobycie budzetu. Kazdy pojazd jest bardzo
drogi. To najtrudniejsza kwestia. Radzitbym
mlodym kierowcom, ze gdy ida na rozmowe
z potencjalnym partnerem, by mieli juz jaki$
dobry pomyst na wspétprace. Sponsorzy w obec-
nych czasach nie maja czasu, by mysleé¢ o pro-
mocji i nikt nie da nam pieniedzy za naklejke.
W obecnych czasach to nie dziata. Trzeba i§¢
z czymsS konkretnym. Gdy dana firma np. pro-
dukuje fotele, to zr6bmy akcje promocyjna zwia-
zana z ich produktem. Pokazmy, ze jest dobry
i dziata. To przetozy sie na to, ze zainteresujemy
firme. Same naklejki dziataja tylko w Formule 1
i pilce noznej, poniewaz ich zasiegi sa ogromne
i bardzo szybko przychodzi zwrot kosztéw.

Dwa lata temu pobile$ rekord Guinessa w pred-
kosci driftu, arazem z Felixem Baumgartnerem

dales$ pokaz helidriftu. To byly te pomysty?

KP: - Dokladnie tak. Gdybym mogt to tylko
Scigatbym sie w motorsporcie i skupial na tym,
co najfajniejsze, ale chcac pokazac nasza dyscy-
pline w réznych $§wiatach musimy organizowac
podobne akcje. Rekord Guinessa, helidrift, czy
sytuacja, gdy swoim dakarowym Mini ciagna-
tem snowboardziste, sprawiaja, ze wychodzimy
do szerszego grona odbiorcow i nagle osoby
zwiazane ze snowboardem zaczynaja intere-
sowac sie Rajdem Dakar, co bez tej akcji nie
miatoby racji bytu. Wéwczas mieszamy rézne
swiaty. Rekord Guinessa nie byt trudny do pobi-
cia. Musiatem jedynie jecha¢ z gazem w pod-
todze. Inicjacja byta przy 255 km/h, a pomiar
byt prowadzony na 50 metréw i Srednia pred-
ko$¢ wyniosta 217 km/h Niestety rekord ten
zostat juz pobity i pewien Japoniczyk osiagnat
predkosé 305 km/h, co oznacza, ze wchodzit
w poslizg przy 355 km/h. My mamy projekt,
ktéry pozwala rozpedzié¢ sie do 400 km/h, ale
widziatem kilka filméw, gdzie auta zaczynaja
unosic si¢ w powietrze 1 zastanawiam sie, czy
warto. Musiatbym najpierw zrobi¢ licencje pilota
(émiech).

Bardzo wazna jest teraz obecnos¢ w mediach
spolecznoSciowych. Ty jeste$ bardzo aktywny
w nich, ale czy to pomaga?

KP: - Swiat idzie do przodu i teraz konto na
Instagramie jest obowiazkowe. OsobiScie spraw-
dzam pewne rzeczy tylko na Instagramie. Tam
zagladam do wynikéw i do Zzycia zawodnikow.
Ludzie nie korzystaja juz ze stron internetowych.
Przerzucili sie na social media. Ja nadal mam
swoja strong, ale spokojnie mégibym ja zamknag,
bo wszystkie kontakty, takze z parterami mam
przez profile spoleczno$ciowe. Zawodnicy musza
pokazywac sie. To pewna sztuka i do prowa-
dzenia profilu trzeba wlozy¢ duzo pracy i serca.
Warto pokazac tez prywatne zycie. To pozwala
bardzo zblizy¢ sie i daje mozliwos¢ pokazania
tego, co robimy.

Na koniec. Rajdy czy drift?

KP: - Uwielbiam rajdy i drift. To catkiem inne
dyscypliny i obie daja niesamowicie duzo rado-
Sci, dlatego jak tylko moge, staram sie starto-
wac tu i tu.
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Szpilki czy koturny?

TeksT: MARZENA PIORO
ILustRACJA: WIKTORIA PISARSKA

W konicu wakacje. Ulice w moim kochanym bez kosmetyczki, bez stroju plazowego. Jedynie
mieScie sa prawie puste, co daje mi wieksza niz z parasolem, mini torebeczka i w butach rozkosz-
zazwyczaj swobode ruchu i wiecej radosci zjazdy. nie zwanych , japonkami” — zreszta jakie to
A czasami nawet znajduje wolne miejsca buty. To idealne sandatki na plaze, na upat,
parkingowe, tam gdzie zazwyczaj ich ¢ na spacer. Prowadzac auto wyglada tojuz
nie ma. P6ki co, wyjazd nad cie- inaczej. Za zadne skarby nie trzyma
ple morze jest dopiero w sferze sie nogi. Czy jade, czy hamuje — one
planowania, co nie wyklucza zyja swoim zyciem. Po 4 godzi-
krétkiego wyjazdu nad nach jazdy, zmeczona pilnowa-
nasz piekny Battyk. : niem butéw (zamiast drogi)

L

-\

Tak spontanicznie, ; -,. J if'*.' Y dotartam na plaze, ale zme-
z mini walizeczka, ' I o ‘ czona tak, ze nawet i8¢ nie
przeciwdesz- s f miatam sity. Dopiero po
czowa kurteczka T a. v N 3 g?' mrozonej kawie na

i kosmetyczka. . % ._
A dodatkowa "‘f
pare butdw, &, i (| ‘
w moim uko- : 2
chanym autku f
zawsze znajde. g
Nadeszta Sroda,

a dzi$§ tak sie

zlozylo, ze mam

wiecej czasu,

a co za tym idzie

i wieksza swoboda.

W tej sytuacji nie

moglam dalej cze-

kaé. A z racji mojej
spontanicznoS$ci

wraz z moja przyja-

ciétka, szybka decy-

zja; jedziemy nad

morze. l wszystko byloby
wspaniale, gdyby moim uko-
chanym autkiem. Ale tym razem
jade duzym kombiakiem. Bez walizki,

bulwarze moglam
ruszy¢ sie dalej.
e uk W pierwszej kolej-
) *‘-'t,.-f’:'.".l' nosci, do sklepu aby
g kupié¢ wygodne buty
na powro6t. A potem
w koficu na plaze.

| PS.

. Zaleceniaod Marzeny:
2 - Dziewczyny, kazda
.z nas chce pieknie

. wyglada¢. Wiadomo.

2 Ale wazne aby oprécz

super wygladu byto nam

wygodnie. Odpowiednie

obuwie, swoboda ruchu i odpo-

wiednio wyregulowana wysokos¢

pasOw bezpieczefistwa jest bardzo

wazna bo gwarantuje wygode prowa-
dzenia auta. To z kolei wptywa na bezpie-
czenstwo. Stylowego wygladu oraz pelnego

komfortu w kazdej sytuacji zyczy. o
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Zaskakujacy, odwazny pomyst

Jesienia 1997 roku, podczas salonu
samochodowego we Frankfurcie
zaprezentowano po raz pierwszy
model smart (city coupe). Nowator-
ska koncepcja dwuosobowego miej-
skiego miniauta zaskoczyta motory-
zacyjny $wiat, ale opinie na jego temat
byty bardzo dobre. Réwniez badania
rynkowe wykazatly, ze autko znajdzie
nabywcéw. W rezultacie seryjna produkcje roz-
poczeto w lipcu 1998 roku, a wiec réwno 20 lat
temu. Smart produkowany jest do dzisiaj (facz-
nie sprzedano juz ponad 2,2 mln sztuk) udowad-
niajac, ze koncepcja samochodu odpowiadajaca
na wspoélczesne wyzwania miejskiej mobilnoSci
jest nadal $wieza i atrakcyjna, a innowacyjnos¢
techniczna oraz design taczacy funkcjonalnosé
i rados¢ z jazdy sprawily, ze pojazd zyskat nie-
mal kultowy status.

,Od chwili powstania
smart byl motoryzacyjnym
pionierem, i to na wszyst-
kich frontach — poczawszy
od rewolucyjnej koncepciji
przez innowacyjna archi-
tekture fabryki w Ham-
bach az do najnowszych
rozwiazan, koncentru-
jemy sie bowiem aktual-
nie na napedzie catkowicie
elektrycznym” — powie-
dziata dr Annette Winkler,
ktora od lat jest szefowa
smarta. ,20 lat smarta to
przede wszystkim historia
sukcesu naszego zespotu
i dealeréw, ktérzy stuzyli
swoja wiedza, kreatyw-

nosScia i zaangazowaniem, zeby podnies¢jakos¢
zycia w miescie”.

Projektanci Mercedes-Benz zajmowali sie
,samochodem przysztosci” juz w latach 70-tych.
W efekcie stworzyli nowe, rewolucyjne podejscie,
ktére ostatecznie doprowadzito ich do koncep-
cji superkompaktowego samochodu o dtugosci
2,5 m. Minelo jednak wiele lat, nim opracowano

pionierska koncepcje bez-
- pieczenistwa, ktéra w eks-
tremalnie krétkim aucie
pozwalata uzyskaé poziom
ochrony podrézujacych
typowy dla Mercedesa.

W 1989 r. Nicolas G.
Hayek, twoérca zegarka
Swatch, oglosil plany
wprowadzenia na rynek
matego miejskiego auta.
Aby z sukcesem zrealizo-
wac swoj pomyst, podjal
- wspolprace z Mercedes-
\ -Benzjakodoswiadczonym
partnerem z branzy moto-
ryzacyjnej. Tak powstala
sp6tka Micro Compact
Car AG z siedziba w Biel
w Szwajcarii. Jak wspo-
mniatem wczeéniej Smart
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City Coupé Swietowal swoja premiere podczas
miedzynarodowych targéw motoryzacyjnych
we Frankfurcie w 1997 r. Produkcja i sprze-
daz modelu wystartowaty w roku 1998 — tym
samym, w ktérym Micro Compact Car stat sie
sp6tka w pelni zalezna koncernu Daimler-Benz
AG (obecnie: Daimler AG).

Poczatkowo Smart oferowany byt na niemiec-
kim rynku oraz odmiu innych panistwach Europy
Zachodniej. Obecnie jest sprzedawany w 46 kra-
jach $wiata. Obecna, trzecia generacja modelu
trafita na rynek w 2014 r. Majacy 2,5 m dtugosci
Smart Fortwo przeszedt wéwczas udoskonale-
nia praktycznie w kazdym wymiarze — na tle
poprzednikéw jest znacznie bardziej komfor-
towy. (Jedna z wizytéwek Smarta, czyli mon-
towany z tylu silnik, po raz pierwszy jest teraz
dostepna takze w czteroosobowym wariancie
forfour). Krétkie zwisy, , kieszonkowe” wymiary
i znaczny kat skretu zapewniaja smartom opty-
malne warunki, by zaparkowaé nawet w naj-
ciaéniejszych miejscach. W dziedzinie Srednicy
zawracania Smart Fortwo nie ma sobie réwnych

— wyniki 6,95 m od kraweznika do kraweznika
17,30 m od Sciany do Sciany sprawiaja, ze manew-
rowanie staje sie przyjemnoscia. A zawraca nie-
mal tak sprawnie, jak poprzednia generacja
modelu Fortwo (od $ciany do $ciany: 8,75 m). Jego
parametry to 8,65 m od kraweznika do krawez-
nika oraz 8,95 m od Sciany do Sciany. Smarty
triumfuja réwniez w dziedzinie maksymalne;j
przestrzeni, jaka udato sie¢ wygospodarowac
przy tak matych wymiarach — okredla to indeks
przestrzeni nadwozia, ktéry opisuje stosunek
dtugosci wnetrza (mierzonej od pedatu gazu
w pozycji spoczynkowej wzdtuz linii pozio-
mej az do tylnego pasa) do dtugosci nadwozia.
Pozwala on poréwnywac ze soba przestronnos¢
r6znych pojazdéw. W przypadku Smarta osiaga
najwyzsze wartosci: 75% dla modelu Fortwo oraz
77% dla Forfour.

W2016r. do oferty dotaczyt Smart Fortwo Cabrio.
Jego miekki, sktadany dach ,tritop” zapewnia
duza elastyczno$¢ — za naci$nieciem przycisku
smart fortwo cabrio zamienia sie z zamknietego
auta dwuosobowego w samochdéd z duzym, 2=
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odsuwanym ptéciennym szyberdachem albo
w pelnoprawny kabriolet z catkowicie ztozonym
poszyciem dachowym. W rezultacie doswiad-
czenie z jazdy pod gotym niebem mozna dopa-
sowaé do warunkéw pogodowych czy nastroju
kierowcy.

Gama silnikowa wszystkich trzech modeli
obejmuje najnowoczesniejsze 3-cylindrowe sil-
niki benzynowe o mocy 71 KM (zuzycie paliwa
w cyklu faczonym: 4,8-5,21/100 km) oraz 90 KM
(zuzycie paliwa w cyklu faczonym: 5,0-5,41/100
km). Nabywcy maja do wyboru pieciostopniowa
przekladnie manualna lub zautomatyzowana
skrzynie dwusprzegtowa twinamic.

Od 2017 r. wszystkie trzy warianty nadwo-
ziowe sa dostepne rowniez jako pojazdy z nape-
dem elektrycznym. To oznacza, ze Smart jako
pierwszy i jedyny producent samochodéw na
Swiecie cala swoja game oferuje zaréwno z sil-
nikami spalinowymi, jak i w wersjach z nape-
dem catkowicie elektrycznym. To bynajmniej nie
koniec historii Smarta. Podczas ubieglorocznego

salonu samochodowego we Frankfurcie koncern
Daimler (wlasciciel marki) zaprezentowat proto-
typ o nazwie Vision EQ Fortwo. Byta to futury-
styczna (ale czy tak bardzo futurystyczna?) wizja
dwuosobowego, elektrycznego i autonomicz-
nego Smarta, jako efektywnego, elastycznego,
lokalnego srodka transportu publicznego. Stu-
dium to zaprezentowalo spdjna, przysztosciowa
koncepcje miejskiej mobilnosci i car-sharingu
(wspétdzielenia samochodéw) — pojazd odbiera
pasazeréw bezposrednio z wybranej lokalizacji
i nie ma pedaléw ani kierownicy. To pierwsza
koncepcja auta, ktore ucieleSnia wszystkie cztery
filary strategii CASE — , Connected” (facznosd),
,Autonomous” (jazda autonomiczna), ,,Shared”
(wspéldzielenie) oraz ,Electric” (naped elek-
tryczny).

Od 6 lat Smart rozwija liste swoich produk-
téw z dziedziny mobilnosci i oferuje przyjazne
klientom ustugi, tworzone po to, by w miastach
zylo sie tatwiej. Najnowsze z nich to ,ready to
spot” (z ang. gotowy do zauwazenia) oraz , theft
recovery”. Ustuga ,ready to spot”, gdy tylko
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zostaje aktywowana, automatycznie przechowuje
pozycje GPS zaparkowanego smarta. Poza funk-
cja nawigacji oferuje rowniez opcje wygodnego
powrotu do auta z wykorzystaniem aplikacji
moovel. Je§li Smart zostanie skradziony, ustuga
,theft recovery” zapewni wsparcie w komunika-
cji ze stuzbami i odnalezieniu pojazdu. W tym
celu uzytkownik aktywuje odpowiedni tryb
w aplikagcji i przechodzi przez niezbedne kroki
—od zgloszenia kradziezy policji, az po kontakt
z obstuga klienta. Na zyczenie klienta pracow-
nicy dziatu obstugi moga aktywowac Sledzenie
auta na zywo i skontaktowac sie z policja.

Aby wspomagac szybki rozwdj i wdrazanie
pomystowych projektéw z dziedziny miejskiej
mobilnosci, w 2016 r. Smart stworzyt Smart Lab,
czyli firmowy think tank. Hasto , smart ready
to” skupia w sobie liczne ustugi, ktérych celem
jest utatwienie zycia w mieScie. Ta nowa stra-
tegia inteligentnych ustug obejmuje juz: Smart
,ready to share” — wspoéldzielenie prywatnych
egzemplarzy, Smart ,ready to rent” — koncepcje
wypozyczania aut, Smart ,ready to drop” oraz

-:'_.'_:__‘_ ——

Smart ,ready to drop+” — dostawy do samo-
chodu, a takze Smart ,ready to park” — ustuge
usprawniajaca parkowanie.

Réwniez ustuga car2go, wprowadzona w 2008
r. jako pierwszy na Swiecie swobodny system
car-sharingu, odegrata znaczaca role w historii
sukcesu Smarta. Ten globalny lider w branzy
car-sharingu ma obecnie ponad 3 mlIn klien-
tow i jest dostepny w 24 lokalizacjach w Euro-
pie, Ameryce P6tnocnej i Chinach. Juz w trzech
miastach (Stuttgart, Amsterdam i Madryt) flota
car2go sktada sie zsamochodéw catkowicie elek-
trycznych.

P.S. Mimo swojego stosunkowo , mtodego”
wieku nie ma watpliwosci, ze Smart Fortwo
—jako samochéd o unikalnym charakterze —juz
dzi$ jest pojazdem klasycznym. Bedac nadal
produkowanym samochodem, jako jedyny tra-
fit na statla wystawe stynnego Muzeum Sztuki
Nowoczesnej (MoMA) w Nowym Jorku jako
,wspolczesny klasyk designu z ostatniej dekady
minionego stulecia”. o




) §

WYDAWCA

Motopress Sp. z o.0.
ul. Zelazna 67 lok. 13, 00-871 Warszawa

REDAKTOR NACZELNY
Mirostaw Rutkowski

D71p
Motopress Sp. z o.0.

ZEsPOr | WSPOLPRACOWNICY

Rajmund G. Biniszewski, Tomasz Ciecierzynski, Grzegorz Chmielewski,
Andrzej Dabrowski, Jerzy Dyszy, Andrzej Glajzer, Mariusz Le$niewski,
Anna Lubertowicz-Sztorc, Klaudiusz Madeja, Andrzej Penkalla, Kacper
Rutkowski, Maciej Rzonca.

DziAt REKLAMY | PATRONATOW
Anna Pisarska, 502 627 674, anna.pisarska@bruxmedia.pl

KONTAKT Z REDAKCJA
redakcja@motopress-media.pl

DyYSTRYBUCJA ANDROID/iOS/WINDOWS
Motopress Sp. z o..0.
ul. Zelazna 67 lok. 13, 00-871 Warszawa

Zdjecie na oktadce: Maciej Sztorc

><] NAPISZ DO NAS: redakcja@motopress-media.pl



