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atem impreza goniimpreze, jak kraj

dlugiiszeroki, wszedzie cos sie

dzieje. A to prezentacje nowych

lub od$swiezonych modeli samo-

chodéw, a to zloty najrézniejsze; mito-

$nikéw marki czy konkretnego modelu

samochodu, spotkania klubowe, pokazy
jazdy, targi mate 1 wieksze, wystawy...

Bardzo wiele automobilklubéw orga-
nizuje najrozniejsze pojezdzawki,
nazywane mocno na wyrost rajdami
samochodowymi. Na wyrost, bo z kwa-
lifikowanym sportem samochodowym
laczy je jedynie element rywalizacji
w samochodach. Ale jak inaczejnazwac
tego rodzaju zawody stowem prostym
1jednoznacznie sie kojarzgcym? Zwiasz-
cza ze chodzi o przyciggniecie jak naj-
wiekszejliczby uczestnikow, ktoérzy cze-
sto o sporcie samochodowym pojecie
majg metne? Dobrze, niech bedg "rajdy”,
"puchary” czy z angielska "cupy”, "chal-
lenge”...

Oficjalnie cel takich ¢wiczen okreslany
jest jako doskonalenie techniki jazdy,
nauka panowania nad samochodem
1 emocjami 1, w efekcie, poprawa bez-
pleczenstwa na drogach. Powszechna
opinia o niskich umiejetnosciach pol-
skich kierowcoéw uzasadniana jest nie-
odpowiedzialnymi 1 niebezpiecznymi
zachowaniami niektérych kierowcéw.
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Umiejetnosci kierowcow
po kursach na prawo jazdy
sg niewielkie, zatem dodat-
kowe doskonalenie tech-
nik jazdy inauka odpowied-
nich zachowan znaczgco
wplywa na codziennos$c¢
drogowg. Stuzg temu osrodki doskona-
lenia technik jazda, gdzie certyfikowani
instruktorzy prowadzg zajecia teore-
tyczne 1 praktyczne wedlug sprawdzo-
nych programéw. W Zzadnym razie udziat
w amatorskich zawodach z takim kur-
sem porownac sie nie da. Udziat w ama-
torskich zawodach jest dla uczestnikow
realizacjg pasji, zabawg, przezyciem
sportowych emocji, rekreacjg. Oczywi-
§cie jezdzg coraz sprawniej, coraz szyb-
ciej. Tyle, ze z realiami drogowymi takie
zawody wiele wspdlnego nie maja.

Oczywiscie uczestnik wielu pojezdza-
wek jest oswojony z predkoscig, zna
ograniczenia samochodu, przyczepnosci
opon, mniej wiecej orientuje sie w swo-
ich mozliwosciach. I kiedy naprawde
szybko pojezdzi na torze, to na ulicach
juz nie musi. Oby tylko nie mial prze-
konania, ze jest mistrzem sztuki powo-
zenia, a pozostali uczestnicy drogowej
ukiadanki to ciapciaki bez pojecia...

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski
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TEKST 1 zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Czym sie rézni Duster? Tym, ze ma jedng oske
bardziej niz drugg, a zwtaszcza tylng. To, oczywiscie,
parafraza ,suchara” sprzed wielu lat, ale tylko
pozornie pytanie brzmi absurdalnie.

ustery moga r6znic sie silnikami, skrzy-
Dniami przektadniowymi, napedem
na przednia lub obie osie, wygladem
zewnetrznym i wyposazeniem wewnatrz auta.
A te réznice powoduja, ze Duster moze kosz-
towac 40 tysiecy, albo niemal dwa razy tyle.

Najtanszy Duster (wersja wyposazenia Access)
wyceniony jest na 39 900 ztotych. Jest to samo-

chéd z silnikiem benzynowym, manualna, pie-
ciobiegowa skrzynia biegéw i napedem na jedna
0S. Czterocylindrowy silnik o pojemnosci 1600
cm3 generuje moc 84 kW (114 KM) i, wedtug pro-
ducenta, potrzebuje 5,7 | benzyny na kazde 100
kilometréw. Realne zuzycie, zaleznie od stylu
jazdy, jest zazwyczaj wieksze, ale dla osiagnie-
cia wyniku 7 litréw trzeba jezdzi¢ z ciezka noga.
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W zakorkowanych miastach przydatny jest sys- wowej wersji wyposazenia wedtug dzisiejszych
tem stop&go, Jest to jeden z lepszych silnikéw, standardéw jest ubogie, praktycznie nie ma tez
cichy, trwaty (rozrzad na bezobstugowym tanicu- zadnych mozliwosci jego wzbogacenia, dlatego
chu, wolnossacy) i cichy. Wyposazenie podsta- tezlepszym wyborem jest samochdéd w jednej 2=
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z trzech wyzszych wersji wyposazenia: Essential, Sza sie 0 spora game najr6zniejszych dodatkéw.
Comfort lub Prestige. Wiaze sie to z wejéciemna Montowany w wielu modelach Renault silnik

wyzszy poziom cen, w zamian oferta powigk- wysokoprezny w Dusterze moze by¢ w dwéch
odmianach 90 lub 110 KM.

Mocniejsza jednostka moze

by¢ sprzezona z dwusprze-

glowym automatem EDC

lub szesSciobiegowa prze-

ktadnia manualna. W wer-

sji Essential (i wyzszych)

mozna zamdéwié¢ samochéd

z napedem na cztery kota.

Na Srodkowym tunelu znaj-

duje sie pokretto, ktérym

mozna wybiera¢ automa-

tyczne dotaczanie tylnej osi,

£ B staly naped na obie osie lub

% blokade. Duster wyglada
e T B bojowo, ma tez stosunkowo
S Wysoka sprawno$¢ w tere-

L sdivfidine
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PREZENTACJE

jest. Dzieki wysokim warto$ciom katéw natarcia
i zej$cia oraz prze$witowi ten samochéd spraw-
dzi sie znakomicie na placach budéw, w stuzbie
leSnej czy na polnych drogach.

Optymalnym wyborem wydaje sie wersja
Comfort, wyposazona prawie we wszystko, co
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uprzyjemni i utatwi codzienna eksploatacje.
Pakiet Media Navi Evolution (7 ekran, nawiga-
cja, radio DAB) wraz z kamera cofania kosztuje
dodatkowe 2100 zlotych, aby mieé klimatyza-
cje automatyczna nalezy doptaci¢ 1300 ztotych.
Doplaty nie wymaga auto w kolorze ,,Biel Alpej-
ska” lub ,Blekit Morski” ale pozostale, w tym
najpopularniejszy lakier ,Orange Atacama”
wymagaja doptaty, podobnie jak skérzana tapi-
cerka, kamery ,Multiview”, podgrzewanie foteli,
regulacja wysokosci i podparcia ledzwiowego
foteli oraz podlokietnik. Mozna sobie zazyczy¢
uruchamianie silnika przyciskiem i bezklu-
czykowe otwieranie auta, mozna miec kontrole
martwego pola, utatwianie ruszania pod gore,
system kontroli zjazdu, ogranicznik predkosci...
W sumie cena dobrze wyposazonego samochodu
moze osiagnaé kwote 75 000 ztotych.

Czym wiec rézni sie Duster? o
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rTaAuto WRAZENIA Z JAZD

Nic dodaé¢, nic ujaé

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC
zpJecia: SERIWS PRASOWY

Od zawsze podobat mi sie ten model Hondly.
Najbardziej z wygladu. Z kazdg nowa generacja
poprawiano nie tylko jego wyglad, ale rowniez jakos¢,
komfort wnetrza, osiggi i wtasciwosci jezdne. Teraz
podoba mi sie jeszcze bardziej.

japonskiej firmy, nic wiec dziwnego, ze autu jak najbardziej sportowy charakter.
pojawita sie kolejna, juz dziesiata gene-
racja tego samochodu. Nowy model znacznie = Z nowa twarza Honda Civic wyglada dosko-
odmtodniat i zyskat wyjatkowo sportowa syl- nale: wytadniata, wyszlachetniata i pokazuje

C ivic to najbardziej rozpoznawalny model wetke, bo taka jest nowa strategia Hondy: nadac
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swoj zadziorny charakter. Civic
wydaje sie lekki, wyrafinowany,
ma sportowa sylwetke, zwraca
uwage wyjatkowym designem.
Linia nadwozia wedtug zamy-
stéw projektantéw miata robi¢
wrazenie i robi. Jest futury-
styczna w sam raz, z niczym
nie przesadzono. Zreszta spoj-
rzenie w przyszio$¢, zwlaszcza
jezeli chodzi o design Civica,
od zawsze bylo immanentna

Y F: 06797 e Ul , cecha tego modelu.

We wnetrzu auta poczujemy
sie sportowo — przede wszyst-
kim za sprawanisko umieszczo-
nych foteli, skdrzanej tapicerki
przeszywanej kontrastowym
kolorem nici i jeszcze kilku
detalom, o ktérych za chwile.
W kokpicie Civica jest prze-
stronnie, funkcjonalnie i ele-
gancko. Skorzane wykonczenie
wnetrza jest standardem w naj-
& = wyzszych wersjach wyposaze-
RO . 06797 [N " niowych modelu, czyli Prestige.
\——— Podrézuje sie nowym modelem
' Hondy komfortowo, w ergo-
nomicznych, dobrze wypro-
filowanych fotelach o sporym
stopniu regulacji (na szczescie,
bo nie wszyscy lubia siedzie¢
az tak nisko) i doskonatym,
bocznym podparciu. Ponadto,
osoby siedzace na zewnetrz-
nych fotelach z tytu, maja do
dyspozycji regulowane siedzi-
ska kanapy, a 10 cm dodatko-
wego rozstawu osi (w stosunku
do poprzedniej generacji) prze-
ktada sie na komfortowe sie-
dzenie z tylu, wygodny, sze-
roki podlokietnik. Wszyscy
pasazerowie docenia mozli-
woS¢ latwiejszego wsiadania
i wysiadania z samochodu.
Podrézujacy nowa generacja
Civica maja sporo miejsca -
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imoga zabra¢ duzy bagaz. Za siedzeniami dzie-
lonymi w proporcji 60:40, znajduje sie przestrzen
bagazowa o pojemnosci 478 litrow - pomieSci
cztery walizki. Jest i podwoéjna podtoga - scho-
wamy tam liczne drobiazgi. Nie wiadomo tylko
dlaczego z nowej generacji Civica zniknat dosko-
naty, stynny patent Magic Seats pozwalajacy na
praktyczne i fatwe wykorzystanie przestrzeni
bagazowej.

NiezZle prezentuje sie nowa tablica wskaznikéw
LCD oraz wszechstronna konsola centralna typu
,centrum techniczne”. Siedmiocalowy, kolorowy
ekran systemu Honda Connect2 zapewnia doty-
kowe sterowanie systemem rozrywkowym oraz
funkcjami klimatyzacji, wySwietla réwniez obraz
z kamery cofania. Sa tu rowniez wejscia HDMI
i USB, jak réwniez gniazdo 12V, cho¢ umiesz-
czone w mato praktycznym miejscu. Bezkluczy-
kowy dostep do auta, okno dachowe, mozliwos¢
indukcyjnego fadowania telefonu to elementy
uprzyjemniajace uzytkowanie samochodu.

Czesto sie zdarza, ze cel uSwieca Srodki i per-
fekcyjnie dopracowane w detalach wnetrze auta

.

ev. 10 19 19.0

Navigation () I | JJ Audio
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jest malo praktyczne. W tym przypadku interesu-
jacy design nie odbit sie negatywnie na funkcjo-
nalnosci samochodu. Civicjest niezwykle prak-
tyczny, mozliwosci aranzacji wnetrza auta jest
wiele. A poza tym na pochwale zastuguje: dobrze
lezaca w dtoniach kierownica, precyzyjny uktad
kierowniczy oraz rOwnie precyzyjna manualna,
skrzynia biegéw o szesciu przetozeniach.

Nowy Civic ma nowe serce. To silnik benzy-
nowy VIEC TURBO o pojemno5ci 1,5 litra, ktéry
wspoélpracuje z nowa, manualna przektadnia
szeSciobiegowa lub, rowniez nowa, skrzynia
automatyczna CVT opracowana specjalnie dla
tego modelu. Zaleta tej jednostki napedowej jest
niskie zuzycie paliwa i bardzo dobre parame-
try ekologiczne. Moc maksymalna 182 KM jest
dostepna przy 5 500 obr./min. (przy 6 000 obr./
min. ze skrzynia CVT). W modelach wyposazo-
nych w skrzynie CVT (ktéra mieliémy w testach)
moment obrotowy wynosi 220 Nm i jest uzyski-
wany w przedziale od 1 700 do 5 500 obr./min.
Podczas jazdy testowej zauwazylisSmy, ze Civic
-jak zawsze - lubi wysokie obroty, a zmiana bie-
goéw odbywa sie pltynneiprecyzyjne. Wewnatrz
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jest cicho dzieki umieszczonym w komorze pasazerskiejzawieraja kompozyty o wlasciwo-
silnika, w podtodze oraz w tylnych nadkolach §ciach wyciszajacych.

materiatlom wygluszajacym. Ponadto, przegroda

silnikowa, wewnetrzne i zewnetrzne panele = W gamie nowej Hondy Civic jest oferowany
deski rozdzielczej oraz dywaniki w kabinie pakietsystemdéw bezpieczefistwa czynnego oraz
uktadéw wspomagajacych kierowce
Honda SENSING, ktory jest instalo-
wany standardowo we wszystkich wer-
sjach wyposazenia. Pakiet ten zawiera
rozwiazania zwiekszajace bezpieczeni-
stwo jazdy. Systemy wykorzystuja
informacje gromadzone przez radar,
kamere oraz zestaw czujnikéw, i ostrze-
gaja kierowce o zagrozeniu na drodze
a takze wspomagaja go w potencjalnie
niebezpiecznych sytuacjach. W razie
wypadku pasazeréw chroni 6 podu-
szek powietrznych. Pakiet rozwiazanh
Honda SENSING obejmuje nastepujace
systemy bezpieczefistwa czynnego:
system ograniczajacy skutki kolizji,
system ostrzegania przed kolizja, sys-
tem ostrzegania o zjezdzaniu z pasa
ruchu, system zapobiegajacy zjezdza-
niu z pasa ruchu, system utrzymywa-
nia na pasie ruchu, tempomat adapta-
cyjny, system rozpoznawania znakéw
drogowych, inteligentny ogranicznik
predkosci, inteligentny tempomat ada-
ptacyjny. Inne uktady bezpieczenistwa
zastosowane w nowej Hondzie Civic
to system monitorowania martwego
pola widzenia w lusterkach, system
ostrzegania o zblizajacym sie pojez-
dzie, wielofunkcyjna kamera cofania.
Nic dodac¢ nic ujaé.

Reasumujac: nowy sedan Hondy,
to naprawde bardzo tadne i przyja-
zne auto. Ma atrakcyjny, dopracowany
w detalach design, dobra jako$¢ wyko-
nania, jest niezwykle funkcjonalne
i ma niezawodne jednostki napedowe.
To co spodobato mi sie najbardziej,
to sporo przestrzeni, estetyka cieka-
wie zaprojektowanego kokpitu i wiele
nowoczesnych systeméw dbajacych
0 bezpieczenstwo i komfort podrézo-
wania. Kupuje. o
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Dusterem do Cabo de Roca

TEKST 1 zDJECIA: MACIEJ RZONCA

Na cel naszego (mojego i zony) tegorocznego urlopu wybralismy
Portugalie — po pierwsze jest to jeden z niewielu europejskich krajéw,
w ktorym jeszcze nie byliémy, a po drugie (a moze przede wszystkim)
kazdy z naszych znajomych, ktéry byt w Portugalii byt nig zachwycony.

Natomiast ci sami nasi znajomi tapali sie za gtowe, gdy dowiadywals
sie, ze chcemy dojecha¢ tam samochodem.

szystkich bez wyjatku przerazata trasa
Wliczaca grubo ponad 3 tysiace kilome-
tréw wjedna strone. Goraconamawiali
nas na standardowa wersje podrézy do Portuga-
lii, czyli przelot samolotem wraz z wypozycze-

niem na miejscu samochodu. Byty z naszej strony
chwile wahania, gdyz byibym ]edynym kie-

— z B

1 "'- i

rowca ,,ha pokiadzie”, i nie miatem pewnosci czy
wytrzymam fizycznie taki maraton ,,za kétkiem”.
ZdecydowaliSmy sie jednak na taki przejazd,
bo (1) uwielbiamy podrézowaé samochodem,
(2) mieli$my niedosyt Hiszpanii z poprzednich
wyjazdow, (3) samochéd pod wzgledem bagazu
nie ogranicza tak bardzo jak samolot (zwlasz-

_'pETROPRH . P

ATRICULA
or tu mn.'n:u-o'"
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cza w drodze powrotnej, ale o tym pdzniej), (4)
samochdéd ma mnéstwo innych zalet w poréw-
naniu do samolotu, pociagu, statku, roweru,
itp., o ile da sie dojecha¢ do naszego celu. To
najwazniejsze argumenty. Poza tym przemysle-
liSmy trase i ustaliliSmy, ze pierwsze dwa dni,
to duze ,,skoki” po ok. tysiac kilometréw — tyle,
by dotrze¢ jak najblizej Hiszpanii i od trzeciego
dnia podrézy rozpoczad juz wakacyjna wielka
widczege... Widczege, bo jedynym celem bylto
dotarcie do Portugalii, a w niej do Portoi Lizbony.
Poza tym, wielka improwizacja, ale poprzedzona
przegladaniem map i czytaniem przewodnikéw
polecajacych miejsca warte odwiedzenia. Kt6-
rego dnia i jaka droga tam dotrzemy, to juz nie
byto wazne w momencie wyjazdu.

Gdy zapadta ostateczna decyzja, ze wyprawe
odbedziemy bez pomocy linii lotniczych do akgji
wlaczyt sie Mirek Rutkowski, szef iAuto. Zainte-
resowal pomyslem wyprawy z Polski do Portu-
galii przedstawicieli kilku polskich importeréw
samochododw, ale ostatecznie staneto na Renault
Polska oraz Dacii Duster. Wiasciwie, dlaczego
nie zrobic takiego maratonu samochodem, ktéry
nalezy do najtafiszych w naszym kraju? Przeko-
namy sie (a wlasciwie ja wraz z zona na wiasnej
skorze) czy ten samochdéd nadaje sie na takie
wyprawy, czy jest wygodny, moze zawodny,
jakie ma ograniczenia, ale tez zalety. Pamieta-
tem pierwsza generacje tego auta, gdy kilka lat

temu miatem okazje testowac ja na marokanskiej
pustyni. Bylem wiec bardzo ciekawy tej naj-
nowszej generacji. Zastanawialem sie, czy fotele
beda na tyle wygodne, by nasze plecy i co$§ tam
ponizej wytrzymaty zwlaszcza dwa pierwsze
dni podrézy. Nie bez znaczenia byla tez kwestia
zuzycia paliwa — mogtem jedynie oszacowac ile
pieniedzy musimy zarezerwowac na przejazd.
Wieksze niz zalozylem spalanie oznaczatoby
skrécenie wyprawy lub uszczuplenie puli prze-
znaczonej na wakacyjne przyjemnosci...

Bagaze zajety prawie caly bagaznik. GdybySmy
jechali w 3 lub 4 osoby, bytby klopot z zabra-
niem dodatkowych walizek i nie obytoby sie bez
bagaznika dachowego (Duster wyposazony jest
w relingi). Odkrylem jednak pod ptaska podtoga
bagaznika, gdzie miesci sie pelnowymiarowe
koto zapasowe, dodatkowe puste przestrzenie,
ktére mozna wykorzysta¢ do upchniecia sporej
iloéci drobnych przedmiotéw (co wykorzysta-
fem m.in. na butelki portugalskiego wina oraz...
wspaniatego (dodatkowo taniego) ryzu (tak,
tak w Portugalii oraz Hiszpanii uprawia sie go
w sporych ilosciach).

Roz-gadatem/pisatem sie. Czas ruszad
w droge... WczeSnie rano wyruszamy z Mysto-
wici, po 3,5-godzinnej jezdzie autostrada, przez
Wroctaw docieramy do Zgorzelca. Tam obowiaz-
kowe dotankowanie ,, pod korek”, gdyz paliwo 2>
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w Niemczech jest nieco drozsze (nawet kilka-
dziesiat groszy za litr). Warto zjechac na chwile
z autostrady w kierunku Zgorzelca, gdzie jest
kilka stacji benzynowych réznych firm i paliwo
nieco tansze, niz przy giéwnym szlaku.

Zadanie, ktére sobie wyznaczyliSmy na pierw-
szy dzien podroézy, to dotarcie do Francji. Wie-
dzac to, zona wyszukata na jednym z portali
internetowych nocleg (specjalizowata sie w tym
podczas catej 19-dniowej wyprawy, ale robi to
juz od lati ma wielka w tym wprawe) w niewiel-
kiej uzdrowiskowej miejscowosci na potudnie
od Thionville.

I tu zaskoczenie... Okazato
sie, ze fabrycznie zainstalo-
wana mapa w samochodowej
nawigacji konczy sie na Niem-
czech. Mogtem wybra¢ adres
na Martynice i w paru innych
(bytych i moze obecnych) fran-
cuskich koloniach, ale we Fran-
cji, Hiszpanii czy Portugalii
juz nie (ale mapy tzw. Europy
Srodkowo-Wschodniej juz &
byty). W kazdym razie nie }
zajmowalem sie aktualizacja
samochodowej nawigacji, gdyz
od lat mam swoja ,,przenos$na”
itanamstuzyla, az do powrotu
na niemieckie terytorium.

Nie bede sie rozpisywal na
temat przejazdu przez Niemcy.
Mnéstwo naszych rodakéw
podrézuje przez ten kraj. Przy
autostradach jest stosunkowo
gesta sie¢ parkingow, stacji pali-
wowych i toalet. Ogélna zasada
— tam gdzie jest stacja, toalety
sa ptatne (zwykle 0,5 euro). Na
matych parkingach toalety sa
darmowe, ale stan czystosci
r6zny, chociaz na ogét dobry.

Jak wspomnialem wcze$niej,
nasz plan na pierwszy dzien, to
dojecha¢ do Francji — ale przez
Luksemburg. Dlaczego? Warto
dotozy¢ kilkadziesiat kilometréw (jesli plano-
wana trasa podr6zy przebiega w poblizu tego
matego panstwa) ze wzgledu na ceny. Naprawde
warto dofozy¢ nieco czasu i kilometréw, by tam
wijechaé. Luksemburg, to co§ w rodzaju strefy
wolnoctowej dla otaczajacych tej niewielki kraj
Niemiec i Francji. W kazdym razie obywatele
Luksemburga korzystaja na tym, ze na stacjach
paliwowych w ich kraju ustawiaja sie kolejki
z rejestracjami co najmniej kilku krajéw. Dla-
czego? Dla naszego Dustera (nie wspomnia-
tem wczesniej: z silnikiem wysokopreznym 1,6
o mocy 110 KM z napedem 4x4) r6znica na litrze
oleju napedowego w stosunku do Francji, do
ktorej wjezdzaliSmy wynosita ok. 20 eurocen-
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tow za litr, czyli w przypadku
naszego auta (pojemnosé baku
50 1) oszczednos$¢ wynosita
nawet 10 euro. Gratisem za
solidne zatankowanie moze
by¢ ponadto butelka , energe-
tyka”. Kusza tez niskie ceny
(w poréwnaniu do sasiednich
krajow, ale tez Polski) wielu
towarow, giéwnie kawy

i alkoholi).

Zanim jednak dojechali-
Smy do Luksemburga gnali-
Smy Dusterem przez Niemcy.
W Polsce nie przekraczalem
na autostradzie 120-130 km/
godz. Chciatem troche oswoié
sie z autem. W Niemczech nacisnatem na pedat
gazu — przecietnie 140-150 km/godz. Zauwazy-
tem, ze przy tej predkosci wyprzedzam sporo
(wiekszos¢) innych samochodéw, natomiast mnie
wyprzedzaja jedynie auta typu Porsche czy Fer-
rari, czyli auto jest ok. Ale, jesli kto§ chce tym
autem jecha¢ w miare dynamicznie (w miescie
i poza nim) powinien wyltaczyé w Dusterze
funkcje ECO. Przy wilaczonej, sz6sty (najwyzszy)
bieg powinniSmy wrzuci¢ po maksymalnie 9
sekundach majac na liczniku moze 52 km/godz.
Zdecydowanie nieco w tym momencie zartuje,
ale ECO jest faktycznie dla super-oszczednych
kierowcéw i/lub super-zielonych — to nie zto-
sliwos¢, ale to nie dla mnie ta funkcja. Bardziej
przydatnajest w zatloczonym miescie, gdzie i tak
ruch jest powolny i czesto trzeba przystawac.

Ale, dobrze. Pierwszy dzief jazdy zakonczyt
sie¢ zgodnie z planem noclegiem we Francji, po
przejechaniu 1190 kilometréw. Srednia predkoéé
z calej trasy, to (moim zdaniem catkiem wysoka)
108 km/godz. Srednie spalanie naszego Dustera,
to (zaskakujaco z kolei dla mnie niskie): 6,6 1/100
km uwzgledniajac bardzo wysoka Srednia pred-
kos¢ (czyli naciskanie pedatu gazu na ,maksa”
na autostradzie). Przycisnatem pedat gazu na
niemieckiej autostradzie, mocno. Duster catkiem
zwawo reagowal do predkosci ok. 150 km/godz,
potem nieco ostabt dajac znaé, ze moze pojechaé
szybciej, ale po co... i miat racje. To nie Porsche

(ale czy do auta tego typu spakowatbym tyle
bagazu, zwtaszcza w drodze powrotnej?).

Po ok. 13 godzinach prowadzenia auta czutem
si¢ nadspodziewanie dobrze, zeby nie napisac
Swietnie. Prawy fotel (zony) ma nieco mniej usta-
wien niz mdj, ale ona takze bardzo dobrze oce-
nita komfort tej wielogodzinnejjazdy. Naprawde,
wygoda foteli byla nasza jedna z obaw dotyczaca
tego samochodu. 13-godzinnajazda wykazata, ze
byta ona zupetnie niezasadna. Innym, nie mniej
milym zaskoczeniem byto znaczne poprawienie
wygluszenia kabiny w poréwnaniu do poprzed-
niej generacji tego auta. W poprzedniej nie byto
z tym najlepiej. W trakcie dlugiej, ale szybkiej
jazdy — gdy silnik i sam samochdd z natury swo-
jej pracuje najglosniej — nie byto problemem nor-
malnie rozmawia¢ (tj. bez podnoszenia glosu).
Poziom hatasu wewnatrz okreslitbym jako prze-
cietny, standardowy, nie powodujacy zmeczenia,
nawet po wielu godzinach podrézy.

Przed nami i Dusterem nadal daleka droga.
Na razie $pimy we Francji, a przed zasnieciem
Kasia (zona) szuka kolejnego noclegu... To jesz-
cze bedzie Francja, ale tuz, tuz przed hiszpan-
ska granica.

Zapraszam do lektury kolejnej czeSci wspo-
mnien z naszej wyprawy Dusterem do Cabo da
Roca w nastepnym wydaniu iAuto. o
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Klasyki jak marzenie

TEKST | zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

W cyklu Classicauto Cup zabawa polega na tym, aby w serii
przejazdéw uzyskac jak najlepsza sume czasdow. Kto krécej
pokonuje trase, ten jest wyzej w klasyfikacji. To istota rywalizacji
w kazdych zawodach. Nas jednak w imprezach organizowanych

przez redakcje Calssicauto interesuje co$ zgofa innego.

MIEJSCE NA TWOJE
IMIE | NAZWISKO

czywiScie nie nalezy
lekcewazy¢ elementu
rywalizacji, wszak jest
on niejako wpisany w porzadek
Swiata i w motoryzacji tez jest
obecny od jej poczatku. Classi-
cauto Cup i podobne imprezy
sa okazja do sprawdzenie kto
potrafi jezdzi¢ szybciej. Nie
wszystkich jednak interesuje

drive

interia  cup

wylacznie objechanie rywala.
Jedni przyjezdzaja po to, aby sie
Scigad, inni po to, aby poprawiac
technike szybkiej jazdy lub to,
aby w warunkach bezpiecznych
po prostu sobie pojezdzi¢ ,ile
tabryka data”, a jeszcze inni po
to, aby postuchac szeséciocylin-
drowej rzedéwki lub oSmiocy-
lindrowego widlaka. A moze

uczestnikéw przyciagaja
wszystkie te powody;, i jeszcze
na przyktad potrzeba pochwa-
lenia sie pieknie odrestaurowa-
nym samochodem? Niewazne.
Istotne jest to, ze wszystkich
taczy wspdlna pasja — samo-
chody. A ta pasja sprawia, ze
imprezie towarzyszy przyja-
cielsko-familijna atmosfera. >
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Powszechna jest wzajemna
pomoc polegajaca zaré6wno na
wskazywaniu techniki pokony-
wania poszczeg6lnych fragmen-
tow trasy, jak i na pozyczaniu
narzedzi, czeSci czy pomocy
przy usuwaniu defektéw. Sa
wéréd startujacych w zawo-
dach kierowcy zbardzo duzym
doSwiadczeniem sportowym,
zazwyczaj tez jezdza najszyb-
ciej. Sa i tacy, ktorzy chca by¢
mistrzamiirozpoczynaja swoja
przygode ze sportem samocho-
dowym. Ucza sie zwyciezacd, ale
rowniez przegrywac, wszak nie
zwyciestwa a porazki

Cykl zawodoéw Classicauto
Cup ma jeszcze jedna, szcze-
golnie przez nas ceniona ceche.
Ot6z na kolejne zawody przy-
jezdzaja posiadacze klasycz-
nych samochodéw bardzo
pieknych i znakomicie przy-
gotowanych na trudy sporto-
wej walki. Dodge Challenger,
Mini w swoich czasach nazy-

IRACINGShop.pi
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wane diabelskimi pudetkami,
Skoda 120S Rallye, Ford Sierra
Cosworth, Toyota Corolla WRC
FSO Polonez 2000, F125p... sen-
tymentalna podréz w czasie dla
jednych, pogladowa lekcja histo-
rii dla innych. Samo ogladanie
takich samochodéw w strefie
serwisowej jest wielka frajda,
a kiedy wyjezdzaja na tor...

Trzecia runda Liqui Moly
Classicauto Cup 2018 odbyta
sie w Ulezu. Upati czas waka-
cji nie wystraszyly pasjona-
tow i w Ulezu wystartowato
ponad 70. zatég. Rywalizo-
wali na ponad czterokilome-
trowej trasie, ktéra zawierata
zaréwno partie bardzo szyb-
kie, jak i wolniejsze, bardziej
techniczne. Préba przejezdzana
byta dwukrotnie jako przejazd
zapoznawczy i szeSciokrotnie
z pomiarem czasu. Wyniki pod
linkiem: http://files.clickweb.
home.pl/86/34/8634e5b3-7dc-
2-4593-8b5e-3219c080fe83.pdf o
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Teraz Litwa
Oponeo Mistrzostwa Polski Rallycross 2018

orr: MACIEJ RZONCA
zpJeciA: SERWIS PRASOWY - M. NIECHWIADOWICZ

Po dwdch rundach w Stomcezynie i jednej w Toruniu Oponeo
Mistrzostwa Polski Rallycross wchodzg w pétmetek zmagan.
Areng rywalizacji w czwartej rundzie tegorocznych mistrzostw
bedzie litewski tor Vilkyciai.

tional znaja go z zesztego roku, jednak Kuchar, Radostaw Raczkowski, Fukasz Swiatow-
w tym sezonie u naszych pétnocnych ski, bukasz Grzybowski i Jacek Gérniak. Mocna
sasiadéw zobaczymy zmagania we wszystkich stawke tworza takze lokalni zawodnicy rywali-
klasach OPONEO MPRC. Na starcie stana wiec zujacy w ramach Mistrzostw Litwy oraz Baltic

Z awodnicy grup SuperCars i SuperNa- liderzy poszczegdlnych klasyfikacji, czyli Tomek
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Rallycross Cup, co oznacza, ze w bezposredniej
walce zmierzy sie az 68 kierowcow.

Ubiegloroczne zmagania na obiekcie nieopo-
dal Klajpedy najlepiej wspominaja Lukasz Zoll
i Mikotlaj Otto, ktérzy byli najlepsi wsréd regu-
larnych uczestnikéw polskiego czempionatu.
Pierwszy zapewne bedzie chciat poprawic zeszto-
roczne drugie miejsce i odrobi¢ w ten sposéb
punkty, ktére uciekly podczas niezbyt szczesli-
wych pierwszych rund sezonu. Celem dla Miko-
taja Otto, jak i pozostatych zawodnikéw grupy
SuperCars, bedzie pokonanie Pauliusa Plesko-
vasa (Ford Focus) — aktualnego lidera mistrzostw
Litwy i triumfatora ubieglorocznych zawodéw
na torze Vilkyciai.

Na Litwie do boju ruszy az 15 zawodnikéw
z grupy SuperCars, z czego sz0stke beda stano-
wili Polacy. Pretendentem do wygranej oczywi-
Scie bedzie Tomasz Kuchar (Peugeot 208 RX),
jednak zacieta walka w tym roku oraz wyniki
poprzedniej rozgrywki na Litwie pokazuja, ze
czeka go niefatwe zadanie. Na starcie nie zabrak-

nie takze zawodniké6w OPONEO Motorsport
—Dariusza Topolewskiego (Volkswagen Polo RX)
oraz Marcina Gagackiego (Mitsubishi Lancer
Evo), a takze wspomnianego wczes$niej Mikotaja
Otto (Mitsubishi Lancer Evo), Macieja Cywin-
skiego (Skoda Fabia) oraz Marcina Lisickiego.
Ten ostatni zalicza duzy skok w swojej karierze,
gdyz wczesniej Scigatl sie za kierownica Fiata
Seicento, co doprowadzito go do piatego miej-
sce w zeszlorocznej klasyfikacji SC Cup. Teraz
Lisicki sprawdzi swoje mozliwoSci za kierow-
nica Forda Fiesty przynaleznej do najmocniejszej
grupy w rallycrossie. Oprécz Lisickiego, w Fie-
Scie zobaczymy takze Arvydasa Galinisa —aktu-
alnego mistrza Litwy oraz Sarunasa Glikasa
(Mitsubishi Lancer Evo), ktéry przed zawodami
w Vilkyciai zajmuje drugie miejsce w punktacji
litewskiego czempionatu.

W grupie SuperNational zgtoszono w sumie 30
samochodéw z czego potowa to zawodnicy repre-
zentujacy biato-czerwone barwy. Nie zabraknie
wsréd nich Lukasza Zolla - aktualnego mistrza
Polski w tej kategorii. Kierowca BMW e30 >
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bedzie chciat pokonaé nie tylko liderujacego
w grupie Radostawa Raczkowskiego (Volkswa-
gen Polo) czy tez drugiego w klasyfikacji Alana
Wisniewskiego (Citroen C2), ale takze liczna
stawke lokalnych zawodnikéw w réwnie moc-
nych samochodach.

Litewskie zawody sa nowosScia dla zawodni-
kow z klas RWD Cup, Seicento Cup i 126p Cup.
Podczas wyjazdowejrundy OPONEO Mistrzostw
Polski Rallycross w pierwszej z trzech wymie-
nionych kategorii zmierzy sie 11. zawodnikéw.
Do swoich BMW E36 wsiadzie oczywiScie cala
czotowa tréjka z Lukaszem Swiatowskim na
czele, a takze oSmiu innych kierowcéw, ktérzy
na nowym dla siebie torze postaraja sie powal-
czy¢ o punkty do klasyfikacji
generalnej mistrzostw.

Walkinie zamierzaja odpusz-
czaé takze liderzy klasy SC
Cup, ktéra poprowadzi niepo- |
konany w tym sezonie Lukasz
Grzybowski. Za jego plecami
beda czaili sie Mariusz Nowo-
cien, czy tez czwarty w kla- B
syfikacji Szymon Jabtonski.
W sumie w Fiatach Seicento
zasiadzie siedmiu kierowcow.

Liste zgloszen oczywi-
Scie uzupetniaja zawodnicy

w nietracacych uroku
Fiatach 126p. Jacek Gor-
niak bedzie bronil pro-
wadzenia w klasyfika-
cji przed Mariuszem
Szczepanskim, Jerzym
Szynkiewiczem, Arkiem
Goérniakiem, Kamilem
Stachowiakiem i Qba
Sykuckim.

Poprzedzone bada-
niami technicznymi
dziefi wczesniej, zawody
zostana rozegrane w nie-
dziele 29 lipca, kiedy to
o godzinie 9:00 rozpoczna
sie¢ przejazdy treningowe. Walka w kwalifika-
cjach ruszy godzine pdzniej, kiedy zawodnicy
ustawia sie na polach startowych przed pierw-
szymi biegami. Druga oraz trzecia sesja kwali-
fikacji zostata zaplanowana na kolejno godzine
12:00 oraz 14:00. Finaty, ktére wylonia zwyciez-
cow czwartej rundy OPONEO MPRC wystar-
tuja o 16:00.

W sezonie 2018 sponsorem tytularnym
Mistrzostw Polski Rallycross jest OPONEO.
Organizacja cyklu zajmuja sie stowarzyszenie
OPONEO Motorsport i Automobilklub Rzemie$]-
nik przy wspoétpracy Automobilklubu Kujawsko-
-Pomorskiego oraz LKT Wycz6t, pod patronatem
Polskiego Zwiazku Motorowego. o




SERWIS SAMOCHODOWY MOTORSPORT

- przeglady, naprawy - Eventy motoryzacyjne
- diagnostyka komputerowa - Szkofa jazdy
- klimatyzacja, wulkanizacja - Budowa i serwis aut sportowych

=Tuning, oklejanie

ul. Jagielska 42E Warszawa
tel 88590 70 70

powerfactory.waw.pl
facebook.com/POWERFCTRY/
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Czy ktos zagrozi \Wroblowi?

opr: MACIEJ RZONCA

zpJeciA: SERWIS PRASOWY - DOMINIK KALAMUS

Konrad Wrébel, bedacy liderem klasyfikacji po trzech
(z szesciu) tegorocznych rundach KIA PLATINUM CUP,
nie dat szans rywalom podczas starcia numer cztery,
tym razem na Slovakiaringu. Powracajgcy w tym roku do
rywalizacji kierowca wygrat kwalifikacje oraz oba wyscigi,
dzieki czemu umocnif sie na prowadzeniu.

Trzeba jednak podkre-
§li¢, ze weekend na sto-
wackim torze, to nie byt
teatr jednego aktora. Podczas

. KIA
N PLATINUM
(o 7

piatkowych dwéch 30-minuto-
wych sesji treningowych najlep-
sze czasy uzyskali Dawid Borek
oraz 14-letni Szymon Jablonski.

W trakcie trzech sesji kwalifi-
kacyjnych, ktére decydowaty
juz o pole position, petna pule
(pieciu) punktéw zdobyt Wré-
bel. Cztery bonusowe punkty
wywalczyt urzedujacy mistrz
Polski: Kamil Serafin, trzy
otrzymal Szymon Jablonski,
dwa Lukas Keil, a jeden zdobyt
Marek Begier.

Pierwszy wyScig padt fupem
Konrada Wrébla, ktéry doko-

| nat rzeczy niespotykanej na

Slovakiaringu, gdzie niezwy-

. kle wazna jest jazda w tunelu

aerodynamicznym. Lider klasy-
fikacji sezonu przewodzit stawce
od startu do mety rywalizacji.
Jak cien podazat za nim Lukas
Keil, ale Niemiec nie znalazt
sposobu na pokonanie rywala
i1 na mecie zameldowat sie ze
strata zaledwie 0,35 sekundy.

- W pierwszej fazie wyScigu na

czele znajdowato sie czterech
kierowcéw, ale wraz z poko-



nywaniem kolejnych kilome-
trow od stawki zaczal odstawac
Szymon Jablonski i Kamil Sera-
fin. Mistrz Polski zdotat jednak
wspiac sie na najnizszy stopien
podium, a 14-latkowi na pocie-
szenie pozostal najlepszy czas
pojedynczego okrazenia i sz6-
ste miejsce, ktére gwarantowalo
mu pole position do drugiego
wyscigu. Czwarta pozycje po
rozwaznej jezdzie wywalczyla
Adrienn Vogel, a piaty byl Dawid
Borek, ktéry na starcie zaliczy?t
kontakt z Filipem Tokarem oraz
Markiem Begierem i musial pia¢
sie w gore stawki. Do mety zma-
gannie zdotali dotrzec¢ debiutu-
jacy w KIA PLATINUM CUP:
Filip Zagorski i Jakub Szablew-
ski. Pierwszy z nich wypadt na
pierwszym zakrecie toruna trze-
cim okrazeniu po tym, jak zali-
czyl kontakt z Patrykiem Bor-
kiem. Drugi opuscit tor w tym
samym miejscu, ale na dziewia-
tym okrazeniu.

Drugi wyScig ponownie stat
pod znakiem zacietej walki

czterech kierowcéw. Juz po star-
cie na czoto stawki wysunat sie
Kamil Serafin, za ktérym poda-
zali Szymon Jabloniski, Konrad
Wrébel i Lukas Keil. Mistrz
Polski nie byt jednak w stanie
odeprze¢ atakéw rywali i po
czterech okrazeniach na czele
byt 14-letni Jablonski, a po pia-
tym stawce przewodzit Konrad
Wrdébel, ktéry nie oddat swojej
pozycji do mety zmagan. Nie
mogt on jednak spokojnie zmie-
rza¢ po 70 punktéw za zwy-

ciestwo, poniewaz za jego ple-
cami atakowata wspomniana
juz tréjka kierowcéw. Na mecie
nieco ponad pét sekundy stracit
Szymon Jabtoniski, a trzeci po
pojedynku z Lukasem Keilem
byt Kamil Serafin. Niemiec
musial pocieszy¢ sie pozycja
tuz za podium. B6j o piate miej-
sce stoczyli Filip Tokar, Niko-
dem Wierzbicki i Dawid Borek.
Cata tréjka tasowala sie na kaz-
dym okrazeniu, ale ostatecz-
nie to Tokar przekroczyt linie
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mety jako piaty. Szésty byt
Wierzbicki, a si6dmy Borek.
Czotowa dziesiatke zamkneli
Adrienn Vogel, Marek Begier
i Petra Krajyak. Najlepszy
czas pojedynczego okrazenia
uzyskal Lukas Keil, dzieki
czemu wywalczyt pie¢ punk-
téw do klasyfikacji sezonu.

- Na poczqtku byto sporo
zamieszania. Rywalizacja byta
zacieta przez caty wyscig i fizycz-
nie byto bardzo ciezko. Jeden
wyscig tutaj, to jak dwa na Hun-
garoringu. Udato mi sig wygrac
wszystko, co byto mozliwe. Nie
miatem szans na uzyskanie naj-
lepszych czaséw pojedynczych
okrqzen. Obawiatem sig tego
toru, a wyszto bardzo dobrze.
Mam nadzieje, ze ta passa nie
opusci mnie do kotrica sezonu -
podsumowat Wrébel.

Runde na swoje konto zapi-
sat Konrad Wrébel. Na dru-
gim miejscu sklasyfikowano
Lukasa Keila, a na trzecim
Szymona Jablonskiego. W kla-
sytikacji sezonu Wrébel zgro-
madzit juz 572 punkty i ma
przewage 82 pkt nad dru-
gim Filipem Tokarem (490).
Kolejnych trzech kierowcow
ma takze pokazny dorobek -
LukasKeil 472 pkt, Kamil Sera-
fin 469 pkt, Dawid Borek 457
pkt. To ewidentna czoléwka,
gdyz kolejny w klasyfikacji
Nikodem Wierzbicki ma 420
pkt. Ale trzeba pamietad, ze
uczestnicy KIA PLATINUM
CUP 2018 maja jeszcze przed

soba dwie rundy, a wiec jesz- |

cze mnoéstwo punkéw do zdo-

bycia. Najblizsza z nich odbe-
dzie sie na poczatku wrzesnia |

w czeskim MoéScie. o
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Tylko chwila...

TexksT: MARZENA PIORO

Pedze do domu jak na skrzydtach bo spo-

dziewam sie gosci! To nasza rocznica, spézni¢ jedno zdanie, Zostawitem go tylko na chwile”

sie raczej nie powinnam, no i nie wypada. Nie,
nie przewiduje opdznien. Danie dnia gotowe,
satatki i ciasta tez. Ja wystylizowana, pro- , 4#
sto od fryzjera. Bedzie wow! Kieruje sie /
prosto do domu i nagle impuls... kupie
lody, bo upat dzi$ przeogromny. Podjez-
dzam pod mdj supermarket. Parkuje obok
przepieknego, czerwonego SUV-a, o cenie
kosmicznej. Patrze na niego, wzdycham
i mysSle w duchu ,,Co za auto! Toz to
i piekne i sportowe, i uzytkowe. A ile
w nim klasy. Eeeh, marzenie. Liczac
na szybko - warto$¢ mieszkania.
Jakie$ czterysta tysi stoi na ulicy”
Nie moge oderwac oczu od tego
cudenka. I zgrabne, i btyszczace,
i tapicerka w kolorze ecru. A na sie-
dzeniu z tylu, co$ lezy, co$ duzego,
COS czarnego... ojej to cos sie rusza!!!
No rusza sie, ale ledwo. Biedna psina.
Az nie wierze w to, co widze. ,,Co ja teraz
mam robi¢?” Rozgladam sie nerwowo, ale nie
ma nikogo. Moze okno otworze, no ale jak? Jest
lekko uchylone okno! Ale ono nic nie daje! Masa-
kra! A moze wybije szybe w samochodzie. Rany.
Toz to majatek! Na bank mnie zamkna i jeszcze
pojde siedzieé!” Oczywiscie moje zachowanie,
obmacywanie auta, wzbudzito na tyle duze zain-
teresowanie, ze pojawit sie kto§ w mundurze..
Widze, ze kieruje sie prosto do mnie i to ze sroga
ming a za nim przystojny brunet w koszulce polo.
Wrzeszcze do obu ,,On sie udusi” Pan z ochrony,
przygladajac mi sie dokladnie, odwraca sie do
przystojniaka, ktéry otwiera auto i wypuszcza
biednego, ledwo zywego psa, méwi: To nie ta
Pani jest przestepca, a Pan! Ona uratowata Panu

iILUsTRACJA: WIKTORIA PISARSKA

psa! A mtody przystojniak, rzucit odjezdzajac |

I pomimo upatu nie mam juz ochoty na lody!
Wiem za to, ze uratowatam zywa istote
s, przed niechybna $miercia w rozgrza-

PS Zalecenia od Marzeny:

Dziewczyny pamietajcie zeby nigdy, przeni-
gdy nie pozostawia¢ podopiecznych w samocho-
dzie w upale. Zwierzakoéw, dzieci... Niewazne,
ze to tylko na chwilke, ze okno uchylone, ze jest
woda, ze jesteScie tuz obok. Nie, po prostu tak
nie robimy! NIGDY! Przez brak rozwagi moze
doj$¢ do narazenia ludzkiego zycia. Dotyczy to
wszystkich zyjacych istot. Pozostawienie zwie-
rzat w wysokiej temperaturze w aucie. to zne-
canie sie nad zwierzeciem, za ktdre grozi kara
nawet do 2 lat wiezienia. o
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Jubileusz Dacii

W 1999 roku rumunskie zaktady Dacii zostaty
wykupione przez Renault. W ciagu kilku lat pod-
upadajaca marka zyskala blask, ktérego wcze-
Sniej nigdy nie miata. Francuzi zainwestowali
mnoéstwo pieniedzy (ponad miliard! euro), by
unowoczesnic linie produkcyjne oraz wyszko-
li¢ pracownikéw , nowej generacji”, ktérzy beda
zdolni wytwarza¢ stosunkowo tanie i proste,
ale nowoczesne samochody, ktérych ,, DNA”
bedzie wywodzito sie od Renault. W ten spo-
sOb - majaca obecnie 50 lat - marka Dacia prze-
trwala, a Renault moze mie¢ powody do dumy,
ze ,adopcja” przyniosta znakomite efekty obu
stronom. Niewykluczone, ze mato powszechna
jest wiedza os6b interesujacych sie motoryza-
cje, iz pierwszy zwiazek Renault i Dacii miat
miejsce juz p6t wieku temu, gdy powstawata
rumunska marka.

W potowie lat 60-tych ub. wieku komuni-
styczne witadze Rumunii pod wodza tow. Nico-
lae Ceausescu, podjety decyzje o uruchomieniu
produkcji wtasnych, tj. krajowych samochodéw
osobowych. W tym celu w 1966 roku powstato
stosowne przedsiebiorstwo — Uzina de Autoturi-
sme Pitesti — oraz wybudowano fabryke w miej-
scowoéci Colbasi (obecnie Mioveni) niedaleko
miasta Pitesti. Problem Rumunéw polegat na
tym, ze préby zbudowania catkowicie wlasnego
auta na bazie zagranicznych czeSci spetzty na
niczym. Sensownym wyjsciem z tego impasu
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byto zakupienie licencji. I tutaj, w 1968 roku
z pomoca przyszli Francuzi spod znaku Renault.
Zezwolili oni na produkcje modelu Renault §,
ale rumunska wersja nosita nazwe Dacia 1100...
Dacia 1100 produkowana byta stosunkowo
krotko, bo tylko przez trzy lata. Jeszcze w 1969
roku rownolegle zaczeto produkowac Dacie 1300,
ktérej licencyjna baza byl model Renault 12.
Witadze rumunskie zakonczyly wspétprace
z Renault stosunkowo szybko, bo w 1976 roku.
Uznaly one zapewne, Ze sa juz w stanie samo-
dzielnie produkowa¢ samochody korzystajac
z technologii innych producentéw. I tak sie stato.
Model 1300 nieco modyfikowano oznaczajac go
1310 czy 1410, ale ten bazowy dotrwal w produkcji
az do 1984 roku. Dacie trafialty do wielu krajow
bedacych w tzw. Bloku Wschodnim, w tym do
Polski. Miaty one jed-
nak fatalna opinie za
sprawa nedznej jako-
Sci wykonania i wyso-
kiej awaryjnoSci. Duzo
wyzej cenione byty
inne ,socjalistyczne”
auta — polskie Fiaty,
Skody, Wartburgi,
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Zastavy, amoze nawet
Lady, o ,,zachodnich”
nie wspominajac.
Z drugiej strony, gdy
w naszym kraju samo-
chody osobowe byty
na przydziaty i talony,
takze Dacia byta obiek-
tem motoryzacyjnego
pozadania...

Po upadku komu-
nizmu i rozstrzelaniu
Ceausescu Rumuni
probowali utrzymacd
produkcje swoich
samochodéw. W 1995
roku rozpoczeli pro-
dukcje catkowicie wia-
snej konstrukcji — zbudowanej na ptycie podto-
gowej Peugeota 309, Dacii Nova. Ale zacofane
technologicznie zaktady nie miaty szans prze-
trwaé po otwarciu ,,zachodnich” granic i zala-
niu wschodnioeuropejskich krajéw nowymi,
a zwlaszcza uzywanymi samochodami niemiec-
kiej, francuskiej czy wloskiej produkcji.

Ponownie wiec zwrdcono sie o pomoc do
Renault. Jak wspomnialem wyzej, Francuzi
wykupili zaklady Dacii, ale nie przeksztalcity
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ich w montownie wtasnych modeli. Ogromne
srodki finansowe przeznaczyli na modernizacje,
szkolenia oraz stworzenie o§rodkéw badawczo-
-rozwojowych i biur konstrukcyjnych. Wszystko
to zaowocowato zupetnie nowymi, nowocze-
snymi, ale stosunkowo niedrogimi modelami,
ktére Smiato zaczely konkurowac takze na ryn-
kach zachodnioeuropejskich. Pierwszym z nich
byt Logan, potem Sandero, Dokker, Lodgy oraz
prawdziwy hit, czyli Duster, ktérego druga gene-
racja zadebiutowata jesienia ub. roku.

Dacie sprzedawane
sa obecnie na rynkach
44 krajow. Od 2004
roku znalazto nabyw-
cOw az 5 mln sztuk
tych samochodéw,
w tym ponad milion
Dusteré6w! Samochody
Dacia staly sie naj-
wazniejszym i przy-
noszacym najwieksze
zyski towarem eks-
portowym Rumunii.
Warto byto wiec troche
powalczy¢, by nie stac
sie zwykia montownia
samochodéw innych
marek... Brawo. o
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