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zy masowa produkcja samochodéw
elektrycznych bedzie ostatnim
aktem ostatecznej dewastacji Ziemi
1, w efekcie, przyczyni sie do ekster-
minacjl rodzaju ludzkiego? Entuzjasci
elektromobilnosci, na takie stwierdze-
nie, tapig za maczety i ucinajg rozmow-
com to, co trzeba, a glowe najchetniej.

Ale na bok smichy-chichy. Sprawa
jest powazna, cho¢ jakos matlo o niej
w mediach. Zrozumiate, ze w komuni-
katach prasowych producentéw samo-
chodéw o katastrofalnych skutkach pro-
dukcji akumulatoréw cisza. Ale media?
Powinny bi¢ na alarm!

Produkcje milionéw akumulatorow do
magazynowania energii w samocho-
dach elektrycznych zdominowatly firmy
z Dalekiego Wschodu, gtéwnie z Chin,
Korei1 Japonii. Do wytwarzania baterii
niezbedne sg komponenty, ktérych juz
zaczynabrakowac. Na przyktadlit. Wyste-
puje w solankach i glinach w Australii,
Boliwii, Chile, Tybecie, a jego produkcje
kontrolujg cztery firmy. Zasoby sg ogra-
niczone, mozliwosci produkcji réwniez,
a zapotrzebowanie gwaltownie rosnie.

Albo kobalt. Kolejny pierwiastek meta-
liczny, ktory jest niezbedny do produkciji
baterii 1 akumulatoréw. Ponad polowa
pochodzi z Afryki, glownie z Konga,
gdzie w jego wydobycie intensywnie
inwestujg Chinczycy. Uzytkownicy eko-
logicznych samochoddéw nie majg poje-
cia, ze w kongijskich kopalniach pracujg
dzieciaki. 0231 infrestoréw interesuje
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cokolwiek innego, niz wzrost
zyskow? Rzadko ktérych. Czy
inwestoréw interesuje rabun-
kowa eksploatacja, po ktorej
zostaje zdewastowana ziemia
1 nieszczescie zyjacych tam
ludzi? Czy producenci samo-
chodow elektrycznych majg problem
z kobaltem? Albo niklem, manganem
czy metalamiziem rzadkich, neodymem,
terbem, latanem... Nawet jesli jeszcze nie
majg, to bedg mieli. Wielkos¢ produkcji
samochodoéw elektrycznych warunkuje
podaz akumulatorow i silnikéw. A tu
warunkow wcale nie dyktujg koncerny
samochodowe. Szykuje sie zatem wielki
konflikt o dostep do surowcow.

Zanim jakos sie zakonczy, uda sie wypro-
dukowa¢é kolejne miliony ton plastikow,
uda sie wyemitowac¢ miliony ton gazow
cieplarnianych, uda sie wycig¢ miliony
hektaréw puszcz i laséw deszczowych,
wydiubac i spali¢ miliony ton wegla,
barytek ropy... Uda sie tysigcom stat-
kow przeplyngc¢ oceany, ttumom tury-
stow oblecie¢ glob, az wszystko skon-
czy sie upatami tam, gdzie ich nie bylo,
wichurami, gdzie nigdy nie wialo 1 powo-
dziami, gdzie nikt sie nie spodziewal.
Zanim wiec do cna zniszczymy nasz
Swiat, mozemy cieszy¢ sie jazdg samo-
chodem. Moze by¢ nawet elektryczny...

Szerokiej drogi
Miroslaw Rutkowski
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Nissan

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

zpJEclA: SERIWS PRASOWY

Modnie, wygodnie, nowoczesnie.... Tak czutam sie
w nowym Leafie. Po 9 latach od premiery pierwszej
generacji tego modelu, pojawif sie jego nastepca —w
pefni dojrzaty, wyposazony w nowoczesne, innowacyjne
technologie i w wyjatkowym stylu.

stuchiwano sie w uwagi uzytkowni-
Wk(’)w i zgodnie z ich oczekiwaniami
wiele bledéw mlodosci naprawiono.
Wydluzony zasieg, pakiet innowacyjnych tech-
nologii oraz atrakcyjny design sprawia, ze Nissan

LEAF po raz kolejny wyznacza trendy w seg-
mencie pojazdéw zeroemisyjnych. Nazwa Leaf

to skrét od Leading Environmentally-friendly
Affordable Family car. Tak jak poprzednik, nowy
model zostat od poczatku zaprojektowany jako
samoch6d wytacznie o napedzie elektrycznym.

Leaf wyglada Swietnie — nowoczesnie i orygi-
nalnie, ma zgrabne i dynamiczne linie. Charak-



solsks

PREZENTACJE rTaAuto

terystyczne reflektory w ksztatcie bumerangu, emisyjny charakter pojazdu. Leaf zachwyca
przéd z motywem litery V, a takze niebieskie wywazonymi proporcjami, a takie dodatki, jak
detale, takie jak ostona wlotu powietrza czy czarny dach i wstawki w tylnej czesci nadwo-
listwa na tylnym zderzaku, podkreslaja bez- zia oraz chromowane elementy powoduja, ze 2=




wzbudza zainteresowanie innych uzytkowni-
kéw drég. Dostepny jest w dziewieciu kolorach
karoserii takich jak np. biaty, wiosenna zielen,
brazowy metalizowany, popielaty metalizowany,
srebrny metalizowany, czerwony metalizowany,
czarny metalizowany czy biaty pertowy. Klapka
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z gniazdami tadowania znajduje sie z przodu
nad logiem Nissana (w poprzedniej generacji
znajdowalo sie ono pod przednim emblematem).

Drzwi otwieraja sie wyjatkowo szerokoi...wsia-
damy do wnetrza. W kokpicie jest przestrzennie,
jasno, wokot sporo miejsca,

réwniez na tylnych siedze-

niach. Przyciaga uwage cen-

tralnie umieszczony maty

joistick zmiany biegéw. Do

. dyspozycji kierowcy jest

czytelny analogowy pred-

koSciomierz i ekran, ktory

informuje o stanie zatado-

wania baterii i przeplywie

pradu. 7-calowy, dotykowy

ekran jest prosty i jasny

w obstudze. Czarne, for-

tepianowe wstawki, chro-

mowane elementy i nie-

bieskie podSwietlenie oraz

jasna, skérzana tapicerka

sprawiaja bardzo dobre >




www.lakiernik.com.pl

Teraz takze na smartfony i tablety
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wrazenie. Przedni panel w formie ,,szybujacego
skrzydla” oraz intensywnie niebieskie przeszy-
cia na fotelach, desce rozdzielczej i kierownicy
uspokajaja kierowce i podkreslaja wysoka jakos¢
wykonania. W aucie jest takze praktycznie, bo
schowkéw réznego rodzaju jest bardzo wiele,
a przemyslane zagospodarowanie przestrzeni
zapewnia optymalna funkcjonalnosé. Bagaznik
o pojemnosci 435 litréw i sktadana tylna kanapa,
dzielona w proporcjach 60/40, zapewniaja spore
mozliwosci przewozenia bagazu. Leaf doskonale
nadaje sie rowniez jako auto rodzinne, spraw-
dziliSmy: 2 osoby plus dziecko w foteliku, a w
bagazniku wézek i jeszcze sporo drobiazgéw.
Byto wygodnie i komfortowo.

— Nie ma u nas przysztosci dla elektromobilno-
sci — twierdzili wszyscy, ktérym opowiadatam
czym jezdze. Ja natomiast uzytkujac Leafa przez
tydzieh w Krakowie mam o nim jak najlepsze
zdanie. To super zabawka dla bogatych, mtodych
i modnych. Ladowanie elektrycznego samo-
chodu to coraz mniejszy problem. Mnie pelne
natadowanie wystarczylo na tydzien , krecenia”

si¢ po mieScie. Ladowanie akumulatoréw ,,do
petna” z tradycyjnego gniazdka, trwa dtugo,
bo prawie 21 godzin. Jednak juz ze specjalnej
tadowarki nasSciennej potrzebujemy na to juz
tylko 7,5 godziny, natomiast szybka fadowarka
50kW nataduje auto do 80 proc. w 40-60 minut.
Nissan, jako Swiatowy lider w obszarze elek-
tromobilnosci, dba o nabywcéw aut elektrycz-
nych np. wspétpracujac z firma GreenWay Pol-
ska, ktoéra do korica 2020 roku planuje budowe,
wzdtuz gléwnych szlakéw komunikacyjnych,
200 punktéw szybkiego tadowania.

I kolejna, bardzo istotna sprawa — zawsze Zar-
towatam, ze podrézujac autem elektrycznym
moge nabawic¢ sie choroby zasiegowej. A tu
niespodzianka. Nowy Nissan LEAF ma zasieg
378 km wedtug NEDC. Ponadto ten model jest
pierwszym samochodem z napedem elektrycz-
nym przetestowanym zgodnie z procedura WLTP,
(World Harmonized Light Wehicle Test Proce-
dure), ktéra wykazata, ze zasieg w cyklu miej-
skim wynosi nawet 415 km na jednym tadowa-
niu (az tyle batam sie jednak przejechac). Nowy
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elektryczny zesp6t napedowy rozwija 150 KM
mocy i 320 Nm momentu obrotowego, przy-
spieszenie od 0 do 100 km/h wynosi 79 s. To
niezte wyniki i zupelnie wystarczajace. Sercem
Leafa jest laminowany akumulator litowo-jo-
nowy o pojemnosci 40 kWh.

Nowy Nissan LEAF jest wyposazony w inno-
wacyjne technologie takie, jak zaawansowany
system wspomagajacy kierowce ProPILOT, sys-
tem w pelni autonomicznego parkowania ProPI-
LOT Parka, a takze w 12. czujnikéw i 4. kamery,
ktére wspélgraja z systemem ProPILOT . Kie-
rowca moze uruchomic system ProPILOT réw-
nie fatwo, jak tradycyjny tempomat, ustawiajac
zadana predkoscjazdy i odleglosé od poprzedza-
jacego pojazdu. Korzystajac z radaru i kamery,
system ProPILOT dostosuje predkos¢ do pojazdu
znajdujacego sie z przodu oraz bedzie utrzy-
mywat pojazd na $rodku pasa ruchu. Z techno-
logii mozna réwniez korzysta¢ podczas jazdy
w korku, Co istotne, samochéd nie ruszy z miej-
sca, nawet jezeli kierowca zdejmie stope z pedatu
hamulca, dopdki nie zostanie wznowiony ruch.
Jak tylko to nastapi, pojazd ruszy automatycz-
nie. ProPILOT Park to funkcja automatycznego
parkowania praktycznie bez udzialu kierowcy.
System potrafi parkowaé zaréwno réwnolegle,
jak i prostopadle (przodem i tylem) — wystarczy,
ze wybierzemy jedna z dostepnych opcji.

W dziedzinie innowacji na szczegdlna uwage
zastuguje system e-Pedal, ktéra umozliwia
ruszanie, przyspieszanie, zmniejszanie pred-
kosci lub zatrzymywanie wyltacznie poprzez

regulowanie nacisku na pedat przyspieszania,
Wystarczy zwolni¢ pedat przyspieszenia, aby
samochdd ptynnie wytracit predko$é, a nastep-
nie zatrzymat sie i nie ruszyt z miejsca, nawet
na wzniesieniu, bez koniecznoS$ci naciskania
pedatu hamulca. W rezultacie technologia ePe-
dal eliminuje konieczno$¢ ciagltego przenosze-
nia stopy z pedatu przyspieszenia na hamulec
w celu zmniejszenia predkosci lub zatrzyma-
nia pojazdu. Luz i relaks podczas prowadzenia
pojazdu. Super.

Jesli chodzi o bezpieczenistwo, nowy Nissan
LEAF juz w wersji podstawowej jest standar-
dowo wyposazony w sze$¢ poduszek powietrz-
nych (przednie, boczne i kurtynowe), mocowania
ISOFIX, system zapobiegajacy blokowaniu két
przy hamowaniu (ABS), elektryczny rozdziat sity
hamowania (EBD), wspomaganie hamowania
(BA) oraz system wspomagania ruszania pod
gore (HSA). Jest takze system rozpoznawania
znakéw drogowych oraz ostrzezenie o pojezdzie
w martwym polu, a takze inteligentny system
hamowania awaryjnego z rozpoznawaniem pie-
szych i rowerzystéw.

Nissan LEAF drugiej generacji oferowany jest
w czterech wersjach wyposazenia: Visia, Acenta,
N-Connecta oraz Tekna. Najtafisza wersja LEAF-a
kosztuje 140 021 zt. Cena egzemplarza testowego:
180 121 zt.

Nissan LEAF jest wizytdwka Inteligentnej
Mobilnosci Nissana. Zapewnia zupeinie nowe
wrazenia i przyjemnos¢ z jazdy, a takze pew-
no$¢ prowadzenia oraz komunikacje
z otoczeniem. Nissan Leaf jest super.
Elegancki, nowoczesny, a nawet futu-
rystyczny, z ciekawie i z dbatoscia
zaprojektowanymi detalami. Zebrat
wiele nagréd i wyréznien np. tytul
,Zielonego Samochodu Roku 2018”
w ramach plebiscytu World Car of the
Year. Powodzeniem cieszy sie takze
wsréd uzytkownikéw: europejscy
klienci, kupuja ten elektryczny model
Nissana Srednio co 12 minut — jest
najczesciej kupowanym samochodem
elektrycznym na Swiecie. o
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JAGUAR

TeksT: MICHAL BARANOWSKI
zpJecia: SERWIS PRASOWY, AUTOR

Oferte samochodoéw elektrycznych w Polsce uzupefnit
Jaguar |-Pace. To nie jest niespodzianka, natomiast
prezentacja modelu zbiega sie z niespodziewang
informacja o tym, ze producent wypowiedziat umowe
dotychczasowemu importerowi i od 2020 roku to hinduski
koncern nad Wistg bedzie samodzielnie kontrolowat
sprzedaz aut o brytyjskim rodowodzie.

ak przystato na Jaguara dynamiki elektrycz- mike pojazdu odpowiada moment obrotowy

nej odmianie odméwié nie mozna. Jest to silnika i w spalinowych zmienia sie wraz ze
pewnego rodzaju ,skutek uboczny” elek- zmiana obrotéw. Silniki elektryczne, z momen-
yfikacji samochodéw i wynika wprost z cha- tem obrotowym w catym zakresie obrotéw, maja
rakterystyki silnikéw elektrycznych. Za dyna- tu przewage nad spalinowymi. Bez wzgledu na



WRAZENIA Z JAZD rTaAuto 11

to czy na autostradzie predkos¢
- jest duza, czy niewielka, w ruchu
miejskim, w kazdym momencie,

gdy tego potrzeba, samochdéd przy-
| Spiesza bez dlawienia sie, dusze-
nia czy turbo dziury. Co wiecej,
w Jaguarze I-Pace, kierowca ma do
dyspozycji podwdjny ukiad silni-
. kowy. Tak naprawde to dwa silniki
elektryczne napedzajace dwie osie
pojazdu, i moment obrotowy prze-
noszony jest na wszystkie kota. Do
tego baterie umieszczone central-
nie pod podloga zapewniaja réwny
rozklad masy pomiedzy osiami
i obnizaja Srodek ciezkoSci, co
poprawia stabilno$¢ i pozwala na
szybkie pokonywanie nawet kre-
tych zakretéw. Te cechy powoduja,
ze dynamika Jaguara robi imponu-
jace wrazenie. Zgodnie z danymi
producenta to 4,8 s do 100 km/h,
i 700 Nm momentu obrotowego
dostepne nawet przy dowolnych
obrotach.

A przeciez jest to samochéd luk-
susowy, wcale nie projektowany do
sportowych wyczynéw. Patrzac na
Jaguara I-Pace z boku nie spodzie-
walem sie tak znakomitych wta-
$ciwosci jezdnych. Mialem okazje
sprawdzic¢ to na torze Jastrzab pod
Radomiem ijestem pod ogromnym
wrazeniem tego, na co ten samo-
chéd pozwala. Szybki start, dyna-
miczne pokonywanie ciasnych
zakretow, efektywne hamulce...
A’propos hamulcéw — przedsta-
wiciele Jaguara chwala sie ukla-
dem ABS o czestotliwosci 100 Hz
i czu¢ te réznice, gdy naciSniemy
hamulec na $§liskiej nawierzchni.
Caty uktad pracuje jakby ptynniej
' iciszej, asamochdd zatrzymywany
jest w bardziej efektywny sposéb.

Z zewnatrz samochdd robi wra-
zenie zwartego, nie wydaje sie 3>
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zbyt duzy. Po zajecie miejsca na dowolnym fotelu,
wnetrze zaskakuje przestronnoScia. I to tez jest
efekt elektromobilnosci. Poniewaz samochdéd nie
posiada klasycznego silnika i skrzyni biegdéw,

inzynierowie Jaguara mogli zagospodarowac
to miejsce na przestrzen dla kierowcy i pasaze-
row. Przedni rzad siedzen jest przesuniety nieco
blizej przedniej osi dzieki temu pasazerowie
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podrézujacy na tylnej kanapie maja wiecej miej-
sca. OczywiScie gdzie$ trzeba umiescic¢ baterie,
ale tu wazna uwaga: konstrukcja Jaguara I-Pace
nie jest adaptacja samochodu spalinowego do
potrzeb elektromobilnosci. Jest to konstrukcja od
samego poczatku projektowana jako samochéd
elektryczny. Plyta podlogowa nie potrzebuje
dodatkowego miejsca na wat napedowy tylnej
osi czy uktad wydechowy, dzieki czemu mozna
byto umiescié baterie idealnie rowno pomiedzy
osiami i maksymalnie nisko, czyli jeszcze raz:
rowny rozklad masy i niski srodek ciezkosci.

Jako ze mamy do czynienia z marka, ktéra
samochody klasy wyzszej produkuje od lat trzy-
dziestych ubiegtego stuleci, to o kompromisach
nie moglo tu by¢ mowy. Jako§¢ materialéw, este-
tyka i precyzja montazu na najwyzszym pozio-
mie, stosownym do poziomu wyposazenia aut
premium. Mnie osobiScie bardzo przypadto do
gustu potaczenie wyswietlaczy ciekltokrysta-
licznych w centralnej czedci kokpitu, z mini-
malistyczna deska rozdzielcza. Nowoczesnie
i konserwatywnie jednoczes$nie. Chociaz musze
przyznad, ze na testach torowych bardziej wcia-
gneta mnie jazdaitroche ,,zapomniatem” o wne-
trzu.

Odbiorca tego samochodu beda ludzie o nie-
matych dochodach, raczej przedstawiciele wyz-
szej kadry zarzadzajacej, menadzerowie, prezesi
duzych firm. Czy to auto ma dla nich sens? Jezeli
przyjmiemy, ze samoch6d osobowy w Polsce
Srednio pokonuje 20 000 km rocznie, to jest to
okoto 400 km tygodniowo. Oznacza to, ze I-Pace’a
wystarczy tadowac raz w tygodniu — najwygod-
niej i najtaniej w domu lub, w przypadku pre-
zesa, na parkingu biurowym. Z punktu widzenia
prezesa istotna moze by¢ tez mozliwos¢ legalnej
jazdy po buspasach, co pozwoli na szybsze prze-
mieszczanie sie pomiedzy spotkaniami, a przy-
szloSci pewnym argumentem moga by¢é mozliwe
ograniczenia przy wjezdzie do centréw miast
dla samochodéw z silnikami spalinowymi. No
i wspomniana tylna kanapa — z tytu jest bardzo
wygodnie.

Pewnym wyzwaniem jest podrézowanie na
dtugich dystansach i trzeba sobie powiedzie¢,
ze takimi samochodami podrézuje sie nieco ina-
czej; oprocz samej trasy, planuje sie tez punkty
postoju. Na szczescie technologia przychodzi
tu z pomoca; wykorzystujac aplikacje mobilne
czy wprost oprogramowanie samochodu, staje
sie to naprawde proste. Dodatkowo inzynie-
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rowie Jaguara, chcac przynajmniej czeSciowo
zniwelowac ten problem, dostosowali I-Pace’a
do tadowania w tadowarkach wysokiej mocy
(do 100 kW) co oznacza szybki czas tadowania
—nawet do 100 km zasiegu w 15 minut. Niestety,
infrastruktura szybkich tadowarek przy ciagach
komunikacyjnych w Polsce jest staba, ale licze
tu na stosunkowo szybkie zmiany, cho¢by na
mocy tzw. Ustawy o elektromobilnosci. Jezeli
do tego dojdzie, to jadac z Warszawy do Wro-
clawia i z powrotem, czy na wczasy do Wioch

lub Chorwacji, bedzie mozna co
3-4 godziny zrobi¢ sobie przerwe
na kawe aby da¢ odpoczac i nata-
dowac¢ akumulatory.

Po liczbie zarejestrowanych aut
elektrycznych wida¢é, ze segment
odbiorcow tego typu aut juz sie
w Europie wytworzyt i z roku na
rok sie powieksza. OczywiScie pre-
kursorem na tym rynku byla Tesla
~ ituupatruje gléwnego konkurenta
A dla elektrycznego Jaguara. [-Pace
ma zblizone osiagi i parametry
techniczne do Tesli Model X (100D), natomiast
jakoScia wykonania wnetrza, moim zdaniem,
zdecydowanie wygrywa. Wszystko to utwierdza
mnie w przekonaniu, ze ten samochéd odnie-
sie sukces. Oczywiscie nie jest to samochdd
masowy — w koncu Jaguar, to prestiz, elegancja
i... cena. Ciesze sie jednak, ze takie samochody
sa budowane. Uzytkownikom daja niezréwnana
rados¢ z jazdy — wrecz radoche, a nam pozwa-
laja posmakowac brytyjskiej tradycji w nowo-
czesnym wydaniu. o
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Dusterem do Cabo da Roca

TEKST 1 zDJECIA: MACIEJ RZONCA

Pierwszy nocleg za nami, a przed nami drugi i ostatni —
zaplanowany wczeséniej — dtugi ,,skok” w kierunku naszego
celu, czyli Portugalii. Tym razem chcemy jak najwiece;
kilometréw pokonac przez Francje, by trzeciego dnia
wjechac juz do Hiszpanii.

usieliémy wjechacd na platna autostrade
Mwiodaca na potudnie, orientacyjnie
przez Metz, Nancy, Dijon, Beaune,
Lyon, Clermond-Ferrand z finiszem w niewiel-
kim Brit Hotel prowadzonym przez Azjatéw
(chyba Chinczykéw) w miasteczku Malemort

Sur-Correze....

Francuskie autostrady sa drogie, chociaz,
w przeliczeniu na przejechane kilometry,
moze nie az tak, jak w Polsce. W kazdym
razie, zostawiliSmy tego dnia w autostra-
dowych kasach dobrych kilkadziesiat euro
(blizej setki). Najwazniejsze, ze szybko
pozostawialiSmy za nami kolejne kilo-
metry jadac stosunkowo pusta lub wrecz
zupelnie pusta autostrada jadac przepisowe
120-130 km/godz. Musze tutaj pochwali¢
Swietne zorganizowane parkingi, dobrze
zaopatrzone stacje benzynowe i bezptatne,
baaardzo czyste toalety.

ObawialiSmy sie, jak po pierwszym etapie
liczacym prawie 1200 kilometréw bedziemy
czuli sie po przebudzeniu, a potem wsia-
dajac do naszego Dustera dnia drugiego.
Bylo Swietnie, naprawde bez zastrzezen. |
Zadnych b6léw w plecach czy nieco nizej. |
Takze pokonujac kolejne setki kilometréw
przez Francje nie bylo z tym zadnych pro-
blemoéw. Nieco bytem rozczarowany, ze

nie mogtem zabraé na nasza wyprawe kilku
ulubionych ptyt CD, gdyz Dacia nie posiadata
takiego , przestarzatego” odtwarzacza oferujac
dla multimediéw gniazdo USB. Ja z kolei nie
mialem juz wczesniej czasu, by przygotowac
muzyke w takiej wersji. Pozostato wiec ,,skaka-
nie” po licznych stacjach radiowych. Tak byto od
poczatku wyprawy i zauwazyltem, ze zaré6wno
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w Niemczech, Luksemburgu, Francji, a pdzniej
Hiszpanii i Portugalii trudno bylo znaleZ¢ sta-
cje radiowa, ktéra nadawataby tak duzy procent
anglosaskiej muzyki ze $wiatowych list przebo-
jow, jak w Polsce. W wiekszoSci stacji byto duuuzo
gadania przerywanego zasadniczo lokalnymi
(narodowymi) piosenkami. Tego dnia bardzo
przydata sie funkcja tempomatu, zwlaszcza na
dtugich odcinkach autostrady, gdzie ruch byt
niewielki. Obie nogi miatem wéwczas ,bezro-
botne”, pozostato jedynie kontrolowac kierunek
jazdy kierownica.

Podréz tego dnia zakonczy-
liSmy po przejechaniu 743 km
ze $rednia predkosScia 94 km/
godz. W poréwnaniu do Sred-
niej z niemieckich autostrad (108
km/godz) i mnéstwa kilometréw
przejechanych wéwczas z pred-
koscia powyzej 140 km/godz,
tym razem Duster ograniczyt
sw0j apetyt na olej napedowy
i Srednie spalanie spadlo z 6,6
do 6,2 1/100 km. Laczny czas
podroézy, uwzgledniajac kroétkie,
ale dosy¢ czeste postoje wynidst
ok. 10 godzin. (Podrézujac przez
cate lata samochodem na dtu-
gich, wielogodzinnych trasach
najlepszym — przynajmniej dla nas — sposo-
bem na minimalizowanie znuzenia i zmeczenia
jazda sa dosy¢ czeste (co 60-80 minut), chociazby
4-5-minutowe postoje).

Trzeci etap podrézy rozpoczeliSmy ze Swiado-
moScia, ze wjedziemy juz do Hiszpanii. Paliwo
jest tam tansze o dobrych kilkanascie centéw,
wiec we Francji lejemy go tylko tyle, by dotrze¢
do granicy. Kierujemy sie na Bordeaux, ktére po
pustawych setkach kilometréw autostrad jest
potwornie zattoczone, zwlaszcza na drodze wio-
dacej przez most na Garonnie. Potem —jadac -




18 ‘Tauto

PODROZE

w kierunku Biarritz — robi sie znowu luZnie;j.
Przede wszystkim jednak zblizamy sie do Atlan-
tyku. Wiemy to nie tylko majac mape w reku, ale
takze dzieki krajobrazowi, ktéry robi sie bardzo
podobny do tego, ktéry mozna spotkac na pol-
skim wybrzezu. Mam tu na myS$li plaskie prze-
strzenie poro$niete na piaskach pokrzywionymi
przez nadmorskie wiatry sosnami.

Przed miejscowoscia Irun (po hiszpanskie;
stronie) zegnamy sie z autostrada az po ponow-

nego wjazdu do Francji w drodze powrotne;j.
Byty ku temu dwa powody. Po pierwsze, ceny
za przejazd hiszpanskimi autostradami sa...
ruchome i zaleza m.in. od pory roku oraz dnia
czy natezenia ruchu (godzinach szczytu optata
moze wzrosnaé nawet dwukrotnie). Jest to wiec
swego rodzaju loteria, w dodatku wcale nie tania.
Po drugie —i to byt wazniejszy powdd — zakon-
czyliémy ,polykanie” kilometréw i rozpoczy-
naliSmy zasadnicza czeS¢ naszej wyprawy — w
miare spokojne i niespieszne zwiedzanie Hisz-
panii, a zwlaszcza Portugalii,
do ktérej nadal mieliSmy blisko
tysiac kilometrow.

Tego dnia przejechali$my
,zaledwie” 477 kilometrow.
Atlantyk powitat nas chlodno
i wietrznie, ale to byt jedyny
dzien, gdzie potrzebne byly
kurtki. Spimy w niewielkim
miasteczku Orio. Zanim jed-
nak zgasimy Swiatlo zona robi
rytualne czary-mary w interne-
ciei wyszukuje oraz rezerwuje
kolejny nocleg — bedzie to San-
tiago de Compostela. o
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Terenowy sukces

opPr.: MIROSLAW RUTKOWSKI
zpJecia: SERWIS PRASOWY

Robert Szustkowski i Jarostaw Kazberuk
zajeli trzecie miejsce w klasie w stynnym
rajdzie terenowym Silk Way Rally czyli Rajdzie
Jedwabnego Szlaku.

0 7 dniach rywalizacji na
P drogach i bezdrozach na

trasie z Astrachania do
Moskwy zatoga zespotu R-SIX
TEAM osiagneta na podium
mete na Placu Czerwonym
w stolicy Rosji. Byt to debiut
Szustkowskiego i Kazberuka
w pojezdzie kategorii Side by

Side (SxS), zwanejniekiedy UTV
albo SSV. Jest to klasa przezna-
czona dlalekkich pojazdéw tere-
nowych, ktéra w ostatnich kilku
latach btyskawicznie zdobywa
popularnosé. Warto dodad, ze
Szustkowski i Kazberuk byli
jedyna polska zatoga na tra-
sie Rajdu Jedwabnego Szlaku,

a start w Rosji byt dla nich przy-
miarka przed przysztorocznym
Dakarem.

— Ostatni odcinek specjalny nie
przynidst istotnych zmian w kla-
syfikacji i jest to bardzo dobra dla
nas wiadomosc, bo osiggnelismy
mete trudnego rajdu na podium!
— powiedzial Robert Szust-
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kowski. — Wykonalismy plan
z nawiqgzkg, bo w swoim debiucie
w zupetnie nowym pojezdzie chcie-
lismy tylko znalezc sie na mecie,
a tymczasem cieszymy sig z piek-
nych medali, ktére otrzymalismy
jako nagrody. Po tygodniu w raczej
mato wygodnym pojezdzie jestem
caty obolaty, Jarek zresztq tez, cho-
ciaz sieg nie przyznaje, ale to nie ma
znaczenia. Cieszymy sig ogromnie
1 myslimy juz o kolejnych startach
i kolejnych przygodach.

- Nasz zespot R-Six Team osiggnat
kolejny znakomity wynik w tym
sezonie —dodat Jarek Kazberuk.
— Po styczniowym zwycigstwie
w Africa Eco Race zaliczylismy
dwa udane starty w regatach zeglar-
skich, a teraz jestesmy na podium
w Moskwie. Mozna powiedziec,
ze R-Six Team rzqdzi! Przegrali-
smy tylko z dwoma znakomitymi
rywalami, a pokonalismy ubiegto-
rocznego zwyciezce tej imprezy,
a takze drugq zatoge w klasyfikacji
Dakaru. Mamy zatem powody do
wielkiej satysfakcji! o
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Po Litwie bez zmian

opPr.: MIROSELAW RUTKOWSKI
zpJecia: SERWIS PRASOWY

Dzieki litewskiej rundzie na torze Vilkycia rywalizacja o mistrzostwo
Polski w rallycrossie odbywa sie nie na dwdch, a na trzech torach.

0 juz niemal tradycja,

I ze jedyna zagraniczna
wycieczka OPONEO
Mistrzostw Polski Rallycross
udaje sie na Litwe Walczac
o punkty do krajowego cham-
pionatunasi kierowcy maja

okazje skonfrontowac swoje

mozliwosci z miejscowymi kie-
rowcami. W tym roku Polacy
nadawali ton rywalizacji, ktéra
toczyla sie w nieznosnym upale.
Z warunkami na torze i rywa-
lami najlepiej poradzili sobie
zwyciezcy finaléw w poszcze-
gblnych klasach, czyli Jacek

Goérniak, Lukasz Grzybow-
ski, Lukasz Sw1atowsk1 Pawet
Melon i Tomasz Kuchar.

Klasa 126p Cup

Jacek Goérniak kontra ,reszta
Swiata” — 3:0. Kierowca Malucha
o numerze 401 byt najszybszy
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we wszystkich kwalifikacjach,
wiec zdobyt w nich komplet
punktoéw. Dzieki rezultatowi
z ostatniej kwalifikacji drugie
miejsce w wynikach zbiorczych
wywalczyl Mariusz Szczepan-
ski, a trzeci byl Jerzy Szyn-
kiewicz. Kompaktowa stawka
Fiatéw 126p sprawila, ze nie
byto pétfinatéw. W finale od
poczatku prowadzil Goérniak,
ale tuz za nim ,,gesiego” poda-
zal Mariusz Szczepanski. Starat
sie go wyprzedzi¢iszczegdlnie
agresywnie robil to na asfal-
towej sekcji toru. W pewnym
momencie rywale ,,szli” nawet
bok w bok po prostej starto-
wej, ale ostatecznie to Gérniak
pierwszy przekroczytlinie mety.
Walke do samego konca toczyli
Qba Sykucki i Jerzy Szynkie-
wicz i to ten pierwszy wyszedt
z niej zwyciesko i stanal na naj-
nizszym stopniu podium.

Klasa Seicento Cup

To chyba witasnie dzi$ passa
Lukasz Grzybowskiego byta naj-
blizej przetamania, ale urzedu-
jacy mistrz klasy po raz kolejny
nie oddal ani jednego biegu.

Wygrat trzy kwalifikacje jak
rOwniez i final, w ktérym jed-
nak jak réwny z rownym wal-
czyl z nim Szymon Jabtoniski.
Byl na tyle blisko, ze pare razy
,pocatowal” jego tylny zderzak,
a Grzybowski przez spora czes¢
dystansu musiat praktykowac
solidna jazde defensywna, by
nie straci¢ kolejnego z rzedu
zwyciestwa. Nie obylo sie tez
bez kilku, catkiem konkretnych
kontaktéw pomiedzy zawod-
nikami. Ostatecznie Jabtoniski

stracit do Grzybowskiego p6t
sekundy, a na podium znalazt
sie rowniez Mariusz Nowocien.
W finale tuz po starcie pecha
mial Pawet Hurko, ktéry wykre-
cit baczka i musiat odrabiaé
straty na kolejnych okrazeniach.

Klasa RWD Cup

Wsr6d BMW E36 prym nadal
wiédt Eukasz Swiatowski, ktéry
byt najlepszy w kwalifikacjach,
wygrywajac w dwéch biegach.
Kierowca znumerem 205 znako-
micie spisal sie rtéwniez w p6tfi-
nale, gdzie dobrze wykorzystat
swoja pozycje i odjechat rywa-
lom. Najblizej niego trzymat sie
Andrzej Skrzek, a reszta zawod-
nikéw stanowita tlo. W dru-
gim poélfinale ostry pojedynek
toczyli Igor Sokulski i Przemy-
staw Wojcicki, ktérzy wielokrot-
nie Scierali sie bok w bok. Finat
RWD Cup nie nalezat do najbar-
dziej zajmujacych. Igor Sokulski
wyprzedzit co prawda Lukasza
Swiatowskiego, ale gdy wywie-
szono flage w szachownice, to
Swiatowski ujrzat ja pierwszy.
Dobrym wyczuciem strate- 2=
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gicznym popisat sie Gigi, ktéry
zajal trzecie miejsce na podium
tuz za Igorem Sokulskim.

Grupa SuperNational
Zwyciestwami w kwalifika-
cjach grupy zrzeszajacej najmoc-
niejsze auta z napedem najedna
0$ podzielili si¢ Rafat Berdys
w przednionapedowym Citro-
enie Saxo oraz Pawet Melon pro-
wadzacy ,wiodacy na rynku
produkt tylnonapedowy” czyli
BMW M3. W pierwszym po6t-
finale oba BMW (drugie pro-
wadzone przez Lukasza Zolla)
najlepiej wystrzelity z linii star-
towej. Arvid Polak (Honda Civic)
nieco za pézno prébowat bloko-
wac Zolla przez co dwaj zawod-
nicy zderzyli sie na prostej star-
towej. Z kolei drugi pétfinat stat
pod znakiem walki Rafata Ber-
dysa z Alanem WiSniewskim
(Citroen C2) z ktérej zwycie-

sko wyszed! ten pierwszy. Finat
byt popisem Pawta Melona,
ktéry byt zdecydowanie naj-
szybszym zawodnikiem - nie
dosé, ze prowadzit od startu
do mety, to réwniez osiagnat
najlepszy czas jednego okraze-
nia. Kierowca BMW znakomicie
wykorzystal swoj start z pierw-

szego rzedu i odjechat rywa-
lom tuz po tym jak zapalily
sie zielone Swiatta. Najlepszym
sprinterem okazatl sie Lukasz
Zoll (BMW E30), ktéry bardzo
szybko przebit sie do czotéwki
i na dwéch pierwszych miej-
scach dtugo ogladalismy dwa
BMW. Zolla zajadle gonit Rafat




Berdys, a tuz za nim byl Alan
Wisniewski. R6zne pojedynki
na torze doskonale wykorzy-
stat tegoroczny debiutant, Rado-
staw Raczkowski (Volkswagen
Polo), ktéry wywalczyt drugie
miejsce za Pawlem Melonem.
Na podium znalazt sie réwniez
Rafat Berdys.

Grupa SuperCars
Kwalifikacje w najbardziej
prestizowej rallycrossowej gru-
pie przebiegaly w mieszanym,
polski-litewskim towarzystwie.
Pierwsze z nich zakonczyly
sie zdecydowanym triumfem
Polakéw, gdyz najszybszy byt
Tomek Kuchar, a drugi najlep-
szy rezultat osiagnal Marcin
Gagacki. W drugich najlepszy
byt litewski wyjadacz Paulius
Pleskovas, ale w trzecich nie
mial juz szczeScia i po awarii
opuscit tor przed meta wyscigu.

Finat SuperCars odbyt sie juz
wylacznie wsréd kierowcow
startujacych w OPONEO MPRC,
ogladaliSmy wiec w pelni kra-
jowy wyscig. W nim juz na star-
cie ani sekundy nie zmarnowat
Kuchar, ktéry objat prowadze-
nie i nie oddal go az do mety.

Najwiekszych emocji dostarczat
pojedynek koto w koto pomie-
dzy Dariuszem Topolewskim
(Volkswagen Polo) oraz Miko-
tajem Otto (Mitsubishi Lancer
RX). Na podium oprécz Kuchara
ostatecznie znalezli sie Gagacki
oraz Dariusz Topolewski. o




Mate-wie

Za nami dwa bardzo pracowite weekendy na
Autodromie Stomczyn, podczas ktérych odbyty
sie dwie wazne imprezy kartingowe. Mimo
odstepu zaledwie kilku dni, kazde z zawodoéw
odbyty sie w skrajnie r6znych warunkach pogo-
dowych. 14-15 lipca okoto 80 zawodnikéw serii
Rok Cup Poland rywalizowato w strugach desz-
czu, natomiast tydziefi péZniej uczestnikom serii
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Rotax Max Challenge Polska i II rundy Nordic
Rotax Challenge towarzyszyto bezchmurne niebo
i upalne stofice. Mimo to ponad 130 zawodnikéw
z 10 krajow zaserwowato wszystkim obecnym na
Autodromie Stomczyn Swietne sportowe wido-
wisko. Kolejne zawody na Autodromie Stomczyn
— tym razem serii Rotax Max Challenge Polska
— odbeda sie 25-26 sierpnia.
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KALEJDOSKOP AUTOMOBILKLUBOW

W Kalejdoskopie Automobilklubow publikujemy
nadestane informacje o lokalnych imprezach,
akcjach i wydarzeniach.

AUTOMOBILKLUB
ZIEMI TYSKIEJ

Kto pokona Kobiele?

Wyglada na to, ze Samochodowe Mistrzo-
stwa Tychéw staja sie festiwalem jednego aktora
— Artura Kobieli. Kierowca Subaru Imprezy, pilo-
towany przez Kamila Wale, odniést czwarte zwy-
ciestwo z rzedu. Tegoroczny dominator ponownie
nie pozostawit ztudzen i w drodze do wygranej
wypracowat blisko 17 sekund przewagi.

W klasie Cento, prze-
znaczonejdlamatych aut
koncernu Fiata, Krzysz-
tof Wadas i Damian
Goniewicz wzieli
rewanz za poprzednia
runde. Tym razem to
oni znaleZzli sie przed
zatoga Marek Mendela/
Robert Krzyza. Cho¢
kwestia zwyciestwa
rozstrzygnetla sie prze-
waga ponad 9 sekund,
to walka o drugi stopien
podium byta znacznie |
bardziej zacieta. Osta- |
tecznie Adam Paw-
towski i Kamil Kocur

musieli zadowoli€ sie trzecim miejscem ustepu-
jac swoim rywalom o zaledwie 0,85 s.

W klasie 1 kolejny triumf odniosta zatoga
Fukasz Semik/Mateusz Bartosik (Fiat Seicento),
ktérzy o nieco ponad dwie sekundy pokonali
Macieja Walaszka i Dominika Wrébla (Fiat
Seicento). Czotowa tréjke uzupetnili Jakub Wtoch
i Patryk Bijak w Renault Clio.
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Daniel Dembinny, tym razem pilotowany przez
Edyte Grygierek, podczas czwartej rundy SMT
musial uznaé wyzszoéé¢ Kajetana Swidra oraz
Roberta Burego, ktérzy w swojej Hondzie CRX
odniesli zwyciestwo w klasie 2, biorac przy tym
rewanz za poprzednie zmagania na torze Fiat
Chrysler Automobiles. 18 sekund za zdobyw-
cami drugiego miejsca znalazla sie zatoga Szy-
mon Ganczarczyk/Kacper Ganczarczyk, ktérzy
w Hondzie Civic siegneli po najnizszy stopien
podium.

Niezwykle zacieta walka trwata w klasie 3,
w ktorej to Dawid Grzebinoga i Kamil Gamza
(Honda Civic) o zaledwie 0,12 sekundy pokonali
Stawka Forme oraz Krzyska Rzecznika (Opel
Astra GSI). Czotowa trojke, jednak juz z nieco
wieksza strata, uzupeinili Hubert Laskiewicz
oraz Martyna Kruk (Renault Clio).

Zwyciezcy catych zawodéw byli klasyfikowani
nie tylko w nieoficjalnej ,,generalce”, ale takze
w klasie 4, w ktérej to Artur Kobiela i Kamil
Wala (Subaru Impreza), pokonali o 16,82 sekundy
Michata Ferenczaka i Jakuba Ksiazka (réwniez
w Subaru Imprezie). Top 3 w tej klasie zostato
uzupelnione przez Marcina Macure i Krzysztofa
Pietruszke (Mitsubishi Lancer).

Cho¢ réznica pomiedzy drugim i trzecim
zawodnikiem klasy 4 wynosita zaledwie 1,32
sekundy, to jednak byta ona wystarczajaca,

aby Piotr Sikorski i Zbigniew
Baran whbili sie na trzecie miej-
sce w generalce, wygrywajac
przy tym klase RWD. Dru-
dzy w klasyfikacji samocho-
déw z napedem na tylna o$
byli Piotr Kapusta i Grzegorz
Gibek, ktérzy zajeli zarazem
piate miejsce w generalce. Co
ciekawe, dwie pozycje dalej
w ogolnej klasyfikacji, czyli
na siddmej lokacie, uplasowali
sie zdobywcy trzeciego miej-
| sca w RWD - Pawetl Raczka
i Michat Kototyto.

Ostra walka o uktad pozycji
na podium toczyla sie takze w klasie PPC (Puchar
Peugeota i Citroena), ktéra przeznaczona jest
dla zawodnikéw we francuskich samochodach.
Najszybszym w niej okazat sie¢ Lukasz Sternal
pilotowany przez Justyne Sternal w Citroenie
C2. Z czasem o nieco ponad pie¢ sekund gor-
szym sklasyfikowano zaloge Krzysztof Bednar-
ski/Jakub Siemaczko (Peugeot 106), natomiast
strata zaledwie 0,43 sekundy legitymowali sie
zdobywcy trzeciego miejsca, Romuald Stasik
i Grzegorz Pekata (Citroen C2).

Ostatnia klasa, ktéra rywalizowala podczas
czwartej rundy Samochodowych Mistrzostw
Tychéw, byta klasa Gos¢, ktéra padta tupem zatogi
Tomasz Mrzygtéd/Lukasz Sternal (Toyota Celica
GT4). Agnieszce Zaleckiej oraz Barttomiejowi
Gorajczykowi (Honda Civic) przypadto drugie
miejsce, za$ czotowa tréjke uzupetnili Jakub
Najgrodzki i Agnieszka Szybaj (Fiat Seicento).

Piata runda SMT 2018 zostanie rozegrana juz 12
sierpnia —jak zwykle na torze Fiata w Bieruniu.

Podobnie jak w poprzednich sezonach, takze
i w tym roku Samochodowe Mistrzostwa Tychow
moga sie odby¢ dzieki wsparciu sponsoréw
i partneréw Automobilklubu Ziemi Tyskiej: Fiat
Chrysler Automobiles Polska, Silesia Oil — AVIA,
dystrybutor zywic poliestrowych www.zywica.
eu, Miasto Tychy, Info Graf, Time4, Super-Nowa.
pl oraz serwisowi Rajdy24.pl o
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iKto zapiaci? Czyj to mandat?

TeEksT: MARZENA PIORO

Ja zawsze gotowa
jestem do drogi. Uwiel-
biam spontaniczne
wyjazdy. Tak po pro-
stu, przed siebie. Cza-
sami nawet nie musze
zbyt wiele pakowag,
gdyz zdolno§¢ adaptacji
mam zapisana w lancu-
chu DNA. Kocham moje
autko mito$cia praw-
dziwa, co nie przeszka- i
dza mi w posiadaniu
jeszcze kilku innych, tez
fajnych aut. Duze auto
— bo potrzebne, i mniej-
sze bo czerwone, i spor-
towe —boszybkie.I dbam
o nie wszystkie. Ale jesli
w gre wchodzi spontaniczny wypad w nieznane,
to tylko moim ukochanym autkiem. I tak minety
ostatnie tygodnie. Az pewno dnia otrzymuje
pismo. I zdjecie z podrézy. Niestety — mandat.
Alejak to? Zeja? A za co? Gdzie i kiedy? Wszyst-
kie te pytania szalaty w mojej glowie, ale najwy-
razniej zmyst detektywa tez mam dobrze rozwi-
niety, zaczelam drazy¢ i analizowa¢. I dobrze!
Bo oprdécz numeru rejestracyjnego nic si¢ nie
zgadza. To nie ja na zdjeciu, ani méj samochdd,
ani mdj model, ani marka, ani nawet kolor. To na
pewno nie ja i nie moje auto! Az trudno uwie-
rzy¢, ze tak powazny Urzad jak GITD (Gléwny
Inspektorat Transportu Drogowego) ma takie
poczucie humoru? Swoisty, wakacyjny zarcik za
500 ztotych. Sprawdzam po raz kolejny i musze
przyznacé ze niezty humor, ,stuszny kierunek ma
nasza wladza”! Ale pytanie zostaje. Co dalej? Nie-
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Smiato dzwonie do tego Urzedu o tak wysokim
poczuciu humoru i co? To nie zart. Ot, po prostu
pomytka. Btad weryfikacji, a ja prawie dostatam
palpitacji serca. A w stresie fatwo o pomytke.
Wiem jedno, najwazniejsze jest czytanie ze zro-
zumieniem. Dzieki temu 500 zostato w kieszeni,
przekonatam sie ze nasza wladza ma poczucie
humoru, a ja bystry wzrok.

PS.
Zalecenia od Marzeny:

Dziewczyny, po pierwsze przestrzegajcie prze-
piséw. To gwarantuje bezpieczenstwo dla wszyst-
kich uczestnikéw ruchu. Po drugie uwazniei ze
zrozumieniem czytajcie wszystkie dokumenty
i pisma, ktére otrzymujecie. Pozwoli Wam to
uniknaé nieprzyjemnosci i kosztéw. Bezpiecz-
nej drogi.
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Rozwéd po 100 latach

Co jaki$ czas w mediach pojawiaja sie infor-
macje o akcjach przywotawczych ogtaszanych
przez firmy samochodowe. Powodami sa zwykle
wykryte wady fabryczne, ktére moga zagrozic
bezpieczefistwu podczas jazdy lub innymi, ale
nadal przykrymi konsekwencjami. (Wlasnie taka
akcje przeprowadza obecnie w Europie BMW
—okazalo sie, ze w wyniku wady konstrukcyjnej
silnika diesla, ponad 300 tysiecy samochodéw
tej marki wyprodukowanych miedzy kwietniem
2015, a wrze$niem 2016 roku jest zagrozonych
pozarem). Kilkanascie lat temu gto$no zrobito sie
w USA za sprawa wadliwych opon, ktére mon-
towano w fabrycznie nowych Fordach Explorer.
Niestety, byly ofiary Smiertelne.

Afera zaczeta sie w maju 2000 roku, gdy rza-
dowa agencja National Highway Traffic Safety
Administration (NHTSA), zajmujaca sie szeroko
rozumianym bezpieczefistwem na tysiacach

mil amerykanskich autostrad, zostata zaalar-
mowana przez towarzystwa ubezpieczeniowe
o sporej liczbie zdarzen drogowych z udzia-
tem Fordéw Explorer wyposazonych w opony
Bridgestone/Firestone. O dziwnej zalezno$ci
licznych dachowan Exploreréw i ,wystrzatéw”
opon coraz czesciej zaczely interesowac sie takze
media. NHTSA wystosowata wiec do obu wspo-
mnianych firm zadanie przyjrzenia sie tej spra-
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wie. To nie byta btaha sprawa — tacznie w skali
kraju doszto przez kilka lat do kilkuset wypad-
kéw, w tym wiele powaznych, w ktérych $mier¢
poniosto wiecej niz 100 os6b. Doktadne badania
wykazaty, ze bieznik w 15-calowych oponach
modeli ATX, ATX II oraz Wilderness AT, ktére
montowali w swoim SUV-ie miat sktonnos¢ do
rozwarstwiania sie (ztuszczania).

Po dtugiej wymianie korespondencji firma
Bridgestone/Firestone oglosita 9 sierpnia 2000
roku wycofanie ze sprzedazy wadliwych opon
i wymiane juz uzywanych. Dotyczyto to facznie
az 6,5 miliona sztuk! Akcja wymiany rozpoczeta
sie od (najcieplejszych) potudniowych i zachod-
nich stanéw USA, gdyz duzy wptyw na ztusz-
czanie sie opon mialy wtasnie wysokie tempe-
ratury. (Wydawana na Florydzie gazeta The St.
Petersburg Times dowodzita w maju 2001 roku,
ze tylko w tym stanie od 1997 roku z powodu
wypadkéw spowodowanych wadliwym ogumie-
niem Bridgestone zgineto 41 oséb, czyli prawie
tyle, ile NHTSA zliczyta w caltym kraju)...

Niezaleznie od akcji przywotawczej, prze-
ciwko koncernowi oponiarskiemu wytoczono
kilkaset proceséw sadowych. Rozpoczeto sie
rowniez federalne §ledztwo majace zbadac, czy
Ford oraz Bridgestone/Firestone wiedziaty o pro-
blemie z oponami, a jesli tak, to od jak dawna.
Nie wszystko bylo w porzadku i poleciato kilka
gtéw, m.in. prezesa amerykanskiej filii firmy
oponiarskiej Masatoshi Ono. Ale jej przedsta-
wiciele oraz liczni obserwatorzy zaczeli jednak

sugerowad (nie bez racji), ze opony byly moze
i wadliwe, ale tez Explorery sa Zle zaprojektowane
i maja sktonnos¢ do dachowania po ,wystrzale”
opony, co nie ma miejsca w przypadku innych
samochodéw. Wzajemnych oskarzen byto sporo
co doprowadzito do ,rozwodu” obu firm po 100
latach Scistej wspotpracy.

Jak wiemy z perspektywy lat, skandal nie
spowodowat upadku zadnego z zamieszanego
w nim przedsiebiorstwa. Przyniéstjednak wazne
zmiany w amerykanskim prawie federalnym,
co nie pozostato bez wptywu na globalny prze-
myst motoryzacyjny. W listopadzie 2000 roku
prezydent Clinton podpisat ustawe , Iread Act”.
Przewiduje ona kary do 15 lat wiezienia dla
dyrektoréw firm samochodowych i oponiar-
skich, ktérzy zatajaja informacje o defektach
zagrazajacych zdrowiu i zyciu uzytkownikéw
aut. Natozyta ponadto obowiazek informowania
rzadu USA w ciagu 5 dni o wszystkich podje-
tych akcjach wzywania klientéw do serwiséw
celem naprawy pojazdéw lub wymiany czeSci
ze wzgledu na bezpieczenstwo lub satysfakcje
uzytkownika. Wprowadzita nowe standardy
bezpieczenistwa opon, zalecila montowanie na
deskach rozdzielczych pojazdéw wskaznikéw
ostrzegajacych o niskim ciSnieniu powietrza
w oponach oraz ustanowila procedury badania
podatnosci pojazdéw na dachowanie.

A milionom uzytkownikom samochodéw afera
pomogla uzmystowi¢, jak waznym elementem
kazdego samochodu jest opona. o



) §

WYDAWCA

Motopress Sp. z o.0.
ul. Zelazna 67 lok. 13, 00-871 Warszawa

REDAKTOR NACZELNY
Mirostaw Rutkowski

D71p
Motopress Sp. z o.0.

ZEsPOr | WSPOLPRACOWNICY

Rajmund G. Biniszewski, Tomasz Ciecierzynski, Grzegorz Chmielewski,
Andrzej Dabrowski, Jerzy Dyszy, Andrzej Glajzer, Mariusz Le$niewski,
Anna Lubertowicz-Sztorc, Klaudiusz Madeja, Andrzej Penkalla, Kacper
Rutkowski, Maciej Rzonca.

DziAt REKLAMY | PATRONATOW
Anna Pisarska, 502 627 674, anna.pisarska@bruxmedia.pl

KONTAKT Z REDAKCJA
redakcja@motopress-media.pl

DyYSTRYBUCJA ANDROID/iOS/WINDOWS
Motopress Sp. z o..0.
ul. Zelazna 67 lok. 13, 00-871 Warszawa

Zdjecie na oktadce: Mirostaw Rutkowski

><] NAPISZ DO NAS: redakcja@motopress-media.pl



