


rogancja, egoizm, ordynarne
panoszenie sie, agresja, to dosc¢
powszechne cechy czesci kierow-
cow. Powszechne wcale nie dlatego,
ze cechujg wiekszosc, ale dlatego, ze
ordynarne zachowania powszechnie
budzg oburzenie i obawe o wlasne (i nie
tylko) bezpieczenstwo. W braku kultury
na drogach jestesmy podobno w czo-
lowce Europy, a moze nawet i swiata.
Podobno... ale kiedy obserwuje kierow-
coOw w miastach i na autostradach, to ta
niemita opinia wydaje sie prawdziwa.

Niestety, drogowe chamy to wcale nie
taka mata grupa kierowcow - zaré6wno
pan, jakipanéw. Jezdza mocnymi (cze-
sto drogimi) samochodami prestizo-
wych marek. Ale zeby nie bylo - nie
tylko autami "premium”, nie tylko nie-
mieckimi.

Chama za kierownicg rozpoznaé¢ mozna
stosunkowo tatwo; samochodem postu-
guje sie dos¢ sprawnie, jedzie szybciej
niz wiekszos¢, bez wahania wjezdzana
z6ltym, czasem tez na czerwonym swie-
tle, za kierownicg jest nonszalancki,
wciska sie w kazdg luke, nikomu nie
ulatwi wjazdu, nie sygnalizuje zmian
pasaruchu, zajezdza droge innym, cos
tam gada, przeklinaiobrzuca obelgami.
No1wie, cooznacza pokazanie srodko-
wego palca. Z tejwiedzy korzysta chet-
nie. Na autostradzie pomyka zwawo, 140
to zbyt wolne tempo. Wscieka sie, gdy
ciezaréwki blokujg oba pasy. Wkurzony
nie zatuje klaksonu, pogania swiattami.

Ale z mobilkami nie ma to,
tamto. Majg swojg ciezkg
1 odpowiedzialng robote
(kompletnie niezrozumialg
dla kierowcoéw osobowek);
wiozg dziesigtki ton pod
presjg czasu. Niewybredne
gesty, popedzanie 1 lekce-
wazenle znoszg spokojnie. Do czasu.
Kiedy cierpliwos¢ sie wyczerpie, odgry-
wajg sie i kolejne wyprzedzanie nieco
wolniejszego TIR-a trwa, trwa, i trwa...
wcigz trwa. Nie trzy, cztery minuty,
adziesie¢,dwanascie. Obrywajg wszy-
scy, 1 c1 zbyt dynamiczni, i ci, ktorzy
utrzymujg autostradowe 120-140. Sku-
tek jest taki, ze policja zapowiada prze-
ciwdziatanie zbyt dlugim manewrom
wyprzedzania aut ciezarowych. Bedg
zatrzymywac 1 karaé.

No to kierowcy TIR-6w skrzykneli sie
(mobilki, mobilki, protest jest, zabloku-
jemy, a przynajmniej spowolnimy ruch
osobéwkom) i ogtosili akcje 69.

Przyznam szczerze, ze jak przeczy-
talem nazwe akcji "69", to ucieszylem
sie ogromnie. Okazalo sie niepotrzeb-
nie. Mite skojarzenia trzeba sobie sota-
wié¢ na catkiem inna okazje, akcje 69
przeprowadzic¢ catkiem prywatnie i w
stosownej atmosferze, ktéra z auto-
stradami, ciezkim 1 lekkim transpor-
tem oraz ruchem drogowym nie manic
wspolnego.

Szerokiej drogi
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SUV do zadan
specjalnych

TEksT: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC
zpJeciA: AUTOR, SERIWS PRASOWY

Rexton G4 to duzy SUV. Nietypowy. Naprawde duuuuzy,
masywny, oparty na ramie, wyposazony w reduktor.
Wspodtczesne SUV-y, to na ogdt takie bulwarowe
tygryski, a tu mamy do czynienia z poteznym terenowym
samochodem. Takie auta sg na naszym rynku w
zdecydowanej mniejszosci.
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exton jest ogromnym autem — ma pra- z napompowanymi nadkolami, bez zbednych

wie 5 metréow dtugosci (4865 mm), 1960 ,0zdobnikéw” i detali. Generalnie nie wyréznia

mm szerokosci i az 1825 mm wysokosci. sie uroda i nie budzi kontrowersji. Przéd i tyt
Wazy ponad dwie tony. Jest wigkszy od swojego  auta to spokojne ksztatty bez tej charakterystycz-
poprzednika. Linia nadwozia jest masywna, nejdlawspélczesnych SUV-6w agresywnosci 2=
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i nowoczesnosci. Wsiadamy i ...od razu planu-
jemy podréz Rextonem 4 G dookota Swiata, bo
wnetrze jest wiecej niz przestronne, czujemy sie
w nim, jak w dobrze zaprojektowanym kamperze
(stad skojarzenie z daleka podréza). W pierw-
szym rzedzie mamy do dyspozycji dwa obszerne
i bardzo wygodne fotele (fotel kierowcy jest regu-
lowany w o§miu ptaszczyznach), a do dyspozycji
wiele réznorodnych, praktycznych wiekszych
i mniejszych schowkéw. Ergonomiczne fotele
dostosowuja sie do ksztaltu ciala, a atmosfere
we wnetrzu uzupelnia nastrojowe podswie-
tlenie. Podgrzewana kierownica, elektryczna
regulacja ustawien foteli wraz z podgrzewaniem
to mile dodatki, podobnie jak ulatwiajacy par-
kowanie obraz z kamer, obejmujacy petne 360
stopni wokét samochodu. Ptaska podtoga i brak
wystajacego tunelu sprawiaja, ze tylna kanapa
jest rowniez bardzo duza i wygodna dla trzech
0s6b - mozemy regulowac jej kat nachylenia
oparcia. Deska rozdzielcza wyglada nowoczesnie
i wyglada jak w samochodach klasy premium.
Duzy dotykowy wyswietlacz HD (wielkosé¢ 8”
lub 9,2”) dziala z ptynnoScia najnowszych smart-
fonéw. Bogaty w funkcje system multimedialny
umozliwia korzystanie z Alpple CarPlay i Google

Android Auto. Jest tez radio, odtwarzacz plikoéw
MP3, mozliwos¢ ogladania wideo w jakosci HD,
nawigacja GPS, porty USBi12V, anawet gniazdo
zasilania 230V. Bogato wyposazone wersje tego
modelu maja tapicerke w kolorze kosci stonio-
wej, facznie z fragmentami poszy¢ drzwi, konsoli
srodkowejideskirozdzielczej. Wyglada to super.
W testowanej wersji Sapphire mamy skérzana,
pikowana tapicerke, aluminium i wstawki z pla-
stiku w kolorze fortepianowej czerni. SsangYong
wystepuje w wersji 7-osobowej (doptata za dwa
dodatkowe fotele to 4 tys. z1). Fotele w trzecim
rzedzie moga zajmowac réwniez dorosli — jest
tam wystarczajaco duzo miejsca. No i kolejny
atut Rextona — ogromny bagaznik (784 1). Nieco
mniej przestrzeni robi sie robi sie, gdy roztozymy
trzeci rzad siedzen (tylko 236l).

Pod maska testowanego Rextona pracuje
2.2-litrowy diesel o mocy 181 KM i maksymal-
nym momencie obrotowym wynoszacym 420
Nm. Silnik w tej wersji wspo6tpracuje z 7-biegowa
automatyczna skrzynia biegéw, cho¢ czasem ta
wspolpraca nie jest w pelni idealna Rexton G4
Swietnie czuje sie w terenie i doskonale sobie
w nim radzi. Nic dziwnego —ma rame, naped 2>



www.lakiernik.com.pl

Teraz takze na smartfony i tablety
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na cztery kotaireduktor. Rexton jestjednym z nie-
wielu modeli na rynku zbudowanym w opar-
ciu o rame z zamontowanym na niej ukltadem
napedowym i nadwoziem. Nadwozie jest przy-
mocowane do ramy w o$miu punktach. Rexton
G4 ma naped na tylna oS. Taki system przeka-
zywania mocy do tylnych koét jest standardem,
ale w naszej testowej wersji byla dotaczana 0§
przednia. Auto z napedem 4WD ma reduktor
z trzema trybami jazdy: 2H, 4H lub 4L oraz
asystenta zjazdu ze wzniesienia. Jezeli mamy
patac lub domek w lesie i dojezdzamy do niego
lesna, wyboista droga, to Rexton bedzie wybo-
rem doskonatym. Pod blokiem, na zatloczonym
parkingu trudno bedzie znalez¢é¢ mu odpowied-
nie miejsce, lekko nie bedzie réwniez w galerii
handlowej w sobotnie przedpotudnie. Jednak
trzeba przyzna¢, ze wszelkie manewry wykonuje
sie tym autem dos¢ tatwo, a kamery 360 stopni
iliczne czujniki cofania bardzo pomagaja. Duzy
przeswit (22,4 cm) i miekko zestrojone zawiesze-
nie sprawiaja, ze mozemy nim wjechac wszedzie
nie przejmujac sie nierdwno$ciami i wysokimi
kraweznikami.

Rexton to auto nowoczesne, a nowoczesnos¢
przejawia sie tez m.in. w licznych asystentach
jazdy podnoszacych poziom bezpieczenstwa
i komfort podrézowania. Jest system aktywnego
awaryjnego hamowania, czujniki ostrzegajace
0 niezamierzonej zmianie pasa ruchu i obiek-
tach w martwym polu, jest tez uktad ostrzega-
jacy o pojazdach poruszajacych sie z kierunku
poprzecznego z tylu, czy system rozpoznawa-
nia znakéw drogowych. Krétko méwiac, jeste
wszystko, co we wspétczesnych samochodach
powinno by¢.

Najtansza wersja Rextona Crystal z silnikiem
benzynowym 2.0 225 KM 2WD Kkosztuje 109
900zt a topowa, testowa wersja Saphire kosz-
tuje 187 900 z1. Jezeli kto$ potrzebuje solidnego
i wygodnego auta, to SsangYong Rexton G4 jest
dobrym wyborem. Warto przy tym zauwazyg,
ze producent oferuje 5-letnia gwarancje. Samo-
chéd oferuje ogromna przestrzeh we wnetrzu,
jest doskonale wyposazony, ma wiele nowocze-
snych rozwiazan, a konstrukcja oparta na ramie,
to rzadkosé wsréd wspotczesnych SUV-6w. o
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EELIESE GROES

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

zDJEclA: AUTOR, SERIWS PRASOWY

Temu autu wroze sukces — kompaktowy SUV
Mitsubishi Eclipse Cross. Taki samochdd zadba
odpowiednio o kierowce i pasazerdw, jest
doskonale wyposazony, gwarantuje odpowiednia
przestrzen i komtort podrézowania.

a poczatek kilka zdan o historii modelu
N spod znaku trzech diamentéw. Znamy
i pamietamy doskonale Mitsubishi
Eclipse — sportowe coupe, ktére produkowane
byto przez 22 lata (1989 do 2011 roku). Ten model
byt bardzo popularny réwniez w Polsce. Teraz

tez pojawita sie nowos¢ — Eclipse Cross, ale tym

razem jest to kompaktowy SUV. Producent ttu-
maczy, ze ta sama nazwa to wyznacznik stylu,
ktére prezentowalo sportowe coupe, a poza tym
nazwa Eclipse pochodzi od najszybszego w histo-
rii konia wyscigowego, ktéry narodzit sie w XVIII
wieku podczas za¢mienia stofica i wygrywat
wszystkie gonitwy z kilkunastometrowa prze-
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waga. Czyli Eclipse Cross to SUV ze sportowymi
ambicjami.

Wyglad w dzisiejszych czasach to bardzo
wazna sprawa. Eclipse Cross pod tym wzgle-
dem nie zawodzi - Japonczycy czerpali pelnymi
garSciami z do$wiadczen innych przy konstru-
owaniu nowego SUV-a i udato sie. Za design
— piatka z plusem.

Prz6d nowego modelu jest
bardzo charakterystyczny,
typowy dla marki. W przed-
niej czeSci nadwozia dominuje
chromowana atrapa silnika
oraz pas kierunkowskazoéw
i $wiatet przeciwmgielnych.
Linia boczna ukazuje dwu-
brylowe nadwozie, charak-
teryzujace sie dtuga maska
™ silnika oraz czeScia pasazer-
' ska, z opadajaca ku tytowi
linia dachu. Auto ma tez ele-
ganckie ,, obuwie” 18-calowe
alufelgi o ciekawym wzorze.
Z tytu zwraca uwage poziomy
pas Swiatel, przedzielajacy na
dwie czesci klape bagaznika. Ostre linie, cieka-
wie zaprojektowane detale, agresywny przdd,
reflektory LED o interesujacym rysunku, lekko
opadajacy dach z niewielkim spojlerem - to
wszystko tworzy bardzo nowoczesna calos¢
o sportowym charakterze. Zdecydowano sie
na sporo chromowanych dodatkéw, ktére maja
podkreslaé prestizowy charakter auta.

Wnetrze robi bardzo dobre wrazenie — jest
przemyslane, funkcjonalne, praktyczne, ele-
ganckie i nowoczesne. To zastuga dobrejjakosci
materiatéw i estetycznych detali. Deska rozdziel-
cza to tad i porzadek oraz intuicyjna obstuga.
Analogowe zegary sa czytelne, pomiedzy nimi
znajduje sie wySwietlacz komputera poktado-
wego. Centralnie umieszczono 7-calowy ekran
dotykowy lekko przechylony w strone kierowcy;,
ktéry wyswietla wszelkie potrzebne we wsp6t-
czesnym aucie informacje Obstugiwany jest on
za pomoca touchpada zamontowanego obok
lewarka skrzynibiegéw. W, mojej” bogato wypo-
sazonej wersji byta kamera cofania, podgrzewana
kierownica, lusterka i fotele, ekran HUD, a takze
czujniki parkowania z przodu i tytu. Fotele sa
wygodne z szerokim zakresem regulacji, pod-
grzewane, podobnie jak skrajne fotele na tylnej
kanapie. Mitsubishi Eclipse Cross podrézuje sie
naprawde bardzo komfortowo, w kabinie panuje
cisza, réwniez przy autostradowych predko-
$ciach. Drobny minusik za bagaznik — nie nalezy
do najwiekszych, miesci on 341 litréw, ale ma 5>
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zupelnie ptaska podloge, a dzieki niskiemu pro- ~ Pod maska Eclipse Cross znalazta sie catko-
gowi fatwo sie do niego spakowac. wicie nowa konstrukcja. Jest to turbodotado-

wana, benzynowa jednostka o pojemnosci
1,5 litra i mocy 163 KM. Silnik ten oferuje
dobre osiagi i odpowiednia dynamike.
Moc przenoszona jest na przednie kota
(producent przewidziat wersje z napedem
wszystkich két) za pomoca bezstopniowej,
automatycznej skrzyni biegéw CVT, ktorej
dziatanie réwniez zastuguje na pochwaty.
W kazdej sytuacji i przy wykonywaniu
manewrow czutam sie w tym aucie pewnie
i bezpiecznie. Mimo sporych gabarytéow
i wagi auta (1509 kg), zuzycie paliwa jest
rozsadne. Srednio podczas tygodniowych
jazd samoché6d zuzywat okolo 7,2 - 8,2 litra
benzyny na 100 kilometréw.
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Mitsubishi Eclipse Cross bardzo mi sie
spodobatimilo zaskoczyt: wygladem, kom-
fortem podrézowania, wlaSciwoSciami
jezdnymi, nowoczesnymi technologiami
i bogatym wyposazeniem. No i cena. Pro-
ducent oferuje az pie¢ wersji wyposazenia.
Najtansza kosztuje 93 990 zt. Najbogatsza
ze skrzynia CVT i napedem 4x4 to wyda-
tek okoto 147 990 z1. o
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TEKST 1 zDJECIA: GRZEGORZ CHYLA

Juz 6smy raz wokot podwroctawskiego zamku Topacz
zgromadzili sie mitosnicy klasycznej motoryzacji. Na
co dzieh warte odwiedzenia muzeum motoryzacji
i luksusowy hotel, raz do roku — latem — staje sie
miejscem wyjgtkowym.

onad 400 aut, od najstarszych, z prze- z konca lat 80-tych. Nie zabrakto nawet pojaz-
tomu XIX i XX wieku, przez pézniejsze déw zupelnie najnowszych, bo swoje ekspozy-
— z 20-lecia miedzywojennego — az po te cje miato tu kilku samochodowych dealeréw. >>
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Impreza oszatamia rozmachem. Najwiekszy
plac, na co dzien uzywany jako driving range
przez golfistéw — to domena mtodszych pojaz-
déw. Z boku swoj posterunek roztozyli mitosnicy
motoryzacji militarnej, w centralnym placu scena
zmuzykana zywo, obok rzad foodtruckéw, dalej
placyk zabaw dla dzieci.

Sercem imprezy jest jednak plac przy samym
zamku, otoczony dworskimi zabudowaniami.
Tu jest gléwna scena, gdzie konferansjerzy >-



opisuja na]C1ekawsze po]azdy za10g1 obow1a,z- ;
- kowo w strojach z epoki. Kazda historia jest | 3
wyjatkowa — losy przedmiotéw i ludzi spla- 3=
~ taja sie, kazdy opisuje co to za pojazd, opisuje bin
_ jego losy i prace, ktéra w niego wiozyt. Na tym &
- placu szyku zadaja pojazdy najstarsze, Choc1azby
- kilka Fordéw T, Lorraine-Dietrich rocznik 1913, &%
- diugo by wymieniac... Wyjatkowa okazja byta ‘-'""- f
~ wizyta az trzech nieomal stuletnich Bugatti: T40 -:af i
Mac1e]a Pedy i dwa zaproszone przez niego — z lr.ﬂ. 1 o
- Czech T13 z 1921 roku i z Niemiec T43. Obok &4
- —zlot klubu Mercedesa W113 ,, Pagoda” éw1etu]e
55 lec1e modelu.
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Wreszcie - prezentacja Alpine. Owszem
— bylo kilka egzemplarzy najnowszej
wersji A110, ale ttumy odwiedzajacych
zwracaly uwage gtéwnie na auta starsze
—kilka A3101klasyk klasykéow — A110.Ito
A110 nie byle jakie, bo egzemplarze z raj-
dowa przesztoscia. Belg Jiirgen Clauss
przywiézt dwa auta — model 13008, kt6-
rym Jean Vinatier zwyciezyt Rajd Wet-
tawy w 1968 roku oraz 1800 grupy IV
ktérym Jean-Pierre Nicolas wygral Rajd

Maroka w roku 1974. Obok —niepozorna ,,piatka”
ale to Renault 5 Alpine Turbo przywiezione przez
znanego rajdowca — Blazeja Krupe.

Impreza to pelne trzy dni wrazen — tradycyjnie
rozpoczyna sie w piatek paradnym przejazdem
uczestnikéw na wroctawski Rynek, potem Bal
Komandorski, rusza Rajd na orientacje, trwaja
proby sportowe na péttorakilometrowej trasie
slalomu. Kulminacja imprezy jest rozstrzygnie-
cie Konkursu Elegancji. o
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Dusterem do Cabo'da'Rocal:

. g _\
- \ e J

okonujac kolejne setki kilometréw, podob-
P nie jak we Francji, nie podnosza mi ci$nie-
nia patrole policji z radarami. Zdarzaty sie
fotoradary, ale byly wczesniej zapowiedziane
i ulokowane rzeczywiscie w newralgicznych
punktach. Przede wszystkim trzeba jednak
pamietad, ze siec stacji benzynowych przy tych
,ekspreséwkach” jest dosy¢ rzadka (mniej wigecej
co 50-60 kilometréw), a zwyktych parkingéw (z
toaleta i taweczkami) nie ma wcale. Musiatem
wiec pamietad, by nie zostac¢ na rezerwie paliwa.
Nie wiem czy jest to przypadlosé wszystkich
nowych Dacii Duster, czy tylko naszego egzem-
plarza. W kazdym razie po zatankowaniu ,,pod
korek” przez dobrych kilkaset kilometréw wska-
zéwka paliwomierza twardo pokazywala mak-
simum. Potem zaczynata dosy¢ szybko opadac,
a im jest nizej, tym robita to szybciej. W rezul-
tacie, w kolejnych dniach podrézy, staralem sie
nie dopusci¢ do tego, by zapalita sie lampka
rezerwy, a jesli juz, to natychmiast rozgladatem
sie za stacja benzynowa.

Okoto 100 kilometréw przed Santiago de Com-
postela wjechaliémy na oznakowana , Droge $w.
Jakuba”, czyli najedna z wielu odnég najstynniej-
szego w Europie szlaku pielgrzymkowego wio-
dacego do grobu $w. Jakuba Wiekszego Apostota
w katedrze w tymze Santiago. Szlakiem tym od
ponad tysiaca lat(!) wedruja pielgrzymi. Niegdy$
te wedréwki miaty ewidentnie religijny charak-
ter — dziesiatki i setki tysiecy patnikow rocznie
szto dla odbycia pokuty, dla wzmocnienia wiary,
z pro$ba o uzdrowienie czy w podziekowaniu
za otrzymane taski. Szacuje sie, ze w szczyto-
wym okresie (XIV wiek) ,Camino de Santiago”
pokonywato rocznie ponad milion 0s6b, w tym
kroéléw, wladcéw, rycerzy, jak i ludzi z najniz-
szych stanow.

W XX wieku ruch na tym szlaku praktycznie
zamart. W latach 70-tych oficjalnie rejestrowano
zaledwie kilkudziesieciu pielgrzymoéw rocznie.
Sytuacja zaczeta sie gwaltownie zmienia¢ po
wizycie w Santiago de Compostela papieza Jana
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Pawta II, co mialo miejsce w 1982 roku. Rada
Europy uznala ten szlak za droge o wybitnym
znaczeniu kulturowym dla catego kontynentu
i zaapelowata o odtwarzanie i utrzymywanie
tych szlakéw. Ponownie zaczely powstawad
noclegownie, trase oznakowano i modyfiko-

wano z uwzglednieniem ruchu
samochodowego. W 1987 roku
Droge $w. Jakuba ogtoszono (jako
pierwsza) Europejskim Szlakiem
Kulturowym, a w 1993 roku wpi-
sanajana Liste Swiatowego Dzie-
dzictwa UNESCO. W ciagu ostat-
nich 10 lat liczba pielgrzymoéw
wzrosta do ok. 230-270 tysiecy
rocznie... (tylko z Polski od 1820
os6b w 2011 roku do blisko 4
tysiecy w 2016).

Trzeba tutaj dodad, ze piel-
grzymki do Santiago de Com-
postela nie przypominaja tych
na Jasna Gére w Czestochowie.
Tu nie ida grupy liczace setki oséb Spiewajace
nabozne pieéni i modlace sie pod przewodnic-
twem 0s6b duchownych. Na Drodze $w. Jakuba
widzi sie pojedyncze osoby lub idace (ale tez
jadace rowerami) w niewielkich, 2-3-4 osobo-
wych grupkach. I mijaliémy dziesiatki takich 2=

)
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pielgrzymoéw zmagajacych sie z trasa w palacym
hiszpanskim stonicu...

Tego dnia pokonalisSmy 750 kilometréw ze Sred-
nia predkoscia 88,9 km/godz. Nasz Duster zado-
wolit sie Srednim spalaniem (oleju napedowego)

na poziomie 6,2 1 na kazda setke kilometréw.
W nagrode auto (po raz pierwszy) odpoczywato
w garazu, my w dwupoziomowym apartamen-
cie, ktéry moja zona (Kasia) wyszukata w inter-
necie jako ,last minute” za naprawde niewielka
kwote (ok. 250-270 ztotych).

Kolejnego (piatego) dnia naszej wyprawy
ruszyliSmy do centrum Santiago de Compo-
stela, by zwiedzi¢ zabytkowe centrum oraz,
oczywiScie, katedre z grobem $w. Jakuba. Tak sie
ztozylo, ze byla to niedziela i prawdopodobnie
szczegollnie duza ilos¢ pielgrzymoéw zawitata
tego dnia do miasta, by wzia¢ udzial w uroczy-
stej, koncelebrowanej mszy. Byto takze mnéstwo
zmotoryzowanych turystéw —jak my —i trzeba
bylo dtugo krazy¢ na obrzezach Staréwki, by
znalez¢ miejsce do zaparkowania. Bardzo, ale
to bardzo przydaty sie kamery zamontowane
w Dusterze, dajace widok na wszystkie cztery
strony (wrzucenie wstecznego biegu automa-
tycznie uruchamiato kamere cofania, ale prze-
taczajac recznie mozna bylo tez podejrze¢ widok
z bokéw). Wyjatkowo czesto aktywowaly sie
czujniki w lusterkach sygnalizujace zblizajace
sie z prawej lub lewej strony pojazdy. To tez
pomagato podczas jazdy na bardzo waskich,
kretych i zattoczonych uliczkach.

Po zakonczeniu mszy w katedrze trafiliSmy
— jak sie okazato zupelnie przypadkowo — na
cieszace sie duza popularnoscia wsrdd pielgrzy-
mow i turystéw widowisko o nazwie ,,botafume-
iro”. Ot6z, pod sufitem katedry,
na grubym sznurze, podwie-
szona jest najwieksza na Swie-
cie kadzielnica. Ma ona 150 cm
wysokosci, pusta wazy 53 kg,
a wraz z fadunkiem kadzidet 10
kg wiecej. Widowisko polegana
tym, ze 8 krzepkich mezczyzn
(zwanych tiraboleiros) rozhus-
tuje kadzielnice jak wahadto—w
B poprzecznych nawach (transep-
~ tach) katedry. Co kilka sekund,
stosunkowo nisko nad glowami
. zgromadzonych, pedzi z pred-
~ koscia 68 km/godz kilkadziesiat
. kilogramoéw metalu wyrzu- -

UHABIA
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cajac kleby wonnego dymu. Jak wspomniatem
mieliSmy szczeScie, gdyz botafumeiro urzadzane
jest wylacznie w piatki oraz z okazji dostownie
kilku Swiat w ciagu roku. Obecnie okadzanie
ma znaczenie rytualne i jest po prostu swego
rodzaju atrakcja turystyczna. W Sredniowieczu
miato jeszcze jedna, wazna funkcje — poma-
gato ttumi¢ niezbyt mite zapachy wydzielane
przez tysiace pielgrzyméw po wielotygodnio-
wej wedréwece... Nie zmienilto sie jedno, kazdy
kto odbyt pielgrzymke do katedry w Santiago
de Compostela mial i ma prawo nosi¢ z duma
muszle Sw. Jakuba na pamiatke przebytej drogi.

Tego dnia przejechaliémy niewiele — jedynie
154 kilometry (Srednia predkosé 45,5 km/godz,
$rednie spalanie 4,9 1/100 km — ale spalismy juz
w Portugalii. Urocze, niewielkie miasteczko
Caminha lezy u ujécia granicznej (z Hiszpa-
nia) rzeki Mino do Atlantyku. Juz wieczorem
przekonaliSmy sie, ze Portugalia ze wzgledu na
przystepne ceny jest Swietnym celem turystycz-
nym dla Polakéw. Za kolacje w bardzo przyzwo-
itej restauracji hotelowej, zaptaciliSmy ok. 11-12

euro od osoby, a wiec znacznie korzystniej niz
we Francji czy nawet Hiszpanii (o Niemczech
nie wspominajac, gdzie za 8 euro oferowano na
stacji benzynowej zapiekanke z butelka napoju).
Dodatkowo otrzymaliSmy gratisowa butelke
wina (kolor do wyboru)... Nastepnego dnia
odszukatem taka sama butelke w winotece, gdzie
kosztowata wcale niemato, bo 13 euro.

Kolejny dziefi podrézy to niespieszne widcze-
nie sie¢ po okolicy, by po potudniu dojechaé
do Porto. Zawsze, rezerwujac kolejny nocleg,
w wyszukiwarce internetowej wpisywaliSmy,
ze kwatera musi miec internet oraz parking, ale
nie taki miejski, ogélnodostepny, bez gwarancji
wolnego miejsca. W Porto oraz — kilka dni p6z-
niej w Lizbonie — bardzo sie to przydato.

W Porto zarezerwowaliSmy dwa noclegi. Byto
to niewielkie mieszkanie na pierwszym pietrze.
Bardzo ciekawy okazal sie natomiast parking
odlegly o ok. 500 metréw. Byta to duza hala, gdzie
miescita sie myjnia samochodowa i niewielki
warsztat. Ale byto przede wszystkim kilkadzie-
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siat miejsc postojowych ptatnych ok. 20 euro za
dobe. Natomiast majac od wtaSciciela mieszkania
specjalna wizytéwke optata za dobe wynosita
tylko 10 euro i miato sie gwarancje, ze miejsce sie
znajdzie. Ponadto mogtem dowolna liczbe razy

zabiera¢ samochdd i odstawiac¢ go z powrotem,
ale naprawde w Porto nie mialo to sensu. Zde-
cydowanie najlepiej wykupi¢ calodobowy bilet
na cata komunikacje miejska i sprawnie prze-
mieszczac sie po mieScie nie zawracajac sobie
glowy szukaniem wolnego miejsca postojowego
i parkomatami.

Tego dnia przejechali$émy zaledwie 111 km ze
$rednia predkoscia 30,4 km/godz przy $rednim
spalaniu 5,21/100km. Bardzo docenitem funkcje
Stop&Go (nieobecnej w mojej prawie ,petnolet-
niej” Lagunie II), ktéra wylaczata silnik pod-
czas postoju na $wiattach lub w korkach. Uwa-
zam, ze ma ona bardzo duzy wplyw na zuzycie
paliwa w zattoczonych miastach. W zattoczonych
miastach warto jednak korzysta z komunikacji
publicznej... Zatem samochdéd do garazu, bilet
kupiony, mozna wsia§¢ w metro i udac sie na
zwiedzanie Porto... o
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Mistrzostwa Motul HRSMP 2018

opr.: MACIEJ RZONCA
zpJEclA: SERWIS PRASOWY

Na jedna runde przed zakohczeniem Motul Historycznych Rajdowych
Samochodowych Mistrzostw Polski 2018 poznalismy tegorocznych
mistrzow tego cyklu. Stato sie to na oesach 27. Rajdu Rzeszowskiego,
ktérego dtuga i wymagajgca trudna trasa sprawity, ze byt podwdjnie
punktowany, a wiec i podwdjnie istotny dla zatdg walczgcych o tytuty.

iemal do samego kofica

N rajdu wydawalo sie, ze
zwyciestwo wpadnie

w rece zatogi Subaru Legacy
— Roberta Lutego i Marcina

Celifiskiego. Jednak awaria
skrzyni biegéw spowodowata,
ze odpadli z rajdu na ostatnim
odcinku specjalnym. Tym spo-
sobem zwyciestwo w rajdzie

(oraz kategorii PZM 5) przypa-
dto zatodze Grzegorz Olchaw-
ski/Eukasz Wroniski (Audi
Quattro), ktéra caty czas dep-
tala im po pietach i wygrata 4.
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z 7. odcinkéw specjal-
nych. Kategoria Youngti-
meréw PZM 6, to triumf
Arkadiusza Kuli i Jaro-
stawa Janasza (Renault
Megane Maxi), a wéréd
zatég rywalizujacych
w kat. 4 najlepsi oka-
zali sie Krzysztof Glo-
walai Alicja Gnatowska
(Mazda 323 GTX).

Jednak najwiekszy
sukces na zalanych
deszczem podkarpac-
kich odcinkach spe-
cjalnych odniesli Piotr
Zaleski i Jacek Grusz-
czyhski w swoim budza-
cym zachwyt Porsche 911 RS
SC. Zatoga, ktéra zdominowata
tegoroczna rywalizacje w kate-
gorii FIA 3 oraz w klasyfikacji
generalnej przyjechata do Rze-
szowa z jedna misja — zdoby-
cia punktéw gwarantujacych
im zdobycie tytuléw juz tutaj.
Ze swojego zadania wywiazali
sie znakomicie. Mimo prze-
ciwnosci losu, koniecznoS$ci
wymiany kota i trud-
nych dla ich Porsche
warunkoéw, zwyciezyli
w swojej kategoriii przy-
pieczetowali mistrzow-
skie tytulty. Mistrzami
zostali réwniez Piotr
Kiepura i Mateusz Galle
(Fiat 128), ktérzy oka-
zali sie bezkonkuren-
cyjni w kategorii FIA 2
réwniez podczas Rajdu
Rzeszowskiego. W FIA 1
brakjeszcze ostatecznych
rozstrzygnied, ale walka
0 mistrzostwo rozegra
sie pomiedzy duetami
Wodzinski/Kaczmarek
oraz Curyto/Skwarek.

Dla uczestnikéw mistrzostw
historycznych Rajd Rzeszow-
ski oznaczatl nie tylko zacieta
sportowa rywalizacje, lecz takze
szanse zwrdcenia uwagina bar-
dzo wazny problem wykrywal-
nosci nowotworow u dzieci.
Przed legendarnymi rajdéw-
kami sprzed lat na trase pod-
karpackich zawodéw ruszyt
takze samochéd ,,0” oklejony

|

w barwy Fundacji Pomocy Dzie-
ciom z Choroba Nowotworowa.
Réwniez na samochodach raj-
dowych mozna bylo dostrzec
naklejki symbolizujace walke
z nowotworami u dzieci.
Kolejna runda Motul HRSMP,
ktéra zwienczy tegoroczny
sezon historycznych mistrzostw
Polski odbedzie sie w Wisle
w dniach 14-15 wrzesnia. o
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opr.: MACIEJ RZONCA
zpJecia: SERWIS PRASOWY

P A

-letni Estoficzyk Ott
3 O Ténak (Toyota Yaris
WRC) w obecnosci

226 tysiecy kibicéw poraz drugi
zwyciezyl w Rajdzie Niemiec,
dziewiatej z trzynastu rund
tegorocznych zmagan WRC.
Jednoczesnie byta to pierwsza
wygrana w tych zawodach dla
zespotu Toyota Gazoo Racing
WRT. Druga lokate w klasyfi-
kacji generalnej wywalczyt - ze
strata 39,2 sek - Belg Thierry
Neuville (Hyundai i20 Coupe
WRC), trzecia Fin Esapekka
Lappi (Toyota Yaris WRC).

W WRC2 zwyciezca rajdu—po
szalonym odrabianiu straty po
,Kkapciu” - zostal Jan Kopecky
(Skoda Fabia R5). Piate miej-
sce zajela polska zatoga Kajetan
Kajetanowicz/Maciej Szczepa-
niak (Ford Fiesta R5), kolejne
Lukasz Pieniazek/Przemystaw
Mazur (Skoda Fabia R5).

Po Rajdzie Niemiec liderem
klasyfikacji generalnejjest Neu-
ville (172 pkt). Kolejne miejsca
zajmuja Ogier (149), Téanak
(136), Lappi (88), Mikkelsen (65)
i Sordo (60 pkt).
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Rally Atacama

oPr.: MIROSLAW RUTKOWSKI
zDJEclA: SERWIS PRASOWY

Maciej Giemza zajat drugie, a Adam Tomiczek trzecie miejsce wsrdad

junioréw podczas 8. edycji rajdu Rally Atacama. Motocyk

isci ORLEN

Team musieli uznac wyzszosc¢ jedynie Chilijczyka Ignacio Cornejo.
Wsrod seniorow triumfowat Kevin Benavides.

statni odcinek Rally
Atacama byt dla moto-
cyklistow ORLEN

Team wrecz formalnoScia. Pro-
wadzacy w klasyfikacji junio-
row Ignacio Cornejo wypra-
cowal przewage, ktéra mogt

Vi
W L 1
-
)
S
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roztrwoni¢ praktycznie tylko
nie docierajac do mety. Na
sobotnim odcinku specjalnym
Chilijezyk uzyskat szosty czas,
Maciej Giemza byt 12., a Adam
Tomiczek 13. Polacy dotarli do
mety bez przygdd i utrzymali

odpowiednio druga i trzecia
pozycje w klasyfikacji konco-
wej.

— Ostatni etap miat tylko 150
kilometrow, wigc mozna byto
pozwoli¢ sobie na podkrecenie
tempa. Rajd na plus, nie miatem
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zadnej wywrotki, zadnych
probleméw nawigacyjnych,
trzymatem rowne tempo.
Zebratem cenne doswiadcze-
nie, co na pewno pozytywnie
wptynie na forme na kolej-
nych rajdach. Przed nami
Baja Poland, gdzie bede dawac
z siebie wszystko — mowit
Maciej Giemza.

Wracajacy po kontuzji do
dtugodystansowych raj-
déw Adam Tomiczek nie
kryt satysfakcji z udanego
startu.

— Chilijska pustynia byta
niebezpieczna i wymagajqca,
dlatego ciesze sig, ze po tak
dtugiej przerwie udato sig
dotrzec do mety bez przy-
g0d. Czas wrdcic do Polski
i kontynuowac rehabilitacje,
jest jeszcze duzo do zrobienia.
Motywacja przed kolejnymi
zawodami jest ogromna, mam
nadzieje, ze zamelduje si¢ na
starcie w jeszcze lepszej dys-
pozycji—podsumowat start
w rajdzie Adam Tomiczek.

Wsréd motocyklistow
najlepszy na Rally Ata-
cama okazal sie Kevin
Benavides — Argentyfczyk
przypieczetowal zwycie-
stwo wygrywajac rowniez
ostatni OS. Drugie miej-
sce w klasyfikacji gene-
ralnej zajat Toby Price, na
podium rajdu zmie$cit sie
réwniez Pablo Quintanilla.
Kolejny wazny sprawdzian
przed motocyklistami
ORLEN Team juz na prze-
fomie sierpnia i wrze$nia
—wowczas Maciej Giemza
i Adam Tomiczek wystapia
na Baja Poland 2018. &
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/. Rajd Polski Historyczny

opr.: GRZEGORZ CHMIELEWSKI

zpJecie: SERWIS PRASOWY - k. KUTYBA

Juz tylko kilka dni pozostato do rozpoczecia 7. Rajdu Polski Historycznego
i do rozgrywanego jednoczesnie z nim 1. Rajdu Polski Nowych Energii

(29 sierpnia-1 wrzesnia 2018), waznej miedzynarodowej imprezy,
organizowanej przez Automobilklub Krakowski.

R ] P (T
. ; 1’_—- | rd'*A*. N o4 '1;' i. ¥ ' »
4_*.. 5

Rajd Polski Historyczny jest przeznaczony
dla pojazdéw, ktore zostaly wyprodukowane
nie pdzniej, niz do konca roku 1990; najstarszy
zgloszony samochéd Austin Healey Sprite liczy
60 lat. Zalogi w takich autach rywalizuja ze soba
w bardzo trudnej konkurencji na regularnos¢
Jazdy. W ramach tych samych zawodéw odbe-
dzie si¢ Rajd Polski Nowych Energii z udziatem
najbardziej zaawansowanych technologicznie
samochodéw elektrycznych.

Zarzad Automobilklubu Krakowskiego i kie-
rownictwo imprezy zapraszaja do obserwowa-
nia tych zawodéw w réznych punktach trasy,
wiodacej przez najpiekniejsze zakatki Mato-
polski (wiecej na stronie internetowej rajdu).

W szczegdlnosci warto wybrac sie na krakow-
ski Rynek Gléwny, skad w Srode 29 sierpnia od
godz. 18 sprzed Bazyliki Mariackiej beda star-
towac kolejne zatogi. Juz wczes$niej wzdtuz linii
A-B beda wystawione wyjatkowo cenne samo-
chody zabytkowe, nalezace do krakowskich (i
nie tylko) kolekcjoneréw. Organizatorzy réwnie
serdecznie zapraszaja na ceremonie mety, ktéra
rozpocznie sie w sobote 1 wrzednia o godz. 14:30
w krakowskim Muzeum Lotnictwa Polskiego na
dawnym lotnisku Rakowice-Czyzyny. Réwniez
tam bedzie mozna podziwia¢ wystawe wyjat-
kowo warto$ciowych pojazdéw zabytkowych. m

Wiecej szczegdfowych informacji:
www.rajdpolskihistoryczny.pl
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Gdzie parkowaé?

TeEksT: MARZENA PIORO
iLusTrRACJA: WIKTORIA PISARSKA

Dzisiejszy dziefi, tojuz naprawde gruba prze- jezdzam. I co??? W tym czasie jaki$ dziko roz-

sada! Ale od poczatku. Uméwitam sie w Centrum. pedzony raptus, jadacy z naprzeciwka po
Tak wiem, autem do centrum miasta jezdza prostu wmeldowat sie w moje miejsce!
tylko odwazni i naprawde grubo zde- = Rece mi zupelnie opadty. Z czarnego

terminowani. Ale ja po prostu, dzi$
musiatam. Ciezkich segregato-
row z dokumentami przeciez

w siatke nie zabiore. Zatem
zapakowanaizdetermi- =~
nowana, krece sie po
uliczkach juz z 15

sportowego auta, wytoczyl sie Pan
Spryciarz. Klasyczny typ pseudo-
alfa. W modnych rureczkach,

_ obwieszony zlota bizuteria
St z btyszczacymi kamieniami.
£ Final byt taki, ze zaparko-
watam daleko, a na

minut. Szukam ' il ,_ _ spotkanie dojecha-
wolnego miej- e | o % . ~a - tamcudem, spéz-
sca. Ze trzy razy e . RS < niajac sie prawie
juz objechatam KA godzine. Nastep-

pobliskie miej- R
sca postojowe. .
No cb6z, nic nie A

ma, czekam.
Moze kto$§ sie e
w koncu zdecy- oo

nym razem,
wybiore taxi albo
rower. A moze
w konicu zdecyduje
sie na car shering?

duje i odjedzie. PS.
I tak, po kolejnych Zalecenia od
10 minutach straci- Marzeny:

tam juz praktycz-

nie nadzieje. Gdy

w konicu z daleka

widze ... JEST,
cudowne, wolne, jedno
—jedyne wolne miejsce
parkingowe. Ijuz sie cie-

sze. Powoli, sygnalizujac
kierunkowskazem oraz
grzecznie przepuszczajac
wszystkich przechodniéw pod-

Dziewczyny,

w przypadku gdy
spieszycie si¢ na spo-
tkanie w Centrum roz-
wazcie, prosze inne alter-
natywne sposoby dotarcia na miejsce;

moze rower, moze pomoc Osobistego Kierowcy,
moze taxialbo Carhering. Szkoda czasu oraz nie-
potrzebnego stresu. Lepiej zadbac o siebie i swoj
samochdd, ktéry bedzie bezpiecznie zaparko-
wany w garazu, a nie dziko porzucony na ulicy.
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Wydarzenia i rocznice: sierpien 2018

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Czy zyska druga szanse?

Kazdy, nawet Srednio interesujacy sie moto-
ryzacja, zna dwa rodzaje silnikéw spalinowych
— benzynowe oraz wysokoprezne (zwane tez
dieslami). Maja one jednak bardzo podobna
konstrukcje — okragte ttoki sprezaja w cylin-
drach paliwo poruszajac si¢ ruchem posuwistym.
W pierwszym przypadku do zaptonu potrzebna
jestiskra, w drugim do zaptonu wystarczy spre-
zenie do odpowiednio wysokiego ciSnienia.
Natomiast nieco w zapomnienie popadt silnik
spalinowy o zupelnie odmiennej konstrukcji.
W tym przypadku tlok majacy ksztalt zblizony
do troéjkata (tréjkat Reuleaux) wiruje wewnatrz
cylindra. Taki silnik opracowat i opatentowat
Felix Wankel.

Niemiecki mechanik, konstruktor i wyna-
lazca urodzit sie 13 sierpnia 1902 roku w Lahr
(zmart 9 pazdziernika 1988 r.). Sw¢j silnik opra-
cowywat w latach 20-tych XX wieku, ostatecznie
ukoniczyt go w 1933, po czy opatentowat. Trudno
oceni¢, jak potoczytaby sie jego kariera, gdyby
nie II wojna Swiatowa. Jaki$ zatarg z Hitlerem

Intake Compression
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zakonczyt sie kilkumiesiecznym uwiezieniem.
W czasie wojny silniki jego konstrukcji uzy-
wane byly przez Luftwaffe i Kriegsmarine,
a po jej zakonczeniu Wankel zostal areszto-
wany przez aliantéw, a wszystkie jego prace
skonfiskowane.

Silnik Wankla ma duze zalety w poréwnaniu
do konwencjonalnych jednostek spalinowych.
Do najwazniejszych zalicza sie niewielka mase
i rozmiary, mate wibracje oraz cicha prace. Nie-
stety, sa takze wady, ktére sprawity, ze silniki te
nie zrobily Swiatowej kariery. Klopoty sprawiato
uszczelnienie cylindra i jego smarowanie, a w
rezultacie stosunkowo niska zywotnoé¢. Jedy-
nie dwaj producenci, niemiecki NSU oraz japon-
ska Mazda, podjety sie produkcji samochodéw
z tymi silnikami. Co wiecej, Mazda do dzisiaj nie

zarzucita koncepcji silnika Wankla — po modelu
RX-7 zkonca lat 70-tych, silnik ten trafit do RX-8,
ponadto trwaja prace nad przystosowaniem tej
jednostki napedowej do spalania wodoru.

Pani Loteczkowa na trasie

Samochodowe wyscigi gorskie sa bardzo popu-
larne w naszym kraju. Niewatpliwie sprzyjaim
ranga Mistrzostw Polski. Warto wiedzie¢, ze
pierwsze tego typu zawody w Polsce rozegrano
juz w 1927 roku (14 sierpnia). Nosity oficjalna
nazwe Automobilowy Rajd Tatrzanski (popular-
nie Wyscig Tatrzanski) i zorganizowane zostaty
przez Krakowski Klub Automobilowy.

Trasa pierwszego wyscigu wiodla z Lysej Polany
do Morskiego Oka. Wzieto w nim udziat 18 kie-
rowcéw samochodéw (m. in. Jan Ripper w Lan-
cii oraz hr. Adam Potocki w Grofri, austriackim
samochodzie z lat 1921-31). W zawodach wzieto
takze udziat 18 motocyklistéw (m. in. panowie
Knappik, Janik i Kremin oraz panie Wroniska
i Loteczkowa). II WyScig Tatrzanski odbyt sie
w 1929 roku. =]
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