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ylko wlipcuna drogach zginelo.257
os6b. Od stycznia w wypadkach
drogowych zycie stracito 1441 roda-
kow. To nie sg tylko liczby, dane staty-
styczne w tabelce excela. To jest 1441
pogrzebow, 1441 rodzin zegnajacych
swoich bliskich. Od lat liczba $mier-
telnych ofiar wypadkéw drogowych
jest coraz mniejsza, pomimo tego, ze
samochodoéw przybywa. Jest lepiej, ale
powiedzcie to rodzinom tych, ktérzy
zgineli... Smieré ponoszg sprawcy i,
niestety czesciej, ofiary wypadkoéow
spowodowanych przez kogo innego.
To nie jest w porzadku. W idealnym
Swiecie nikt nie powinien ging¢ na
drogach. Tylko, Ze nasz swiat nie jest
idealny.

Niestety, wcigz zbyt czesto za biledy,
nieuwage, brak umiejetnosci, lekko-
my$lnosc czy pospiech los wymierza
najwyzszg kare.

Samochody wybaczajg coraz wiece]
bledow, systemy wspierajgce kierow-
cOw popelniajgcych biedy pomagaja
unika¢ wypadkéw, ajeslijuz do takiego
dojdzie, to pasy i poduszkibezpieczen-
stwa oraz konstrukcja pojazdu chro-
nig kierowce i pasazeréw. Tyle, ze nasz
Swiat wcale nie jest idealny.

O ile liczbe wypadkéw nalezy ograni-
cza¢ 1 wszyscy powinnismy dgzy¢ do
tego, aby ich nie bylo, to z kolizjami jest

|I/

\4567

\
\3 "--'..,‘ 40

calkiem inaczej. Przypomne
tylko, ze wypadkiem jest takie
zdarzenie drogowe, w ktérym
ludzie odnoszg obrazenia, nato-
miast kolizje to jedynie uszko-
dzenia samochodow. I z koli-
zj1 to cleszg sie wszyscy, poza
posiadaczami uszkodzonych samo-
chodoéw. Cieszg sie wszyscy, ktéorym
kolizje dajg zajecie, nie ma powodow
do zmartwienia budzet panstwa; mato
Zze winowajcy zaptacg mandat, to jesz-
Cze WSZYSCY pracujgcy przy napra-
wie 1 obstudze kolizji ptacg podatki.
Zdarzenie trzeba opisac, ustali¢ win-
nych, odholowaé¢ uszkodzone auta, zro-
bi¢ wycene naprawy, zamowic¢ czesci,
wykonac¢ naprawe blacharskgilakier-
niczg. Spory z ubezpieczycielaminie-
rzadko wymagajg pomocy prawnikow.
Wszystko to kosztuje, teoretycznie
koszty pokrywane sg z polis, ale posia-
dacz samochodu zawsze traci. W naj-
lepszym razie jedynie czas 1 nerwy,
czesciej jednak réwniez 1 pienigdze.

Trzeba wiec jezdzié tak, aby nie dopro-
wadzi¢ do wypadku. Trzeba jezdzic tak,
aby wypadku unikngé. Nie optaca sie
tez mniejsza czy wieksza kolizja. No
tak, ale nasz swiat nie jest idealny...

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski
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WRAZENIA Z JAZD

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

zpJEciA: SERIWS PRASOWY

Opel Crossland X bardzo dobrze wpisuje sie w panujgcg mode w
Swiecie motoryzacji na crossovery i SUV-y réznej wielkosci. A poza
tym... c6z z tego, ze Crossland wpisuje sie w trendy, ale nie wyrdznia
sie, niczym nie zaskakuje i pozostaje troche anonimowy.

ecydenci z Russelheim idac tropem $wia-
D towych trendéw w projektowaniu aut

stworzyli samochdd o rekreacyjnych
wlasciwodciach. Stad tez dopisek X w nazwie
nowych Opli (Mokka X, Crossland X, Grandlad
X). Crossland X jest pierwszym, ktéry powstat
w wyniku Scistej wspétpracy Opla z francuska
Grupa PSA.

Crossland wéréd innych aut tego typu wtasci-
wie sie nie wyrdznia. Ma nieco podwyzszone
nadwozie i, zgodnie z panujaca moto-moda,
nadmuchane btotniki oraz plastiki ochronne
przy progach i zderzakach, a karoseria jest dwu-
kolorowa. Przéd pojazdu to wydatna ostona
chtodnicy bedaca znakiem rozpoznawczym
Opla. Reflektory maja LED-owe Swietlne pasy do
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jazdy dziennej i opcjonalnie wystepuja w peini
LED-owej wersji. Auto jest fadne. Wnetrze auta
nie zachwyca, brakuje mu finezji i wdzieku. Nie-
watpliwym atutem Crosslanda Xjest przestronne
wnetrze. Szkoda tylko, ze nie pomys$lano o prak-
tycznych schowkach, uchwytach na kubki itp., bo
tego wspotczesny kierowca i podrézni wymagaja.
W Crosslandzie, pod tym wzgledem jest wyjat-
kowo ubogo. Zrekompensuje to pojemnos¢ kufra
—wynosi 4101, ale tam kawy w kubku i telefonu
komoérkowego przeciez nie schowamy. Wne-
trze auta jest duze, poczucie przestrzeni pote-
guja dodatkowo duze przeszklone powierzchnie

i panoramiczny szklany
dach (dostepny jako
opcja). Wysoka pozycje
za kierownica i doskonata
widocznos$¢ zapewniaja
ergonomiczne, wygodne
fotele o sporym zakresie
regulacji. We wnetrzu
— poprawnie, wszystko
uporzadkowane. Taki
typowy, niemiecki ord-
nung. Zwraca uwage
8-calowy ekran doty-
kowy ukryty za tafla szkla
i multimedialny Intelli-
Link. Ekran komputera
pokladowego, wySwie-
tlacz head-up oraz opro-
gramowanie systemu multimedialnego funkcjo-
nuja bez zastrzezen i sa atrakcyjnymi dodatkami
wyposazenia samochodu.

Pod maska ,mojego” Crosslanda pracowat
trzycylindrowy silnik o pojemnosci 1,2-1 silni-
kiem o mocy 130 KM. To sprawdzona jednostka
z rodziny PSA. Szkoda, ze wspdétpracuje tylko
z manualna skrzynia biegéw, automatycznej
nie ma nawet w opcji. Auto jest niewielkie, sil-
nik mocny wiec Crossland jest zwawy i dyna-
miczny — 9,3 sekundy do setki. Przy wiekszych
predkosciach, czyli autostradowych, we wnetrzu
zaczyna sie robi¢ gtosno,
akierownice trzebamocno
trzymac by np. podczas
wyprzedzania cieza-
rowki czy silnym wietrze
auto utrzymaé w ryzach
na wyznaczonym torze
jazdy. Praca skrzyni bie-
gow tez momentami nie
pozwala czué sie komfor-
towo: nieco brakuje pre-
cyzji, a skok lewarka jest
zbyt duzy. Jak na cros-
sovera samochdd stabo
radzi sobie z nieré6wno-
Sciami i dziurami — od
tego typu auta wymagam
nieco wiecej.
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Natomiast jezeli chodzi o nowoczesne systemy
wspomagajace kierowce Crosslandowi niczego
nie brakuje, lista opcji dodatkowych dbajacych
o nasze bezpieczenstwo i wptywajace na komfort
jazdy jest dtuga. Mamy do dyspozycji m.in.: roz-
poznawanie znakéw drogowych, automatyczne
hamowanie przed przeszkoda, z funkcja wykry-
wania pieszych i automatycznego hamowania
awaryjnego, alarm martwego pola, kamere cofa-
nia. Jest rtwniez zaawansowany system utatwia-
jacy parkowanie, system wykrywania sennosci
kierowcy, asystenta pasa ruchu. Oczywiscie jest
rowniez system OnStar.

Reasumujac- Crossland nie uwodzi stylem, nie
kusi detalami, ale sprawdza w mieScie, a podczas
dtuzszych podrézy nie zmeczy. Pod wzgledem
designu jest absolutnie standardowy, nie propo-
nuje nic ekstra. Ale jest wygodny, uniwersalny,
doskonale wyposazony. Wtasciwosci jezdne,
komfort podrézowania, bezpieczefistwo i nowe
technologie, a takze spalanie — poprawne. Zado-
woleni beda wszyscy: rodzina dwa plus jeden,
kobiety i mezczyzni, starsi i mtodsi. Cena wers;ji
Essentia (najnizsza) 1,2 81 KM to 59 950 zt, nato-
miast za Elite 1.6 CDTI 120 KM trzeba zaptaci¢
85 000 zt. Cena wersji testowanej: 78 300 z1. @O
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VW Polo 1.0 TSh DSG

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

zpJeciA: AUTOR, SERIWS PRASOWY

Tym razem nie bede sie zbytnio rozwodzi¢ nad VW
Polo. Wystarczy stwierdzenie: Polo jest fajne. To
miejskie auto dla pieknych, mtodych, z ambicjami i
niekoniecznie bogatych.

samochodéw. Teraz pojawita sie jego sz6-

sta generacja. Tym razem nie bede pisac
o modulowej platformie MQB czy liczy¢ centy-
metrow o ktdére urdst miejski VW oraz zastana-
wiac sie czy przestrzen nad gtowami kierowcy
i pasazeréw jest wystarczajaca. Bedzie raczej
o fenomenie tego modelu.

P olo to jeden z najpopularniejszych matych

Polo zawsze zylo w cieniu starszego, stynnego
brata Golfa, ale z uplywem lat doro$leje, dojrzewa
i nieZle sobie radzi. Jak wyglada kolejna wersja

Polo? Wiadomo, ze wyglad i pierwsze wrazenie
jest bardzo wazne i Polo pod tym wzgledem nie
robi zawodu. Na ekspresyjny design sktadaja sie
dynamiczne proporcje z dlugim rozstawem osi
i krétkimi zwisami. Auto jest nieco wieksze niz
jego poprzednia wersja. Jeszcze kilka lat temu
Polo byto troche takim ,,starym malutkim”, nieco
skostniatym typkiem. W nowe Polo projektanci
tchneli nieco zycia dbajac o estetyke i kolorystyke
auta tak z zewnatrz, jak i we wnetrzu. W kokpi-
cie jest wygodnie, estetycznie i komfortowo.
Potozenie foteli i kierownicy mozna regulowac
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w réznych ptaszczyznach, wiec nie ma problemu
ze znalezieniem dla siebie optymalnej pozycji za
kierownica. Usadowiwszy sie wygodnie w fotelu
najpierw patrzymy na dotykowy ekran systemu
multimedialnego, o przekatnej do 8 cali (w naj-
wyzszych wersjach ze szklanym ekranem). Polo
jest rowniez dostepne (opcjonalnie) z cyfrowymi
wskaznikami —Active Info Display najnowszej
generacji. Cyfrowe interfejsy dla smartfonéw
umozliwiaja korzystanie z aplikacji telefonu
oraz r6znych ustug online. Smartfony moga by¢
fadowane nie tylko przy uzyciu przewodu, lecz
takze bezprzewodowo (indukcyjnie). W bagaz-
niku w poréwnaniu z poprzednia generacja
jest teraz wiecej miejsca — ma on pojemnoSc¢ 351
litréw (zamiast 280). Jest réwniez bardziej funk-
cjonalny dzieki podwdjnej podtodze, ktéra po
zlozeniu opar¢ tylnej kanapy tworzy catkiem
ptaska powierzchnie.

Jak na nowoczesny hatchback przystato, do
wyposazenia seryjnego tego auta naleza systemy
czeSciowo zaadaptowane z wiekszych modeli
rodziny VW np. z Golfa i z Passata. Jest wiec
system obserwacji otoczenia przed autem Front
Assist z funkcja awaryjnego hamowania w mie-
Scieisystemem wykrywajacym pieszych, a takze

system automatycznego hamowania po kolizji.
To systemy rzadko spotykane w autach tej klasy.

Co wazne i istotne dla wielu uzytkownikéw
takich samochodéw istnieje wiele mozliwo-
Sci indywidualizacji auta — mozemy przebierac
w kolorach nadwozia — do wyboru jest ich 14
i dwunastu rodzajach obreczy két (o srednicy
od 14 do 18 cali, niektére w kontrastowym kolo-
rze). A poza tym jest zabawa, bo projektujemy
swoje auto wybierajac sposréd 5 wers;ji kolory-
stycznych dodatkéw do wnetrza, 2 kolorystyk
wnetrza i 7 r6znych tapicerek. Poza tym mozna
zamowié panoramiczne okno dachowe, w pelni
diodowe reflektory gtéwne, diodowe Swiatta
tylne, wyposazenie R-Line i takie elementy, jak
system amerykanskiego producenta sprzetu
nagtasniajacego Beats o mocy 300 W. Jezeli —nie
liczac sie z kosztami skompletujemy juz swoje
Polo, to bedzie to nie typowe miejskie autko, ale
niezta fura, w ktérej warto sie pokazac.

Polo prowadzi sie doskonale i jezdzi jak znacz-
nie wiekszy samochéd. Czutam sie w nim pewnie
i bezpiecznie, wyjatkowo dobrze tlumi wszel-
kie nieréwnosci. Uzupelniajac powyzsze roz-
wazania podaje kilka danych technicznych 55
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testowanego auta: Polo 1.0 TSI DSG Highline
bylo wyposazone w silnik benzynowy o mocy
115 KM. Maksymalny moment obrotowy — 200
Nm/5000. Skrzynia biegéw automatyczna, 7-bie-
gowa. Predko$¢ maksymalna 200 km/h. Przy-
spieszenie 0-100 km/h — 9,5 s. Zuzycie paliwa
(miasto/trasa/érednie: 1/100 km) 5,6/4,5/4,7 (dane
producenta).

Optymalnie wyposazony model podstawowy
kosztuje 44.490 zt (Polo 1.0 Start o mocy 65 KM).
Najdrozsza jest wersja GTI za ktéra trzeba zapla-
ci¢ 89 690, ale fani sportowych VW nie beda roz-

czarowani — ta wersja wyglada i jezdzi super.
Polo jest dostepne w czterech liniach wyposa-
zenia: Start, Trendline, Comfortline i Highline
oraz — jako model specjalny —-w wersji Beats,
a takze jako sportowa wersja GTI.

W nowym wcieleniu Polo warte jest zainte-
resowania. Jest atrakcyjne wizualnie, bardzo
solidnie wykonane, ma ergonomiczny kokpit,
przestronna kabine, wygodne fotele, pojemny
bagaznik i zwawy silnik. Poza tym imponuje
lista opcji. Jednoczesnie zachowuje walory miej-
skich aut, takie jak zwrotnosé¢ czy zuzycie paliwa.
Wybierajac Polo postepujemy rozsadnie - ma
niskie koszty utrzymania w poréwnaniu z ryn-
kowymi konkurentami i przewage nad nimi,
jesli chodzi o trzymanie wartosci. Jak wynika
z danych firmy Eurotax, po czterech latach i 60
000 km przebiegu Polo Trendline 1.0 TSI bedzie
wciaz warte 56,5procenta wyjSciowej ceny, pod-
czas gdy np. Ford Fiesta z podobnym silnikiem
i wyposazeniem — 51procent. Ponadto uzywane
Polo znajdzie szybko nabywce, ten model jest
bardzo lubiany na rynku aut uzywanych. Co
istotne—nowoczesne formy finansowania pozwa-
laja naby¢ to auto za niewielka miesieczna rate
w wysokosci okoto 350 zt. o
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STAR jest wielki

TEKST 1 zDJECIA: MIROSELAW RUTKOWSKI

W dwudziestoleciu miedzywojennym jednym z
najwazniejszych osiggniec¢ gospodarczych byto stworzenie
Centralnego Okregu Przemystowego. W ramach tego
projektu w Starachowicach zbudowano Zaktady Mechaniczne;
produkowano ramy do samochoddw i armaty. Po wojnie
powstat tam polski samochdd ciezarowy.

byt jednym z najwazniejszych i naj- dawne Zaklady Mechaniczne odbudowano jako

Wkraju zrujnowanym wojna transport zania. W ekspresowym tempie (w 1948 roku)
pilniejszych probleméw do rozwia- Fabryke Samochodéw Ciezarowych i zapro- >



rolska

rTaAuto WYDARZENIA




WYDARZENIA

13

jektowano samochdéd. I juz od 1950 roku samo-
chody STAR wyjezdzaty na drogi i bezdroza,
pomagajac odbudowad Polske. Zastapity sterane
ciezaréwki z demobilu, wywozily gruz z powo-
jennych ruin, rozwozity materiaty budowlane,
wegiel, ziemniaki, wozity ludzi i najrézniejsze
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towary, specjalna wersja przejechata legendarny
Dakar w 1988 roku, Byl wiezniarka i dostar-
czat chleb, wozil papieza i strazakéw... Pasjonu-
jaca historie samochodu i fabryki znaja pasjo-
naci i kolekcjonerzy, a opisali ja Antoni i Pawet
Chmielniccy w ksiazce ,,Star znad Kamien- >
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nej. Rzecz o ludziach, systemie i osiagnieciach
starachowickiej fabryki samochodéw”. Star wpi-
sal sie w historie miasta, ale rOwniez w historie
polskiej motoryzacji. Byl podstawa krajowego
transportu, trafiat tez na drogi Egiptu, Tajlan-
dii czy Jemenu. Osobny rozdziat Star zapisat
w polskiej armii, do dzi$ tysiace tych ciezaré-
wek pracuja w jednostkach wojskowych. W 1991
roku FSC im. Feliksa Dzierzynskiego zmienita
sie w Zaktady Starachowickie Star SA, kilka lat
pozniej firme przejeta spétka Sobiestaw Zasada
Centrum SA, po kolejnych kilku latrach fabryka
nalezata juz do MAN AG. Produkcja samocho-
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dow byla stopniowo wygaszana i w 2006 roku
produkcje tego auta zakonczono. Obecnie na tere-
nach dawnych zaktadéw dwie firmy remontuja
wojskowe Stary. Trafniej jednak powiedzie¢, ze
na ramach wyeksploatowanych Staréw buduja
praktycznie nowe samochody.

W pierwszy weekend wrzes$nia z bazy
w Muzeum Przyrody i Techniki w Staracho-
wicach ruszyto ponad sto najrézniejszych,
klasycznych samochodéw. Zjechali mitosnicy
i kolekcjonerzy klasycznej motoryzacji; byt wiel-
kiej urody Saab 95, Corolla pierwszej genera-

cji, Maluchy, Polonezy, Fiaty 125p, Mercedesy,
byly motocykle Gazela, WSK, WFM, Komar,
byt Ikarus przegubowy, byli zaprzyjaznieni
mitos$nicy pojazdéw militarnych z Hummerem
i Reo-Kaiser M621, ale nasza uwage skupiaty,
oczywiscie, Stary. Bowiem wszyscy zjechali sie
na impreze o nazwie 4. Legenda Stara - Zlot
Pojazdéw Zabytkowych. Dlatego urode klasycz-
nych i pieknie odrestaurowanych aut przyémity
w pelni polskie samochody ciezarowe. A przy
okazji mozna byto zajrze¢ do muzeum gdzie
stoi kolekcja Star6éw, i wszystkie ,na chodzie”.
Brawo Starachowice. o
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Fundacja

Motoambulans

Do naszej redakcyjnej skrzynki mailowej trafita
informacja o powotaniu Fundacji Motoambulans.
Dziatalnos¢ tej fundacji moze przyniesc wiele pozytku i
warto opublikowac tresé tejze informac;i:

W dniu 29 czerwca 2018 roku
zostata powotana Fundacja Motoa-
mbulans na rzecz wykorzystywania
motocykli ratowniczych w ratownic-
twie medycznym.

¢ Ratujemy

¢ Udzielamy pierwszej pomocy

* JesteSmy pierwsi na miejscu

wypadku

* Uczymy udzielania pierwszej

pomocy

Fundacja realizuje cele statutowe
poprzez wspodtprace z jednostkami
Panstwowego Ratownictwa Medycz-
nego tj.; Lotnicze Pogotowie Ratunkowe, Pan-
stwowa Straz Pozarna, Centrum powiadamiania
ratunkowego, Centrum zarzadzania kryzyso-
wego, Szpitalny oddzial ratunkowy orazjednostki
wspomagajace system ratownictwa medycznego.

Celem Fundacji jest:

1) dziatalnosé na rzecz ochrony zycia i zdrowia
ludzkiego poprzez wykorzystywanie motocykli
ratowniczych - Motoambulanséw w ratownic-
twie medycznym,

2) dziatalnoéé spoleczna na rzecz poprawy
i rozwoju bezpieczenstwa ruchu drogowego,
bezpieczenistwa transportu oraz ratownictwa
medycznego,

3) dziatalnos¢é naukowa, spoteczna, informa-
cyjna i oSwiatowa wsréd spoteczenstwa pol-

skiego na rzecz wykorzystywania motocykli
ratowniczych - motoambulanséw w ratownic-
twie medycznym,

4) dziatalno$¢ spoteczna na rzecz promocji
i popularyzacji udzielania pierwszej pomocy
osobom znajdujacym sie w stanie naglego zagro-
zenia zdrowotnego.

Zapraszamy wolontariuszy do wsparcia
naszych dzialan oraz realizacji celéw statuto-
wych. Pamietajcie Motoambulans zawsze doje-
dzie jako pierwszy do miejsca wypadku.

Fundacja Motoambulans na rzecz wykorzysty-
wania motocykli ratowniczych w ratownictwie
medycznym, KRS: 0000744282. Strona Fundacji
Motoambulans: https://www.motoambulans.pl

(opr. M. Rz.)
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Premiera

w Paryzu

13 wrzesnia, podczas specjalnej prasowej prezentacji ,
zaprezentowana zostanie nowa Kia ProCeed. Koreanski producent
ujawnit pierwsze zdjecie pieciodrzwiowego nadwozia typu
shooting brake. Swiatowa premiere Kia ProCeed zaplanowano na 2
pazdziernika podczas Salonu Samochodowego w Paryzu.

13 wrzesnia, podczas specjalnej pra-
sowej prezentacji , zaprezentowana
zostanie nowa Kia ProCeed. Koreanski
producent ujawnit pierwsze zdjecie
pieciodrzwiowego nadwozia typu sho-
oting brake. Swiatowa premiere zapla-
nowano na 2 pazdziernika podczas
Salonu Samochodowego w Paryzu.

ProCeed bardzo mocno nawiazuje
stylistyka do studyjnej Kia Proceed
Concept zaprezentowanej w 2017 roku.
Nowa wersja nadwoziowa kompak-
towego modelu, wedlug producenta,
zaoferuje kierowcom wyjatkowe pota-
czenie designu i funkcjonalnosci. ProCeed zostat
zaprojektowany i skonstruowany z mysla wytacz-
nie o nabywcach w Europie

Rok 2017 byt dziewiatym z rzedu, w ktérym
Kia zwiekszyta sprzedaz samochodéw. W ubie-
gtym roku do klientéw trafito ponad 472.000
nowych aut. Dzigeki temu udziat koreanskie;
marki w europejskim rynku nowych samocho-
dow po raz pierwszy wynidst 3 proc. Plan na
ten rok zaktada sprzedaz ponad p6t miliona aut.
Wyniki Kia Motors Polska réwniez sa imponu-
jace. W 2017 roku na polskich drogach przybyto
o 15 proc wiecej nowych samochodéw marki
Kia niz rok wczeéniej, a udziat w rynku wzrdést
do niemal 5%. Od stycznia do czerwca zareje-

strowano w Polsce blisko 14 tys. egzemplarzy
nowych aut marki Kia. Wszystko wskazuje na
to, ze cel — sprzedaz 25.000 samochodéw, Kia
Motors Polska osiagnie ze spora nadwyzka.

Ceed od ponad dekady jest istotnym elemen-
tem statego wzrostu marki Kia w Europie. Do
tej pory stowacka fabryke opuscito ponad milion
Ceed-6w. W najblizszych latach nowa rodzina
Ceeda ma odegracjeszcze wieksza role w gamie
aut marki Kia niz dotychczas. Oprécz 5-drzwio-
wego hatchbacka i kombi, niedtugo nabywcy
beda mieli do wyboru réwniez odmiane sho-
oting brake. Na tym jeszcze nie koniec. W przy-
szlosci pojawi sie czwarta odmiana nadwoziowa

nowego Ceeda.
(opr. M.Rz.)
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usterem do Cabo da Roca
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TEKST | zDJECIA: MACIEJ RZONCA

Prawie trzy dni (i dwa wieczory oraz noclegi) w Porto nie pozwolity
nam zobaczy¢ wszystkich klasycznych atrakcji turystycznych
polecanych przez internetowe i drukowane przewodniki po tym
miescie. MieliSmy na to stanowczo za mafto czasu, ale na tyle duzo, by
zakochac sie w tym miescie (jako turysci, bo nie wiem, jak mieszkancy)
| zapragnac¢ tam powrdcié... zdecydowanie!

mnien z tego miasta naleza wieczorne,
niespieszne, spacery bulwarami rzeki
Duero, przy ktérych znajduja sie siedziby reno-
mowanych winiarni. W tamtejszych piwnicach
wino zwozone z doliny tej rzeki jest kupazo-
wane, lezakowane i co tam jeszcze, by w rezul-

Z decydowanie do najwspanialszych wspo-

tacie uzyska¢ niezwykly produkt sygnowany
marka Porto.

Zupelnie zjawiskowy jest most Ponte Luis I,
ale nieco rozczarowuje potwornie zatloczona
ksiegarnia Lello. Jest pieckna wewnatrz, zaska-
kujac nietypowymi schodkami na pietro. Stawe
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ksiegarnia zyskata po publikacji serii ksiazek
o perypetiach Harrego Pottera autorstwa J.K.
Rowling, ktéra mieszkata w Porto przez trzy lata
uczac jezyka angielskiego. I podobno, wiasnie
wystrdj tej ksiegarni statl sie dla niej inspiracja
do napisania tej —jak sie okazato - bestselerowe;j
opowiesci o mtodym adepcie sztuk magicznych.

W kazdym razie, wejscie do ksiegarni jest
platne (cena biletu odliczana jest przy ewen-
tualnych zakupach. Ale nie w tym problem,
chociaz wiekszo$¢ oferowanych ksiazek jest
w jezyku portugalskim, a ceny np. anglojezycz-
nych siegaja nawet kilkudziesieciu euro. Moda
na ,Portera” sprawita, ze ,wypada tam by¢”.
W rezultacie potworny ttok (moze w jesiennych
miesiacach mniejszy?), ktéry sprawia, iz nalezy
sie naprawde zastanowic, czy kupic bilet, by zro-
bi¢ sobie wewnatrz pamiatkowe zdjecie...

W kazdym razie Porto (miasto) oraz Porto
(wino) jest absolutnie obowiazkowym punk-
tem turystycznej wizyty w Port(o)(u)galii. Nie
wyobrazam sobie osoby, ktéra bytaby roz- >
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czarowana wizyta w tym miescie. My byliSmy  Bociany... to fobuzy... od dziecka wmawiano

zachwyeceni i z niejakim zalem udatem sie na nam, ze sa to przede wszystkim , polskie” ptaki
parking, by po prawie trzech dniach bezczyn- - w narodowym panteonie ptakéw zaraz za
noéci Dustera uruchomié jego silnik... naszym ,ortem bialym”. Owszem, odlatuja 2>
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do Afryki, ale gniazda zaktadaja na naszych,
polskich strzechach. Staty sie symbolem ptodno-
Sci i dobrobytu zagrody oraz okolicy, i w ogdle
bocian ma u nas wyjatkowy status.

No i, w Hiszpanii oraz Portugalii, miatem
powazny dysonans poznawczy, gdyz nigdy
w zyciu nie widzialem tak wielu bocianéw oraz
ich gniazd. Te ,,nasze”, ktére docieraja do Polski
zapewne przylatuja z okolic Syrii, Jordanii czy
Egiptu—izatonalezy si¢ im szczegdlny szacunek,
gdyz po drodze strzelaja do nich , dla zabawy”

PODROZE
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(osoby z innych kregéw kulturowych). Natomiast
,hiszpanskie” i ,,portugalskie” bociany przela-
tuja jedynie nad waska CieSnina Gibraltarska
i maja raj w postaci tysiecy hektaréw réznego
rodzaju mokradet, w tym zalanych woda pél
obsadzonych ryzem.

Dopiero kilka lat temu dotarto do mnie, ze
podstawa jednej z hiszpanskich narodowych
potraw — paella —jest ryz, ktéry w takim przy-
padku nie moze by¢ sprowadzany z Dalekiego
Wschodu, ale musi by¢ uprawiany na miejscu.
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jest tutaj na kazdym kroku, ale nie jest konieczne
wydawanie euro, by odmoéwi¢ modlitwe w miej-
scu, gdzie objawita sie Matka Boska trojgu ubo-
gich pastuszkéw... W kazdym razie, dla oséb
wierzacych wizyta w Fatimie bedzie nie pod-
legajaca dyskusji, dla pozostatych jako cieka-
wostka turystyczna. Niezaleznie od Swiatopo-
gladu, warto zajrzec...

Osmy dzieh naszej podrézy (wyjezdzajac
z Porto) zakonczyliSmy w Nazare, nadmorskim
miasteczku stynacym z najwiekszych fal po
wschodniej stronie Atlantyku, z czego szczegdl-
muset - nie ciesza sie mitoénicy surfingu. My na takie fale
as do PO ’ nie trafiliSmy (nie ta pora roku), ale duze wraze-
~.. nie zrobily na nas wystawione na brzeg todzie,
ktore kilkadziesiat lat temu ratowaty morskich
rozbitkéw. Mate tupinki ptynace z pomoca...
Szacunek!

ZajrzeliSmy przy okazji na lokalny targ (w
duzej hali). Na dziesiatkach stoisk oferowanych
byto wszystko do jedzenia. OczywiScie, w pew-
nym podziale na kategorie —mieso, cokolwiek >

I tu polecam kupowanie wilasnie takiego ryzu
— doskonatego np. do risotto — z Wtoch, Hiszpa-
nii oraz Portugalii.

VINHO VERDE

Wracajac do bocianéw... widok dziesiatkéw,
setek gniazd tych ptakéw upchanych wszedzie
— na koscielnych wiezyczkach, stupach wyso-
kiego napiecia, gdzie tylko sie da, kazato mi sie
zastanowic, czy rzeczywisScie bocian jest ,nasz,
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polski”... Wyglada na to, ze tam gniazduja te . EE g B Ty
najbardziej leniwe, ktérym nie chce sie lecie¢ g T L=
bardziej na péinoc. Do nas trafiaja natomiast te \ e

najbardziej wytrwale...

wybrzeza Atlantyku, by przyklekna¢ i pomo-
dli¢ sie w stynnym sanktuarium Matki Boskiej
w Fatimie. TrafiliSmy na dzief praktycznie Mo
bez pielgrzymoéw, ot, kilka setek, moze kilka

tysiecy, ale na tym gigantycznym placu przed K
oraz wewnatrz sanktuarium wydawalo sie, ze e .
jest catkiem pusto. Niestety, komercja widoczna

Jadac z Porto do Lizbony odbiliémy nieco od i

ACORES

L e s s s e e e = = =




24

polska

PODROZE

Z MOrza, pieczy wo, owoce
i warzywa, inne. Na dtuz-
sza mete — uwzgledniajac
dalsza podr6z — mogli-
Smy skorzystac z tej ostat-
niej kategorii i kupiliSmy
od miejscowej staruszki
solidny wieche¢ lisci lau-
rowych (wraz z gatazkami)
zajedyne 1,5 euro (bez tar-
gowania), za ktéry w Polsce
(w torebkach) trzeba zapta-
ci¢ co najmniej 25 ztotych.
To kolejna korzy$é wyjazdu
nawet za daleka zagranice
samochodem - mozna
kupic¢ i zabraé¢ do domu.

Dojechali$émy do Lizbony... Trzy noclegi spe-
dzimy w matym prywatnym mieszkaniu. Dobrze
wyposazonym, jest nawet zmywarka i pralka,
ale dotarcie na drugie pietro po prawie piono-
wych schodach (jak drabina) z bagazami jest
prawdziwym wyczynem godnym alpinisty. To

byta najwieksza niedogodnos¢ tej kwatery. Poza
tym, znowu mieli$émy troche szczescia, gdyz do
Lizbony przyjechaliSmy w czwartek po potudniu
i ominela nas optata parkingowa. Jak wspomnia-
tem wczesniej, przy rezerwacji kolejnych nocle-
gow zawsze wpisywaliSmy opcje ,,z parkingiem”.
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Tym razem pani wynajmujaca mieszkanie udo-
stepnila nam swoje miejsce przy krawezniku.
Ponadto, jako mieszkanka tego miasta mata
znizke na optate parkingowa, ponadto majac
stosowna aplikacje w telefonie mogta dokonac
stosowna oplate jednorazowo, za caly dzien,
czyli 8,60 euro (za piatek). I tyle pani sobie zazy-
czyla, gdyz parkowa-
nie w soboty i niedziele
(przynajmniejw tym rejo-
nie miasta, w okolicach
stacji Santos) byto bez-
platne. Tak wiec, przez
caly pobyt w stolicy Portugalii nie wydaliSmy
na parkingi nawet 10 euro.

Podobnie jak w Porto, zostawiliSmy naszego
Dustera w spokoju wykupujac calodniowe bilety
na komunikacje publiczna (metro, tramwaje
i autobusy). To zdecydowanie najlepsze rozwia-
zanie, zwlaszcza, ze mozna w stonecznym skwa-
rze przysias¢ w dowolnej kawiarni i napic sie
fantastycznej kawy (od 0,80 do 1,20 euro) oraz/
lub zimnego piwa oraz/lub pysznego wina...

Statystyka: przejechane 266 km ze
Srednia predkoscia 54,1 km/godz.
Srednie spalanie: 5,2 1/100 km.

A propos wina. Przy stynnym lizbofiskim
(placu) Praca do Comercio trafiliémy do winoteki
ViniPortugal poSwieconej wylacznie portugal-
skim produktom. Bardzo pomystowo rozwia-
zano niej kwestie degustacji. Ot6z, po wptaceniu
np. 10 euro dostawalo sie co§ w rodzaju karty
kredytowej. Pod Scianami staly natomiast rzedy
dystrybutoréw ze staran-
nie opisanymi butelkami.
Teraz wystarczyto wlozy¢
karte do czytnika, nacisnaé
wybrany przycisk i do kie-
liszka sptywata niewielka
ilo§¢ wina, a z karty ubywato (w zaleznosci od
warto$ci trunku) 1, 1,5 lub 2 euro. W ten spos6b
mozna bylo ,zwiedzi¢” cala ,winng” Portugalie.
OczywiScie, dostepne byly takze liczne publi-
kacje poSwiecone sfermentowanemu sokowi
z winogron, a na olbrzymiej mapie kraju staran-
nie zaznaczono wszystkie winne regiony.

Nasza Dacia Duster nieco odpoczeta na lizbon-
skiej ulicy. Pora wyruszy¢ w dalsza droge...
kolejny cel: Cabo da Roca. o
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Pierwsza wygrana Keila
KIA PLATINUM CUP 2018

opr.: MACIEJ RZONCA
zpJecia: SERWIS PRASOWY

Niemiec Lukas Keil dwukrotnie stanat na podium na torze w czeskim
Mosécie podczas przedostatniej rundy KIA PLATINUM CUP 2018.
Jednak liderem cyklu jest nadal Konrad Wrébel majgcy ogromne
szanse na mistrzowski tytut. Wszystko rozstrzygnie sie w Belgii na

torze Zolder w dniach 19-20 pazdziernika.

odczas ostatniej kwalifi-
P kacji — decydujacej o pole
position - rozegranej na
mokrej nawierzchni najszyb-
szy byt Filip Tokar, ktéry poko-

= LTI .

nat Konrada Wrébla o zaledwie
0,036 sekundy. Kolejne miejsca
startowe wywalczyli Jakub Sza-
blewski, Nikodem Wierzbicki,
Lukas Keil i Marek Begier.

Podczas rozegranych dzien
p6zniej dwéch wyscigach
znowu padal deszczirywaliza-
cje rozpoczeto za Safety Carem,
ktéry zjechat z toru na koniec
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drugiego okrazenia. Do sz6-
stego okrazenia na czele znajdo-
wal sie Filip Tokar, ale po kon-
takcie z Lukasem Keilem spad?
on na drugie miejsce kosztem
Niemca, ktéry nie oddat pro-
wadzeniaijako pierwszy prze-
kroczyt linie mety. Drugi byt
wspomniany Tokar, a trzeci
Konrad Wrébel, ktéry po star-
cie spadt za Nikodema Wierz-
bickiego, a nastepnie za Lukasa
Keila. Wierzbicki stracit jed-
nak swoja pozycje na 6smym
okrazeniu wyscigu, a po kon-
takcie z Kamilem Serafinem
spadl na dziewiate miejsce.
Na czwartym miejscu do mety
dotart Marek Begier. Po zacie-
tym boju o p6t sekundy poko-
nat on Jakuba Szablewskiego
i 0 0,9 sekundy Dawida Borka,
ktéry w ten sposéb zapewnit
sobie pole position do drugiego
wySscigu. B6j o siddme miej-
sce zwyciezyl Kamil Serafin
lepszy o p6t sekundy od Alek-
sandra Olejniczaka. Dziewiaty
byl wspomniany Wierzbicki,
a dziesiaty Filip Zagorski. Naj-
lepszy czas pojedynczego okra-
zenia uzyskat Lukas Keil.

Drugi wyscig odbyt sie na
suchej nawierzchni. W tych
warunkach najlepszy okazat sie
Konrad Wrébel, ktéry wyszed?
na prowadzenie juz na pierw-
szym okrazeniu i nie oddatl go
do konca zmagan. Lider klasy-
fikacji sezonu zameldowat sie
na mecie o ponad trzy sekundy
przed Lukasem Keilem. Jako
trzeci linie mety przekroczyt
Kamil Serafin, ale po kontak-
cie z Nikodemem Wierzbickim
otrzymal on kare przejazdu
przez aleje serwisowa, ktora
zepchneta go na jedenaste >
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miejsce. W ten sposOb najniz-
szy stopien podium wywalczyt
Wierzbicki, ktéry przez wieksza
cze$¢ wyscigu zaciekle walczyt
z Filipem Tokarem. Piaty, po
zamieszaniu na starcie, do mety
dotart Dawid Borek, ktéry star-
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towat z pole position. Szésta byla
Adrienn Vogel. Po kontakcie
w pierwszej szykanie na koniec
stawki spadl Mitosz Siemaszko,
a Petra Krajnyak nie byla w sta-
nie kontynuowac rywalizacji
i nie zostata sklasyfikowana.
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— Miatem bardzo udany start
i przed pierwszym zakretem zosta-
witem za sobq trzech zawodnikéw
— powiedzial Wroébel — Przez
pierwszq potowe wyscigu zwigk-
szatem przewage, a nastepnie kon-
trolowatem wyscig. Co chwile spo-
gladatem w lusterka, by zachowac
wywalczong réznice 1 by dojechac
do mety na pierwszym miejscu.
Teraz jestem bardzo dobrej mysli.
Moja przewaga jest bardzo duza
i mysle, Ze wazne bedzie dojezdza-
nie do mety i zdobywanie punktow.
Chce unikngc przygod. Jestem o krok
od tytutu mistrza Polski — dodat.

Przed ostatnia runda KIA
PLATINUM CUP 2018 prowadzi
Konrad Wrébel (711 punktéw)
przed Filipem Tokarem (618),
Lukasem Keilem (613), Dawi-
dem Borkiem (567) oraz Kami-
lem Serafinem (565). O
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rok zatoienia 1908

Automobilklub Krakowski www.rajdpolskihistoryczny.pl City Handlowy
31-979 Krakow, ul. Klasztorna 1 www.rallypolandhistoric.ev 331030 0019 0109 8530 0028 1993
tel. 12411 89 63, fax 12 411 89 63 bivro@rajdpolskihistoryezny.pl NIP: 676-007-86-43

opr.: MIROSELAW RUTKOWSKI
zDJECIA: SERWIS PRASOWY- R. WLEZIEN

/. Rajd Polski Historyczny zostat rozegrany w miedzynarodowej

odsadzie z udziatem 31 zatdg z Austrii, Belgii, Danii, Francji, Hiszpanii,

Luksemburga, kotwy, Polski, Rumunii, Wegier i Wtoch. Zawodnicy

jechali w autach wyczynowych nie mtodszych, niz z roku produkgji
1990; najstarszy Austin Healey Sprite miat 60 lat!
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Tegoroczna edycja RPH liczyta 1351
km po gorskich i podgérskich dro-
gach na potudniu Matopolski; nie-
mal 60 procent trasy stanowily préby
klasyfikacyjne w formie testow regu-
larnosci jazdy. Na rajd skladaty sie
cztery etapy, prowadzace z Krakowa
po Jurze, a potem z Wieliczki w rejon

Gorlic, Bukowiny TatrzanskiejiSuchej

Beskidzkiej. Krétsze dystanse doty- § 3

czyly uczestnikéw rozgrywanego réw-
nolegle 1. Rajdu Polski Nowych Energii
(7. runda cyklu E-Rally Regularity Cup
FIA, nieoficjalnych mistrzostw $wiata)
dla 9. zalég, startujacych w samocho-
dach elektrycznych najnowszej gene-
racji.

S KR 1100

W 7. Rajdzie Polski Historycznym 5§ -

cate podium zajely krajowe zatogi.
Triumfowali Marcin i Mateusz Stry-
czakowie w Porsche 911 (491 punktéw).

Kolejne miejsca przypadly w udziale ¥

Robertowi Burchardowi i Karolowi
Jasktowskiemu (Fiat 124 Spider, 666 p.)

oraz Danielowi i Mateuszowi Surma- §

czom (Ford Sierra Coupe, 871 p.). Tylko
dwéch punktéw do podium zabrakio
najlepszej zatodze zagranicznej— Chri-
stianowi Crucifixowi i Josephowi Lam-
bertowi z Luksemburga (Porsche 911).
Sklasyfikowano facznie 23. zatogi.

W 1. Rajdzie Polski Nowych Ener-
gii najlepsi okazali sie¢ Artur Prusak
z Lukaszem Nytko (Volkswagen e Golf,
5540 p.); kierowca jezdzi z licencja fran-
cuska, pilot —z kanadyjska. Na drugiej
lokacie francuska para Didier Malga/
Anne Bonnel (Renault Zoe, 8660 p.).
Trzecia pozycja dla zatogi Artur Bur-
tan/Jacek Stréz (Fiat 500 e, 12 270 p.).

Impreza zostala zorganizowana

przez dziataczy Automobilklubu Kra- |

kowskiego w jubileuszowym roku 110-

lecia istnienia tego stowarzyszenia. ZIill

Dyrektorem rajdu byl Erwin Meisel,
a jego zastepcami Grazyna Hotojuch
oraz Bogustaw Sajdak. o
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Jubileuszowa Baja

opr.: MIROSEAW RUTKOWSKI
ZDJECIA: SERWIS PRASOWY, BAJAPOLAND.EU

W pierwszy weekend wrzesénia odbywata sie 10.
edycja rajdu terenowego Baja Poland.

Zawody z baza w Szczecinie,
rozegraly sie gtéwnie na dwu-
krotnym przejezdzie ponad 220
km préby wytyczonej na poli-
gonie w Drawsku Pomorskim.
Znacznie krétsze odcinki spe-
cjalne w okolicach Szczecina
miaty bardziej widowiskowy

niz sportowy charakter, co
nie oznacza, iz nie stanowity
wyzwania dla startujacych
zatég. W sumie do pokonania
zalogi mialy ponad 730 km,
w tym 505 km odcinkéw spe-
cjalnych. Columna Medica Baja
Poland rozgrywana byta jako

kolejna runda Pucharu Swiata
FIA w Rajdach Terenowych,
mistrzostw FIA Strefy Europy
Centralnej (CEZ), mistrzostw
Polski (RMPST), mistrzostw
Republiki Czeskiej (MMCR)
a takze Pucharu Polski i Dacia
Duster Elf Cup.



SPORT

Rywalizacji ton nadawali
dwie zalogi w samochodach
Mini - liderzy punktacji
Pucharu Swiata, Jakub Przy-
gonski/Tom Calsoul oraz
Krzysztof Hotowczyc/Lukasz
Kurzeja. Na mecie triumfo-
watl Przygonski, dla ktérego
byto to czwarte zwyciestwo
w tym sezonie. Jego najgroz-
niejszy rywal, Wiadimir Wasi-




liew (Toyota Hilux Overdrive)
ukonczyt Baja Poland na trze-
cim miejscu, zdobywajac o 14
punktéw mnie;.

Na dwie rundy przed zakon-
czeniem sezonu Przygonski ma
288 punktéow. Drugi w klasy-
fikacji Wasiliew zgromadzit
do tej pory 217 punktéw. Trze-
cie miejsce, z 198 punktami,
zajmuje czeski kierowca Mar-
tin Prokop, ktéry w Columna
Medica Baja Poland byt czwarty.
W dwoch ostatnich rajdach
zaliczanych do kalendarza
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pucharu $wiata FIA mozna
zdoby¢ jeszcze maksymalnie
90 ,,0czek”, wiec do zapewnie-
nia sobie tytutu Przygonski
potrzebuje 19 punktow

W rywalizacji cyklu Rajdo-
wego Pucharu Polski Samocho-
déw Terenowych najszybsi oka-
zali sie Tomasz i Filip Gotka
jadacy Jeepem Wranglerem.
W markowym pucharze Dacii
Duster zwyciezyli wiceliderzy
klasyfikacji pucharu Konrad
Sznajder/ Tomasz Mroczek, jed-
nak na mecie najwiecej powo-
déw do radosci mieli Krzysztof

Wincentowicz i Daniel Dymur-
ski, ktérzy zajmujac drugie miej-
sce przypieczetowali zwycie-
stwo w tegorocznej odstonie
Dacia Duster Elf Cup.

Na bezdrozach wojewédz-
twa zachodniopomorskiego
Scigali sie takze motocykliSci.
Najlepszym w tej kategorii byt
Adam Tomiczek dysponujacy
motocyklem KTM EXC-F 450.
Zaledwie sze$¢ sekund zdecy-
dowato o losach zwyciestwa
wéréd quadow. O tyle szyb-
szy od Remigiusza Kusego byt
Radostaw Lindner.
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40 lat ABS-u

Ponad 100 lat rozwoju motoryzacji przyniosto
mnostwo wspanialych wynalazkéw ulatwiaja-
cych i uprzyjemniajacej jazde. Jednak dopiero
od kilku ostatnich dekad zaczeto na powaznie
pracowaé nad tym, by samochody staty sie bar-
dziej bezpieczne, zaréwno dla kierowcy i pasa-
zeréw, ale tez dla pieszych uczestnikéw ruchu
drogowego. Zmienity sie wiec ksztalty karoserii,
a pod nia projektuje sie specjalne strefy zgniotu.
Standardem staly sie np. pasy bezpieczenistwa.
Rozwdj elektroniki pozwolit na zaoferowanie
kierowcy sporejilosci uktadéw wspomagajacych
jazde. Wéréd nich, jeden z najwazniejszych, ABS
(niem. Antiblockiersystem, ang. Anti-Lock Bra-
king System), ktéry w tym roku obchodzi swoje
40-lecie istnienia.

W dniach 22-25 sierpnia 1978 roku firmy Mer-
cedes-Benz i Bosch zaprezentowaly na fabrycz-
nym torze testowym Daimler-Benz w Untertiir-
kheim wspOlnie opracowana Swiatowa nowos¢:

Ly
)

uktad zapobiegajacy blokowaniu két podczas
hamowania (ABS). Poczatkowo, jako nowos¢ (w
dodatku dosy¢ kosztowna), system ten oferowany
byl w opcji (za doptata 2217,60 marek niemiec-
kich (DEM)) w 6wczesnym Mercedesie Klasy S.

(Dla przypomnienia, w skrdcie - system ABS
zapewnia utrzymanie kontroli nad torem jazdy
samochodu w trakcie awaryjnego hamowania,
zapobiega blokowaniu k6t i zmniejsza ryzyko
wpadniecia w poslizg).

Wprowadzenie ABS-u wywotalo niemata sen-
sacje jeszcze z jednego powodu: zapoczatkowato
bowiem epoke cyfrowej techniki w samochodach.
System ten zdefiniowat nowa role pojazdu — w
przysztoSci miat on stac sie partnerem na czte-
rech kotach, zapewniajacym kierowcy aktywne
wsparcie.

W opublikowanej przed 40 laty broszurze
Mercedes-Benz w taki sposéb wyjasniat zasade
dziatania ABS-u: ,,Wykorzystujac komputer, sys-
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tem zapobiegajacy blokowaniu két monitoruje
zmiany w predkoSci obrotowej kazdego z ko6t
podczas hamowania. Jesli predko$¢ zmniejsza
sie zbyt szybko (np. w trakcie hamowania na
Sliskiej nawierzchni) i wystapi ryzyko poslizgu
kota, komputer automatycznie redukuje cisnie-
nie w uktadzie hamulcowym. Kolo powtérnie
przyspiesza, a ciSnienie zostaje powtérnie zwiek-
szone i nastepuje ponowne przyhamowanie.

Proces ten powtarza sie wielokrotnie w ciagu
kilku sekund”.

To, co w czasach prostych uktadéw elektrycz-
nych, a zwlaszcza elektronicznych brzmiato skom-
plikowanie, naprawde sprawdzato sie w prak-
tyce do jednego - czy to na mokrej, oblodzone;j,
czy zasniezonej nawierzchni, ABS byl w sta-
nie zapewni¢ maksymalna fizycznie mozliwa
site hamowania bez blokowania két i pozwalat
zachowac kierowalno$¢ pojazdu nawet w obli-
czu awaryjnego hamowania.

Jak wspomniatem wczesniej, ABS pierwotnie
oferowany byt jako ptatny dodatek do luksuso-
wej Klasy S (seria 116). Dwa lata pézniej dostepny
byt (nadal na zyczenie) we wszystkich autach

osobowych tego producenta, a od pazdzier-
nika 1992 r. uklad nalezat do standardowego
wyposazenia wszystkich pojazdéw osobowych
spod znaku tréjramiennej gwiazdy. Wspoétcze-
$nie natomiast nie ma chyba modelu samochodu
osobowego szanujacego sie producenta, ktory
nie posiadatby w standardzie uktadu ABS.

ABS zadebiutowal na motoryzacyjnym rynku
40 lat temu, ale prace nad takim uktadem rozpo-
czely sie duzo wczesniej. Juz w 1953 roku Hans
Scherenberg, 6wczesny szef designu Mercedes-

Benz, ztozyl wniosek o udzielenie patentu na
system zapobiegajacy blokowaniu két pojazdu
w trakcie hamowania. I chociaz podobne roz-
wiazania istniaty juz wtedy w lotnictwie (uktad
antyposlizgowy) i kolejnictwie (ochrona anty-
poslizgowa Knorr), samochéd byt konstrukcja
szczegOlnie skomplikowana, z wyjatkowo wyso-
kimi wymogami co do czujnikéw, przetwarza-
nia sygnaléw oraz sterowania. Przykiadowo,
podzespotly musiaty bezbtednie rejestrowac
opOznienie i przyspieszenie katowe koét, takze

w zakretach oraz na nieréwnych nawierzchniach
i w warunkach silnego zanieczyszczenia.

Ciagla wymiana wiedzy pomiedzy dzialem
badawczo-rozwojowym éwczesnego koncernu
Daimler-Benz AG oraz jego motoryzacyjnymi
partnerami doprowadzita do sukcesu —w 1963 r.
w oddziale zaawansowanych projektéw ruszyty
konkretne prace nad elektronicznohydraulicz-
nym systemem kontroli hamulcéw. W 1966 1. firma
rozpoczeta wspoétprace ze specjalista w dziedzi-
nie elektroniki — firma Teldix, przejeta pdzZniej
przez Boscha. Efekt prac zaprezentowano w 1970
roku, gdy Hans Scherenberg, ktéry w miedzy-
czasie zostat szefem rozwoju Daimler-Benz,
pokazat przedstawicielom mediéw na torze
w Untertiirkheim analogowo-cyfrowy system
zapobiegajacy blokowaniu két ,,Mercedes-Benz/
Teldix Anti-Bloc System”. Wykazano wéwczas,
ze rozwiazanie rzeczywiScie dziata.

Projektanci zdali sobie jednak sprawe, ze wia-
Sciwym rozwiazaniem w przypadku seryjnego
ABS-u bedzie zastosowanie sterowania cyfro-
wego — mniej zawodnego i skomplikowanego,
a przy tym znacznie wydajniejszego od analo-
gowej elektroniki. Wspdlnie z firma Bosch, ktéra
odpowiadala za stworzenie cyfrowej jednostki
sterujacej, doprowadzito to do powstania cyfro-
wego ABS-u drugiej generacji. Inzynier Jiirgen
Paul, szef projektu ABS w Mercedes-Benz, nazwat
pozniej decyzje o wyborze cyfrowej mikroelek-
troniki przelomowym momentem w pracach
nad ABS-em.

Sukces ABS-u utorowat droge do prac nad
kolejnymi cyfrowymi systemami wspomagaja-
cymi kierowce i poprawiajacymi bezpieczenstwo.
Czujniki ABS postuzyly za podstawe dzialania
dla kolejnych systeméw, takich jak kontrola trak-
cji ASR (1985), kontrola stabilnosci ESP (1995),
wspomaganie hamowania BAS (1996) czy ada-
ptacyjny tempomat DISTRONIC (1998).

Systemy te sa wspaniate, ratujace z opresji
w tysiacach przypadkéw. Najwazniejsze jed-
nak, by nie do kofica im ufa¢ - mam na myséli to,
ze nawet najbardziej wymyslne systemy wspo-
magania kierowcy nie sa w stanie ominaé praw
fizyki. O czym zdaja sie czesto nie pamietac kie-
rowcy wychowani wylacznie na samochodach
z takimi systemami... o
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