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udzie kochajg samochody.

Oczywiscie nie wszyscy 1 nie

wszystkie auta. Wiekszos¢
posiadaczy traktuje swoje samochody
jako Srodek transportu, swoiste narze-
dzie, stuzace jedynie do przemieszczania
sie z miejsca na miejsce. Ale nietrudno
spotkac¢ osoby, ktére otwarcie méwig,
ze kochajg swoéj samochod. Albo taki
wymarzony, ktérego nie majg 1 raczej
mie¢ nie beda. Najczescie] goragcymi
uczuclami darzg auta ci, ktérzy lubig
jezdzié. I to jezdzi¢ w peini kontrolujgc
zachowanie auta na drodze. To czesto
zawodnicy uprawiajgcy sport samocho-
dowy, zar6wno na poziomie amatorskim,
jak 1 profesjonalnym. Ale nie tylko. Wielu
zakochanych w konkretnych modelach
spotkaé¢ mozna na pokazach, targach,
wystawachiinnych tego rodzaju impre-
zach. Nietrudno zrozumie¢ mitosnikéw
aut, sam do nich naleze.

Skoro cziowiek moze by¢ zauroczony,
wrecz zakochany w samochodzie, to
pytanie, czy samochdéd moze kochaé
cztowieka? Glupie pytanie? Wcale nie.

Nie trzeba szkietka 1 oka medrca, zeby
wykazag, 1z kotka i1 kéteczka, ptaty bla-
chy 1ksztaltki plastikowe, rurki, pompki,
waly 1 walkizlozone w calosé, ktorajezdzi
nie potrafig mysle¢, nie majg "motylkow
w brzuchu", czyli o zadnych uczuciach
mowy by¢ nie moze. Czyli samochod
kochaé nie moze. To jasne. I chociaz catl-
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kiem spora grupa osob twierdzi,
ze sg przedmioty iurzadzenia,
ktére majg dusze, to przeciez
jest to jedynie rodzaj figury sty-
listycznej. Oczywiscie zadbany
samochéd odwdzieczy sie wia-
§cicielowl tym, Ze nie odméwi
wspoéipracy w drodze na wakacje, albo
w zimny deszczowy wieczér na odlu-
dziu. Zadbany, czyli zgodnie ze sztukg
serwisowany, z wlasciwymi oponami,
sprawnym silnikiem i w odpowiednim
czasle wymienionym olejem, o ukladzie
rozrzgdu nie wspominajac. Tak jest, ale
czy tak bedzie?

To wcale nie jest pewne. Zaawansowa-
nie prac projektantow i1 programistow
tworzgcym samochody autonomiczne
wskazuje, ze kwestig kilku lat jest upo-
wszechnienie aut obdarzonych sztuczng
inteligencjg. Czy owa samouczgca sie
maszyna bedzie rozréozniata piekno od
brzydoty? Czy reagujgc na rozpozna-
wanie zmierzchu, pewnego dnia nie
zachwycl sie wschodem slonica? Auto-
nomiczna jazda po drogach, to cos cal-
kiem innego niz sztuczna inteligencja.
Tak moéwig programisci. Ale ja im nie
do konca wierze.

Dlatego, na wszelki wypadek, zmienie
opony na zimowe 1 olej w silniku, bo
Juz czas.

Szerokiej drogi
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Stylowa kreagi

DS 7 Crossback 2.0 Blue HDI

TEKST 1 zDJECIA: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

DS 7 Crossback to wazny model mtodej marki, bo
obecnej na rynku od 3 lat. Bardzo, ale to bardzo
spodobat mi sie ten SUV, by¢ moze dlatego, ze
Francja zawsze dobrze mi sie kojarzy: to wielka

moda, Chanel i torebki Louis Vuitton. DS 7 tez pod

tym wzgledem nie zawodzi.
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S 7 to pierwszy model PSA stworzony
od podstaw jako DS. Nie ma swojego
odpowiednika w gamie Citroéna czy
Peugeota. To calkowicie nowy pomyst i nowy
samochdéd. Powiew $wiezosci, a takze pocza-
tek catej linii modeli. Samochéd wyglada jak
z zurnala. Zwraca uwage, jest awangardowy,
nowoczesny, zadziwia i zaciekawia. Linia nad-
wozia dyskretnie elegancka, nie budzi specjal-
nych kontrowersji, jest narysowana spokojnie
i bez zbytnich szalenstw. Ale, jezeli jest w cie-
kawym kolorze, to nie ma nikogo, kto by sie za
tym samochodem nie obejrzat.

Wnetrze samochodu to jest dopiero TO. Zaska-
kuje — niewiele 0s6b spodziewa sie az takiej
awangardy i tylu ciekawych detali. Mnéstwo
skory, stylizacyjna konsekwencja, wysoka jakos¢
wykonania i dbatos¢ o detale, sprawiaja, ze we
wnetrzu DS 7 Crossback (w bogatej wersji wypo-
sazenia) czué klimat luksusu i wyrafinowania.
Testowana wersja Performance Line wykoficzona
byta skéra oraz alcantara. Obu tych materiatléw
jest w kabinie naprawde duzo. Nieszablonowo
wygladaja przyciski do obstugi przednich szyb,
wyboru trybu jazdy czy lewarek skrzyni bie-

i 2

gow. Wygodne fotele moga by¢ wentylowane
i podgrzewane. Do tego moga posiadac 5 rodza-
jow — skutecznych — masazy, kazdy o trzech
stopniach intensywnosci. Co prawda obecnie
masaze mamy nawet w hatchbackach marek
popularnych, ale luksus tkwi w szczegétach,
a do nich mozna zaliczy¢ sposéb, w jaki dziata
masaz w DS 7. Fotel ma kilkanascie stref, ktore
odpowiednio ,wypychane” w rozny spos6b uci-
skaja r6zne czesci plecéw z réznym natezeniem.
DS nie poszed! na tatwizne. Poza tym projek-
tanci tego auta naprawde zaszaleli w kwestii
materiatéw, faktur, stylizacyjnej konsekwen-
cji i dbatosci o detale. Zwraca uwage np. ana-
logowy zegarek, ktéry wysuwa sie z czeluSci
deski rozdzielczej po wlaczeniu zaptonu. Wyko-
nany jest przez francuska firme B.R.M, a jego
jakos¢, jak na standardy zegarkéw w kabinach
samochodéw, jest wyjatkowa. Efektowne jest
podswietlenie ambientowe, ktdre jest wbudo-
wane w plastiki uchwytéw drzwi. Dominuja-
cym elementem deski rozdzielczej jest duzy
wyséwietlacz dotykowy. System multimedialny
z 12-calowym ekranem dotykowym to najlep-
szy system od koncernu PSA, szybki dostep do
wiekszosci funkcji zapewniaja osobne przy- >
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ciski skrétéw. Natomiast system Night Vision,
to mozliwo$¢ wySwietlenia obrazu z kamery
termowizyjnej na cyfrowej tablicy wskaznikéw.
Dziala i pomaga. W dodatku tego rozwiazania
nie ma zaden z konkurentéw. Nie dos¢, ze wne-

trze auta jest wyrafinowane i eleganckie, to jest
takze praktycznie. W podlokietniku zmieScimy
butelke wody mineralnej, a kieszenie w drzwiach
sa ogromne i do tego wytozone miekkim mate-
riatem, wiecnic nie stuka i puka, gdy wrzucimy
tam jakie$ drobiazgi. Mamy tez wygodny uchwyt
na smartfona. W sumie — super. We wnetrzu DS 7
jest mnéstwo przestrzeni. Oparcia tylnej kanapy
(podgrzewanej) moga posiadac szeroki zakres
(elektrycznej!) regulacji (o 10 stopni). Miejsca na
kolana nie brakuje, no i nie ma tunelu srodko-
wego, co poprawia komfort podré6zowania na
tylnej kanapie. Catos¢ uzupetnia olbrzymie okno
dachowe. Niestety co$ za co$ -- francuska awan-
garda nie zawsze idzie w parze z intuicyjnoscia
obstugi. Troche zaskakujacym rozwiazaniem jest
umieszczenie przyciskdw do opuszczania i pod-
noszenia szyb na tunelu Srodkowym. Trzeba sie
przyzwyczaié. Znalezienie przyciskéw do pod-
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1| grzewania przednich foteli
+ w..schowku nakonsoli §rod-
kowej—to rozwiazanie tylko
dla poszukiwaczy przygdd.
Pewnie nie przez wszystkich
bedzie pozytywnie odbie-
rane. Bagaznik —duzy i prak-
tyczny. Dostepu do niego
strzeze masywna, elektrycz-
nie unoszona klapa, otwie-
rana ruchem stopy pod zde-
rzakiem.

Ruszamy w droge i kolejne
mite zaskoczenie. DS 7 nie
probuje udawaé samochodu
sportowego, ale bardzo, ale
to bardzo stara sie by¢ komfortowy i wychodzi
mu to bardzo dobrze. Przynajmniej z opcjonal-
nym zawieszeniem DS Active Scan Suspension.
To rozwiazanie oparte jest na kamerze skanujacej
powierzchnie drogi i przygotowujace amorty-
zatory na wieksze nieréwnoSci. Przy agresyw-
niejszej jezdzie DS 7 nie ptywa i nie przechyla
sie na zakretach — pozostaje przyjemnie stabilny
i precyzyjny. Generalnie jazda DS 7 to duza
przyjemnosc.

Moj testowy egzemplarz byt napedzany przez
najmocniejsza, czyli 177-konna jednostke wyso-
koprezna. To wlasnie 2-litrowe BlueHDi wydaje
sie najbardziej odpowiednim silnikiem dla DS 7.
Ma 400 Nm, rozpedza DS 7 do 100 km/h w 94 s,
nie ma wyczuwalnej turbodziury i zuzywa bar-
dzo rozsadne iloSci paliwa. W jeZdzie po mieScie
— Warszawa, korki,— DS 7 potrzebowat niecale
8 1/100 km. W trasie, przy Sredniej predkosci
okoto 100 km/h bez problemu osiagat wyniki
ponizej 61/100 km. Na pozytywna ocene zastu-
guje tez 8-biegowy automat — Swietnie dobiera
= biegi, szybko je zmienia, w trybie sportowym
orr on ; 1 momentalnie reaguje na dodanie gazu.

Automatyczne przeiqczanie Swiatet ... >’

Wspomaganie wizualne przy parkowaniu

Tty . T DS 7 Crossback to co$ dla oséb, ktére doce-
i e - : | niaja luksus i marki premium. Francuzi posta-
s MRS B nowili oczarowac takze ekstrawagancja. W DS

Funkcje jazdy

7 jest mndstwo nieszablonowych detali, a takze
wszystko to, co wspéiczesna technika i techno-
logia oferuje. To kreacja w najlepszym stylu. o
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ZD 0wz marka w Polsce

‘@ AJ Miasto to Ty ' !
- Ty je wyrazc
, P
Nowe ZD.

Wyraza
miejskg :
energie

TeksT: MACIEJ RZONCA
zpJeciA: AUTOR, SERWIS PRASOWY

Podczas niedawno zakonczonego w Katowicach kongresu
poswieconego szeroko rozumianej elektromobilnosci (,, Impact
mobility rEvolution’18") miata miejsce ciekawa premiera, absolutny
debiut w Polsce. Dotyczyta ona elektromobilnosci w wersji mikro,
czyli niewielkiego, dwumiejscowego, elektrycznego, miejskiego
pojazdu marki ZD.

to ZD D2S. Jego producentem jest chin-
ska firma ZHIDOU Electric Vehicle, nale-
zaca do znanego juz koncernu Geely Holding
Group (wtasciciela m.in. marki Volvo). Nato-
miast importerem i dystrybutorem tego auta
w Polsce stata sie sp6tka Electric Vehicles Poland

P elne oznaczenie premierowego modelu,

(EVP) wchodzaca w skiad Holdingu 1 (do kt6-
rego nalezy miedzy innymi duza polska grupa
dealerska PGD).

— Wszyscy jestesmy sSwiadomi, Ze motoryzacyjny
Swiat idzie w kierunku elektryfikacji i zmniejszania
wymiaréw — stwierdzit prezes Holdingu 1 Adam
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Pietkiewicz. — Spétka EVP rusza w teg samq strong nie, ze tak jak utworzona niemal trzydziesci lat

i — zapewne wytyczajgc nowe szlaki w organizacji temu Grupa PGD stata sie potentatem polskiego

sprzedazy — w specjalistyczny sposéb odpowie na rynku dealerskiego, tak spétka Electric Vehicles

szybko budzqcy sie popyt w zakresie mikromobilnosci. Poland zostanie liderem w segmencie elektrycz-
Prezes Pietkiewicz wyrazil tez przekona- nej mikromobilnoSci. >
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ZD D2S jest naprawde niewielkim autem,
rozmiarami bardzo zblizonym do znanego
znaszych ulic Smarta For Two. Dtugo$¢ pojazdu
wynosi 2811 mm, szeroko$¢ 1499 mm, wysokos¢
1555 mm oraz rozstaw osi 1765 mm. Samochdéd
napedzany jest elektrycznym silnikiem, ktéry
pozwala rozpedzi¢ auto do maksymalnie 90 km/
godz. Deklarowany przez producenta zasieg
wynosi 150 km, a czas tadowania z gniazdka
230 V wynosi 8 godzin. Samochéd pozytyw-
nie zaskakuje swoim wyposazeniem — posiada
m.in. czujnik i kamere cofania, system ,bez-
kluczykowy” czy Swiatta LED. Oferuje takze
radio, nawigacje, bluetooth, hotpot Wi-Fi oraz
gniazdo USB. ROwniez wykoniczenie wnetrza
i ogbélne wrazenie jest dobre. ZD na pewno nie
nalezy do tej grupy takich sobie samochodéw,
ktorymi kilka lat temu chifiscy producenci pré-
bowali podbi¢ europejskie rynki. W tym przy-
padku wida¢, ze ,odrobili oni lekcje” i oferuja
naprawde obiecujaco prezentujacy sie pojazd,
ktéry taczy w sobie dwa bardzo modne ostat-
nio trendy w motoryzacji: elektro oraz mikro
mobilnosé. ..

— Naszym 0golnym celem jest wypromowanie mikro-
mobilnosci, jako zupetnie odrebnego segmentu rynku
motoryzacyjnego —powiedzial Mateusz Wislanski,
dyrektor EVP. — Jestesmy pierwszq spotkq w Pol-
sce zajmujgcq sig elektro-mikromobilnosciq, to zna-
czy bedziemy sprzedawali samochody z homologacjq
L7e, 0o masie 550 kg. Samochody w petni elektryczne
z bateriq 17,5 kVh. Z naszym produktem chcemy
dotrzec przede wszystkim do matych i Srednich przed-
sigbiorstw, ktére prowadzq dziatalnos¢ w obrebie
jednego miasta lub wigkszej aglomeracji (np. Slask).
Przede wszystkim dlatego, Ze autem mozna poruszac
sig buspasami, mozna nim wjezdzac do stref czystego
transportu czy bezptatnie parkowac w samym cen-
trum. Tu widzimy duzy benefit dla tych firm.

ZD D2S ma wszelkie wymagane prawem unij-
nym homologacje i od wielu miesiecy z duzym
powodzeniem sprzedawany jest w kilku krajach
UE, zwlaszcza we Wtoszech, Niemczech, Stowacji
i Wegrzech. W Polsce maja trafi¢ do sprzedazy
w listopadzie/grudniu. Beda oferowane (przy-
najmniej na poczatku) w szeéciu najwiekszych
aglomeracjach. o
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BMW samo jedzie

opr.: MIROSELAW RUTKOWSKI

zpJEclA: SERWIS PRASOWY

Imponujace sg osiggniecia inzynierdw, technikow i
projektantédw branzy motoryzacyjnej. Samochody sg coraz
lepsze, bardziej niezawodne i wybaczajgce btedy kierowcodw.
Niebawem codziennoscig bedg auta w pefni autonomiczne.
Niedawno BMW Motorrad pokazato autonomiczny motocykl.
Mnie jednak nurtuje pytanie — po co?

a torze testowym w Miramas motocykl
N samodzielnie pokonat krety odcinek

toru, ruszajac, przyspieszajac, skrecajac
i hamujac, aby na koniec sie zatrzymac. Wszystko
bez ingerencji czlowieka. Twoércy tego urzadze-
nia — zespo6t pod kierownictwem Stefana Hansa
— zapewniaja, iz celem ¢wiczenia jest wykorzy-
stanie rozwiazan zastosowanych w autonomicz-

nym pojezdzie do tego, aby motocykle przy-
szlosci byly bardziej bezpieczne, a jazda nimi
wygodniejsza. Podobnie jak we wspéiczesnych
samochodach, r6wniez i motocykle maja wspie-
ra¢, czasem wrecz zastepowac kierowce w sytu-
acjach krytycznych. Przy tworzeniu prototypu
i w czasie jego testéw chodzito przede wszyst-
kim o analize dynamiki jazdy jednosladu po 2>
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to, aby podczas manewréw na drodze systemy
odpowiednio wczesnie wykrywaty zagrozenia
i im zapobiegaty. Twércy motocykla pracuja tez
nad cyfrowa tacznoscia miedzy pojazdami; sie-
ciowa komunikacja ma
by¢ kolejnym elemen-
tem poprawiajacym
bezpieczenstwo jazdy.

Przy okazji prezen-
tacji autonomicznego
motocykla BMW Motor-
rad pochwalit sie sze-
regiem nowatorskich
rozwiazan technolo-
gicznych. Doswietla-
nie zakretow, reflektory
laserowe czy wyko-
rzystanie druku 3D
w produkcji ramy oraz
tylnego wahacza moto-
cykla. Podkreslano, iz
BMW Motorrad wyko-
rzystuje rozwiazania

stosowane przez producenta samochodéw BMW;
na przyktad w modelu HP4 Race rama, wahacz
i kota wykonane sa z karbonu.

Informacje o kolejnych, czesto niesamowitych
osiagnieciach twércow wspédiczesnej techniki,
budza niektamany podziw. Pojazdy staja sie
coraz bezpieczniejsze, rola cztowieka w prowa-
dzeniu samochodu, a teraz juz i motocykla, jest
coraz mniejsza. Pytanie tylko, czy nieustanny
postep nie sprawi, ze rozum, ktéry przez dzie-
siatki tysiecy gatunek homo sapiens lat wyksztat-
cit, w najblizszych dziesiecioleciach stanie sig
zbedny? I chociaz to pytanie daleko wykra-
cza poza tematyke technologii motoryzacyjnej,
trzeba je zadad. I, co znacznie trudniejsze, na nie
odpowiedzied. o
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Porsche z lansem w tle

TEKST 1 zDJECIA: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

Dziewczyny (tez) lubig Porsche. Porsche 718 Cayman. Tym razem nie
bedziemy ekscytowac sie moca silnika, przyspieszeniem(oczywiscie
takim ponizej 5 sek. do setki), sportowym uktadem wydechowym i
odgtosami jakie wydaje, a takze tym jakie drifty da sie takim autem

zrobié. To meskie sprawy. Oczywiscie doceniamy i podziwiamy te
samochody i mezczyzn ktorzy zasiadajg za ich sterami. Ale my nieco
inaczej podejdziemy do tematu — tym razem tylko taki lekki lansik.
Z takim stynnym, kultowym sportowym autem warto zrobi¢ sobie
zdjecia. A poczytaé sobie o nim mozna wszedzie.

Tak, zdecydowanie Porsche 718 to wyzsza liga
sportowych doznan. Sugeruje rywalizacje i niesa-
mowite wrazenia.
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Porsche 718 Cayman. ,,Nasze” jest cudownie
pomaranczowe, ten kolor budzi emocje i rozpala
zmysty. | ta niesamowite ksztatty, kazdy szczegot
przemyslany i dopracowany. Warto przez chwile
przyjrzec sie detalom

Takie samochod wciqlsjajq (dostownie) i uza-
lezniaja. A swoja droga bagaznik z przodu jest

catkiem spory - bardzo gteboki. W sam raz na
dwie duze torby petne odpowiednich kreacji do
tego auta. A i z tylu, w dodatkowym schowku,

ze dwie torebki spokojnie sie zmieszcz3.

Poza tym adrenalina, stawai splendor. I nie-
zapomniane wrazenia z przejazdzki i z ses;ji.
Czy jakis facet wpadiby na pomyst by zrobic
taki test Porsche?
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Dusterem do Cabo da Roca

TEKST 1 zDJECIA: MACIEJ RZONCA

Podrézujac po Portugalii warto pamietaé, ze sa to
odlegte peryteria Europy. Atrakcyjne turystycznie, ale
jednak peryteria. Kraj ten graniczy jedynie z Hiszpanig i
na drogach — jeséli trafimy na samochdd z obcg rejestracja
— to bedzie to wtasnie z tego kraju.

urystow z zagranicy jest w sezonie oczy-
widcie mndstwo, ale docieraja do tego
kraju przede wszystkim samolotami, po
czym wsiadaja do samochodéw z wypozyczalni.
Pojazdy te nie sa jako$ szczegodlnie oznakowane,
wiec nie réznia sie od tych, ktérymi wiascicie-
lami sa Portugalczycy. Dosy¢ czesto zaskakiwani

byliémy tym, ze na parkingach podchodzity do
nas osoby — turysci z Polski - ktére widzac pol-
skie tablice rejestracyjne naszego Dustera wypy-
tywali nas o podréz (ile nam zajeta czasu, a ile
noclegéw, a czy nie za bardzo meczaca trasa,
itp.) oraz o sam samochdd (a ile pali na trasie,
a czy wygodny w tak dlugiej podrézy, a czy byty
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awarie, a w ogodle przebijato sie pewne niedowie-
rzanie, ze Dacia Duster jest tak dobrym i nieza-
wodnym samochodem, ktérym bez probleméw
- a wrecz z przyjemnoscia - da sie dojechaé do
najdalszych zakatkéw Europy).

Ale nie tylko Polacy byli zaskoczeni obecno-
Scia ,polskiego” Dustera w tym kraju. Réwniez
Portugalczycy — gospodarze naszych noclegéw
— wyrazali sie z podziwem dla naszej samocho-
dowej wyprawy. I oni dopytywali sie o Dustera.
(Portugalczycy nie sa zamoznym narodem (sporo
znich szuka pracy za granica — gtéwnie w Hisz-
panii i Francji) i Dacia ze wzgledu na swoja
atrakcyjna cene, takze dla nich stata sie atrak-
cyjna alternatywa dla — pdki co — powszechnie
spotykanych Seatéw z sasiedniej Hiszpanii).

POUSADA
DA
RAINHA SANTA ISABEL

Wyjechalismy z Lizbony kierujac sie na zachod.
Jest niedziela, wczesne przedpotudnie, wiec ruch
samochodowy jest jeszcze niewielki. Po zaled-
wie kilkudziesieciu minutach docieramy wigec
dojednego z ostatnich celéw naszej wyprawy, 2=
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ktéra ,wpisaliSmy” przed wyjazdem z Polski
na nasza liste — Cabo da Roca! To najbardziej
na zachéd wysuniety skrawek kontynentalne;
Europy. Przed wiekami byt to prawdziwy koniec
Swiata. Na skalistym, smaganym silnymi wia-
trami cyplu juz w 1772 roku postawiono pierwsza
w Portugalii latarnie morska. Obecnie, znajduje
sie tam jeszcze niewielki sklep z pamiatkami,
gdzie za kilka euro mozna kupié¢ imienny certyfi-
kat potwierdzajacy pobytna przyladku, bar oraz
obelisk w wyrytymi stowami zyjacego w XVI
wieku portugalskiego poety Luisa Camoesa -
,gdzie lad sie koficzy, a morze zaczyna”.

Pobyt na Cabo da Roca robi niesamowite wra-
zenie, mimo licznych —jak my — turystéw. Warto
zrobi¢ spacer Sciezka wzdtuz klifu - o ile nie ma
sie leku wysokosci - gdyz osiaga on nawet 144
metry wysokosci (to tego dochodza gwaltowne
porywy wiatru przy kazdej pogodzie). Cabo da
Roca zdecydowanie pomaga poja¢ potege natury
oraz niktos¢ i kruchosé naszego zycia...

Opuszczajac lezacy na terenie Parku Naro-
dowego Sintra-Cascai przyladek Cabo da Roca
warto ,zaliczy¢” przynajmniej jedna z dwéch
pobliskich turystycznych atrakcji. Sa to dwa

polozone w pobliskiej miejscowoSci Sintra patace
— Patac Narodowy Sintra oraz Patac Pena. My
wybraliSmy ten drugi, mniejszy i bardziej kame-
ralny, pierwszy pozostawiajac na kolejna wizyte
w Portugalii.
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Potozony w rozlegtym, pieknym parku Pala-
cio Nacional da Pena zaskakuje swymi kolorami
oraz niezwykta, nieco basniowa architektura.
Nie powinien wiec dziwi¢ fakt, ze znalaz? sie
on na liécie Swiatowego Dziedzictwa UNESCO,

ponadto uznawany za jeden z siedmiu cudéw
Portugalii. Co prawda jest on okazjonalnie wyko-
rzystywany przez prezydenta tego kraju, ale
obiekt nie ma charakteru zamkowej, napusz-
onej przepychem rezydencji, jak to ma miejsce
— sadzac ze zdjec i opisOw — w Palacu Sintra.

To nie koniec naszej portugalskiej wyprawy.
Teraz kierujemy sie na potudnie, ale w tym celu
musimy wrdci¢ do Lizbony, by przedostaé sie
na drugi brzeg majacego tutaj ujScie do oceanu,
rozlegtego Tagu. Robimy to, przejezdzajac przez,
liczacy prawie 2300 metréw, Most 25 Kwietnia.
Jest on tudzaco podobny - ze wzgledu na swoja
konstrukcje i malowanie — do stynnego mostu
Goldem Gate w San Francisco. (Przejazd mostem
na potudnie jest bezptatny, w druga strone trzeba
zaptaci¢ kilka euro, ale przy okazji — jak zauwa-
zytem — stoi sie w gigantycznych korkach do
punktéw poboru optat).

Pod wiecz6r dojezdzamy do niewielkiej miej-
scowosci Adeia do Meco, gdzie w malym gospo-
darstwie gospodarstwie agroturystycznym spe-
dzimy dwie noce, w ciagu dnia wygrzewajac sie
na pobliskich plazach. Na Pétwyspie Setubal jest
zdecydowanie mniej turystow niz na plazach >

i
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na péinoc od Lizbony. Tutaj swoje na weeken-
dowy wypoczynek przyjezdzaja mieszkancy
pobliskiej stolicy, a cudzoziemcOw nie ma pra-
wie wcale. Liczne plaze sa wiec prawie catkowi-
cie puste, a my - za sprawaq Dustera z polskimi
tablicami rejestracyjnymi — jesteSmy jeszcze
wiekszymi obiektami zaciekawienia niz kilka
dni wcze$niej i bardziej na péinoc kraju.

W naszej , wléczedze” trafiliSmy m.in. na Farol
do Cabo Espichel. To przyladek nie tak stynny
jak Cabo da Roca, ale dla nas zdecydowanie cie-
kawszy. Ma dwa wcinajace sie¢ w ocean cyple,
a wiec z jednego mozna podziwiac drugi, potem
odwrotnie. Poza tym bylo zupetnie pusto, oprécz
nas spacerowato po rozlegtym, kompletnie dzi-
kim terenie zaledwie kilka oséb...

Od wyjazdu z Polski minety juz dwa pelne
tygodnie. Pora niespiesznie ruszy¢ w kierunku
domu, a wiec kierujemy sie na wschéd. Odwie-
dzamy kurort w Setubal, mijamy rozlegle winnice
oraz ciagnace sie kilometrami gaje oliwne oraz
uprawy debéw korkowych (najwiekszy na Swie-
cie producent korka). Jeszcze ostatnie zakupy po
portugalskiej stronie (odpowiednikiem Biedronki
jest ,Pingo Doce”, gdzie mozna zaopatrzy¢ sie
w miejscowa oliwe). Zajrzelismy jeszcze do zbu-
dowanego chyba w caloéci z marmuru miasteczka
Estremoz (z gérujacym nad nim zamkiem) oraz
pobliskiego kamieniotomu, gdzie wydobywa sie
marmur. Wjezdzamy do hiszpanskiego Badajoz.
Tego dnia pokonaliSmy z licznymi postojami 318
km ze $rednia predkoscia 64 km/godz, spalajac
przecietnie 5,5 1/100 km.
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Kolejny dziefj, to maty maraton (bezplatnymi
ekspreséwkami) przez Hiszpanie — z Badajoz,
przez Meride, Madryt, Guadalajare do miejsco-
wosci Utebo koto Saragossy. Lacznie 650 kilo-
metréw ze $rednia predkoscia 99,3 km/godz
i érednim spalaniem oleju napedowego 5,7 1/100
km. (Warto zajrze¢ na stacjach benzynowych na
stoiska z lokalnymi produktami, ktére — wbrew
pozorom — bardzo trudno kupi¢ w klasycznych
sklepach. Mam tu na mysli np. mielona, wedzona
papryke (stodka i ostra), wySmienite oliwy czy
wedliny).

Wjezdzamy do Saragossy. Potworny ttok
w zabytkowym centrum i polowanie na miejsce
parkingowe. 2-3 godziny pobieznego zwiedza-
nia Staréwki, w tym stynnej bazyliki Nuestra
Sefiora del Pilar utwierdza nas w przekonaniu,
ze warto powro6ci¢ w przysztosci do tego miasta,
chociazby na weekend z wykorzystaniem tanich
linii lotniczych... Teraz nie mozemy tutaj dtuzej
zostad, gdyz przed wieczorem chcemy dojechaé
do... Andorry. (Lacznie 315 km, $rednia predkos¢
62,8 km/godz, Srednie spalanie 5,51/100 km).

Andorra skusita nas tanim paliwem w porow—
naniu do Hiszpa-
nii i bedacej przed
nami Francji. Poza
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tym, niewielkie, ,bezctowe” panstwo kusi oby-
wateli krajow UE stosunkowo tanimi kosmety-
kami, alkoholem czy wyrobami tytoniowymi.
Totalnym zaskoczeniem w bardzo bogato zaopa-
trzonym markecie byly stosy réznokoloro-
wych pudeteczek w réznego rodzaju robalami
w Srodku. Okazalo sig, ze nie byt to bynajmniej
dzial wedkarski. R6znego rodzaju larwy, a nawet
pasikoniki przyrzadzono na wiele sposobéw (na
ostro, stodko, itp.) oferujacje jako swego rodzaju
przekaske. Aby nikt nie miat watpliwosci, ze
nie chodzi tutaj o przynete do ryb, obok pude-
tek (wielko$ci kostki Rubika) lezat stosik ulotek
zatytutowanych ,Why Eat Insects?” (Dlaczego
powinni$my zjadac robale?). Z wrazenia zupetnie
zapomniatem, by sprawdzié¢ cene tych ,,przysnac-
kow”... Poza tym, w Andorze warto pamietac,
ze obowiazuja tam zupelnie ,nieunijne” stawki
za polaczenia telefoniczne oraz internet!

Ostatnie dwa dni wyprawy do ,,Cabo da Roca”,
to solidne odcinki przez Francje i Niemcy — 738
kilometréw (Sr. predkosé 88,4 km/h, ér. spalanie
6,11/100 km) oraz 971 kilometréw (Sr. predkosé
108,1 (1) km/h, ér. spalanie 6,8 1/100 km. o
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Rajd Polski

Griazin ze zwyciestwem, a Grzyb z tytutem

opPr.: MIROSLAW RUTKOWSKI
zpJecia: WWW.RAJDPOLSKI.PL

Tegoroczny, /5. Rajd Polski po utracie statusu
rundy mistrzostw Swiata byt rundg mistrzostwa
Europy i jednoczesnie zakonczyt sezon
rajdowych mistrzostw Polski.

klasyfikacji general-
nej FIA ERC Jari Hut-
tunen i Antti Linna-

keto (Hyundai i20 R5) wytrwale
probowali dopasc Nikotaja Gria-

zina z Jarostawem Fedorowem
(Skoda Fabia R5), jednak Rosja-
nie perfekcyjnie kontrolowali
sytuacje i po raz trzeci z rzedu
wygrali rajd zaliczany do kalen-

darza polskich mistrzostw, a po
raz drugi w karierze runde
europejskiego czempionatu.

Takze po raz drugi w karierze
Grzegorz Grzyb (Skoda Fabia
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R5) siegnal po tytut rajdowego
mistrza Polski. Losy mistrzow-
skiej korony w RSMP rozstrzy-
gnetly sie dopiero ostatnim oesie
sezonu — drugim przejezdzie
préby Baranowo.

Poprzedzajace zmagania
odcinki testowy i kwalifika-
cyjny, a takze pierwsza proba
sportowa PZM 75. Rajdu Pol-
ski wylonity czterech gtow-
nych faworytéw do zwyciestwa
w przedostatniej rundzie tego-
rocznych mistrzostw Europy:
Griazina, Huttunena, Pieniazka
i Lukjaniuka. Z tej grupy szybko
jednak wykruszyli sie Alek-
siej Lukjaniuk (Ford Fiesta
R5) i Lukasz Pieniazek (Skoda
Fabia R5). Zaréwno $wiezo upie-
czony mistrz Europy, jak i Pie-
niazek odpadli na tym samym
odcinku specjalnym. Rosjanin
przy duzej predkosci wypadt
z drogi i kompletnie zdemolo-
watl prawy tyl swojego samo-
chodu, a czestochowianin ude-
rzyl w drzewo. W efekcie obaj
zawodnicy musieli sie wycofac.

Griazin z Huttunenem szybko
zaczeli rozgrywac rajd na swoich
warunkach. Z dziewieciu odcin-
kéw pierwszego etapu jedynie
otwierajaca zmagania proébe
Mikotajki Arena na swoje konto
zapisal Lukjaniuk. Wszyst-
kie pozostate, w stosunku 6:2,
podzielili miedzy soba Griazin
i Huttunen. W efekcie po sobot-
nich oesach trzeci w klasyfikacji
Chris Ingram z Rossem Whittoc-
kiem do drugiego miejsca tracili
juz ponad minute i 20 sekund.
Prowadzita zatoga Griazin/
Fedorow, ale ich 11-sekundowa
przewaga nad Huttunen i Lin-
naketo daleka byta od kom- >




24

SPORT

fortowej. 1,7 sekundy za podium
plasowali si¢ Niemcy — Fabian
Kreim i Frank Christian w Sko-
dzie Fabii R5. Czeska rajdowka
jechali takze najwyzej sklasyfi-
kowani Polacy po pierwszym
etapie PZM 75. Rajdu Polski,
22-letni Mikotaj Marczyk i Szy-
mon Gospodarczyk, ktorzy zaj-
mowali piata lokate.

Reprezentanci Skoda Polska
Motorsport prowadzili jedno-
cze$nie w klasyfikacji krajo-
wego czempionatu, zmierzajac
po swoje drugie z rzedu zwy-
ciestwo w rundzie RSMP. Dru-
gie miejsce gwarantujace tytut
mistrza Polski 2018, zajmowat
Grzegorz Grzyb. Trzeci, oprécz
Marczyka i Grzyba, pretendent
do mistrzowskiej korony, Jakub
Brzezifiski uszkodzit koto na
szOstym oesie i musiat wyco-
ta¢ sie z rywalizacji. Mimo tego
Brzezinski zachowat szanse

na tytut, ktéry mégt mu dac
dobry wynik na koficzacym
rajd, dodatkowo punktowanym
odcinku. Zespél naprawit wiec
jego Forda Fieste R5 i w nie-
dziele Brzezifiski kontynuowat
jazde wylacznie z mysla o punk-
tach za Power Stage.

Drugi etap PZM 75. Rajdu
Polski takze przebiegatl pod
znakiem dominacji Griazina
i Huttunena. 24-letni Fin byt
jedynym zawodnikiem, ktéry
w ten weekend byl w stanie
dotrzymac tempa 20-letniemu
Rosjaninowi. Po porannej petli
Griazin utrzymywat 13-sekun-
dowa przewage nad Huttune-
nem, ktéra wzrosta po tym, jak
kierowca Hyundaia otrzymat
10-sekundowa kare za sp6z-
nienie na wyjezdzie z serwisu.
Swiadomi tego Griazin z Fedo-
rowem skupili sie na kontrolo-
waniu swojej przewagi, szcze-

goblnie ze opony jakie zostaty im
na ostatnia czes¢ rajdu byty juz
mocno zniszczone. Co prawda
Huttunen i Linnaketo zwycie-
zyli na trzech ostatnich oesach,
jednak nie wystarczyto to do
pokonania Rosjan, ktérzy na
mete wjechali z przewaga 8,3
sekundy. Kolejna tréjka klasyfi-
kacji rajdu wygladata identycz-
nie jak po pierwszym etapie:
Ingram, Kreim i Marczyk.

Thriller trwat za to w klasy-
fikacji mistrzostw Polski. Na
mecie w Mikotajkach wszy-
scy czekali na wynik Brzezin-
skiego z Power Stage. Kierowca
Forda Fiesty R5, aby zdoby¢
tytul musiat zaja¢ na finato-
wym oesie co najmniej drugie
miejsce. Brzezinski postawit
wszystko na jedna karte. Na
wczesniejszych probach oszcze-
dzatsamochéd i opony, by mak-
symalny atak przypus$ci¢ wila-



Snie na Power Stage. Do polowy
dystansu oesu Baranowo jego
plan mégt sie powies¢. Brze-
zinski jechat tempem, ktére
moglo mu da¢ drugie miejsce
na Power Stage. Niestety w jego
samochodzie doszlo do awarii
wspomagania 1 ostatecznie na
mete Brzezinski z Kozdroniem

wpadli z siddmym czasem. Tym
samym mistrzem Polski po raz
drugi w karierze zostat Grzyb,
tytut wicemistrzéw przypad?
Marczykowi z Gospodarczy-
kiem, a Brzezinski i Kozdron
musza zadowoli¢ sie najnizszym
stopniem podium. Marcin Sto-
bodzian i Grzegorz Dachowski

z Subaru Poland Rally Team
nie mieli rywali w klasyfikacji
ERC 2 i do triumfu w tej kate-
gorii dotozyli takze zwyciestwo
w klasie Open N Rajdowych
Samochodowych Mistrzostw
Polski.

Czolowa tréjke klasyfikacji
FIA ERC Junior U27, a takze
ERC 3 utworzyty trzy zatogi
w Peugeotach 208 R2: Tom Kri-
stensson/Henrik Appelskog,
Efrén Llarena/ Sara Fernandez
oraz Miika Hokkanen/Reeta
Hamaéildinen. Mimo dwéch
wypadkéw w Rajdzie Polski
mistrzostwo Europy w junior-
skiej kategorii zgarnat fotewski
kierowca Martin Sesks (Opel
Adam R2). Krajowa klasyfika-
cje dla zawodnikéw w samo-
chodach z napedem najedna o$
wygrali Jacek Jurecki i Michat
Trela réwniez jadacy Peugeo-
tem 208 R2. o
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Rozstrzygniecia w rallycrossie

opr.: MIROSELAW RUTKOWSKI

zpJeciA: SERWIS - M. NIECHWIADOWICZ

Sezon rallycrossu zbliza sie do konca, do rozegrania zostata ostatnia
runda w Toruniu. Jednak tytuty mistrzowskie w czterech z pieciu klas
rozstrzygnety sie w Stomczynie.

Klasa 126p Cup

Pierwsza czes¢ kwalifikacji
w schodzacej z rallycrossowe;
sceny kategorii wpadta w rece
Mariusza Szczepanskiego, ale
wszystkie pozostate zakonczytly
sie wygranymi Jacka Gérniaka.
Kierowca Fiata 126p z nume-
rem 401 krok po kroku zmie-
rzal do zdobycia tegorocznego
mistrzostwa w klasie. A klasa
sama w sobie byt réwniez jego
wystep w finale. Do biegu ruszyt
znajlepszego polaizdominowat
kolejnych szes¢ okrazen. Jego
przewaga na mecie wyniosta
prawie 4,5 sekundy nad Mariu-
szem Szczepanskim i Damia-
nem Stachowiakiem. Gérniak
tym samym zostatl ostatnim
mistrzem Polski w klasie 126p

Cup.

Klasa Seicento Cup

Lider klasyfikacji, Lukasz
Grzybowski wrécit do formy
i po raz piaty w sezonie zdobyt
komplet punktéw. Kwalifikacje
jednak nie rozpoczely sie po
jego mySsli. W pierwszej z nich
zajal piate miejsce, a najszyb-
szy w tej czaséwce byt Mariusz
Nowocien. Grzybowski zdo-

(N -
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minowat jednak niedzielne Q3
i Q4, jak réwniez wygrat potfi-
nat A. W finale bardzo blisko
Grzybowskiego byt Szymon
Jabtoniski i nawet doszto mie-

dzy nimi do lekkiego kontaktu
w pierwszym zakrecie. Nie
zmienili jednak pozycji, wiec
Jabtonski zjechatl na Jokera. Za
ich plecami toczyty sie zaciete
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pojedynki pomiedzy Piotrem
Pietakiem, ktéry bardzo agre-
sywnie, ale zgodnie z wySci-
gowa sztuka wyprzedzit Piotra
Ostrowskiego. Kolejne zwycie-
stwo oznaczato mistrzowski
tytul dla Lukasza Grzybow-
skiego. Po zakonczeniu biegu
cala czotéwka pogratulowata
sobie sportowej walki.

Klasa RWD Cup

Podobnie jak w dwdch stab-
szych klasach, réwniez i w
RWD Cup weekend w Stom-
czynie mogt rozstrzygnac losy
mistrzowskiego tytutu. I tak
tez sie stalo. Lukasz Swiatow-
ski wzial wszystko co bylo do
wziecia — cztery najlepsze czasy
w kwalifikacjach, wygrana
w poélfinale A oraz w samym
finale. Kilkana$cie BMW jednak
jak zawsze zapewniato sporo
rozrywki. Nieco zbyt ambitnie
do rywalizacji na torze pod-
szedt Gigi, ktéry w poéifinale
A walczac o pozycje z Wikto-
rem Maczkowskim pchat go
przed nawrotem za co otrzymat
czarna flage. Z kolei w poétfi-
nale B Igor Sokulski znakomicie

wyliczyl zjazd na Jokera i wré-
cit z niego tak, by wygrac swdj
bieg. W finale widowiskowym
przewrdceniem sie na dach ura-
czyt widzéw Cezary Chmal.
Tuz po starcie byt on ostatni
iw pierwszy zakret wszed! ,na
slepo”, trafit w bande z opon
i zakonczyt wyscig na dachu.
Wywieszono czerwona flage,
a wyscig powtoérzono. W pierw-
szym zakrecie ostro walczyli ze
soba Fukasz Swiatowski i Igor
Sokulski, ale strategicznie naj-
lepiej rozegratl bieg Andrzej

Skrzek. Po wczesnym Jokerze
kierowca BMW z numerem 209
prowadzit ,grupe poscigowa”
i gdy pierwsza tréjka gremialnie
zjechata na Jokera na ostatnim
okrazeniu whbit sie on miedzy
Swiatowskiego i Sokulskiego
zdobywajac drugie miejsce
w finale.

Grupa SuperNational
Rywalizacja w tej kategorii
to niekonczaca sie walka zwo-
lennikéw tylnego i przedniego
napedu. Jej ozdoba byly poje-
dynki zawodnikéw w BMW:
Pawta Melona, Dawida Stru-
ensee i Lukasza Zolla oraz
Radka Raczkowskiego w Vol-
kswagenie Polo i Rafata Ber-
dysa w Citroenie Saxo. Pierw-
sze starcie w kwalifikacjach
padly tupem Raczkowskiego,
ale we wszystkich pozostatych
najszybszy byl Pawet Melon.
W pélfinale A niemal tradycyj-
nie atomowym startem popisali
sie startujacy BMW Meloni Zoll,
ale na ogonie tego drugiego sie-
dziat Berdys, ktéry szybko zde-
cydowat sie na zjazd na Jokera.
Po wyjezdzie z niego utknat 3>
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za BMW Michata Kuny, nadal
utrzymujac dobre tempo. Z kolei
walka btukasza Tyszkiewicza
1 Bartosza Krysmanna tuz po
zjezdzie z Jokera byla jednym
z najbardziej emocjonujacych
momentéw tego poéifinatu.
Jakub Iwanek konczyt pétfinat
B w kiebach dymu, ktéry na
dohamowaniach wydobywat
sie spod jego Opla. Po krétkiej
walce z samochodem postano-
wil jednak zrezygnowac z dal-
szejjazdy. W finale bez niespo-
dzianek —jak z procy wystrzelit
,Frankenstein” Lukasza Zolla,
ale nie wystarczylo to, by obje-
cha¢ Melona, wiec Zoll szybko
uciekt na Jokera. Tuz za tyl-
nym zderzakiem Melona wisiat
przez kilka okrazeh Radostaw
Raczkowski. Byt on tak zde-
terminowany, by wyprzedzi¢
lidera, ze na ostatnim zakrecie
az musnat bariere z opon. Finat

SuperNational naznaczony
byt plaga awarii. Kleby dymu
najpierw zaczely sie wydoby-
wac spod auta Rafata Berdysa,
a potem dotaczyty do nich réw-
niez ptomienie. Konieczne byto
uzycie gasnicy, ktérej pyl na
chwile przestonit Tomaszowi
Lozie widok na sekcje szutrowa.
W pewnym momencie spod jego
Hondy réwniez zaczat wydoby-
wac sie dym, a do , kopcacego
towarzystwa” dotaczyto réw-
niez BMW E30 Lukasza Zolla.
Tymczasem walka o prowadze-
nie przyjeta niespodziewany
obro6t, gdy na Jokera postano-
wil zjechaé Pawet Melon i przez
ulamek sekundy wydawalo sie,
ze czysty tor wykorzysta Racz-
kowski, ale w ostatniej chwili
machnatl kierownica w lewo
i réowniez pojechat dtuzsza nitka
toru. Ostatecznie najszybszy
byt Melon przed Raczkowskim
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i Dawidem Struensee, ktéry
doskonale wykorzystal pecha
rywali.

Grupa Super Cars
Najwieksza niespodzianka
weekendu w Stomczynie byla
zmiana samochodu przez Mar-
cina Gagackiego, ktéry przy-
widzt Forda Fieste RX. Z kolei
Tomasz Kuchar do Stomczyna
przyjechal, by przypieczeto-
wacé swdj trzeci z rzedu tytul
mistrzowski. Zagrozi¢ mogt
mu tylko Mikotlaj Otto, ale jego
szanse drastycznie stopniaty,
gdy podczas drugiej kwalifi-
kacji w jego Lancerze uszko-
dzeniu ulegt silnik. Mechanicy
przepracowali cata noc, by Otto
mogt w niedziele zjawic sie na
starcie kolejnych biegéw, ale
auto nie dysponowato jednak
pelna moca. Marcin Gagacki byt
najszybszy w pierwszej kwali-



fikacji zostawiajac w pokona-

nym polu m.in. Kuchara, czy
Dariusza Topolewskiego (VW
Polo RX). Drugie kwalifikacje
padtly juz tupem Kuchara i po
sobocie to on byt liderem. W nie-
dziele byl najszybszy réwniez
podczas dwoéch pozostatych

kwalifikacji, wydarzeniem byta
awaria auta Gagackiego - uszko-
dzeniu ulegl jeden ze sworzni
i po kilku okrazeniach przed-
nie prawe koto po prostu odpa-
dto. Po kwalifikacjach Tomasz
Kuchar juz przed finatem mogt
cieszy¢ sie z trzeciego z rzedu

mistrzostwa Polski w rally-
crossie. W finale SuperCarséw
w pierwszy zakret Gagacki
wszedl na réwni z Kucharem,
wiec zdecydowat sie na natych-
miastowego Jokera. Po powrocie
na tor dogonit Darka Topolew-
skiego w ktérego Polo rozpieta
sie lewa zapinka maski i ped
powietrza podrywatja do gory.
Gagacki jednak szybko upo-
rat sie z zespotowym kolega,
co pozwolilo mu na Sciganie
Kuchara. Kierowca Forda coraz
szybciej zblizal sie do Swiezo
upieczonego mistrza Polski.
Gdy przychodzita Tomka pora
na Jokera, byto juz wiadomo, ze
wroci z niego za Gagackim. Jak
sie pOzniej okazatlo, jego stab-
sze tempo bylo spowodowane
przebiciem lewej tylnej opony,
aleitak pogon Gagackiego byta
wisienka na torcie weekendu
w Stomczynie. Trzecie miejsce
zajal Mikotaj Otto. o
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64. Ra d Wisty
runda I\/Iotu\ HRSMP

oPr.: MIROSLAW RUTKOWSKI
zDJEclA: SERWIS PRASOWY

Sezon 2018 Motul Historycznych Rajdowych Samochodowych
Mistrzostw Polski dobiegf koAca. W ostatniej rundzie cyklu na podium
znalazty sie trzy rozne marki samochodow, napedzane na trzy rozne

sposoby — na przdd, tyt i cztery kota. Swiadczy to o réznorodnosci

sprzetu i ciekawej rywalizacji,

roku szczycic.

ktérymi Motul HRSMP mogty sie w tym

ajd Wisly zakonczytiScie
R imponujacy sezon Motul
HRSMP. Nieustajaco roz-
rastajacy sie cykl wszedt w tym
roku na jeszcze wyzszy poziom,

gdyz az 5 z 7 imprez bylo roze-

granych wspdlnie z rundami
Rajdowych Samochodowych
Mistrzostw Polski. To byt zna-
czacy krok podnoszacy range
czempionatu, dzieki ktéremu
rajdy byty dtuzsze, aich dystans

czesto przekraczal nawet 100
kilometréw oesowych. Ogromne
wyzwanie stanowil réwniez bar-
dzonapiety, jak na standardy raj-
déw historycznych, kalendarz.
Pie¢ pierwszych rund odbyto sie
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przeciagu zaledwie 2,5 miesiaca,
co stanowilo nie lada tempo dla
zalég, ktére czesto same przygo-
towywaly swoje auta zmagajac,
sie zwykle z niedoborem czeSci
zamiennych. Ten sezon nazna-
czony byt réwniez przez nie-
zwykle trudne warunki pogo-
dowe — upaty katujace silniki,
czy niespodziewane ulewy,
ktére wymagaty od zalég pet-
nej koncentracji w walce o utrzy-
manie ich nieco nadgryzionych
zebem czasu rajdéwek na dro-
dze. Nie mniejsze wyzwania
czekaty na zawodnikéw pod-
czas 64. Rajdu Wisty. Nieprze-
widywalna pogoda i waskie,
techniczne préby nie utatwiaty
zalogom wykonania ostatniego
kroku w kierunku upragnio-
nych tytutéw.

Sobotni poranek przywitat
zawodnikow lekkim deszczem,
ktéry jednak stabt i z biegiem
rajdu odcinki coraz bardziej
przesychaty. Pieciokilome-

trowy , Koniakéw” padttupem
Michata i Jacka Pryczkoéow
(Subaru Impreza 555), ale byty to
niestety ,, mile ztego poczatki”.
Juz na drugim oesie uszkodze-
niu ulegta ich skrzynia biegdéw,
samochéd gubit olej i kolejne
cztery odcinki przejechali oni
wylacznie z napedem na tylna
0S. Pomimo péigodzinnej walki
mechanikéw, Impreza niestety
zostata na serwisie. Tymcza-
sem rozkrecat sie Robert Luty.
Jeden z czotowych perkusistow
w kraju nadat sam sobie znako-
mity rytm, wygral trzy préby
i na serwis w Wisle zjezdzat
z duza przewaga. Za jego ple-
cami trwatl pojedynek ,osiek”,
czyli aut znapedem na dwa kota.
Przedni naped reprezentowata
zatoga Tomaszczyk/Dabrow-
ski, a tylny Smoétka i Radecki.
Po OS 5 te dwie zalogi dzielito
zaledwie 2,1 s. Gdyby nie zdje-
cie opony z felgi juz na dru-
gim zakrecie skréconej ,, Kuba-
lonki”, to solidna przewaga nad

Tomaszczykiem legitymowalby
sie Smotka, ale tak pozostawato
mu gonié rywala. Trzy ostat-
nie oesy byly préba nerwoéw
dla Lutego i Celinskiego, ktérzy
wladnie w samej koncéwce stra-
cili pewnie zwyciestwo w Raj-
dzie Rzeszowskim. , Klatwa
ostatniego oesu” dotkneta ich
po raz kolejny, ale tym razem
napedzita tylko strachu. Urwat
sig¢ jeden z przegubdw, a samo-
chéd stracit fadowanie i wéréd
tannczacych kontrolek zatoga
przekroczyla linie mety —1i to
na pierwszym miejscu. Tym
sposobem Luty z Celinskim
powetowali sobie stracone tuz
przed meta zwyciestwo z Rze-
szowa. Tymczasem w poje-
dynku ,przodu” z , tytem” ciosy
wymieniali Smoétka i Tomasz-
czyk. Jednak ostatecznie, to
debiutujacy w cyklu Tomasz-
czyk wytrzymat presje i nie
dos¢, ze wyrwat drugie miej-
sce, to jeszcze byl najszybszy
na ostatniej prébie.

2>
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W kategorii FIA 1 zwyciezajac
na wszystkich odcinkach spe-
cjalnych pewny triumf odniést
Andrzej Wodzinski jadacy
z Jackiem Rathe (Lancia Fulvia
Coupe) wyprzedzajac swoich
jedynych rywali — Tomasza
CuryteiJarostawa Skwarka (FSO
Syrena 104). W FIA 2 uczest-
nikami byla wytacznie zaloga
Saaba 96 V4 — Pawetl Hoffman/
Jakub Kaszuba. Niemal trady-
cyjne zwyciestwo w FIA 3 odnie-
sli, jadacy zupetnie nowym Por-
sche 911 RS SC, Piotr Zaleski
i Jacek Gruszczynski. Urzedu-
jacy mistrzowie Polski ,,przecie-
rali” swéj egzemplarz auta, dla
ktoérego byt to sportowy debiut.
Na podium kategorii znalezli
sie roOwniez Piotr Gadomski
z Tomaszem Widera (Merce-
des W123) oraz Mirostaw Mier-
nik z Marcinem Leé$nikiem (Fiat

131 Abarth). FIA 4, to wygrana
duetu Luty/Celifiski, przed
Jerzym Skrzypkiem i Dariu-
szem Pyda (Fiat Ritmo Abarth)
oraz Tomaszem Grychtotem
zSzymonem Grochowskim (Fiat
126p). Rywalizacja w narodowej
kategorii PZM 5 zakoficzyla sie
triumfem Smoétki i Radeckiego
w BMW 318iS przed Jakubem
Wolskim pilotowanym przez
Bartosza Krawca (BMW E30).
Trzecie miejsce zajeli zwyciezcy
Rajdu Rzeszowskiego — Grze-
gorz Olchawski i bukasz Wron-
ski (Audi Quattro). Debiutu-
jacy w Motul HRSMP Jerzy
Tomaszczyk i Kamil Dabrow-
ski Nissanem Sunny dojechali
na pierwsze miejsce w kate-
gorii Youngtimeréw — PZM 6.
Podium uzupelnili Marciny
— Gaciarz i Kowalik réwniez
w Nissanie Sunny oraz Pawet

Grzywacz z Bartlomiejem Cze-
kanem w Subaru Imprezie GC8.

W poszczeg6lnych katego-
riach zwyciezyli:

FIA 1:
Andrzej Wodzinski/Marek
Kaczmarek (Lancia Fulvia
Coupe)
FIA 2:
Pawel Hoffman/Jakub Kaszuba
(SAAB 96 V4)
FIA 3:
Piotr Zaleski/Jacek Gruszczyn-
ski (Porsche 911 RS SC)
FIA 4:
Robert Luty/Marcin Celifiski
(Subaru Legacy)
PZM 5:
Dawid Smdétka/Mateusz
Radecki (BMW 318iS)
PZM é6:
Jerzy Tomaszczyk/Kamil
Dabrowski (Nissan Sunny) o



SPORT

33

64. Rajd Wisty

mistrzostwa Slaska

oPr.: MIROSLAW RUTKOWSKI
zDJEclA: SERWIS PRASOWY

Na cztery rozegrane w tym sezonie rundy Rajdowych Samochodowych

(Honda

Civic). Pllotowany przez Mateusza Martynka kierowca do zwycigstw w

Ly e

onrywalizacji w ramach
mistrzostw Slaska od

poczatku nadawali
zawodnicy stanowiacy Scista
czoléwke tegorocznej batalii
w tym cyklu, czyli wspomniany
Kostka oraz ustronianin Szy-
mon Zartok. Poczatkowo, gdy
odcinki specjalne byty jeszcze
mokre, w klasyfikacji prowa-

' e ]

dzil Zarlok, pilotowany przez
Krzysztofa Pietruszke. Z cza-
sem jednak nad okolice Wisty
wrdcito stofice, asfaltowe drogi
przeschty, a w tych warunkach
tempo podkrecit Kostka, stop-
niowo oddalajac sie od Zar-
toka, ktory nie ustrzegt sie bte-
déw. Trzecie miejsce zajmowata
zatoga, ktéra Smiato mozemy

okresli¢ rewelacja Rajdu Wisty,
czyli bukasz Godula z Danielem
Nowakiem. Zawodnicy jadacy
Peugeotem 106 — samochodem
znacznie stabszym niz czolowe
konstrukcje w mistrzostwach
— wytrzymali presje i obronili
zyciowy wynik. Rozczarowany
moze by¢ za to Szymon Zar-
ok, ktéry na finalowym oesie -



rajdu popelnit btad, dachowat

i nie dotart do mety. Na drugie
miejsce rzutem na taSme wsko-
czyli Dominik Cholewa i Mar-
cin Roik, ktérzy wyprzedzili
Godule i Nowaka o zaledwie
0,3 sekundy. Zatoga w Peuge-
ocie zrealizowala jednak swdj

cel, ktérym bylo zwyciestwo
w Pucharze Peugeota i Citroena.

Po Rajdzie Wisty Kostka
i Martynek umocnili sie na pro-
wadzeniu w mistrzostwach Sla-
ska. Ich przewaga nad drugimi
Zarltokiem i Pietruszka wzrosta

SPORT

do 37 punktéw. Na dwie rundy
przed zakonczeniem sezonu
czyni to z nich zdecydowanych
faworytéw do tytutu.

Kolejna runda Rajdowych
Samochodowych Mistrzostw
Slaska bedzie Rajd Grodzki,
zaplanowany na weekend 6-7
pazdziernika.

Klasyfikacja Rajdowych
Mistrzostw Slaska po 64.
Rajdzie Wisty:

1. Kostka/Martynek 85 pkt.

2. Zartok/Pietruszka 48 pkt.

3. Grela/Momot 40 pkt.

4. Godula/Nowak 33 pkt.

5. Bojanowski/Ksyt 31 pkt.

6. Cholewa/Roik 29 pkt.

7. Wroctawski/Dobrowolski 28
pkt.

8. Sordyl/Korzeniowski 23 pkt.
9. Stando/Grzesik 16 pkt.

10. Osiak/Kordeusz 16 pkt.
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Przed wyscigowym finatem

TEKST 1 zDJECIA: GRZEGORZ CHYEA

Uczestnikom wyscigowych mistrzostw Polski

pozostat juz tylko jeden wyscigowy weekend.

Ostatnio $cigali sie na torze Poznan w lipcu,
wkrétce — w ostatni weekend wrzesnia spotkajg sie

uz od kilku lat najwiekszych
emocji dostarczaja zawod-
nicy Pucharu 318 IS. Dwu-
iestka bardzo wyréwnanych

BMW, zazwyczaj walka trwa

tam znowul.

od pierwszego do ostatniego
okrazenia. Zawodnicy tej klasy
zaliczyli w sierpniu dodatkowy
wystep na torze Slovakia Ring.
Czworka zawodnikéw ma jesz-

cze szanse na zwyciestwo, nie-
wielka przewage nad pozosta-
tymi uzyskatl Bartosz Palusko
— w Poznaniu drugi i pierw-
szy, w Slowacji w pierwszym >-
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wySscigu zwyciezyl, w drugim
— po starcie z dziesiatego pola
przebit sie na czwarta pozycje.

Pawet Malczak po stabszym
wystepie w Poznaniu—-dwarazy
poza podium — odrobit straty
na Slovakiaringu: byl trzeci
a w drugim wysScigu zwycie-
zyl. Czworke pretendentéw do
tytutu uzupelniaja Szymon Raj-
czak (w lipcowych wyscigach
trzeci i drugi) oraz Karol Wyka
(w Poznaniu pierwszy i trzeci,
w Stowacji raz drugi).

Drugi z ,prywatnych’ pucha-
réow to debiutujacy w tym roku
Puchar Super S, gdzie Sciga sie
11 Mini Cooperéw. W punk-
tacji dos¢ wyraznie prowadzi
Jacek Lukaszyk, w Poznaniu
raz pierwszy, raz drugi. Zamie-
niat sie miejscami z wicelide-
rem — Bartoszem Alejskim,
trzeci z minimalna strata jest

Pawet Lepert — ostatnio dwa
razy trzeci.

Z dwoch klas Matych Fiatéw
liczniej obsadzona jest ta dla
mniej przerobionych, czyli DN8-
1. Tutaj w ostatnich czterech
wyécigach na pierwszych dwéch
miejscach zamieniali sie Miro-
staw Janduta i Michat Szlachta,
minimalna przewage ma ten
pierwszy. Michal Zeromifiski
po polowie sezonu wyraZnie
prowadzit, jednak w ostatnich
czterech startach dwa razy nie
ukonczylwysciguadwarazy byt
piaty i spadl na trzecie miejsce.
W klasie DN8-2 czyli Fiaty 126p
bardzo przerobione obsada jest
juz duzo mniejsza, tu zniecheca-
jaco dziata kolosalna przewaga
sprzetowa Bartosza Idzkow-
skiego, ten w oSmiu startach
wygral siedem razy i raz nie
ukonczyt. Tylko pie¢ punktéow
straty ma Oskar Klimek, ktory

jakojedyny z tej klasy wybrat sie
do Oschersleben i zainkasowat
tam komplet punktéw, w Pozna-
niu jednak musi liczy¢ na nie-
powodzenie IdZkowskiego.

W mniej licznie obsadzo-
nych klasach emocji jednak nie
brakuje. W DN-9 na poczatku
sezonu Krzysztof Mencel dla
urozmaicenia nie brat udziatu
w kwalifikacjach, startowat
z ostatniego rzedu a mimo to
wygrywal. W drugiej czesci
sezonumajuz godnego przeciw-
nika w osobie Lukasza Janiaka,
zachowatjednak nad nim spora
przewage punktowa. W DN-2
Picanto Szymon Jabtonski regu-
larnie pokonuje Jakuba Szablew-
skiego, podobnie Barttomiej
Madziara wygrywa z Aleksan-
drem Robakiem w DN-3.

Damian Litwinowicz ma juz
bezpieczna przewage nad Bar-
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ttlomiejem Mireckim w DN-4,
jednak aby zdobyt tytul Mistrza
Polski, oba ostatnie wyscigi w tej
klasie musi ukonczy¢ co naj-
mniej po trzech zawodnikéw...
Wreszcie DN-5, czyli odlam od
pucharu 318 IS, tutaj Przemy-
staw Wojcicki ma spora prze-
wage nad Daria Dziwisz.

Na koniec teoretycznie naj-
mocniejsze klasy — Dywizja 4.
Powyzej 3500 prowadzi Jedrzej
SzczesSniak (Porsche) przed
Mariuszem Miekosiem (Porsche
lub Lamborghini), ale wszystko
zalezy od frekwencji w ostat-
nich dwéch wyscigach. Do 3500
Przemystaw Milewski (BMW)
remisuje z Gosia Rdest (Seat),
ale tutaj o ewentualnym przy-

znaniu tytulu bedzie musial
zdecydowaé PZM...

WyScig godzinny — tu w kla-
syfikacji generalnej i w klasie
powyzej 3500 zdobycie tytulu
Swietuje juz Mariusz Miekos.
W klasie do 3500 Krzysztof
Zagorski, ktéry rozpoczat sezon
od dwéch zwyciestw. Potem do

rywalizacji dotaczyl Bartlomiej
Mireckii z kolei to on dwa razy
zwyciezyl. Zagorskijednak byt
dwa razy na podium i zapew-
nit sobie juz tytut. W klasie do
2000 Bartlomiej Madziara musi
tylko ukonczy¢ wyscig bo uzy-
skat spora przewage nad Alek-
sandrem Robakiem.

Obok uczestnikéw Mistrzostw
Polski w Poznaniu zobaczymy
ponownie niemiecki puchar
Haigo dla samochodéw histo-
rycznych z lat 80-tych: klasa
samochodéw turystycznych
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(Lada, Skoda) oraz klasa Formut
(Mondial i Easter), w tej drugiej
na pewno zobaczymy regular-
nie tam startujacego Andrzeja
Fontanskiego i zapewne goscin-
nie kilku polskich zawodnikéw.

Druga ciekawostka — juz po
raz trzeci na Tor Poznan zawi-
taja samochody elektryczne
— krajowy finat Greenpower
Polska, zawodéw przeznaczo-
nych gtéwnie dla uczniéw szkét
$rednich i két naukowych wyz-
szych uczelni - pisaliémy o nich
w iAuto numer 43. o
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PATRONAT iAuto

Klasykl jak marzenie

TEKST 1 zDJECIA: JAKUB ZOLEDOWSKI

W cyklu Classicauto Cup zabawa polega na tym, aby w serii
przejazddédw uzyskacd jak najlepsza sume czasdw. Kto krécej
pokonuje trase, ten jest wyzej w klasyfikacji. To istota rywalizacji
w kazdych zawodach. Nas jednak w imprezach organizowanych
przez redakcje Calssicauto interesuje co$ zgota innego.

T e e —
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IV runda Liqui Moly Classicauto Cup odbyta
sie na terenie Toru FCA w Tychach. Dawny tor
testowy Fabryki Samochodéw Matolitrazowych,
to historyczne miejsce. Tutaj w latach osiemdzie-
siatych rozgrywano odcinki specjalne Rajdu
Wisly - imprezy zaliczanej do Rajdowych Samo-
chodowych Mistrzostw Polski.

LIQUI|
g cur | Lo

Organizator przygotowat zdecydowanie naj-
bardziej rajdowa eliminacje w kalendarzu. Nie-
powtarzalny obiekt z rajdowa historia pozwolit
na wytyczenie bardzo ciekawej i technicznej
trasy o zmiennej konfiguracji. Niewatpliwie naj-
wieksza atrakcja byt podjazd pod gorke, z ktorej
czes$¢ zawodnikow oddawata efektowne skoki.




PATRONAT iAuto

Charakterystyczny dla fabrycznych toréw testo-
wych tuk o duzym nachyleniu dawat uczestni-
kom réwniez wiele sportowych emocji.

Puchar Magazynu Classicauto dla wtasSciciela
najbardziej charyzmatycznego auta w kategorii
Sport zdobyta replika B-Grupowego Audi Quat-
tro w legendarnych barwach HB. Auto Grzegorza
Olchawskiego znane z rajdowych Mistrzostw
Polski osiagneto takze najlepszy wynik w impre-
zie. Po raz pierwszy wystartowato w zawodach
Track Day Classicauto Cup i dla wielu byto naj-
wieksza atrakcja czwartej rajdowej rundy.
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Po raz czwarty w tym roku podczas Liqui
Moly Classicauto Cup rozegrano dodatkowe
puchary klasyfikacyjne, w ktérych toczyta sie
zacieta walka, w tym m.in.: Puchar Pan, Puchar
Krajéw Demokracji Ludowej 125pe.pl, Puchar
BMW €30 Auto Fus Group, Puchar Forzaitalia.
pl oraz Puchar Porsche Polska.

Szczegbtowe wyniki IV rundy Liqui Moly Clas-
sicauto Cup - Track Day Tor FCA Tychy znajduja
sie na stronie: http://classicautocup.pl/wyniki

Kolejna, juz ostatnia w tym sezonie, V runda
Classicauto Cup odbedzie si¢ 7 pazdziernika na
Torze Modlin. o
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KALENDARIUM

Wydarzenia i rocznice: wrzesien 2018

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Pustynna fortuna

23 wrzesnia 1933 roku ze statku w porcie Jubail
w Zatoce Perskiej w Arabii Saudyjskiej wypa-
kowali na wybrzeze swdj ekwipunek amery-
kanscy geologowie. Ich celem byta eksploracja
pustynnych bezkreséw, ktére — jak obiecywaty
wyniki wstepnych wiercen kilka miesiecy wcze-

Sniej — kryly bogate ztoza ropy naftowej. Byto to
mozliwe dzieki decyzji 6wczesnego saudyjskiego
kréla Abdel Aziza, ktéry udzielit amerykan-
skiej firmie Standard Oil of California (obecnie
Chevron) koncesji we wschodnich prowincjach
krolestwa na ,poszukiwanie oraz wiercenie,
a takze wydobywanie, przetwarzanie i trans-
port ropy naftowej oraz wszelkich pochodnych
produktéw”.

Amerykanie znalezli rope, niewiarygodnie
duzo ropy. (Odkryte w tamtych latach pole naf-
towe Ghawar do dzisiaj jest najwiekszym i naj-
bardziej wydajnym ze znanych — ma wymiar ok.
280 km x 30 km i zaspokaja nawet ok. 10 procent
dziennego, Swiatowego zapotrzebowania na ten
surowiec!). Porozumienie pomiedzy rzadem
Arabii Saudyjskiej, a Standard Oil przybrato
postac sp6tki o nazwie Aramco (Arabian Ameri-
can Oil Company). Gwarantowato ono arabskiej
stronie stale, stabilne dochody, a Amerykanom
wylacznosé na wydobycie ropy ze wschodnich
terenach kraju. Pierwszy tadunek ropy wypty-
nat z arabskiego portu w 1939 roku.

W 1960 roku Arabia Saudyjska stata sie
— wraz Irakiem, Iranem i Kuwejtem - czton-
kiem zatozycielem OPEC (Organization of the
Petroleum Exporting Countries), czyli stowa-
rzyszenia panstw-eksporteréw ropy naftowe;j.
Podstawowym celem powstania OPEC byta
(i jest) kontrola wydobycia ropy, a zwlasz-
cza poziomu jej cen i optat eksploatacyjnych.
I to witasnie OPEC odpowiada za najwiekszy
w historii kryzys naftowy przypadajacy na
lata 1973-74. To ta organizacja ,uSmiercita”
klasyczne dzi$ amerykanskie samochody, czyli
palace dowolne ilosci benzyny ,krazowniki
szos” Cadillaca, Buicka i kilku innych marek.
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Umozliwita z drugiej strony Swiatowa ekspan-
sje japonskich producentéw, ktérzy oferowali
stosunkowo niewielkie, oszczedne samochody.
I by¢ moze wtasnie ten kryzys uzmystowil
zachodnim koncernom, ze trzeba zaczaé szu-
kaé¢ innych zrédet napedu pojazdéw niz ropa
naftowa, czego efektem jest obecna ,moda”
na elektromobilnos¢.

Spo6tka Aramco obecnie jest w calodci w rekach
Saudyjczykéw (Saudi Aramco) i jest najwieksza
na Swiecie firma zajmujaca sie wydobyciem, prze-
robem i eksportem ropy naftowej. Konkurencja
nie dorasta jej do piet — Aramco moze wydoby-
wac kazdego dnia nawet 12 mln barytek ropy,
natomiast (dla poréwnania) rosyjski Rosnieft 4,1
mln, PetroChina 2,7 mln, Exxon Mobil 2,1 mln.

Potwierdzone zasoby ropy naftowej bedace
w dyspozycji Saudi Aramco wynosza ok. 260
mld barylek, co przy maksymalnym wydobyciu

(12 mln barytek dziennie) wystarczy jeszcze na
ponad 60 lat!

Warto dodad, ze w 2016 roku po raz pierwszy
w historii zostata podpisana zostata dtugoter-
minowa umowa na dostawe saudyjskiej ropy
naftowej dla polskiego Orlenu. To efekt dziata-
nia naszego rzadu w celu dywersyfikacji Zrédet
zaopatrzenia tego surowca. O
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