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azdego dnia na polskich drogach
ginie kilka, a czasem nawet kilkana-
§cie osOb. Tragedie na drogach spo-
wszednialy. O takich zdarzeniach
informujg media regionalne, czasem,
gdy wydarzenie jest szczegdlnie drama-
tyczne, lub okolicznosci mogg by¢ inte-
resujgce dla odbiorcow, tragedig intere-
sujg sie media ogélnopolskie. Smieré na
drodze jest sensacjg, ktéra moze przy-
ciggnac¢ wiecej odbiorcow. A to wigze sie
§cisle z wartoscig spotéw reklamowych
lub ptatngliczbg "kliknieé¢". Rzadko kiedy
pokazywaniu drogowego nieszczescia
towarzyszy powazniejszarefleksja doty-
czgca powodow zdarzenia. Zapraszani
komentatorzy zazwyczaj méwig o ble-
dach, ktore doprowadzity do wypadku.
A przeciez wiele z nich to konsekwen-
cjanaszejdrogowej codziennosci. Agre-
sja, egoizm, nonszalancja, lekcewaze-
nie prawa i zwyklte chamstwo drogowe,
w polaczeniu z szybkoscig, wczesniej czy
po6zniej muszg prowadzi¢ do wypadkoéw.
I doprowadzajg.

W ostatnich dniach media spoteczno-
§ciowe, strony internetowe i stacje telewi-
zyjne zajmowatly sie tragicznym wypad-
kiem spowodowanych przez polskich
kierowcow na Stowacji. Powodem tego
zainteresowania byly przede wszyst-
kim marki samochodow, Ferrari, Por-
sche 1 Mercedes AMG oraz fakt, iz jeden
z nich — Mercedes — byl udostepniony
z parku prasowego. Przy okazji okazatlo
sie, ze, jako kierowcy z Polski, dalismy
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sie pozna¢ z jak najgorszej
strony. Wedlug stowackiej
policji nieodpowiedzialna
jazda, niebezpieczne
wyprzedzanie, przekracza-
nie dozwolonej predkosci
1 stwarzanie Smiertelnego
zagrozenia na drogach, to
charakterystyczne cechy
naszych rodakow. Smutne to 1 przykre.

Na Stowacji polscy kierowcy zabili miej-
scowego kierowce, zdemolowali zycie jego
rodziny i zrujnowali swoje. W mediach
komentowano, ze dziennikarz (chociaz
to co najmniej watpliwe, wszak fakt,
ze ktos co$ napisal na blogu nie czyni
z niego dziennikarza) otrzymat luksu-
sowy samochdd do testow. I ze dzienni-
karze piszgcy o samochodach to towa-
rzystwo rozbijajace sie samochodamina
koszt producenta. To oczywiste naduzy-
cie 1 obelga dla wielu kolegéw rzetelnie
wykonujgcych zawéd, chociaz i w tym
gronie znajdg sie ludzie nieodpowie-
dzialni. Przy okazji warto przypomnaiec,
ze dziennikarz motoryzacyjny powinien
szczegolnie odpowiedzialnie korzystac
z drog.

Ja tylko dodam, ze kazdy, niezaleznie
od tego jaki wykonuje zawéd, jakie peini
funkcje 1 ile ma pieniedzy, na drodze
ma prawo czuc sie bezpiecznie i nie ma
prawa stwarzac zagrozenia.

Szerokiej drogi
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WRAZENIA Z JAZD

Toyota Prius Hybrid 1,8

TEKST | zDJECIA: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

Pierwsza Toyota Prius pojawita sie pond 20 lat temu (w 1997roku)
i rozpoczeta hybrydowa rewolucje. Obecnie wiekszosé nowych
kompaktowych hybryd poréwnywanych jest do Priusa, a japonskie
auto uchodzi za pioniera wsrdd aut, ktore tgczg silnik spalinowy z
elektrycznym. W ofercie jest czwarta juz generacja Priusa.

nie tylko uktad napedowy ekologicznej
Toyoty ewoluowat. Zmieniata sie takze jej
stylistyka. Wyglad Priusa zawsze budzit kon-
trowersje — mnie tak poprzednie, jak i obecna
generacja Priusa sie podoba. Futurystyczne nie-

P rzez te wszystkie lata obecnosci na rynku

gdy$ linie nadwozia teraz juz nie szokuja, ale
sa nowoczesne, nieco agresywne z ciekawie
narysowanymi $wiattami przednimii tylnymi.
Przednie reflektory wykonane sa w technologii
LED, z tylu pionowe Swiatta maja ciekawe roz-
wiazanie - zygzak z diod. Auto zwraca uwage
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i przyciaga wzrok. W poréwnaniu zjednocze$nie
wprowadzonym na rynek Priusem Plug-in i tak
ma bardziej zachowawcza stylistyke (sa spore
réznice w przedniej i tylnej czeSci nadwozia,
w ksztaltach i rodzajach reflektoréw).

Nie mniej awangardowy jest kokpit Priusa
utrzymany w nowoczesnej stylistyce z cyfrowym
predkoSciomierzem umieszczonym centralnie.
Tojuz znak rozpoznawczy tego modelu. Konsola
Srodkowa pelna jest guzikéw i przelacznikéw.
Wyswietlacz pokazuje m.in. aktualna predkosc,
wybrany tryb jazdy oraz wskazania systemu
audio lub komputera poktadowego. Ponizej znaj-

o

< vetrex

duje sie kolejny (dotykowy) wysSwietlacz bedacy
centrum sterowania calym systemem multi-
medialnym. Widokiem oraz funkcjami ekranu
z podszybia sterujemy przyciskami na kierow-
nicy. Dolny wysSwietlacz obstugujemy poprzez
dotyk. Generalnie obsluga wySwietlaczy jest
prostaiintuicyjna. Wrazenie robi takze lewarek
skrzyni biegdw: nietypowy, nowoczesny i bar-
dzo wygodny w obstudze. Wykonczenie i detale
w kokpicie — wlasciwie trudno co$ temu projek-
towi zarzucic¢ — jest estetycznie, elegancko, nie
wida¢ specjalnego dazenia do luksusu. Moze to
i dobrze, bo wnetrze jest przyjazne i nie onie-
$miela. Skéra na fotelach ekologiczna — Toyota jest
w zgodzie z tak modnym obec-
nie ,zielonym” trendem. Wiele
materiatéw wykorzystanych we
wnetrzu Priusa pochodzi z recy-
klingu. Troche moze dziwi¢, ze
w rodzinnym samochodzie bra-
kuje praktycznych rozwiazan
typu ,sprytne rozwiazania”
lub duze schowki. Podtokietnik
znajdujacy sie pomiedzy przed-
nimi fotelami jest z zewnatrz
duzy, ale we wnetrzu niewielki.
Dwa naprawde duze schowki
znajduja sie jedynie w desce roz-
dzielczej przed pasazerem. -
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Bagaznik o pojemnosci 502 1 to sporo, a nisko
poprowadzona podioga sprawia, ze jest wygodny
przy pakowaniu bagazy.

Prius dostepny jest w trzech wersjach wyposa-
zenia: Active, Premium, Prestige. W najbogatszej
wersji dostepne sa wszelkie mozliwe systemy
bezpieczenstwa, ale np. kamera cofania dostepna
jest w kazdej wersji. W 2015 roku Toyota wpro-
wadzila rewolucje w bezpieczenistwie. Od tego
momentu wszystkie osobowe modele Toyoty,
poczynajac juz od najmniejszych, zostaja wypo-
sazone w zaawansowany technicznie, oparty na
innowacyjnej elektronice system bezpieczen-
stwa aktywnego Toyota Safety Sense znacznie
minimalizujacy ryzyko kolizji. Wykorzystuje
najnowoczesniejsze technologie, miedzy innymi
specjalna kamere monitorujaca dystans przed

samochodem w potaczeniu z czujni-
kiem laserowym lub radarem mie-
rzacymi odlegtosci i predkosci obiek-
téw na drodze — system ten informuje
o zagrozeniach, a w przypadku braku
reakcji ze strony kierowcy automatycz-
. nie podejmie dziatania majace na celu
unikniecie wypadku lub ograniczenie
jego skutkow.

Po latach obecnosci na rynku najnow-
sze wcielenie Priusa nie zaskakuje juz
tak swoimi mozliwosciami technicz-
nymi. Pod maska pracuje 1.8-litrowy
benzynowy silnik wspierany przez
dodatkowy silnik elektryczny. Moc tego
zestawu to 122 KM. Moc na przednie
kota przekazywana jest za posrednic-
twem bezstopniowej skrzyni biegéw E-CVT.
W czasie hamowania system odzyskuje ener-
gie i magazynuje ja w akumulatorach. Podczas
ruszania i jazdy silnik benzynowy wspierany
jest przez silnik elektryczny, dzieki czemu spa-
lania znacznie spada, a jazda jest bardziej eko-
nomiczna. Jazda po mieScie takim autem to
przyjemnos¢. Samochdéd jest cichy (dzieki dosko-
natemu wyciszeniu kabiny) i dynamiczny, popra-
wione zawieszenie pracuje komfortowo. Bezstop-
niowej skrzyni biegéw tez trudno co$ zarzucic,
pracuje ptynnie i szybko reaguje na zmiany.
Dzieki trzem wbudowanym trybom jazdy (EV,
Eco oraz PWR) sami mozemy decydowac w jakim
stylu chcemy podrézowac. W trybie Eco jezdzimy
naprawde oszczednie. W trasie takze nie jest
zle, jezeli pokonujemy odleglosci w z rozsadna
predkoscia. Jezeli zastosujemy tryb EV wymu-
szamy jazde tylko na silniku elektrycznym — w
praktyce mozemy pokonac tylko kilka kilome-
tréw. Catosé¢ hybrydowego ukladu dziata gtadko
i plynnie. Wybierajac sie w podréz Priusem na
drogi szybkiego ruchu i autostrady réwniez nie
ma na co narzekad, cho¢ auto do $cigania sie
nie nadaje. Przyspieszenie 10,6 sekund do setki
zupelnie wystarcza podczas podrézy z rodzina.
Predkos¢é maksymalna to 180 km/h.

Ceny Toyoty Prius rozpoczynaja sie od 120 900
zt (wersja Active), za wersje Premium zaptacimy
128 900 z1, a za Prestige 142 900 zi. o
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Nowy Outlander
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ubiany SUV Mitsubi-

I shi Outlander przeszedt
kolejny lifting. Poza drob-

nymi zmianami z zewnatrz
i wewnatrz, poprawiono uktad
kierowniczy i hamulcowy.
Wydaje sig, ze Mitsubishi cal-
kowicie rezygnuje z silnikéw
wysokopreznych — do napedu
nowego Outlandera wybrano
dwulitrowa jednostke ben-
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zynowa o mocy 150 KM. Do
wyboru jest skrzynia manu-
alna, cho¢ tylko pieciobiegowa,
lub — niestety — bezstopniowa
przekladnia CVT. Tu Mitsubi-
shi mogto sie bardziej postarac.
Mozna tez zdecydowa¢ sie na
wersje 2WD lub 4WD. Outlan-
der i tak sprzedaje sie dobrze,
moze dlatego, ze jest chyba naj-
fadniejszym obecnie modelem

Mitsubishi. Zmiany maja wiec
na celu utrzymanie dotychcza-
sowej pozycji na rynku.

Przy okazji warto zauwazyg,
ze prestizowa, przyznawana
od 1957 roku, nagrode ,,Good
Design 2018” otrzymat inny
samochdd tej marki, Eclipse
Cross, ktéry nasi dziennikarze
opisywaliw 1161118 iAuto. @
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Samochody, tor i pasjonaci

TEKST 1 zDJECIA: MIROSELAW RUTKOWSKI

Miafa to by¢ ostatnia niedziela lata tej jesieni, okazato
sie jednak, ze kolejne dni tez sg stoneczne. Ale na
pewno siédmy dzien pazdziernika byt ostatnig odstong
tegorocznego cyklu Classicauto Cup. Na torze Modlin
rywalizowata setka zatég w samochodach duzych i matych,
nowych i bardzo dojrzatych, pieknych i jeszcze bardziej...

ykl zawodéw, w ktérych udziat moga
‘ bra¢ posiadacze samochodéw klasycz-

nych, old- i young-timeréw, samocho-
déw przygotowanych do sportu oraz catkiem
wspoétczesnych. Ten organizowany od lat przez
redakcje miesiecznika Classicauto puchar zyskat
sobie spory prestiz i co rok na kazda z kilku

rund przyciaga co najmniej okoto setki posia-
daczy ciekawych samochodéw. Czes¢ z nich
przyjezdza sie Sciga¢, walcza o sekundy, uwaz-
nie sprawdzaja osiagniete czasy przejazdu kolej-
nych prob. Poréwnuja z czasami konkurentéow
w podobnych autach, poprawiaja kolejne prze-
jazdy. Inni wykorzystuja okazje, aby po prostu >



szybko sobie pojezdzi¢. Bezpiecznie, bez stwarza-
nia zagrozenia, ryzykujac co najwyzej mniejsze
lub wigksze uszkodzenia wlasnego samochodu.
Oczywiscie element rywalizacji ma znaczenie, ale
nie jest najwazniejszy. Sa tez uczestnicy, ktérym
sztuka wyczynowego prowadzenia samochodu
jest obca, ale chca to zmienié. A kiedy poznaja
podstawy takiejjazdy, to chca sie doskonalié, bo
szybko zobaczyli, jak mato umieja. Imprezy tego
cyklu, podobnie jak i inne tego typu, pozwalaja
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poprawiac technike jazdy, ¢wiczy¢ opanowanie
samochodu na kretych, technicznych partiach
toru, uczy¢ sie szybkosci i zmieniajacej sie cha-
rakterystyki auta na szybkich, prostych frag-

mentach. Startowi zawsze towarzysza emocje,
jesli nie uda sie ich opanowad, to jazda na prébie
sportowej bedzie pasmem bledéw. Trzeba wiec sie
nauczy¢ panowania nie tylko nad samochodem,
ale takze —a moze przede wszystkim —nad soba.
Dla pasjonatéw sportowejjazdy takie imprezy to
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wielka frajda. Niewymuszona atmosfera, okazja
do spotkan, opowieSci, wymiany doSwiadczen,
wspominkéw, do tego troche rywalizagji.

W czasie ostatniej rundy tegorocznego cyklu
w Modlinie mozna byto spotkac¢ i porozmawia¢
z legendarnymi postaciami sportu samochodo-
wego;wsrdd nich byli znani z taméw iAuto auto-
rzy i mistrzowie Polski sportu samochodowego
sprzed lat Tomasz Ciecierzynski, Jerzy Dyszy,

startowat kolekcjoner klasycznych samochodéw
sportowych i utytutowany kierowca wyscigowy
Andrzej Wodziniski, pilotowany przez Lecha
Walaszka, startowat tez Andrzej Kleina, Andrzej
Plucha... Spora atrakcja dla mito$nikéw samo-
chodoéw jest wedréwka po strefie serwisowej
i ogladanie kolejnych przejazdéw samochodéw
zaréwno tych najstarszych, jak i wspétczesnych.
Ajest czym cieszy¢ oko. Wciaz uwodzace uroda
Volvo Amazon, starefikie Saaby 96, Polonezy, 2=
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replika rajdowej Renault Megane Maxi, przy-
wolujaca wspomnienia startéw Janusza Kuliga,
atrakcyjnie odtworzona Sierra Cosworth, taka,
jaka startowat Marian Bublewicz, cala gama
BMW czy Porsche, Lancia Delta Integrale, i cat-
kiem wspétczesne Renault Clio RS, jednym z tych
samochodéw jechat znany z toréw rallyzrosso-

= A Wodzinskiss
E=L. Walaszek
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wych Robert Czarnecki. Wymieni¢ wszystkich
ciekawych samochodéw nie sposéb, ale wystar-
czy spojrzeé na liste wynikéw, aby krew w zytach
zaczela krazy¢ szybcie;.

Poza zabawa, relaksem i towarzyskimi spo-
tkaniami, udziat w takich zawodach i zebrane
doswiadczenia zaprocentuja na drodze. Zapewne
réznie bywa z przestrzeganiem ograniczen pred-
kosci, ale przyttaczajaca wiekszos¢ uczestnikow
takich spotkan to ludzie, ktérzy sami nie stwa-
rzaja zagrozenia i czesto potrafia zareagowac
tak, aby unikna¢ niebezpieczefistwa stwarza-
nego przez btad innych. To gtéwny powdd, dla
ktérego cykl Liqui Moly Calssicauto Cup 2018
patronatem medialnym objeta redakcjaiAuto. o
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Wysmgowe mistrzostwa
rozstrzygniete

TEKST 1 zDJECIA: GRZEGORZ CHYLA

W ostatni wrzesniowy weekend na Torze Poznan po
raz ostatni w tym sezonie spotkali sie zawodnicy,
rywalizujgcy o tytuty Mistrzéw Polski.

yraznie bylo wida¢
zmeczenie sezonem,
wielu zawodnikéw

uznalo, zejuzitak swojego miej-
sca w punktacji nie poprawiipo
prostu nie przyjechato, dotyczy
to zwlaszcza tych stabiej obsa-
dzonych klas. Sytuacje ratuja

trzy klasy markowe, szkoda
tylko, ze zadna z nich nie ma
wsparcia producenta ani impor-
tera, to po prostu inicjatywa
samych zawodnikéw.

Tradycyjnie najwieksze zain-
teresowanie kibicOw przycia-

gaja biegi pucharu 318 IS, $ciga
sie w nich dwudziestka bar-
dzo zblizonych osiagami BMW.
W pierwszym wyScigu na mete
jako pierwszy wjechat Pawet
Malczak, jednak po sprawdze-
niu samochodu komisja tech-
niczna dopatrzyla sie niezgod-
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nosci z regulaminem i Malczak
zostat przesuniety w wynikach
na koniec stawki. Przez caty
wyscig podziwialiSmy zacieta
walke o drugie miejsce mie-
dzy Bartoszem Palusko, Szymo-
nem Rajczakiem i Wojciechem
Smorawinskim Jr. Z tej tréjkina
mete pierwszy wjechat Wojciech
Smorawiniski Jr, jak sie wkrétce
okazato (po Badaniu Technicz-
nym) oznaczalo to zwyciestwo
w wyscigu. Byto dla niego to
przyjemne pocieszenie po dos¢
nieudanym sezonie, w ktérym
czesto padat ofiara probleméw
z samochodem. Drugi w konco-
wych wynikach byt Palusko —w
ten sposOb zapewnit sobie tytut
Mistrza Polski, a trzeci Rajczak,
ktory dzieki karze dla Malczaka
zdobyt tytut drugiego wicemi-
strza, za Karolem Wyka. W dru-
gim biegu czotowa dziesiatka
startuje w odwrdconej kolej-
nosci, zwykle daje to szanse
na dobry wynik zawodnikom
z drugiego szeregu. Tym razem
z takiego ukladu skorzystali
najwiecej Marcin Lempert, Igor
Kaminski i Michat Catek. 2>
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Pierwszy sezon skoficzyt
puchar Super S, w ktérym $ciga
sie jedenascie identycznie przy-
gotowanych Mini Cooperéw.
Prawie od poczatku dominuje
tu Jacek Lukaszyk, zwyciezca
obu wyscigéw ostatniej rundy,
raz finiszowal przez Bartoszem
Alejskim i Jakubem Kojderem,
drugiraz przed Pawlem Leper-
tem i Alejskim. Lukaszyk oczy-
wiécie zdobyt tytul Mistrza
Polski pokonujac Alejskiego
i Leperta. Promotor pucharu
—firma OMM zapowiada w przy-
sztym sezonie udziat kolejnych
zawodnikéw.

Trzeci z pucharéw marko-
wych to Maluch Trophy, trzeba
tu przyznad, przezywajacy
ostatnio lekki kryzys... Widac
to zwlaszcza w mocniejszej
klasie DN-8-2, gdzie znieche-
cajaco dzialaja starty Bartosza
IdzZkowskiego w niesamowi-




tym Maluchu przygotowanym
przez znanego wloskiego tunera
Pezzole. Ten na pierwszym tre-
ningu znowu poprawit swoéj naj-
lepszy czas, osiagajac 1:59.833 s,
ponad 7 sekund szybciej od naj-
szybszego konkurenta. IdZkow-
ski zwyciezyl pewnie w pierw-
szym wyscigu, zapewnil sobie
mistrzowski tytul i na ostatni
wysécig oddat samochéd Sera-
finowi Karczewskiemu, swo-
jemu wujkowi i sponsorowi.
W przyszltym sezonie maja sie
zmienié przepisy i IdZkowski
nie bedzie juz mogt startowac
w wyscigach swoim 126p, zapo-
wiada przejscie do rallycrossu
i starty samochodem z nape-
dem na cztery kota. W ostatnim
wyscigu Karczewski uplasowat
sie gdzie§ w potowie stawki,
pasjonujaca walke o zwyciestwo
stoczyli Kamil Os6bka i Oskar
Klimek. Walka rozstrzygneta
sie dopiero na samej linii mety,
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Osébka zwyciezyt o kilkana-
Scie centymetréw, czyli 0.082
s! Wicemistrzem Polski zostat

jednak Klimek, Osébka zostat
drugim wicemistrzem.

Pozostate klasy maja juz
wyraznie stabsza obsade, ale
w kilku przypadkach wystarcza
to, aby wyscigi byly emocjonu-
jace. Renesans ostatnio prze-
zywa klasa DN-9, w ktdrej Sci-
gaja sie Fiaty Cinque- i Seicento
oraz Suzuki Swift. Wlasnie Swi-
ftem startuje Lukasz Janiak,
ktéry wygrat oba poznanskie




wyscigi i zapewnit sobie tytut
wicemistrza. Mistrzem zostat
jednak Krzysztof Mencel, kt6-
rego Cinquecento bylo najszyb-
sze w pierwszej polowie sezonu.
Podobnie DN-4, w ktérej Scigaja
sie gléwnie polscy uczestnicy
europejskiego pucharu Renault
Clio — dwa zwyciestwa odnidst
Bartlomiej Mirecki ale Mistrzem
Polski zostal Damian Litwino-
wicz.

Coraz wiecej kobiet startuje
w wyscigach— Anna Maria Gan-
czarek-Rat zdobyta mistrzowski
tytul w DN-2, w DN-5 Daria
Dziwisz przegrata tylko z Prze-
mystawem Wojcickim, a w D4
do 3500 Przemystaw Milew-
ski wygrat z Gosia Rdest tylko
dzieki wiekszej liczbie wygra-
nych wyscigéw. Wtasnie Gosia
Rdest razem z Daria Dziwisz
i dawna mistrzynia Malgorzata
Serbin dbaja o to, by w przy-
sztoci $cigajacych sie kobiet
bylo jeszcze wiecej — na tor >
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zawitata dwunastka finalistek
polskiej czesci zainicjowanego
przez FIA programu Girls on
Track. Na razie dziewczyny (w
wieku od 13 do 18 lat) Scigaja
sie w kartingu, co przyniesie
przysztos¢ — zobaczymy.

Kolejne cztery dziew-
czyny startowaly w zawo-

-
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dach samochodéw elektrycz-
nych — Greenpower. Trwa tutaj
dominacja zespotu Politechniki
Slaskiej, ktérego pojazdy Bul-
let 240W i Bullet II zajely dwa
czolowe miejsca, ale na trze-
cim uplasowat si¢ debiutant
— Marek Jeden przygotowany
przez zespét Politechniki Swie-
tokrzyskiej z Kielc.
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Wyscig godzinny — w kla-
sie do 1600 zwyciezyt Jakub
Szablewsk,i a do 2000 — Bar-
ttlomiej Madziara, obaj zostali
mistrzami Polski. W klasie do
3500 wygrat Szymon tadniak
w Renault Clio, ale mistrzem
zostal Krzysztof Zagoérskiw VW
Golf. W najsilniejszej klasie zwy-
ciezyli Bartosz Opiota z Grze-

¥
W
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gorzem Moczulskim w Lam-
borghini Huracan, ale mistrzem

zostal Mariusz Mieko$ w Por-
sche GT3.

Po raz drugi w tym roku na
torze goscili uczestnicy nie-
mieckiej serii Haigo — w kla-
sie samochodéw turystycz-
nych dwa razy zwyciezyt Dieter
Hoffmann na tadzie Samara,
mistrzem zostal jednak Seba-
stian Dross w Ladzie 2101.
W Formule Easter (do 1300)
dominuja Estonie 21 —raz zwy-
ciezyt Estonczyk Taavi Kuul, raz
Christian Stoppel i to on zostat
mistrzem. W Mondial (do 1600)
wygrywaja nowsze Estonie 25
(Tonii Koitsch i Falk Schwarze)
ale mistrzem zostat Nils-Hol-
ger Wilms w zaprojektowanym
przez nieodzatowanego Ulli
Melkusa samochodzie MB-90.

Mistrzami Polski w pozosta-
tych klasach zostali: Szymon
Jabtonski w DN-2 Picanto, Bartto-
miej Madziara w DN-3, Lukasz
Rawecki w DN-61 Janusz Szcze-
Sniak w D4 powyzej 3500. o




22

SPORT

Sukcesy Orlen Team

opPr.: MIROSLAW RUTKOWSKI
zpJeciA: SERWIS PRASOWY

Kierowca ORLEN Team Kuba Przygonski zajat drugie migjsce na
Rallye du Maroc i jako drugi Polak w historii wygra’r Puchar Swiata FIA
w rajdach terenowych. W tym samym cyklu Maciej Giemza obronit

ajd Maroka byt dla Kuby
R Przygonskiego, piloto-

wanego przez Toma
Colsoula, niemal formalno-
Scia. Siedzacy za sterami Mini
John Cooper Works Rally Polak
wypracowal duza przewage
nad rywalami wygrywajac
cztery z dziewieciu wezeSniej-
szych rund Pucharu Swiata FIA

Puchar Swiata junioréw.

—— T

w rajdach terenowych. By
siegnac po trofeum, wystar-
czyto dojecha¢ do mety nie
ogladajac sie na konkuren-
tow. Ostatecznie Kuba Przy-
gonski i Tom Colsoul zajeli
drugie miejsce, natomiast
rajd Maroka wygral Nasser
Al-Attiyah.

— Przez caty rajd utrzymywa-

lismy wysokie tempo rywalizujgc
z dakarowq czotéwkg, wigc drugie
miejsce tym bardziej cieszy. Tego-
roczny rajd byt duzo trudniejszy



SPORT

23

technicznie i nawigacyjnie, udato
nam sig go przejechac praktycznie
bez probleméw — przed Dakarem
jestesmy dobrej mysli 1 w swiet-
nej formie — méwil na mecie
rajdu Maroka Kuba Przygon-
ski z ORLEN Team.

W klasyfikacji generalnej
sezonu Polak wyprzedzil Mar-
tina Prokopa (Ford Raptor RS
Cross Country) oraz Vladi-
mira Vasilyewa (Toyota Hilux),
ktéry wycofat sie z rywalizacji
w Rajdzie Maroka ze wzgledu
na awarie skrzyni biegéw na
jednym z etapoéw. Zawodnik
ORLEN Team jest drugim Pola-
kiem w historii, ktéry zdobyt
Puchar Swiata FIA cross-coun-
try — w 2013 roku dokonat tego
Krzysztof Hotowczyc.

Na tym samym Rajdzie
Maroka Maciej Giemza przypie-

czetowatl swoj drugi z rzedu e =

Puchar Swiata junioréw w raj-

dach terenowych. Polak w kla- |
syfikacji sezonu wyprzedzit '
Chilijczyka Ignacio Cornejo | g

i Argentyficzyka Luciano o

Benavidesa.

23-letni kielczanin przed
ostatnia runda mistrzostw
Swiata FIM mialt na swoim kon-
cie 74 punktyio 18 wyprzedzat
swojego gtéwnego rywala Igna-
cio Cornejo. I choé to Chilijezyk
triumfowat w Maroku, drugie
miejsce wystarczyto Maciejowi
Giemzie, by cieszyt sie z dru-
giegow karierze Pucharu Swiata
juniorow.

- Nareszcie upragniona meta
rywalizacji w Maroku 1 catego
sezonu — ostatni etap jechato mi sig
najlepiej z catego rajdu. Jestem bar-
dzo szczesliwy, ze udato sig przy-
pieczetowac Puchar Swiata, na co

zapracowat caty zespét — moéwil
Maciej Giemza.

W Rallye du Maroc wystar-
towat réwniez Adam Tomiczek
— zawodnik zaliczyt Swietny
finisz i wygrat ostatni etap rajdu
w klasyfikacji junioréw, dzieki
czemu utrzymat trzecie miejsce
w ,generalce”. Polski motocykli-
sta ukonczyl sezon na czwartej
pozycji wsréd juniorow.

— Ostatni etap byt nieco krot-
szy, ale bardzo trudny technicznie.
Udato mi sig jednak cato dojechac
do mety, zebratem wazng lekcje
z nawigacji przed kolejnymi raj-
dami — komentowal na mecie
Adam Tomiczek. o
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Wydarzenia i rocznice: pazdziernik 2018

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Lokowanie produktu

Trudno dzi$ wyobrazi¢ sobie promowanie
nowych utworéw muzycznych — pojedynczych
piosenek i caltych albuméw — bez teledyskow.
Muzyke popularna, chyba juz na trwate, pota-
czono z obrazem. Nie tylko jej stuchamy, ale
takze ogladamy. W przypadku wielkich gwiazd
budzety na zrealizowanie ,wideoklipa” osia-
gaja setki tysiecy dolaréw, a miliardy dolaréw
zarabiaja stacje telewizyjne emitujace teledyski
1 programy muzyczne.

Gdy w 1981 roku powstawatla najstynniejsza
tego typu stacja - amerykanska MTV —istniaty
juz teledyski, ale raczej miaty one charakter
jakiej$ kompilacji obrazéw nagranych podczas
koncertéw. Z czasem pojawily sie coraz bardziej
wyrafinowane, kilkuminutowe dzieta filmowe
zjaka$s bardziej lub mniej przemys$lana fabuta...

W pazdzierniku 1987 roku na szczycie styn-
nej listy przebojow Billboarda znalazt sie utwor
(Here I Go Again” brytyjskiej
grupy hardrockowej Whitesneak.
Po raz pierwszy utwér zostat
nagrany pie¢ lat wczeéniej i zna-
lazt sie na plycie , Saints and Sin-
ners” tego zespotu. Wéwczas jed-
nak nie odniést sukcesu i mozna
uznad, ze popadl w zapomnie-
nie. Muzycy widzieli jednak w tej
piosence potencjal, wiec zostata
ona gruntownie przearanzowana
1 ponownie nagrana. Nowa wersja
znalazta sie na albumie ,White-
sneak” wydanym we wspomnia-
nym 1987 roku.

Podczas pracy nad ta ptyta
gléwny wokalista zespotu David

Coverdale zaczal spotyka¢ sie z Tawny Kitaen
—mloda, olSniewajacej urody aktorka, ktéra nie-
wiele wczesniej wystapita u boku Toma Hanksa
w komedii ,Wieczo6r kawalerski” (Bachelor Party;,
1984). W tym czasie bylo juzjasne, ze nieod zow-
nym dodatkiem do nowej ptyty musi by¢ tele-
dysk. Rezyserem klipu do nowej wersji ,Here
I Go Again” zostat Marty Callner, ktéry zauro-
czony uroda, a przede wszystkim sexappeal’em
Keaten postanowit, ze musi ona w tym teledysku
wystapic. ,Wiedziatem, ze chce mie¢ w nim te
seksowna kobiete. Seks jest czeScia rock'n’rolla,
a piosenka dotyczyla seksu” - powiedziatl p6z-
niej Callner.

Jak wspomnialem wczeéniej w tamtych latach
nie przejmowano sie specjalnie fabula teledy-
sku. Tak byto i tym razem. Po prostu w hali
ustawiono obok siebie dwa samochody marki
Jaguar nalezace do cztonkéw grupy, a na ich
maskach wita sie¢ w zwiewnej, bialej sukience
Tawny Kitaen. Nie bylo w tym jakiego$ wiek-
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szego sensu, ot, rure z klubu go-go zamieniono
na auta... (chyba troche przesadzitem, ale tych
kilka dekad temu, tego typu teledysk moégt by¢
prawdziwym szokiem).

Nie zmienia to jednak faktu, ze sama piosenka
stala sie Swiatowym przebojem, a sam teledysk
bardzo przypadt widzom do gustu, zyskujac
w latach 80-tych miano kultowego. Ale ten stynny
wideoklip uczynitjeszcze co$ innego. Wytwdrnie
plytowe przekonaty sie, ze szybkie, luksusowe
samochody w polaczeniu ze skapo odzianymi
kobietami sa doskonata kombinacja w popkul-
turze i warto kojarzy¢ taki duet tak czesto, jak
to tylko mozliwe. Przy okazji koncerny samo-
chodowe zyskaty kolejny kanat, dzieki ktéremu
mogly promowac swoje pojazdy.

Firma Jaguar rozpoczeta swa historie w 1922
roku pod nazwa Swallow Sidecar Company.
Swoja siedzibe miata w brytyjskim Blackpool
i zajmowata sie produkgcja... bocznych wézkow
do motocykli. Na poczatku lat 30-tych XX wieku

rozpoczeta produkcje samochodéw osobowych,
ktérych modele oznaczane byty symbolem lite-
rowym SS (od Swallow Sidecar) oraz cyframi.
W trakcie II wojny Swiatowej firma powrdcila
do produkcji bocznych wézkéw do motocykli
dla potrzeb wojska, a po zakonczeniu dziatan
wojennych z fabryki ponownie zaczety wyjez-
dzaé¢ samochody. Jednak ze wzgledu na zte sko-
jarzenia z niemieckimi formacjami SS podjeto
decyzje o zmianie nazwy samochodéw na Jaguar,
a producent przyjal nazwe Jaguar Cars Ltd. &
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