v
TRy




godnie z porzgdkiem swiata jaki
znamy. po lecie przychodzijesien,
a poniejzima. Dni coraz krotsze,
co prawda stoneczko czasem wystawia
swojg sympatyczngbuzke, ale nie grzeje
juz tak zuchwale, a1 szybko chowa sie
za horyzontem. Liscie lecg z drzew,
wilatr zacina deszczem, clemno ran-
kiem, ciemno wieczorem, buro 1 ponuro.
Jesien przyszia, nie ma co do tego zad-
nych watpliwosci.

Dla kierowcéw jesien, to czas zmiany
opon, letnich na zimowe. I co rok to
samo pytanie — zmieniac, czy jeszcze
poczekac¢ do pierwszego sniegu? I od
lat ta sama odpowiedz — jeslirano tem-
peratura spada ponizej 7 stopni, to nie
ma na co czekac, zmieniac.

O tym, ze bywa jesienig slisko, zwlasz-
czarankiem, aipo zmierzchu tez, wie
nie tylkodoswiadczony kierowca. O tym,
ze na mokrejnawierzchnibywa slisko,
powinien wiedzie¢ kazdy, réwniez taki
S§wiezo po kursie na prawo jazdy. Co
z tego wynika? To proste — trzeba tro-
che czujniej operowac¢ pedatem gazu,
no 1 nie wali¢ pelng mocg w hamulec,
bo moze sie skonczyé¢ parkowaniem
w bagazniku auta, ktére stanelo przed
przejsciem dla pieszych. Albo przy-
drozne drzewo nieoczekiwanie skory-
guje design karoserii. Znana jest réw-
niez ztosliwos¢ kraweznikow, ktére
tylko czekajg, aby popsu¢ koto, a jak
sie uda, to rowniez zawieszenie.

Opony sg wazne, sprawne
hamulce tez, nie nalezy takze
lekcewazyc¢ sprezynikolumn
McPhersona, ukiadu kierow-
niczego, stowem samochod
musibyc¢ sprawny pod wzgle-
dem technicznym.

Aliscijednak samochod sam nie jedzie.
Nawet taki bardzo wspoélczesny, gdzie
kilometry kablitgczg niezliczone czuj-
niki z przebieglym komputerem. Ten
chytry dran potrafi zmusié¢ auto do réz-
nych zachowan, potrafi nawet zatrzy-
mac¢ samochod, gdy kierowca ciapa.
Albo za kierownicg dzikos¢ go ogarnetla
1 pedziulicami, $nigc sen ztoty o pote-
dze. Samochdd jedzie, ale kierowca go
prowadzi. A skoro tak, to kierowca ma
obowigzek czyni¢ to zgodnie ze swo-
imil umiejetnosciami, mozliwosciami
samochodu 1 warunkami drogowymi.
Trzeba nie tylko umiec¢ jezdzi¢, trzeba
tez mysleé. Niestety, z tym bywa kiep-
sko,na co kazdego dnia mamy dowody
W postaciniezrozumialych manewréw,
kolizji 1 wypadkéw.

Dlatego jesienig najlepiej jest w Biesz-
czadach. Nawet jak pogoda marna, to
bajeczne kolory lisci poprawig nastroj,
aniewielkiruchikrete drogi sprawiajg,
ze Swiat wydaje sie taki bardziej do
przyjecia...

Szerokiej drogi
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Suzuki SX4 S-Cross 4WD
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TEKST | zDJECIA: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

Suzuki S-Cross to samochdod ktéry mi sie spodobat. Nie,
zebym szczegdlng estyma darzyta marke Suzuki, ale auto
urzekto mnie swojg naturalnoscig. Nie puszy sie, nie prezy,

niczego nie udaje i nie chce udowadniad, ze jest najlepsze!

otypowy crossover znapedem 4X4. Posiada

wszystkie cechy tego gatunku, a wiec jest

funkcjonalny, przestronny, ma wyzsze
miejsce za kierownica, podwyzszone zawiesze-
nie. I nie udaje SUV-a, porazajaco ogromnego,
z duzym silnikiem i nietypowymi oponami.

Na rynku SX4 S-Cross jest od kilku lat. W 2016
roku przeszedt drobny lifting. Na pewno zwraca
uwage pas przedni, z poteznym chromowanym
wlotem powietrza, (moze nieco zbyt poteznym),
nisko opadajaca maska oraz LED-owe reflektory
(w niektérych wersjach). Jest troche elementéw
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chromowanych, ktére poprawiaja wyglad nad-
wozia, klosze reflektor6w maja ciekawy ksztatt.
Wyglad nadwozia crossovera Suzuki jest spo-
kojny, nikogo nie ktuje w oczy, nie denerwuje
agresywna stylistyka. Taki w sam raz, przyjazny
dla wszystkich i da sie lubic.

We wnetrzu przede wszystkim zaskakuje prze-
stronnos¢, czego nie sugeruje wyglad zewnetrzny
samochodu. Poza tym kokpit to bardzo poprawne
i przyzwoitej jakoSci materiaty, intuicyjny i funk-
cjonalny zestaw multimedialny z dotykowym
ekranem i estetyczna grafika. Zestaw multime-
dialny jest bardzo prosty w obstudze, zawiera

k-

AWB 4875R

sporo przydatnych dla kierowcy informacji.
Czarna kolorystyke kokpitu starano sie urozma-
ici¢ szarymi detalami. Fotele sa wygodne, wysoko
umieszczone i zapewniaja dobra widocznosé,
a wielofunkcyjna kierownica sprzyja komfortowi
jazdy. Wszystko w dobrym stylu — taka niewy-
muszona, sportowa elegancja. W sumie wewnatrz
S-Crossa kierowca i pasazerowie czuja si¢ dobrze.
Suzuki nalezy do praktycznych aut — przydaje
sie¢ ptaska przestrzenn pod podloga bagaznika,
a sam kufer ma az 430 litréw pojemnoSci.

Testowany egzemplarz w najbogatszej wersji
wyposazenia — Premium byl wyposazony we
wszystko, czego potrzebuje kie-
rowca, by komfortowo podrézo-
wac. Jest wiec m.in.: nawigacja,
system multimedialny z kamera
cofania, tempomat adaptacyjny,
dwustrefowa klimatyzacja auto-
matyczna, reflektory LED, zin-
tegrowane czujniki cofania
zsygnalizacjadzwiekowaiwizu-
alna, a takze 17-calowe felgi alu-
miniowe i relingi dachowe.

S-Cross moze by¢ wyposa-
zany w jedna z dwéch jednostek
z nowej rodziny Boosterjet 2>
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9-41-41 $ suzuki

o pojemnoéci 1 lub 1,4 litra. Mniejsza z nich ma
3 cylindry oraz moc 110 KM, natomiast wieksza
to typowe R4 o mocy 140 KM. My testowaliSmy
Suzuki S-Cross z podstawowym , turbodotado-
wanym silnikiem 1,0 1 i mocy 111KM. Osiagi:
przyspieszenie do ,setki”12 sek, predkos$¢é mak-
symalna 175 km/h nie nastrajaty optymistycznie
co do dynamicznejjazdy i mocy auta. A tymcza-
sem okazato sie, ze ten niewielki silnik dosko-
nale daje sobie rade z nieco przyciezkim samo-
chodem, chetnie wkreca sie na obroty, pracuje
z duza kultura, wdziekiem i bez oporéw. Sza-
lefistw na drodze nie lubie. Skrzynia manualna,
pieciobiegowa precyzyjnie wspoéldziatata z sil-
nikiem, choé czasem brakowato széstego biegu.
(W ofercie znajduje si¢ jeszcze szeSciostopniowy
automat, ale wymaga doptaty 7.000 ztotych).

Doskonale ustawiona sita wspoma-
gania uktadu kierowniczego, utatwia
manewrowanie autem w mieScie i spra-
wia, ze auto jest zwrotne. Przeswit
wynosi 18 centymetréw, a to w pota-
= czeniu z uktadem All Grip sprawia, ze
- 4 S-Cross sprawdzi si¢ zaréwno w mie-
. $4ciejakina drogach nieutwardzonych.
L% System oferuje cztery tryby pracy.
Snow i Lock przydadza sie w trud-
nych warunkach niwelujac mozliwosé
uslizgu koél. Tryb Auto najlepiej sto-
sowaé¢ w codziennym uzytkowaniu,
natomiast Sport uwydatni zalety jed-
nostki napedowej. Crossoverem Suzuki
z napedem 4X4 mozna zjechaé poza
utarte drogi. Zaskoczyto mnie bardzo,
ale to bardzo mito, zuzycie paliwa. To
niezwykle oszczedne auto. W trasie uzyskamy
nawet nizsze wartosci niz te, podawane w danych
technicznych. Mnie udato sie osiagnac 4.6 litra.
W mieScie bedzie to okoto 6.5 litra.

SX4 S-Cross to funkcjonalny samochéd, ktéry
spelni wymagania wiekszosci poszukujacych
miejskiego crossovera. Silnik jest wystarcza-
jaco zwawy. Wszelkie manewry wykonuje sie
S-Crossem lekko, tatwo i przyjemnie. Spraw-
dza sie¢ w mieScie, na trasie i w niezbyt trud-
nym terenie. Wydawac by sie mogto, ze S-Cross
nie bedzie interesujacym modelem dla kobiet,
tymczasem podczas tygodnia uzytkowania tego
samochodu, wiele pan dopytywalo sie o detale
samochodu. Byt w ich opinii nie tak grozny jak
SUV ale ,,powazny, wzbudzajacy zaufanie, jakis”.
A poza tym pozawala zaoszczedzi¢ — kobiety
wiedza i docenia fakt, ze lepiej wydac¢ kase na
nowe buty niz benzyne. A poza tym jest fan
i sporo frajdy i radoSci z jazdy.

Ceny SX4 S-Cross zaczynaja sie od kwoty 66
900 zt za wersje 1.0 Bosterjet z napedem 2WD
oraz standardem wyposazenia Comfort. Wiek-
szym powodzeniem cieszy sie jednak nieco
bogatsza wersja czyli Premium i kosztuje 73 900
zt. Najtanisza odmiana z napedem AWD kosz-
tuje 80 900 z1 (1.0 Bosterjet, All Grip Premium)
natomiast najtafisza wersja z mocniejszym sil-
nikiem dotadowanym co najmniej 87900zt. 0
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TEKST | zDJECIA: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

Kona to wéréd modeli Hyundaia wyjatek i nie potwierdza reguty, ze
samochody koreanskiej marki sg stonowane i klasyczne. Kona jest
autem efektownym, oryginalnym i zwracajgcym uwage, na ktére
patrzymy z przyjemnoscia.

— I

\ 1.6 T-GDI 4WD

ona ma swdj niepowtarzalny charak-
ter i na pewno spodoba sie tym, ktérzy
zwracaja uwage na wyglad samochodu
i lubia sie wyréznia¢. W przedniej czesci nadwo-
zia znajduja sie podtuzne Swiatta, a nieco nizej
umieszczono przednie reflektory, ktére zostaty
wkomponowane w plastikowa ostone. Nad
atrapa chlodnicy w ksztalcie trapezu umiesz-
czono dodatkowy wlot powietrza. Wszystkie

B

te elementy sa spdjne i tworza ciekawa catosé.
Napompowane nadwozie ozdobione szarymi
plastikowymi elementami sugeruje moc i tere-
nowy charakter auta — Kona mozna wjechaé
prawie wszedzie. Konstruktorzy Hyundaia
mieli sporo odwagi projektujac ten samochéd
i udato sie. Jezeli jeszcze wybierzemy atrak-
cyjny, jaskrawy kolor nadwozia to otrzymamy
naprawde udane auto.
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Whnetrze auta jest nowocze-
sne, eleganckie i wyjatkowo este-
tyczne. Jest skérzana tapicerka,
elektrycznie regulowane pod-
grzewane i wentylowane fotele,
ogrzewana kierownica. Fotele
sa wygodne — maja odpowied-
nia wielko§¢ i zostaty dobrze
wyprofilowane, a wnetrze jest
wyjatkowo przestronne. Szare
i czarne barwy rozjasniaja i pod-
kreslaja dodatki czyli zielone,
a wlaSciwie limonkowe obwdédki
przyciskéw, ekranéw, zielone
przeszycia fotelii... zielone pasy
bezpieczefistwa. Idealnie kom-
ponuja sie z kolorem czarnym
i ten detal naprawde robi dobra
robote. Duze brawa. Nasz samo-
ch6d miat wyrézniajacy sie kolor
nadwozia; niebiesko-szafirowy.
A dowyboru sajeszcze, miedzy
innymi, limonkowy i jaskrawy
czerwony. Rewelacja. Jak sie oka-

zuje odrobina kolorystycznej
fantazjii da sie zy¢. Mala rzecz,
a cieszy, przynajmniej mnie. >
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Wnetrze Hyundaia zrobito na mnie wrazenie,
po pierwsze- nie spodziewatam sie po korean-
skiej firmie tyle finezji, wdzieku i szalefistwa,
poza tym podrézowato sie tym autem bardzo
wygodnie — tak z przodu jak i na tylnej kanapie.
Pojemnos¢ bagaznika to 361 litréw. Jest szeroki,
plaski, dzieki temu ,,ustawny”, w sumie w sam
raz. Wystarczy zlozy¢ oparcia i powiekszamy
go do 1143 litréw pojemnoSci.

Wyposazeni utatwia podréz i dba o komfort
i bezpieczenstwo, jest pakiet asystentéw, nawi-
gacja, kamera cofania. Na pochwate zastuguje
rowniez system audio amerykanskiej firmy
Krell. Jest ekran HUD, gdzie wySwietlane sa naj-
wazniejsza informacje. Opcja HUD przydaje sie
zawsze —w dziefi iw nocy — nie trzeba odrywac
oczu od drogi.

Pod maska testowego auta pracowatl najmoc-
niejszy czterocylindrowy silnik benzynowy
1,6 T-GDi o0 mocy 177 KM. Kona zostata wypo-

sazona w naped na wszystkie kota oraz sied-
miostopniowa automatyczna przektadnie DCT.
Uktad jezdny doskonale dogadywat sie z auto-
matyczna, siedmiobiegowa skrzynia biegow.
Nie sprawia niespodzianek, doskonale spisuje
na drodze z ostrymi zakretami, na autostradzie
i na szutrowych drézkach. Pewnie i przewidy-

~u
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‘auto 11

walnie. Przeswit 17,5 cm przydaje sie w mieScie
i w terenie. Kona to jednak typowy miejski SUV.
Ma optymalne wymiary, jest zwrotny i ma kom-
fortowe wspomaganie kierownicy. Mata tylna
szyba i szerokie tylne stupki ograniczaja nieco
widocznos¢, ale rekompensuja to kamera cofa-
nia i duzych rozmiaréw lusterka boczne.

Podczas jazdy do dyspozycji mamy przycisk

,SPORT”, ktéry sprawia, ze jadac w tym trybie
nie bedziemy narzekac na dynamike poruszania

ENGINE

START
STOP

sie. W sumie jest spora moc i konkretne osiagi.
Przyspieszenie 79 sek do ,,setki” to niezty wynik
dla SUV-a wazacego 1233 kg. Im szybciejjednak
jedziemy to bardziej odczuwalny jest hatas we
wnetrzu i tym wieksze zuzycie paliwa. Silnik do
najoszczedniejszych nie nalezy, zwtaszcza pod-
czasjazdy po mieScie. W trasie podczas ptynne;j
jazdy na trasie jest dobrze, mozna nawet osiagnac
deklarowane 6 litréw, bardziej dynamiczna jazda
koniczy sie jednak sporym spalaniem. Nawet
okoto 10 I, a w mieScie jeszcze wiecej.

Reasumujac: Kona to udane auto, moze sie
podobag, plus za wnetrze z ciekawym designem
i oryginalnymi dodatkami. Kona ma bogate
wyposazenie, a takze naped 4x4 i dobrze pracu-
jaca skrzynie biegéw. Osiagi polaczone z racjo-
nalnym zuzyciem paliwa (w czasie rozsadnej
jazdy) to réwniez atuty tego samochodu.

Cena wersji podstawowej Classic Plus (1.0
T-GDI) to 65 990 zl. Najtanszy z silnikiem 1.6
T-GDi 7DCT 4WD (177 KM) kosztuje 92 200zt
(wyposazenie Comfort). Cena testowanego
egzemplarza (Premium) to okoto 120 tys. zt. o
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Domy na kotacn | inne atrakcje

TEKST 1 zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Atutami hal targowo-wystawienniczych , Ptak Warsaw Expo” jest
Swietna lokalizacja i naprawde rozlegty teren. Stosunkowo tatwy
dojazd nie tylko z Warszawy i bardzo duze parkingi to wygoda dla
zwiedzajgcych, rozlegte hale pozwalajg na rozmach wystawienniczy.

w halach i na placu parkingowym w Nada-
rzynie Swieto kamperéw. Obok zajmujacej
dwie hale ekspozycji Camper Caravan Show na
parkingu zgromadzilo sie kilkaset doméw na
kotach, ktérych posiadacze przyjechali na zlot.
O samochodach przeznaczonych do podrézy
i mieszkania w nich wiedziatem, ze sq. Wiedzia-
fem tez, ze pozwalaja na swobodna turystyke
bez rozgladania sie za hotelami czy pensjona-
tami, ze mozna w nich nie tylko spa¢, ale nawet
urzadzi¢ niewielki bankiecik. Wiedziatem, ze
we Wioszech, Niemczech czy Francji, na wielkie

Przedostatni weekend pazdziernika to

wyscigi kolarskie, czy ogladarke rajdéw liczni
kibice dojezdzaja kamperam, ale nie sadzilem,
ze w Polsce takich pojazdéw jest tak duzo. I nie
spodziewalem sig, ze karawaningowy show zgro-
madzi tak wielu wystawcow, posiadaczy takich
pojazddw i zainteresowanych ta branza zwiedza-
jacych. Oczywiscie mozna opisywac najrézniej-
sze rozwiazania — niektére bardzo pomystowe
— utatwiajace eksploatacje, podréz i (nie tylko)
wakacyjny pobyt, ale to przy innej okazji. Byly
kampery, ale byty tez i przyczepy, ktére umoz-
liwiaja nieco inna forme wyjazdéw nad morza
czy jeziora. O ile samochdd z sypialnia, kuch-
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nia i prysznicem umozliwia zatrzymywanie sie
CO NOC W Innym miejscu, to z przyczepa raczej
dojezdza sie w miejsce diuzszego postoju. Ale
kazdy pasjonat tego rodzaju

Réwnolegle do Camper Caravan Show w sasied-
nich halach zorganizowano World Travel Show.
Mozna bylo poznac sie oferte firm organizuja-
cych wakacje, prezentacje atrakcji czekajacych
na turystow w Biatorusi, Argentynie, na Kubie
czy w Stowacji, w programie znalazly sie spo-

tkania z podréznikami, pokazy i opowiesci
o najrézniejszych wyprawach albo o fotografii
podrézniczej. OczywiScie nie zabraklo tez ofert
najrézniejszych ,przydasiow” w podrézach,
wyjazdach pod namiot czy kamperem, tury-
styki okazjonalnej i zawodowej. Na czterech
scenach przez caty czas cos sie dziato, a to tance
kubaniskie, a to pokazy argentynskiego tanga
lub wystepy Zespotu Piesni i Tatica Slask, byto
pokazy filipinskiej sztuki walki i opowiesci jak
tanio podrézowac. o
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Samochodem do Portugalii

TEKST 1 zDJECIA: MACIEJ RZONCA

Pora szescioodcinkowe ,story” pod tytutem
,Dusterem do Cabo da Roca” definitywnie
zakonczy¢ kréotkim podsumowaniem.

Wyprawe z Mystowic do Portugalii odbyliSmy
z zona na poktadzie Dacii Duster z wysokoprez-
nym silnikiem 1.6 o mocy 110 KM. Trwala ona
19 dni, w trakcie ktérych przejechaliSmy facznie
7590 kilometréw. W Polsce, Niemczech i Francji
korzystaliSmy gtéwnie z autostrad, w Hiszpanii
z (bezplatnych) drég ekspresowych. Natomiast
w samej Portugalii staraliSmy sie jak najwiecej
podrézowa¢ lokalnymi drogami.

Samochdéd spisat sie nadspodziewanie dobrze.
Duster nalezy do niskobudzetowych pojazdéw
i raczej nie kojarzy sie z autem rodzinnym. Naj-
wieksze obawy, ktdre sie nie potwierdzity, doty-
czyly wygody foteli. Dwa pierwszei trzy ostatnie
dni podrézy, to byty tysiaci wiecej kilometrowe
maratony. Okazato sie jednak, ze wielogodzinne
siedzenie za kétkiem nie przyprawiato o béle
plecéw czy innych czesci ciata. W poréwnaniu
do poprzedniej generacji nastapita pod tym
wzgledem zasadnicza poprawa.

Bagaznik Dustera ma przecietna wielko§¢.
Przy 3-4 osobach i wiekszym bagazu niezbedny
bytby bagaznik dachowy (relingi montowane
sa standardowo). Dla nas — we dwoje — wystar-
czal w zupelnoSci majac w zapasie przestrzen
za naszymi przednimi fotelami.

Zuzycie paliwa. Tu, oczywiScie —jak w przy-
padku kazdego samochodu - duzo zalezy od stylu
jazdy kierowcy i (Sredniej) predkosci. Generalnie,
im szybciej, tym wiecej. W naszym przypadku
Duster przy (bardzo wysokiej) Sredniej predko-

$ci na autostradzie rzedu 100-110 km/godz spa-
lat 6,4-6,6 1 oleju napedowego na 100 km. Przy
nizszej o potowe Sredniej predkosci (50-60 km/
godz), a wiec bardziej zblizonej do codziennej
jazdy, spalanie spadalo do poziomu 5,3-5,6 >
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1/100 km. Jest wiec ono nieco wyzsze od mini-
malnego podawanego przez producenta (4,8
1/100 km), ale ja tez nie naduzywatem funkcji
ECO. W kazdym razie uznaje przecietny wynik
na poziomie 5,51/100 km za naprawde $wietny.
Co on w praktyce oznaczal? To, ze jadac do Por-

tugalii poré6wnywalnym samo-
chodem z silnikiem benzyno-
wym Srednie spalanie byloby
wieksze co najmniej o litr, czyli
musiatbym dodatkowo kupic ok.
76 (lub wiecej) litrow paliwa, a to
daje nam catkiem pokaZzna kwote
ponad 100 euro.

Wiele os6b dziwito sie, ze
chcemy jechaé¢ do Portugalii
samochodem. Przekonywali, ze
lepszym pomyslem jest prze-
lot samolotem i wypozyczenie
samochodu na miejscu. Oczywi-
Scie, takie rozwiazanie ma swoje
plusy. W Porto czy Lizbonie zna-
lezliby$my sie w kilka godzin

o e
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e
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i spedzilibySmy kilka dni wiecej w Portugalii
i zapewne nieco wiecej zobaczyli w tym kraju.
Bilety lotnicze jednak nie sa za darmo, a tzw.
tanie linie — jak wiemy — nie rozpieszczaja swoich
klientéw wielkoScia bagazu wliczonego w pod-
cie samochodu

NI




PODROZE

takze wiaze sie z kolejnym wydat-
kiem (nie liczac kosztéw paliwa).
Ktos moze wysuna¢ argument,
ze 4-5-dniowy , dojazd” do i z
Portugalii, to dodatkowe noc-
legi, a wiec dodatkowe wydatki. |
Taaak, ale...

Ale majac ,lotniskowy” samo-
chéd nie dojechaliby$my m.in. do
Santiago de Compostela i Sarago-
ssy w Hiszpanii czy do Andorry.
Nie przywiezliby$Smy kilkudzie-
sieciu kilograméw réznego typu
lokalnych produktéw —na przy-
ktad kilkunastu butelek oliwy
i wina, kilograméw ryzu i wielu
innych specjaléw, tacznie z ogromnym wie-
chciem gatazek z li$¢mi laurowymi kupionym
(za przystowiowe grosze) na lokalnym bazarze.
Nigdy nie trafilibySmy do wspanialej posiadto-
Sci agroturystycznej gdzie$ na glebokiej, francu-
skiej wsi, gdzie kolacje jadlo sie z gospodarzami.
Nie spalibySmy w malym, klasycznie czystym,
wrecz sterylnym niemieckim miasteczku. Nie
trafilibySmy pewnie do kamieniotomu, z kto-
rego pozyskuje si¢ marmur, ani do miasteczka,
ktére z tego marmuru zostato zbudowane. Nie
mielibySmy dziesiatek, moze setek innych cieka-
wych przygdd, spostrzezen, przezy¢ i wspania-
tych widokéw. To dostaliSmy w zamian wypra-

wiajac sie do Portugalii samochodem, zamiast
samolotem.

Zdecydowanie polecam taka forme wakacyj-
nego wyjazdu. Sa osoby, ktére preferuja jeden
hotel, plaze oraz ,all inclusive”. Szanuje taki
wybodr. Natomiast, jeSli komukolwiek to nie
wystarcza, polecam samochdd, jesli tylko da
sie nim dojecha¢ do celu. My pojechaliSmy do
Portugalii. Byto warto (zdecydowanie)! Dacia
Duster nas nie rozczarowata (takze zdecydowa-
nie)! Okazala si¢ naprawde dobrym, oszczednym
i wygodnym autem. Brzmi to troche, jak rekla-
mowy slogan, ale tak byto... |
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Poszukiwany, poszukiwana...

TexsT: ALEKSANDER ZYZNY

w ktérym deklarowano powazne zajecie sie
bezpieczenstwem na drogach. Ze spraw wprost i nie
wprost zwigzanych z odbywajgcym sie na drogach
i ulicach ruchem pojazdéw mozna byto co najwyzej
dostrzec troske o korki i smog.

kraju, w ktérym prawdopodobienistwo
Wémierci w wypadku na drodze nalezy

do najwyzszych w Europie, kazdy znas
ma na to szanse 2-3 krotnie wieksza niz Szwed,
Holender, czy Anglik, nikt z walczacych o glosy
nie uznat tej sprawy za wazna dla swoich wybor-
cé6w. Nawet w Warszawie, niechlubnie wyréznia-
jacej sie pod tym wzgledem wéréd europejskich
stolic, chyba zaden z kandydatéw na prezydenta
nie zajaknat sie na ten temat. Jesli odczytac tojako
kompletny brak zainteresowania problemami
BRD zaréwno wsréd wybieranych jak i wybie-
rajacych, to trudno sie dziwié, ze niezmiennie
od lat jesteSmy pod tym wzgledem czerwona
latarnia Europy. Co prawda nie zajmujemy juz
w statystykach zabitych na drogach pierwszego
miejsca jak w latach 2007-2009, ale plasujemy sie
tuz za Wtochami, Francja i Niemcami, a wiec
krajami zdecydowanie liczniejszymi i bardziej
zmotoryzowanymi. JesteSmy tez w czoléwece,
jesli postuzymy sie wskaznikiem odnoszacym
liczbe zabitych do populagcji, bo z 8 ofiarami na
100 tys. mieszkancoéw ustepujemy tylko Bulgarii,
Rumuniiiktotwie. Tymczasem europejscy liderzy
pod tym wzgledem: Szwecja, Wielka Brytania
i Holandia, maja wskazniki na poziomie od 2,7
do 3,1.To jest Europa w ktorej celem jest ,Wizja

Zero” — czyli skuteczne wyeliminowanie Smier-
telnych wypadkéw drogowych. Tam patrzy sie na
te sprawy inaczej: wiedzac, ze cztowiek pozostaje
najstabszym, najbardziej zawodnym ogniwem
w ruchu drogowym, trzeba zrobi¢ wszystko, by
nie dopusci¢ do powstania wypadku a jesli juz
do niego dojdzie, zminimalizowac jego skutki.
Stad stale podnoszenie wymagan dotyczacych
bezpieczenstwa pojazdow i wprowadzanie syste-
mdw zapobiegajacych mozliwosci powstawania
wypadkéw zjednej strony, poprawa standardéw
bezpieczefistwa w budowie drég i infrastruk-
turze drogowej a takze w organizacji ruchu,
z drugiej. A dla utemperowania kierowcoéw
—radary, kamery, nadzor policji, wysokie man-
daty.W ostatnich dwéch dekadach odnotowano
na naszym kontynencie zdecydowana poprawe
bezpieczenstwa w ruchu drogowym, realizujac
cel unijnej polityki transportowej polegajacy
na systematycznym zmniejszaniu liczby ofiar,
zgodnie z dewiza: ,Obywatele Unii Europejskie;j
majq prawo do transportu bez obaw o swoje
zycie”. Zaden obywatel, bez wzgledu na pte¢,
doswiadczenie, umiejetnoSci, wiek, stan zdrowia,
kondycje, refleks, znajomos$¢ marek i budowy
samochodu, nie powinien by¢ narazany na nie-
bezpieczenstwo przez innych, a i sam nie powi-
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nien stwarzac zagrozenia. Ponadto wszystkich,
w jednakowym stopniu, obowiazuja zasady
i przepisy ruchu drogowego. Tak powinno by¢.
A jak jest? Glosnym echem odbit sie w kraju
wypadek spowodowany przez polskich kie-
rowcow na Stowacji. Zginal w nim Bogu ducha
winny miejscowy kieroweca.

cykliczne programy publicystyczne podejmujace
problematyke BRD, a w internecie jeszcze sie
nie pojawity. I pewnie sie nie pojawia. Bo kogo
obchodzi propagowanie pozytywnych zachowan
na drodze, przypominanie przepisow i zasad,
ktére ponoc¢ przeciez kazdy zna, czy promowa-

Kazdemu, kto widziat w inter-
necie kroétki film z tego tragicz-
nego zdarzenia, musi nasu-
nac sie refleksja: przeciez takie
sytuacje sa wrecz codzienno-
Scia na naszych drogach. Pol-
scy kierowcy zastuzenie maja
na Stowacji — i nie tylko tam
— fatalna opinie. Po drugiej
stronie Tatrjezdzi si¢ duzo spo-
kojniej, nie ma wszechobecnej
unas agresji. | pewnie miedzy
innymi dlatego liczba zabitych
na drogach spadta tam ponizej
300 rocznie. U nas zdarzaja sie
miesiace z wieksza liczba ofiar.

Milion dwiescie tysiecy ludzi traci corocznie zycie
w wypadkach drogowych na catym swiecie. W naj-
bogatszych krajach, ktérych mieszkancy stanowiag
blisko 20% swiatowej populacji, w ktérych jezdzi
prawie 50% zarejestrowanych w swiecie pojazdow,
w wypadkach ginie niespetna 10% wszystkich ofiar
ruchu drogowego. Najbezpieczniej moga czu¢ sie
mieszkancy Europy, gdzie wskaznik zabitych na 100
tys. mieszkancéw w ostatnich latach wynosi mniej
niz 10, podczas gdy srednia Swiatowa przekracza 17.
Tak wynika z danych Swiatowej Organizacji Zdrowia
(WHO). Bogata Europa jezdzi (na ogét) bezpieczniej.

Mimo bardzo wysokiego, jak

na europejskie standardy, zagrozenia bezpie-
czenstwa na naszych drogach, temat ten na dobra
sprawe nie istnieje w debacie publicznej, rzadko
pojawia sie w mediach. Czeste sa tylko relacje
zwypadkéw, co w duzej mierze zapewnia BOR/
SOP. Z anten telewizyjnych i radiowych znikty

nie spokojnej, bezpiecznejiekonomicznejjazdy.
Bez popiséw, dymu, pisku, wygtupdéw i wulga-
ryzmoOw. Zasiegu nie bedzie, a jak go nie ma,
to nie ma tez sponsoréw ani reklamodawcéw.
Pozostaje wiec niemodne stowo misja. Ale ci od
misji maja czym innym zajete glowy. o

P
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Rajd Zubréw po raz 52

TEksT: GRZEGORZ CHMIELEWSKI
zpJecia: SERWIS PRASOWY

Tradycyjnym balem komandorskim w hotelu Kasprowy zakonczyt sie
52. Rajd Zubréw. Organizatorzy podkreslali stulecie niepodlegtosci
Polski oraz 110-lecie Automobilklubu Krakowskiego.
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publikowana przez
Automobilklub Kra-
kowski lista zgloszen

do 52. Rajdu Zubréw liczyta
83 pozycje. Numer startowy 1
naklejono na Mercedesa A250
AMG Przemystawa Debeckiego
i Marii Wlodkowskiej. Ryszard
Adamek z Filipem Stopa, zwy-

ciezcy Zubréw przed trzema
laty, jechali Subaru Impreza
znumerem 6. Inicjatorzy Rajdu
Zubréw i wielokrotni triumfa-
torzy tych zawodoéw, panstwo
Ewa i Sobiestaw Zasadowie,
otrzymali numer 7 (starto-
wali w Audi TT RS). Zbigniew
Baran i Anna Adamek-Baran

takze maja w dorobku wygrane
w Zubrach; jechali w Audi S3
Sportback (nr 8). W gtéwnej
klasyfikacji rajdu dla wetera-
néw sportu samochodowego
(grupa 1) bylty tez zgtoszone
m.in. zalogi Franciszek Aromin-
ski/Witold Wozniak (Chevrolet
Camaro nr 9), Marek Karczew-
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ski/Jarostaw Frydrych (Mitsu-
bishi Lancer nr 10), Janusz Woj-
tyna/Jacek Kucharski (Porsche
Panamera nr 11) czy wroclawia-
nie Adam Piskozub/Stanistaw
Postawka (Porsche 911 Turbo S
nr 17). Z numerem 22 w Renault
Clio RS startowali ubiegloroczni
zwyciezcy klasyfikacji FWD,
Piotr i Katarzyna Adamusowie.
Andrzej Bargiel, stawny nar-
ciarz wysokogoérski i himala-
ista, jechal z Danielem Chwi-
stem w mocarnym Mercedesie
CLA 45 AMG nr 31. W kategorii
OPEN byl m.in. czotowy uczest-
nik GSMP, Tomasz Fliénik (wraz
z Malgorzata FlisSnik w Mitsu-
bishi Lancerze nr 47). Skoczek
Maciej Kot pilotowal Marcina
Golonke (Mitsubishi Lancer nr
48). Byta tez kategoria OPEN
Weteran, a na jej czele Grze-
gorza Olchawski z Lukaszem
Wronskim — §wiezo po starcie
we wloskim Rally Legend (Audi
Quattro nr 54).

W grupie 3 (dla samocho-
déw klasycznych) na 27 az 14
zgloszen ztozyly zalogi wloskie
(m.in. w Porsche 356, Ford Lotus

Cortina, Lancia HF Fulviach
Coupe, Innocenti Mini Cooper).
Rywalizowali z nimi m.in. Jan
Kosciuszko z Janem Bronikow-
skim (Polski Fiat 125p Akropo-
lis nr startowy 67) czy Andrzej
Lubiak z synem Maciejem (Pol-
ski Fiat 126p nr 84).

Podium klasyfikacji general-
nej utworzyty zalogi Dariusz
Wadowski/Krzysztof Stugocki
(Audi RS3), Wojciech Kowal-
czyk/Dominik Chorobik (Mit-
subishi Lancer Evo 8) i Pawel
Mildner/Pawel Konik (VW Golf
R 4Motion). Taka sama byta czo-
téwka w grupie 2 dla uczestni-
kéw ponizej 50-tego roku zycia,
ktérzy rywalizowali o Zlota
Kierownice Sobiestawa Zasady.

Ale gtéwna konkurencja
Rajdu Zubréw byta klasyfika-
cja w grupie 1 dla uczestni-
koéw, ktorzy przekroczyli 50. rok
zycia. Na podium znalazty sie
zalogi Ryszard Adamek/Filip
Stopa, Dariusz i Igor Banasi-
kowie oraz Zbigniew Baran/
Anna Adamek-Baran. Liczacy
77 lat Zbigniew ma w dorobku

minionych staréw pieé zwy-
ciestw w ,,Zubrach”.

W grupie 3 (dla zatég w autach
klasycznych) triumfowali Mar-
cin Kukutka i Marcin Ko$ci6-
tek (BMW E30) przed dwiema
wloskimi zatogami w Porsche
911: Maurizio Colpani/William
Maino oraz Angelo i Federico
Varnerin. W klasyfikacji zat6g
w autach przednionapedowych
najszybsi byli (podobnie jak
przed rokiem) Piotr i Katarzyna
Adamusowie (Renault Clio RS).
W autach tylnonapedowych
zwyciezyli Marcin Kukutka/
Marcin Kosciétek (BMW E30).
Markowa rywalizacje Fiatéw
wygrali Wlosi Giulio Vezzoli/
Diego Boioni (Fiat 127). W punk-
tacji Mercedeséw najlepsi oka-
zali si¢ Barttomiej Gruszczak/
Jakub Lapiniski (Mercedes A45
AMG). W Kklasyfikacji Mitsubi-
shi pierwsze miejsce przypadio
w udziale Wojciechowi Kowal-
czykowi i Domnikowi Cho-
robikowi (Lancer Evo 8), a w
klasyfikacji Subaru — Pawlowi
Gluszkowi i Marcinowi Pred-
kiemu. Klasyfikacja Audi stata
sie tupem Dariusza Wadow-
skiego i Krzysztofa Stugockiego.
W rywalizacji Porsche najlepsi
okazali sie Wtosi Maurizio Col-
pani/William Maino (Porsche
911 ST).

Odrebne klasyfikacje doty-
czyly grup OPEN oraz OPEN
WETERAN (dla zawodnikéw
z aktualnymi licencjami sportu
samochodowego). W pierw-
szej z nich zwyciezyli Marcin
Golonka/Maciej Kot (Mitsubishi
Lancer), a w drugiej triumfowali
Grzegorz Olchawski/Klaudia
Zawadzka (Audi Quattro). D
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Fmal na Zolder Circuit

opr.: MACIEJ RZONCA
zpJecia: KPC - DOMINIK KALAMUS

Konrad Wrébel nie dat najmniejszych szans swym rywalom podczas
finatowej rundy KIA PLATINUM CUP 2018 rozegranej na torze Zolder.
Juz po pierwszym wyscigu przypieczetowat swoj tytut Mistrza Polski.

Swoj prymat potwierdzit takze w wyscigu numer dwa. Zadowolony
z wystepu w Belgii moze by¢ takze 15-letni Szymon Jabtonski, ktéry

okazat sie najlepszym zawodnikiem tej rundy.

ajszybszy w kwalifi-
Nkacjach decydujacych
o pozycjach na polu

startowym okazat sie Szy-
mon Jabtonski. Kolejne miejsca
wywalczyli Dawid Borek, Filip
Tokar, Kamil Serafin oraz Niko-
dem Wierzbicki i Lukas Keil.
(Ten ostatni, w ten sposéb stracit
szanse na tytut mistrza Polski).
Obchodzacy tego dnia swoje
15 urodziny Jabloniski poje-
chat perfekcyjnie — wygrat ten
wyscig z ogromna — 10-sekun-
dowa — przewaga, zdobywajac
przy okazji dodatkowe punkty

zanajlepszy czas pojedynczego
okrazenia.

—To byt jeden z najlepszych wysci-
0w w mojej karierze za kierownicqg
Picanto — powiedzial p6zniej
zwyciezca wyscigu. — Wystar-
towatem jako pierwszy 1 utrzy-
mywatem pozycje do linii mety.
Zanotowatem takze najlepszy czas
pojedynczego okrqzenia, a moja
przewaga nad pozostatymi zawod-
nikami byta naprawde duza. Poka-
zatem, ze gdybym pojechat caty
sezon w KIA PLATINUM CUP
mogtbym walczyc o mistrzowski
tytut...

 KIA

Natomiast za plecami Jabton-
skiego trwata bardzo zacieta
walka. Nie obylo sie bez prze-
pychanek, ale ostatecznie jako
drugi minat linie mety Borek,
po nim Konrad Wrébel. Taki
rezultat w zupelnosci wystar-
czat Wréblowi, by cieszy¢ sie
z mistrzowskiego tytulu!

— Jestem mistrzem Polski KIA
PLATINUM CUP! Za trzy godziny
mam drugi wyscig, ktérego tak
naprawde nie musze jechac, ale
chce w nim pokazac, na co mnie stac
— powiedzial na mecie szcze-
sliwy zawodnik. — Przyjecha- 2>

L cir”?
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tem, by walczyc w obu wyscigach
i mam nadzieje, ze pojdzie mi bar-
dzo dobrze. Wazna bedzie czysta
i bezkontaktowa jazda. Koledzy tez
walczq o punkty i nie chce nikomu
pokrzyzowac plandw. Ja swoj zre-
alizowatem — dodat Wrébel.

Drugi wyscig najlepiej rozpo-

czal sie dla Nikodema Wierz-
bickiego, ktéry utrzymat swoja
pozycje po starcie. Na czwar-
tym okrazeniu musiat on jed-
nak uznac¢ wyzszoé¢ Konrada
Wrébla, Szymona Jablon-
skiego i Filipa Tokara. W poto-
wie wyscigu 15-latek poradzit
sobie z wiceliderem klasyfika-

Cji sezonu i razem ze Swiezo
koronowanym mistrzem Polski
zaczal odjezdzaé rywalom. Nie
byt onjednak w stanie zagrozié¢
Wréblowi, ktéry jako pierwszy
przekroczyt linie mety i o blisko
sekunde pokonat Jabtonskiego.

— Wygratem ostatni wyscig
— powiedzial na mecie Wrobel.
— Jestem bardzo zadowolony z tego
rezultatu. Po pierwszym wyscigu
zastanawiatem sie, czy wyjezdzac
na tor, ale przyjechatem tu zaliczyc
catg runde i chciatem udowodnic
tym, ktorzy nie wierzyli we mnie,
ze potrafie wygrywac na kazdym
torze. Zrobitem to. W tym sezo-
nie w kazdym wyscigu bytem na
podium. Przez stabsze kwalifikacje
nie udato si¢ wygrac rundy, ale
nie zmienia to faktu, ze zostatem
mistrzem Polski!

Jako trzeci linie mety przeje-
chat Nikodem Wierzbicki, ale
na ostatnim okrazeniu prze-

STATE OF ARTRACING

f
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strzelitjedna z szykan, zyskujac
pozycje. Sedziowie po wyScigu
postanowili natozy¢ kare dwéch
sekund, co pozwolito wywal-
czy¢ najnizszy stopien podium
Lukasowi Keilowi. Niemiec
wywalczyt przy okazji tytul
drugiego wicemistrza Polski.
Tytul wicemistrza przypad?
Filipowi Tokarowi, ktéry fina-
towy wyscig zakonczyt na pia-
tej pozycji.

— Zakonczylismy sezon. To byt dla
mnie rok przygod, ale mamy drugie
miejsce w klasyfikacji generalnej
— podsumowal swoje wystepy
Tokar. — Ostatni wyscig byt bardzo
dobry, ale pod koniec po kontakcie
z Nikodemem Wierzbickim wypa-
dtem z toru. Mimo to sezon nalezy
zaliczyc do bardzo udanych.

Dla mistrzostw Polski Kia
Picanto rok 2018 rozpoczat sie
od zawarcia umowy pomiedzy
Kia Motors Polska oraz Orlen
Oil, ktéra okreslita zasady dtu-
goterminowej wspotpracy han-
dlowej i marketingowej, w tym
dziatania przy projekcie Kia Pla-
tinum Cup. Oznaczalo to, ze juz
na poczatku sezonu Kia otrzy-
mata gwarancje na organizacje
wysScigowej serii przez trzy lata.
Zmieniono réwniez samochéd
i na kilku europejskich torach
pojawil sie najnowszy model
Picanto.

— Jestem przekonany, ze ten rok
pokazat jak wazne byto zawar-
cie umowy pomiedzy Kia Motors
Polska i Orlen Oil — powiedzial
Wojciech Szyszko, dyrektor
zarzadzajacy Kia Motors Pol-
ska. — Dzigki naszej wspotpracy
moglismy zapewnic startujgcym
zawodnikom to co najlepsze w spor-
towej rywalizacji, a kibicom niesa-
mowitych emocji podczas kazdej 2>
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rundy. Zwrot medialny idealnie pokazuje
jak duze jest zainteresowanie wyscigo-
wymi Picanto, dzieki ktoremu zrealizo-
walismy plan biznesowy zatoZony na
ten rok.

Sezon 2018 rozpoczal sie na wegier-
skim Hungaroringu, a nastepnie kie-
rowcy rywalizowalina Red BullRingu,
podczas domowej rundy w Poznaniu,
na Slovakiaringu, Autodromie Most
i zakonczyli rok na belgijskim Circuit
Zolder. Szes¢ rund wytonito mistrza
Polski, ktérym zostat Konrad Wré-
bel. Powracajacy do startéw zawod-
nik zdominowal rywalizacje i jako
pierwszy w historii mistrzostw Pol-
ski Kia Picanto kazdy wyScig sezonu
zakonczyt na podium, przy okazji
wygrywajac pie¢ z nich i gromadzac
o prawie sto punktéw wiecej od wice-
mistrza Polski.

— Zostatem mistrzem Polski Kia Plati-
num Cup. Mogtoby sie wydawac, ze ten
rok byt dla mnie tatwy, ale z pewnosciq tak
nie byto —powiedzial na gali koficzacej
sezon Wroébel. — Kazdy wyscig wymagat
maksymalnego skupienia i perfekcyjnego
przygotowania, by walczyc o jak najlepsze
wyniki. Fakt, Ze jako pierwszy w historii
stawatem na podium kazdego z wyscigéw
pokazuje, jak dobrze pracowatem w tym
roku 1 jak Swietnie spisat sig moj zespot,
ktéremu bardzo mocno dziekuje.

Wicemistrzowski tytut podczas
gali zakonczenia sezonu na Circuit
Zolder odebrat Filip Tokar, dla kto-
rego, podobnie jak dla Wrébla, byt
to powr6t do wyscigowego Picanto.
Pie¢ wizytna podium oraz dwa zwy-
ciestwa pozwolity na wywalcze-
nie drugiego miejsca. Tokar zostat
takze drugim kierowca w historii
mistrzostw Kia Picanto, ktéry wygrat
wyscig w Poznaniu i nie wywalczyt
mistrzowskiej korony.

— Musiatem bardzo cigzko pracowac,
by wywalczyc tytut wicemistrza Pol-




SPORT

Q l,}ulskn

27

ski. Na poczqtku czutem sig zawie-
dziony tym, Ze nie wskoczytem
na pierwsze miejsce podium, ale

z czasem uswiadomitem
sobie, ze ten wynik row-
niez jest swietny. Dzig-
kuje mojemu zespotowi
oraz partnerom, bez kto-
rych nie bytbym w sta-
nie powrdcic do Scigania
oraz mojej narzeczoneyj,
ktora wspierata mnie
zar0wno przy zwycie-
stwach w Poznaniu,
jak i podczas stabszych
wystepéw - komento-
wat Tokar.

Drugim wicemi-
strzem Polski zostat
Lukas Keil. Niemiec,
ktéry w tym roku kon-
tynuowat swoja przy-
gode z Kia Picanto

szeS¢ razy stawal na wyscigo-
wym podium i zapisal na swoje
konto jedyny w tym roku desz-

Klasyfikacja generalna KPC 2018:

1. Konrad Wrdbel - 786 pkt (Mistrz Polski)
2. Filip Tokar — 691 pkt (Wicemistrz Polski)
3. Lukas Keil — 673 pkt (II Wicemistrz Polski)
4. Dawid Borek — 638 pkt

5. Kamil Serafin — 619 pkt

6. Nikodem Wierzbicki — 599 pkt

7. Adrienn Vogel — 578 pkt

8. Aleksander Olejniczak — 543 pkt

9. Marek Begier — 513 pkt

10. Marcin Ganowski — 472 pkt

11. Patryk Borek — 460 pkt

12. Milosz Siemiaszko — 416 pkt

13. Szymon Jabtonski — 392 pkt

14. Petra Krajnyak — 368 pkt

15. Jakub Szablewski — 247 pkt

16. Jakub Dwernicki — 230 pkt

17. Filip Zagorski — 226 pkt

W
"
-

czowy wyscig, ktéry odbyt sie
na torze w czeskim Moscie.
— Trzecie miejsce na koniec sezonu

jest czyms wyjqtkowym.
Stojgc na podium podczas
gali zakoniczenia sezonu
czutem sie niesamouwicie.
Nie jestem w stanie opi-
sac tych uczuc. To sza-
lone. W tym roku mie-
lismy naprawde zacietq
walke i kazdy wywal-
czony punkt wymagat
niesamowitej pracy. Ja
swoje zadanie wykonatem
w stu procentach. Swiet-
nie spisat sie moj zespot
oraz mechanicy, ktérym
dzigkuje za to, ale naj-
wieksze stowa uznania
nalezq sie moim rodzi-
com, ktorzy sq najwiek-
szym wsparciem dla mnie

— powiedzial Keil. n
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Final w Toruniu

opPr.: MIROSEAW RUTKOWSKI
zpJeciA: SERWIS PRASOWY

Zakonczyt sie tegoroczny cykl mistrzostw Polski w rallycrossie. W
ostatniej odsfonie na torze pojawili sie kierowcy rajdowi, z sukcesem
tez wyjechat z Torunia najmtodszy kierowca cyklu Kia Platinum Cup. Po
raz ostatni w tej dyscyplinie sportu jechaty Maluchy.

iestety, nie obylo sie bez
kontrowersji, wzajem-
nych pretensji i zarzu-

téw o rozstrzyganie rywaliza-
cji nie tylko na torze. Nawet
jesli zarzuty sa wyolbrzymione,
to sytuacja, gdy do rywalizacji
staja ludzie, ktérzy jednocze-

Snie sa zawodnikamii osobami
decyzyjnymi w firmie tytulo-
wego sponsora, budzi niepo-
koj. Jesli pracujace na zlecenie
sponsora osoby akredytowane
potrafia decydowac o tym, kto
moze realizowac zdjecia, a kto
nie, to moga sie rodzi¢ watpli-

wosci co do organizacji zawo-
déw, sedziowania, interpretacji
regulaminu... To temat na szer-
sza dyskusje, wrécimy do niego
przy innej okazji. Pozostaje
otwarte pytanie o przyszlos¢
tej dyscypliny, gdy zawodnicy,
ktérzy jednoczes$nie decyduja
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o finansowaniu rallycrossu,
postanowia zajac sie czyms$
innym. Warto jednak podkre-
8li¢, iz dyscyplina ze wsparciem
Oponeo sie rozwija, do zawo-
dow przystepuje coraz wiecej
kierowcéw, zawody obserwuje
coraz wieksza liczba kibicow
(szkoda, ze tylko w Toruniu),
a komunikaty prasowe orga-
nizatora (ponizej) niezle rela-
cjonuja przebieg rywalizacji.
Fotografie dla organizatora
w ubieglym sezonie wykony-
watl Maciej Niechwiadowicz.

Klasa 126p Cup

Do rywalizacji w 7. rundzie
przystapito szesciu kierowcow
Fiatow 126p, zatem obylo sie bez
poétfinatéw. Na starcie do biegu
finalowego ustawita sie cala
stawka, ze zwyciezca kwalifika-
cji Jackiem Gérniakiem na czele.
Ostatni wyscig w tej klasie roz-
poczal sie od matego karambolu
przed drugim zakretem. Zaini-
cjowal go btad Mariusza Szcze-
panskiego, ktory krétko cieszyt
sie z najlepszego startu i prowa-
dzenia. Kierowca biatego Malu-
cha nieco zbyt szeroko pokonat
pierwszy tuk, ,,ztapal” lezacy na
zewnetrznej szuter, obrdcit sie
i zatrzymal w poprzek toru, tuz
przed rozpedzonymi konkuren-

tami. Czterem rywalom udalo
sie omina¢ Szczepanskiego, ale
jadacy na koncu stawki Arka-
diusz Gorniak byl zastoniety
przez samochody przed nim,
wiec nie miat szans zauwazy¢
przeszkody. Nieuniknione zde-
rzenie wykluczyto obu zawod-
nikéw z dalszej walki. Na kolej-
nych okrazeniach zawodnicy
prezentowali r6zna taktyke omi-
jania rozbitego Malucha Szcze-
panskiego. Pod koniec wyScigu
Jerzy Szynkiewicz postanowil
zrobi¢ to od wewnetrznej, wyje-
chat zbyt szeroko na brudna
cze$¢ toru czym otworzyt Jac-
kowi Goérniakowi drzwi do
zwyciestwa. Na trzecim miej-

scu bieg zakonczyl Mirostaw
Janduta.

Klasa Seicento Cup

Pierwszy poétfinat w tej kate-
gorii przebiegat zgodnie z zna-
nym od wielu rund scenariu-
szem. Swietnie wystartowat
Lukasz Grzybowski, a za jego
plecami zaczeta sie walka.
Piotr Ostrowski wypadt pobo-
cze na zewnetrznej pierwszego
zakretu i wracajac na tor tra-
cit Kube Wyszynskiego, ktory
goScinnie wystartowat z kla-
sie Seicento Cup. Wyszynski
wybronit sie przed obrotem,
ale spadt na koniec stawki.
Grzybowski szybko odje- 2=
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chat rywalom i kontrolowat
sytuacje. Na Jokera zdecydo-
wal sie na jedno koétko przed
meta i spokojnie obronil pierw-
sza pozycje, gdy na obowiaz-
kowe dluzsze kétko pojechali
rywale przed nim. Koncéwke
ozdobita walka Wyszynskiego
z Mikotajem Graszkiem, kto6-
rego nie udato sie wyprzedzic
po awarii samochodu Kuby.
W drugim péifinale wszyscy
kierowcy Fiatéw Seicento zgod-
nie, niemal gesiego, zmieScili sie
w pierwszym zakrecie. Prowa-
dzil ten, ktéry miat najlepsze
miejsce startowe, czyli Mariusz
Nowocien. Zawodnik z Rado-
mia odjezdzat rywalom jesz-
cze skuteczniej niz Grzybow-
ski w pétfinale A. W walce na
kolejnych pozycjach kluczowe
okazywato sie ztapanie przy-
czepnoSci na dlugiej, grzaskiej
szutrowej partii po ciasnym
asfaltowym nawrocie. Spraw-
niejsze rozpedzanie w tej cze-
Sci toru pozwalato wyprzedzic¢
rywala. Z tym dobrze poradzit
sobie Szymon Jablonski, ktéry
minat linie mety przed Nowo-
cieniem i Dombrowickim. Bieg
finatowy pechowo rozpoczat
Nowocieny, ktéry do drugiego
zakretu prébowal wpasowac sie
po zewnetrznej, brudnej czeSci
asfaltowej nitki. To nie mogto
sie¢ udac i byty rajdowiec wyla-
dowal na piatym miejscu, wiec
od razu ewakuowat sie Joker
Lapa. Z przodu jechat Lukasz
Grzybowski, ktéremu jednak
trudno byto oddali¢ sie od Szy-
mona Jabtonskiego. W drugiej
czeSci wyscigu Jabtonski byt
szybszy i zniwelowal strate do
Grzybowskiego, ale ostatecznie
mistrz sie obronit. Trzecia lokate
wywalczyl Piotr Budzynski.

Klasa RWD Cup

W tej klasie interesujace
wydarzenia miaty miejsce jesz-
cze przed rozpoczeciem rundy,
kiedy swdj rallycrossowy debiut
zaanonsowali Jakub Brzezin-
ski i Radek Typa, czyli dwdéch
szybkich kierowcéw znanych
ze startéow w Rajdowych Samo-
chodowych Mistrzostwach
Polski. Niestety obu zawodni-
kom przyszlo zaptacié frycowe
i do potfinatéw sie nie dostali.
W pierwszej odstonie walki
o miejsce w finatach pozycje

lidera wysScigu praktycznie od
poczatku kontrolowat Lukasz
Swiatowski, ktérego prébowat
Sciga¢ Pawet Konecki, ale nie
znalazt odpowiedzi na jego
tempo. Oprécz tej dwoijki do
finalu awansowatjeszcze Kamil
Wysocki. W péifinale B byto
blisko niezlego bataganu, gdy
na pierwszym zakrecie Jacek
Lepianka wypadt na pobocze,
a Wracajac na asfalt o centyme-
try minal reszte zawodnikow.
Prowadzit jedyny zawodnik,
ktéory w tym roku przerwat




SPORT

passe zwyciestw Swiatow-
skiego, czyli Igor Sokulski. Kie-
rowca czerwonego BMW szybko
zbudowat sobie bardzo komfor-
towa przewage, dzieki czemu
mogt sie skupi¢ na trzymaniu
optymalnej linii i tempa, nie-
mal bez patrzenia w lusterka.
Tuz po starcie do finatu Sokul-
ski i Swiatowski tak skutecz-
nie przepychali sie w walce
o prowadzenie, ze zdemolo-
wali opony ograniczajace mozli-
wo§¢ ciecia pierwszego zakretu.
Wypchniety na zewnatrz Sokul-
ski od razu zdecydowat sie na
Jokera. TaSmy spinajace opony
zabrat ze soba Wysocki i przez
cala reszte wyscigu jechat
z powiewajacymi, biato-czer-
wonymi pasami na samocho-
dzie. Na dalszych okrazeniach
osamotniony Sokulski mégt sie
skupi¢ na kreceniu jak najlep-
szych czaséw, by zmniejszy¢
dystans do Swiatowskiego i w
konsekwencji — wyjechaé przed
mistrzem gdy ten ucieknie na
Jokera. Sokulskiemu udato sie
jednak wepchnaéjedynie przed
Pawta Koneckiego i pierwsza
tréjka przekroczyta linie mety

w kolejnosci Swiatowski, Sokul-
ski, Konecki.

Grupa SuperNational

W tej kategorii poéifinat
A mozna bylto okres$li¢ mia-
nem przedwczesnego finalu,
bowiem spotkali sie w nim m.in.
trzej najwyzej sklasyfikowani
zawodnicy w punktacji grupy
Super National. Atomowym
startem do tego wyscigu popisat
sie¢ Melon, ktéry juz po pierw-
szym zakrecie byt o kilka dtu-
gosci samochodu przed rywa-
lami. Jednak gdy stawka dotarta

do bardziej kretej sekcji toru,
to za zderzakiem czerwonego
BMW szybko znalazty sie auta
przednionapedowe. W tej gru-
pie nie bylo Dawida Struensee,
ktéry po starcie przebit sie na
drugie miejsceiod razu wybrat
Jokera. Na kolejnym kétku to
samo zrobit Raczkowski, nie
mogac dojs¢ Melona. Zawodnik
w Polo zdotat wréci¢ z Jokera
przed Struensee. Z kolei Pawet
Melon bawit sie w kotkaimyszke
z Alanem Wisniewskim. Odjez-
dzat mu w szybszych partiach,
a Wisniewski skracat dystans
w srodkowej czeSci toru. Osta-
tecznie jako pierwszy linie mety
minat Raczkowski, a nastepnie
Wiéniewski i Melon. Na star-
cie do drugiego pétfinatu przy-
pomniat o sobie Lukasz Zoll.
Ubiegtoroczny mistrz Polski
w tej grupie startowat z drugiej
linii, ale jeszcze przed pierw-
szym zakretem byl na czele.
Zoll szybko zdecydowat sie na
Jokera, z ktérego wrdécil na trze-
cim miejscu, blokujac Rafata Ber-
dysa. Kierowca Citroena Saxo
pokazywat sie mu w lusterkach
to z lewej, to z prawej i w koficu
wykorzystat lepsza trakcje 2>
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swojego auta, by wyprzedzic
utytulowanego rywala po wyj-
Sciu z nawrotu i zakonczy¢ bieg
na drugim miejscu - za Rober-
tem Mazurkiewiczem.

W finale przetasowania miaty
miejsce juz po starcie. Ruszajacy
z ostatniej linii Melon whbit sie
na trzecie miejsce. Tego samego
prébowat Zoll, ale zostal przy-
blokowany i szybko uciekl na
Jokera. Na kolejnym kétku na
podobny manewr zdecydowat
sie¢ Melon, ktéry zdotat jednak
wrocié¢ przed Zollem. Na czele
jechali Raczkowski, Mazurkie-
wicz oraz Wisniewski. Ten drugi
nie mégt dopasé Raczkowskiego
wiec takze nie zwlekat z obo-
wiazkowym Jokerem. Szansana
wyprzedzenie wicelidera punk-
tacji pojawita sie, gdy ten wracat
z Jokera. Co prawda Raczkow-
ski utrzymat pierwsze miejsce,
ale Mazurkiewicz znalazt sie

tuz za nim, nastepnie Swietnie
rozpedzil sie w sekcji szutrowej
i zrownat z liderem wyscigu.
Raczkowski zachowat jednak
zimna krew i nie pozwolit sie
przepchnad, przez co w powie-
trzu znowu fruwaty opony,
podbite tym razem przez Clio
Mazurkiewicza. Najwazniejsze
wydarzenia finatu miaty jed-
nak miejsce gdy z Jokera wracat
Widniewski. W tym momencie
na dohamowaniu do ciasnego
nawrotu obok siebie znalezli
sie¢ WiSniewski i Scigany przez
Berdysa Melon. Co jasne, nikt
nie chciat odpuscié, ale nerwy
na wodzy najlepiej utrzymat
Berdys, ktéry w przeciwien-
stwie do pozostalej dwgjki,
mocno zwolnit, wepchnat sie od
wewnetrznej i lekko popchnat
BMW Melona w strone Citroena
Wisdniewskiego. W samocho-
dzie Melona uszkodzeniu ule-

glo zawieszenie lewego przed-
niego kota i kierowca BMW nie
ukonczyl biegu. Jednak zgodnie
z regulaminem Melon zyskat
jeden punkt i w klasyfikacji
sezonu zremisowat z Raczkow-
skim. Tytult wpadtjednak w rece
kierowcy BMW dzieki wiek-
szej liczbie zwyciestw w catym
sezonie.

Grupa Super Cars

Dobry start Marcina Gagac-
kiego do pierwszego pétfinatu
ustawit caty bieg. W pierwszym
zakrecie bydgoszczanin byt
przed Mikotajem Otto, ktérego
buchajacy moca Lancer nie mégt
zblizy¢ sie do Polo. Dzieki réw-
nej jezdzie i unikaniu ryzyka
do finatu dostat sie takze Mar-
cin Bilski - byly rajdowy pilot
Marcina Gagackiego. W drugim
biegu poétfinatlowym najlepiej
ruszyl Dariusz Topolewski, choé¢



pierwszy zakret pokonat za sze-
roko i byt blisko utraty pozycji
na rzecz Macieja Cywinskiego.
Seria drobnych bledéw tego kie-
rowcy sprawila, ze blizej mu byto
do obrony przed Mateuszem
Ludwiczakiem niz do atako-
wania Topolewskiego. W finale
Topolewski powtérzyt Swietny
start z pétfinatu, wiecjadacy za
nim Gagacki od razu zdecydo-
wal sie na Jokera, ale p6Zniej
w jego samochodzie uszkodzita
siejedna z polosi. W efekcie zwy-
ciezca poprzedniej rundy MPRC
miat spore problemy z opano-
waniem samochodu i §ciganiem
rywali. Na czele wyscigu Miko-
taj Otto dopad? Topolewskiego
i corusz ,szturchat” go w zde-
rzak. W koncu wepchnat sie
przed kierowce Fiesty, w kto-
rej na domiar ztego doszto do
awarii wspomagania. Otto spo-
kojnie pomknat do mety, a na

kolejnych pozycjach bieg zakon-
czyli Topolewski, Ludwiczak
oraz Gagacki. Cywinski i Bilski
do mety nie dotarli. Po biegu
sedziowie ukarali Mikotaja
Otto 5-sekundowa kara za jego
»rekoczyny” w batalii z Topo-
lewskim. W efekcie puchar za
pierwsze miejsce odbierat jed-

nak Topolewski. Punkty za dru-
gie miejsce wystarczyly jednak
Mikotajowi Otto do tego, by
obroni¢ drugie miejsce w kla-
syfikacji sezonu i zosta¢ wicemi-
strzem Polski. Najnizszy stopien
podium w koficzacym sezon
wyscigu wywalczyl Mateusz
Ludwiczak. o
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Kolejna pozycja w bibliotece

1exsT: ALEKSANDER ZYZNY

Auto Klub Dziennikarzy Polskich wydaje serie ksigzek, zwigzanych z
historig i dorobkiem polskiego sportu samochodowego. Seria nosi
nazwe Biblioteka Auto Klubu Dziennikarzy Polskich.

o tej pory ukazaly
D sie ,Rajdowe kroniki
1921-2014. Rajd Polski”,

,Polskie wyscigi samochodowe
1980-1989”, ,,Siedemdziesiatka.
Automobilklub Rzeszowski
1946-2016” oraz ,, USmiechniete
rajdy. Anegdoty z oesow”.
Nowoscia jest ,, Alfabet krakow-
skich automobilistéw”, wydany
dla uczczenia 110-lecia Automo-
bilklubu Krakowskiego. Jubile-
usz stat sie dobra sposobnoscia
dla przypomnienia najwazniej-
szych postaci krakowskiego $ro-
dowiska sportéw motorowych,
w ktérym sa tak wybitne posta-
cie, jak np. Jan Ripper, Sobiestaw
Zasada, Janusz Kulig, Robert
Kubica czy Tadeusz Btazusiak.

Blisko 250 biogramoéw przypo-
mina m.in. czesto juz zapomnia-
nych pionieréw polskiej moto-
ryzacji, ktérzy — jak Wilhelm
Ripper czy Wojciech Kossak —u
progu XX wieku tworzyli zreby
pierwszych stowarzyszen samo-
chodowych. Sa tez prezentacje
wspolczednie czynnych zawod-
nikéw i dziataczy, zwiazanych
ze Srodowiskiem krakowskim.

W roku jubileuszowym Auto-
mobilklubu Krakowskiego
i zarazem stulecia odrodze-

Jarosiaw BARAN, Grzegorz CHMIELEWSKI, Janusz SZYMANEK | Aleksander ZYZNY

USMIECHNIETE RAJDY
ANEGDOTY Z OESOW

BIBLIOTEKA AUTO KLUBU DZIENNIKARZY POLSKICH

Grzegorz CHMIELEWSKI i Janusz SZYMANEK

RAJDOWE KRONIKI
1921-2014

Grzegorz CHMIELEWSKI i Janusz SZYMANEK

SIEDEMDZIESIATKA

BIBLIOTEKA AUTO KLUBU DZIENNIKARZY POLSKICH

Wik
Grzegorz CHYLA

POLSKIE WYSCIGI
SAMOCHODOWE
1980 - 1989
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nia Rzeczypospolitej waznym
watkiem ksiazki staty sie syl-
wetki tych zawodnikéw, ktérzy
jako dzielni patrioci zastuzyli
sie w walce o Polske. Stanistaw
Hotuj z MySlenic, legionista,
potem jeden z najwybitniej-
szych zawodnikéw motocyklo-
wych i samochodowych doby
miedzywojennej, od poczatku
wojny dziatajacy w konspiracji,
zostat przez Niemcow stracony
w 1940 r. Wilhelm Ripper, pionier
automobilizmu,
za odmowe pod-
pisania volkslisty
zostat zameczony
prawdopodobnie
w obozie Smierci
Auschwitz. Jego
syn Andrzej (brat
Jana), przed wojna
czolowy motocy-
klista, po brawu-
rowej ucieczce
z niemieckiej
katowni na Mon-
telupich walczyt
w AK na Kielec-
czyznie i polegt
w bitwie z Niem-
cami pod Opato-
wem. Franciszek
Postawka, mistrz
rajdowy w pierw-
szych powojen-
nych dekadach,
podczas okupa-
cji byt partyzan-
tem AKna Kielec-
czyznie. Ryszard
Nowicki, wielo-
krotny uczest-
nik m.in. Rajdéw
Monte Carlo, jako
17-latek stanal do Powstania
Warszawskiego; ciezko ranny
w reke przeszedt gehenne ewa-
kuacji kanatami, potem przez

"RADIO,

FATRON MEDIALNY

KRAKOW
BIBLIOTEKA AUTO KLUBU DZIENNIKARZY POLSKICH

Puszcze Kampinoska wydo-
stal sie z pacyfikowanej stolicy.
Franciszek Schramm, wybitny
krakowski adwokat, w latach 60.
zawodnik rajdowy, potem pre-
zes Automobilklubu Krakow-
skiego i zarzadu okregowego
PZM, podczas Powstania War-
szawskiego walczyt na Czer-
niakowie, ranny dostat sie do
niewoli, z ktérej zbiegt i ukry-
wal sie w lasach koto stowac-
kiej Nitry. Jerzy Dobrzanski,

Janusz SZYMANEK, Grzegorz CHMIELEWSKI

ALFABET
KRAKOWSKICH AUTOMOBILISTOW

jako 19-latek uwieziony przez
gestapo, cudem przezyt trzy-
letnia Golgote niemieckich obo-
z6w zagtady.

,Alfabet krakowskich auto-
mobilistéw” to wartoSciowa
ksiazka, dokumentujaca na
208 stronach jeden z waznych
watkéw w dziejach polskiego
sportu samochodowego. Cena
45 z1.

Jeszcze w tym roku planu-
jemy wznowienie glos$nej przed
parunastu laty ksiazki ,,Ostatni
przejazd. OpowieSci o mistrzu
Kuligu”. Ma to zwiazek ze zbli-
zajaca sie 15. rocznica tragicz-
nej Smierci oraz
50. rocznica uro-
dzin znakomitego
rajdowca Janusza
Kuliga. Obie te
pozycje, wyda-
wane w Biblio-
tece Auto Klubu
Dziennikarzy
Polskich, beda
dla mitosnikéw
sportu samocho-
dowego dobrym
podarunkiem
mikotajowym
czy gwiazdko-
wym. Zaintereso-
wanych kupnem
prosimy o kontakt
mailowy: auto-
klub0l@gmail.
com lub telefo-
niczny: 602 372
926 . Nasze ksiazki
sa rOwniez w ofer-
cie warszawskiej
ksiegarni ,, Histo-
ryczna” (ul. Czer-
wonego Krzyza
4) oraz w sklepie
internetowym
www.topracin-
gshop.pl. Wiecej na temat moz-
liwosci zakupu i sposobach
dostawy na naszej stronie www.
akdp.info.pl. o
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KALEJDOSKOP AUTOMOBILKLUBOW

W Kalejdoskopie Automobilklubéw publikujemy
nadestane informacje o lokalnych imprezach,
akcjach i wydarzeniach.

AUTOMOBILKLUB
BIECKI

Kostka i Martynek rajdowymi
mistrzami Slaska

Na jedna runde przed konicem Rajdowych
Samochodowych Mistrzostw Slaska poznalimy
juz tegorocznych mistrzéw. W klasyfikacji gene-
ralnej triumfowali Damian Kostka i Mateusz
Martynek (Honda Civic), ktérzy byli najszybsi
w 4. Rajdzie Grodzkim. Impreza rozgrywana
na trasach Beskidu Niskiego obfitowata w nie-
spodziewane zwroty akcji i walke do konca,
zwlaszcza ze na dwa odcinki przed koficem az
szeSciu kierowcOw miato szanse na zwyciestwo.

W tym sezonie uczestnicy $laskich mistrzostw
po raz pierwszy w historii tego cyklu Scigali sie
w Rajdzie Grodzkim. Zawodnicy zgodnie pod-
kre$lali walory sportowe trasy przygotowanej
przez organizatora zawodoéw - Automobilklub
Biecki. Niektorzy z nich méwili wrecz, ze z tak
wymagajacymi oesami, jak Ropa i Oderne sie
jeszcze nie spotkali. Na trudnych asfaltowych
trasach taskawa byta za to aura - zawodnicy $ci-
gali sie w stabilnych warunkach — przy stonecz-
nej, jesiennej pogodzie.

Rajd rozpoczat sie od kfopotéw Damiana Kostki.
Lider klasyfikacji po problemach ze skrzynia

biegéw, bledzie na pierwszym odcinku i nada-
niu czasu zatogom startujacym za jego plecami,
znalazt sie w glebi tabeli. Z kolei najgrozniejszy
rywal Kostki, czyli Szymon Zarlok narzekat na
to jak jego samochdd sie prowadzi. Mimo tego
kierowca z Ustronia zdotal zwyciezy¢ na trzecim
odcinku specjalnym i na pétmetku zawodéw to
on prowadzit w klasyfikacji rajdu.

Kostka zachowat jednak zimna krew i odzy-
skat dobry rytm. Na czwartym oesie zawodnik
z Pisarzowic koto Bielska-Biatej rozpoczat swoj
zwawy marsz po zwyciestwo w 4. Rajdzie Grodz-
kim. Kostka i Martynek wygrali wszystkie trzy
ostatnie proby sportowe i na mecie w Gorlicach
zameldowali sie z blisko 9-sekundowa przewaga
nad rywalami.

Kostka i Martynek byli najszybsi nie tylko
w zakonficzonym dzi$§ Rajdzie Grodzkim. Ten
duet zwyciezat takze w trzech z czterech pozo-
stalych rund cyklu, czyli Rajdach Baborowa,
Slaska oraz Wisty. Co wiecej, Swiezo upieczeni
mistrzowie Slaska zapisali na swoje konto takze
trzy zwyciestwa na Power Stage, czyli dodatkowo
punktowanych, finatowych odcinkach rajdéw.
Tym samym Kostka z Martynkiem zgromadzili
juz 115 punktéw. To oznacza, ze nikt juz nie
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zdota ich wyprzedzi¢ w wyscigu po tegoroczny
tytul, niezaleznie od wynikéw ostatniej rundy
mistrzostw, czyli Cieszynskiej Barborki (23-24
listopada).

Drugie miejsce zajeli Grzegorz Ciombor z Mar-
cinem Boryckim (Honda Civic). Czotowa tréjke
uzupelnili Dominik Cholewa i Marcin Roik
(Renault Clio), ktérzy o zaledwie 1,2 sekundy
wyprzedzili Adama Wtloctawskiego i Marka
Dobrowolskiego (Renault Clio) — lideréw rajdu
po czwartym odcinku specjalnym. Obie zalogi
utworzyly réwniez czotéwke klasy RO1, ktéra
uzupelnili sklasyfikowani na széstej pozycji
w generalce Adrian Jurasz i Tomasz Tkacz.

Piata lokata przypadla wiceliderom tabeli
punktowej Szymonowi Zartokowi i Krzyszto-
fowi Pietruszce (Honda Civic), ktérzy do dru-
giego miejsca stracili zaledwie siedem sekund,
co pokazuje jak zacieta byta walka w 4. Rajdzie
Grodzkim. Na siédma pozycje swoje nazwiska
wpisali Lukasz Godula i Daniel Nowak (Peugeot
106 S16), ktérzy rowniez juz Swietuja tegoroczny

tytut— w Pucharze Peugeota i Citroena. Zwycie-
stwo w Gorlicach nie przyszto im jednak fatwo,
gdyz niespetna dwie sekundy za nimi znaleZli sie
Sergiusz Lisowski z Piotrem Czerkaskim (takze
w Peugeocie 106), natomiast czotowa tréjke w tej
klasie, mieszczac sie w pieciu sekundach straty
do lideréw, uzupetnili ojciec i syn — Barttomiej
i Grzegorz Bebenkowie (Citroen Saxo).

Rywalizacja w klasie go$§¢ padta fupem Rafala
Pochtopienia i Bartlomieja Watroby (Opel Astra),
ktéorym udato sie pokona¢ Marcina Gornego
i Marcina Drewniaka (Ford Fiesta), a takze Sta-
womira Strychalskiego i Pawta Pochronia, ktérzy
w swoim Nissanie 350Z zaliczali juz trzeci tego-
roczny wystep w RSMSI. Warto réwniez doda¢,
ze na mecie pojawili sie rOwniez goscie z Motul
HRSMP — Mariusz Polak w Audi Quattro oraz
Elefant w BMW 318is.

W klasyfikacji Super KJS, czyli imprezy dla
kierowcéw nieposiadajacych licencji sportu
samochodowego, triumfowali Mariusz Zielif-
skiiRyszard Chlebowski (Mitsubishi Lancer), >
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ktérzy byli najlepsi rowniez w klasie K4. Podium
w klasyfikacji generalnej zawodéw uzupelnili
zawodnicy startujacy w klasie K3 —Michatl Rokita
i Radostaw Talaga oraz Adam Rachfat i Stawo-
mir Leja (obie zalogi w Renault Clio).

Wypowiedzi zawodnikéw po 4. Rajdzie Grodz-
kim

Damian Kostka (1. miejsce, mistrz Slaska 2018):
— Jestesmy bardzo zadowoleni. Tak jak obiecywalismy
przed startem, naciskalismy do samego korica, nie
ogladajqc si¢ na sytuacje punktowq. Prawde moéwigc
dopiero na ostatniej petli rozstrzygnety sie losy rajdu,
bo az 6 zatég miato szanse na zwyciestwo. Podczas
pierwszego odcinka popetnilismy biqd, to wybito mnie
z rytmu, dodatkowo jedna z zatég miata wypadek
1 sedziowie nadali czasy innym zawodnikom. Stqd
wzigta sig nasza spora strata na poczqtku i fakt, Ze
musielismy odrabiac. Ostatecznie jednak pozostata
czesc rajdu utozyta sie po naszej mysli i zostalismy
mistrzami Slgska.

Grzegorz Ciombor (2. miejsce): - Wynik jest
niesamowity! Naszym marzeniem bylo znalezienie
sig na podium klasyfikacji generalnej rajdu. Jestesmy
wigc bardzo zadowoleni, gdyz jest to nasz pierw-
szy sezon w RSMSL. Udato nam sie unikac btedéw,
jechalismy ptynnie i wynik w sumie przyszedt sam.
Pierwszy odcinek bardzo mi sig podobat, drugi troche
mniej, jednak z kazdym rajdem mamy coraz wigcej
doswiadczenia, co zaczyna procentowac.

Dominik Cholewa (3. miejsce): - To
byt bardzo trudny rajd. Odcinki zupetnie
sie roznily od tych, ktére mamy na Slg-
sku. Tutejsze trasy sq bardzo réZnorodne,
waqskie, a miejscami szerokie. Kierowca
moze na nich spotkac wiele elementéw
stanowiqcych wyzwanie. Przez to cigzko
21 bylo znalezc odpowiedni rytm, ale ogolnie
A8 jechato nam sig bardzo dobrze, opony sie
»  spisywaty tak jak chcielismy i uniknelismy
probleméw. Jestem bardzo zadowoleni.

)%

Lukasz Godula (1. miejsce w kla-
sie PPC, mistrz Pucharu Peugeota
i Citroena 2018): - Rajd Grodzki nie byt
tatwy, jednak warunki byty takie same dla
wszystkich. Zostalismy mistrzami w klasie
PPC, wigc jestesmy bardzo zadowoleni. Staralismy
sig jechac szybkim, ale przy tym bezpiecznym tem-
pem. MieliSmy jednq wizyte poza trasq, ale wszystko
skoniczyto sig dobrze. Jak na razie nie wiadomo jakim
autem wystartujemy w kolejnym rajdzie. Najpierw
musimy porozmawiac ze sponsorami, a takze zoba-
czyc, czy mozemy powalczyc o podium w klasyfikacji
generalnej cyklu. Jesli tak, to bardzo mocno bedziemy
starac sig o lepszy samochdd na finatowy rajd.

Rafal Pochlopien (1. miejsce w klasie Gos¢): -
Trasy Rajdu Grodzkiego byty bardzo fajne, ale zarazem
bardzo trudne. My réwniez mieliSmy kilka przygod
1 wycieczek poza droge, ale na szczescie jestesmy na
mecie. Odcinki byty wyqskie, szybkie i nie brakowato
przejsc przez szczyty, ktore zawsze sq wyzwaniem.
Byto wiele miejsc, w ktérych trzeba byto zachowac
ostroznosc¢ pomimo wysokich predkosci.

Klasyfikacja Rajdowych Samochodowych
Mistrzostw Slaska po 4. Rajdzie Grodzkim

1. Kostka/Martynek 115 pkt.

2. Zartok/Pietruszka 58 pkt.

3. Cholewa/Roik 48 pkt.

4. Grela/Momot 40 pkt.

5. Wroctawski/Dobrowolski 40 pkt.

6. Godula/Nowak 39 pkt.

7. Ciombor/Borycki 34 pkt.

8. Bojanowski/Ksyt 31 pkt.

9. Sordyl/Korzeniowski 23 pkt.

10. Adrian Jurasz 21 pkt. o
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Wydarzenia i rocznice: pazdziernik 2018

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Dziwne prawo, ale prawo...

Nieraz zastanawiatem sie, czy dokladnie
wszystkie ludzkie dzialania w cywilizowanym
Swiecie musza by¢ skodyfikowane, czyli doktad-
nie opisane w licznych kodeksach prawnych co
jest zakazane, a conie. Wyglada na to, ze kodeksy
te beda jednak coraz grubsze i jeszcze bardziej
zawite — w duzej mierze przez politykéw prawa
te ustanawiajace.

Rezultat? Na calym Swiecie roi sie od bzdur-
nych, nieraz $miesznych ustaw i przepiséw, ktére
z formalnego punktu widzenia moga przyspo-
rzy¢ nam klopotéw. I tak, w Polsce mozna (a
przynajmniej mozna byto) straci¢ prawo jazdy
za ptywanie t6dka pod wptywem alkoholu.
W Szwajcarii nie wolno my¢ samochodu w nie-
dziele. W Danii, zanim kierowca uruchomi silnik

musi sprawdzi¢ sprawnos¢ Swiatel, klaksonu,
hamulca oraz upewni¢ sie, ze pod autem nie
ukrylo sie... dziecko. Jest miasteczko w USA,
gdzie do dzisiaj obowiazuje prawo nakazujace
wystrzeli¢ w powietrze z broni palnej zanim
przejedzie sie skrzyzowanie, w innym kobiety
moga prowadzi¢ samodzielnie auto, ale tylko
mate i pod dodatkowym warunkiem, ze przed
nim idzie mezczyzna wymachujac czerwona
flaga. Takich nowych i wywodzacych sie sprzed
wieku przepiséw jest duzo wiecej. Widocznie
ustawodawcom nie chce sie zmieniaé takich
nakazéw, gdyz — by¢ moze — wiazaloby sie to
zjeszcze wieksza praca... Na przyktad, 1 stycznia
2014 roku zniknal w naszym kraju obowiazek
meldunkowy. By tak sie jednak stato trzeba byto
wprowadzié¢ zmiany w (az!) 170 ustawach...

2>



KALENDARIUM

e

- i . < T .
SR TR el M e S T i i o Tt AT

W 1999 roku amerykanski Urzad ds. Bezpie-
czenstwa Drogowego (National Highway Traf-
fic Safety Administration) nakazat wszystkim
producentom samochodéw w tym kraju obo-
wiazkowe montowanie zunifikowanych zacze-
pow do fotelikéw dzieciecych przy wszystkich
siedzeniach pasazeréw. Mialo to przeciwdzia-
ta¢ niewlasciwemu mocowaniu takich foteli-
kow tylko za pomoca paséw bezpieczenstwa.
Zamyst szczytny, ale nie przewidziano wyjat-
kow. W rezultacie takie specjalne mocowania
znalazty sie (bo musialy) we wszystkich produ-
kowanych... karawanach pogrzebowych.

Nakaz ten zmodyfikowano dopiero w pazdzier-
niku 2004 roku, ale w dosy¢ nieudolny sposéb

i to dopiero po otrzymaniu petycji od jednego
znajwiekszych producentéw tego szczegdlnego
rodzaju samochodéw. Przekonywat on, ze kara-
wan pogrzebowy jest przeznaczony do jednego
celu — przewiezienia trumny ze zmartym i dzieci
raczej nie jezdza w charakterze pasazera. W ogéle
te siedzenia sa z reguly puste...

NHTSA zdefiniowala wiec karawan pogrze-
bowy — zwolniony z obowiazku montowania
mocowan dzieciecych fotelikéw — jako pojazd
zjednym rzedem foteli (kierowca i pasazer) stu-
zacy do transportu zwlok z urzadzeniami zabez-
pieczajacymi trumne podczas jazdy. Problem
rozwiazano, ale tylko czeSciowo, gdyz w USA
wiele tego typu pojazdéw nadal wytwarza sie
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z wiecej niz jednym rzedem foteli. Zgodnie wiec... mocowania dzieciecych fotelikéw mon-
z najnowsza definicja nie sq wiec karawanami, tuje sie nadal... o
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