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posréd wieluréznych marek samo-
chodoéw, jedne lubie bardziej, inne
mniej. Ale przeciez zajmujac sie pisa-
niem o motoryzacji, powinienem by¢
obiektywnym obserwatorem, aby o kolej-
nych samochodach opowiadac¢ bez uprze-
dzen 1 zgodnie ze stanem faktycznym
pokazywa¢é ich zalety 1 wady. Pytanie
czy to mozliwe, skoro jedng marke lubie
bardziej niz inne, a na dokladke s3 tez
1 takie, ktérym jestem niechetny?

W przypadku rozwazan o konkretnych
samochodach osobiste emocje, jakie
budzg poszczegdlne loga namaskach, nie
mogg mie¢ znaczenia. Warto wiec zadac
sobie pytanie, co to znaczy, ze nier6wno
sympatig obdarzam marki samochodow?
A przede wszystkim - dlaczego? Powody
sg rézne.

Pracujgc od lat w branzy poznaltem wiele
0sob pracujacych dla wszystkich koncer-
now motoryzacyjnych obecnych w Polsce.
Zniektérymi z tych ludzi spotykatem sie
Z przyjemnoscia, z innymi nie zawsze
byto mito. Jak to w relacjach interper-
sonalnych jest, zawsze akcji towarzyszy
reakcja. Jesli kto§ zachowuje sie nietak-
townie, to kontakt z nim nie sprawia przy-
jemnosci. Z drugiej strony trzeba tez do
drobnych uchybien podchodzié wyrozu-
miale, wszak kazdy moze mie¢ zly dzien.
Ja tez. Krotko méwigc, klimat kontaktu
z osobami pracujgcymi na rzecz danej
marki sprawia, ze albo jg lubie, albo nie.

Trudno pochwala¢ agresywne zacho-
wania na drogach, lekcewazenie sygna-
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lizowanilia zamiaru zmiany
pasa ruchu, czy rozwijanie
znacznie wilekszych, niz
dozwolone, predkosci. Tak
sie sklada, ze wymienione
(i podobne) grozne i niebez-
pleczne zachowania obser-
wowatem u kierowcow kilku marek seg-
mentu premium. Oczywiscie, tych marek
nie lubie.

Mialem okazje wykonywac rézne zlece-
nia dla producentéw samochodow. Jesli
praca byla ciekawai satysfakcjonujaca, to
pozostaly nie tylko dobre wspomnienia,
ale tez i dobre relacje z ludzmi. I osobi-
sta sympatia dla marki.

Sport. Historia. Rozwigzania konstruk-
cyjne. Piekno. Legenda. Filozofia pro-
wadzenia biznesu. To wszystko ma zna-
czenie, buduje wizerunek marki, budzi
emocje pozytywne, lub wrecz przeciwnie.

Niektore markilubie bardziej, obserwujac
Formute 1 kibicuje nie wszystkim zawod-
nikom i zespolom tak samo. Ale to nie
oznacza, 1z nie dostrzegam talentu kie-
rowcéw, czy sprawnosci zespotow, kto-
rym nie kibicuje. Podobnie z samocho-
dami. Moja ulubiona marka wprowadzita
na rynek kiepskie auto. Kiepskie? Moze
tylko w moim mniemaniu? A nielubiana
firma prezentuje fajne auto. Udawag, ze
nie jest OK? Nic z tych rzeczy.

Szerokiej drogi
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Tekst: ALEKSANDER ZYZNY
zpJeciA: AUTOR, SERWIS PRASOWY

Obserwujac poczynania koncernu Fiat Chrysler Automobiles
mozna sadzi¢, ze dla Fiata najwazniejszy jest Jeep. Z jednej strony
ograniczanie gamy aut oferowanych jako Fiaty, czy pozostawienie

Lancii tylko na rodzimym, wioskim rynku, a z drugiej rozwéj produkgji
Maserati, Alfy Romeo, a zwtaszcza Jeepa.

a strategia rozwoju opracowana i firmo- rynkowa nie tylko wloskiej ale i amerykanskiej

wana przez zmarlego w koncu lipca Ser- czesSci koncernu. Pozwolity takze czerwcu br.

gio Marchionne bedzie kontynuowana. wyzerowa¢ dtugi, co Marchionne, znany z cho-
I nie ma co sie dziwi¢, bo wczesniejsze koncep- dzenia w granatowym sweterku z rozpieta pod
cje tego managera pozwolily wzmocni¢ pozycje szyja koszula, uczcit zalozeniem krawata.
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Sita marki

Wydawac¢ by sie mogto, ze Fiat -marka liczaca
1201at, z sukcesami obecna przez te lata na rynku,
ktora sprzedata dziesiatki milionéw samocho-
doéw, bedzie wystarczajaco mocna, by lidero-
waé we wilosko-amerykanskim koncernie. To
Fiat wykupit w latach 2009 -2014 zadluzonego
i podupadajacego Chryslera, razem z marka Jeep.
I to wladnie ta marka ma by¢ gléwnym orezem
koncernu FCA w walce o klientéw na global-
nym rynku. Marka Jeep rozpoznawalna jest na
calym Swiecie i obok coca-coli, Harleya-David-
sona, Mc Donalda czy westernéw pozytywnie
kojarzy sie z ,american dream”. A wszystko
zaczelo sie w potowie 1940 roku, gdy armia ame-
rykanska oglosita konkurs na maty, uniwersalny
samochdd terenowy. 135 firm zaproszonych do
przetargu dostato 49 dni na zaprezentowanie
jezdzacego prototypu. Ostatecznie dopuszczono
dwie: bankrutujaca, ABC (American Bantam Car
Company) i Willys Overland. Gotowe prototypy
armijni specjalisci poddali morderczym prébom
i wybrali z nich to co najlepsze, bo potrzebny byt
pojazd prosty, tani, lekki, niezawodny i sprawny
w trudnych warunkach terenowych. No i powi-
nien tatwo poddawac sie przystosowaniu do

potrzeb i oczekiwan réznych stuzb i rodzajéow
wojsk. Spos6b adaptacji na karetke sanitarna,
osobowke oficerska, miniciezarowke, auto radio-
lokacyjne czy ruchome stanowisko cekaemu
opatentowano w 1941 roku, ktéry uznawany jest
za rok narodzin marki. Zaraz tez ruszyla pro-
dukcja. Ze wzgledu na idace w tysiace zamo-
wienia wojskowe, obok firm-uczestnikéw prze-
targu, wytwarzaniem zajat sie rowniez Ford,
ktéry z czasem statl sie, obok Willysa, gléwnym
dostawca. Sa r6zne teorie dotyczace nazwy Jeep.
Najbardziej prawdopodobna wydaje sie ta, ktéra
wywodzija ze skrétu GP — Government Purpose
(dzi-pi) pojawiajacego sie w nazwie pierwszych
pojazdéw produkceyjnych: Ford GPW. Potoczna
nazwa Jeep przyjeta sie blyskawicznie, w 1943 r.
pojawilo sie logo, zastrzezone siedem lat p6Zniej
jako znak towarowy. Wczesniej tysiace Jeepéw
zdazyly wziaé¢ udzial w dzialaniach wojennych
po stronie aliantéw na wszystkich kontynen-
tach, prawie 30% dostaw kierowano do Wielkiej
Brytaniii sojuszniczej Armii Czerwonej. Wojna
jeszcze trwata, gdy do produkcji trafit pierwszy;,
cywilny model Jeepa — CJ-2A. Przez nastepnych
kilkadziesiat lat pojawity sie dziesiatki nowych
modeli wojskowych i cywilnych, samochody >
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z minimalistycznie wyposazonych przeksztat-
caly sie z czasem z komfortowe i luksusowe,
zmieniali sie wlasciciele marki, ktora z czasem
stata sie jednym z symboli ,Ameryki”.

Jeep dzi$ i jutro

Na poczatku XXI wieku produkcja Jeepéw
byta ustabilizowana na poziomie nieco ponad
500 tys.szt. rocznie. Gdy po rozstaniu z Daimle-
rem-Benzem koncern Chrysler wpadt w kiopoty,
zalamata sie tez produkcja nalezacego do niego
Jeepa i spadta bez mata, o potowe. Przejecie
przez Fiata i konsekwentnie wdrazany program
naprawczy umozliwily szybki wzrost produk-
cji, ktéra w 2014 roku po raz pierwszy w historii
marki przekroczyta milion, a obecnie zbliza sie
do dwéch. Gtéwnym rynkiem zbytu dla Jeepéw
nadal pozostaje Ameryka Pétnocna (1,1 mln.
—60%) ale szybko roénie sprzedaz w Chinach(330
tys.), ktéra juz jest wieksza niz w Europie (260
tys.). Sektor rynku, na ktérym dziata Jeep, staje
sie coraz wazniejszy, popyt na takie auta ro$nie
najszybciej, a marka umacnia w nim swoja pozy-
cje. O ile w 2009 roku jeden sposréd 23 SUV-6w
sprzedanych na Swiecie byt Jeepem, to obecnie
juz co 17 model tego typu nosi logo tej marki.

Wedtug planéw w 2022 r. co 12 sprzedany SUV
bedzie Jeepem, a potem juz co piaty. Poszerzy¢
ma sie gama modeli, pojawic si¢ maja auta mniej-
sze (segment A/B) od obecnie oferowanych,
a takze wieksze (segment F) oraz $redniej wiel-
koSci pick-up. W ofercie silnikowej znalez¢ sie
maja hybrydy i jednostki elektryczne. W ciagu
najblizszych 3 lat wszystkie modele beda ofero-
waly co najmniej jedna wersje z napedem elek-
trycznym oraz osiagna Poziom 3 jazdy autono-
micznej. Poziomy autonomii od 1 do 5 odnosza
sie do coraz szerszego zakresu zadan, ktére od
kierowcy przejmuje sztuczna inteligencja. Na
najwyzszym poziomie pojazd postrzega sSrodo-
wisko, w ktérym sie znajduje i porusza sie bez
zadnego wsparcia lub interakcji z cztowiekiem.
Dzisiaj auta klasy Premium oferuja drugi poziom
autonomii (dla porzadku dodajmy, ze podobny
stosunek do elektryfikacji i autonomizacji gamy
modeli maja réwniez inni producenci). Scena-
riusz dziatan na najblizsze 4 lata zaktada dwie
premiery rocznie, wymiane prawie calej gamy
modeliijej podwojenie. Przewiduje sie ponadto
wzrost wielkoSci produkcji, zwlaszcza wsréd
modeli przeznaczonych na rynek chifiski i indyj-
ski, obszaréw waznych dla marki ze wzgledu na
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silnie rozwijajaca sie w tych krajach klase sred-
nia. Rowniez w Polsce ros$nie zainteresowanie
SUV-ami, ich udzial w sprzedazy przekroczyt
juz 30 % a sama sprzedaz miedzy styczniem
a wrzeSniem jest w tym roku o prawie potowe
wyzsza niz w 2017.

Renegade i juniorzy starsi

Wprowadzony na rynek w 2014 roku Jeep Rene-
gade poszerzyl globalna game produktowa ame-
rykanskiej marki, ktéra tym wlasnie modelem
zadebiutowala w segmencie B-SUV. Renegade byt
takze pierwszym SUV-em Jeepa® wyproduko-
wanym poza Stanami Zjednoczonymi, w zakla-
dzie Melfi SATA we Wtoszech. Obecnie powstaje
takze w fabryce GAC GFA w Guangzhou w Chi-
nach oraz w Pernambuco w Brazylii. Beniaminek
marki liczy sobie zaledwie cztery lata, jest naj-
mniejszy w gamie modelii od wprowadzenia do
sprzedazy jest jej bestsellerem. Skadinad zgod-
nie z planem, bo jest odpowiedzia na oczekiwa-
nia ewoluujacego rynku i wymagania klientéw.
Laczy w sobie wlasciwosci off-roadowe, niejako
przypisane do marki, z miejskim charakterem
i lifestylowa stylizacja. Renegade ma wszystko
(no prawie wszystko) czego oczekuja od samo-

L

chodu fani Jeepéw, w najnowszej, od$wiezonej
wersji zachowat solidne, mocno wyprofilowane
ksztalty nadwozia stylizowanego na ikone marki
— Wranglera. Inspiracje ptynace z tego modelu
a czasem wrecz te same elementy znalezé¢ mozna
nie tylko w nadwoziu ale i we wnetrzu. Zdaniem
producenta kabina oferuje funkcjonalnos¢, jakos¢
i wygode... i musze sie z tym stwierdzeniem
zgodzié. Podczas pazdziernikowej prezentacji
nowych Jeepéw 2019 miatem okazje pokonac kil-
kadziesiat kilometréw w charakterze kierowcy
i pasazera w towarzystwie redaktora Jerzego
Iwaszkiewicza. Obaj na co dziefijezdzimy samo-
chodami wiekszymi niz Renegade, obaj czuli$my
sie¢ w jego wnetrzu zgodnie z obietnicami pro-
ducenta, mimo ze —jako juniorzy starsi — mamy
nieco wieksze wymagania w sprawie tatwosci
zajmowania miejsca, mozliwosci regulacji usta-
wien fotela, jego wygody i komfortu, a takze
ergonomii, czyli mozliwo$ci dostepu i obstugi
niezbednych podczasjazdy sprzetéw i urzadzen
samochodu. Bardzo przydatne, szczegdlnie pod-
czas pokonywania dtuzszych tras, okazaé sie
moga systemy multimedialne Uconnect r6zniace
sie, w zaleznoSci od wersji, wielkoscia ekranu
i mozliwoSciami. Miedzy innymi pozwalaja >
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sterowad bezposSrednio z wyswietlacza klimaty-
zacja i systemem audio. Wéréd innych funkgcji
na szczegodlna uwage zastuguja zestaw glosno-
moéwiacy, obstuga za posrednictwem komend
gltosowych oraz odczytywanie wiadomosci.
W najlepszej wersji 8,4"NAV dziala intuicyjny
system komend glosowych, dzieki ktéremu po
wypowiedzeniu adresu, kierowca jest prowa-
dzony do celu podrézy przez nawigacje. Pod-
taczajac smartfon do systemu Uconnect otrzy-
mujemy mozliwos¢ wySwietlania i sterowania
réznymi aplikacjami za posrednictwem ekranu.
OczywiScie wcze$niej musimy zainstalowac na
smartfonie stosowna aplikacje. Bardzo intere-
sujaco wyglada zestaw systemoéw dbajacych
o bezpieczenstwo pasazeréw, nie tylko tylko
junioréw starszych. Juz w wyposazeniu stan-
dardowym wszystkich wersji jest system moni-
torujacy i alarmujacy opuszczenie pasa ruchu
oraz elektroniczny system ograniczania pred-
kosci z systemem rozpoznawania znakéw dro-
gowych. Pierwszy z nich, Lane Sense Departure
Warning-Plus, wykorzystuje czujnik optyczny
kamery do ustalenia pozycji samochodu na dro-
dze w stosunku do oznakowania poziomego na
jezdni. W przypadku niezamierzonej zmiany
pasa ruchu, ktéra system rozpoznaje po zmia-
nie toru jazdy bez wlaczenia kierunkowskazu,
Lane Keeping Assist koryguje tor jazdy i powo-
duje powr6t na pierwotna pozycje. Drugi, Traffic
Sign Recognition, stuzy do rozpoznawania zna-
kéw drogowych, w tym ograniczenia predkosci
wraz z informacjami dodatkowymi zawartymi
pod znakiem i informuje o nich kierowce w for-
mie ostrzezen i komunikatéw wyswietlanych na
ekranie. W polaczeniu z systemem Intelligent
Speed Assist, predko$¢ moze zosta¢ ustawiona
wedlug ograniczen, ktére TSR wcze$niej rozpo-
znat. Kierowca moze z tej pomocy skorzysta¢, ale
ma tez mozliwo$¢ zignorowania powiadomien
systemu oraz odrzucenia ograniczen predkosci
wskazanych na znakach drogowych.

Niezwykle pomocny moze by¢ tez unowocze-
Sniony pakiet Parking wyrdzniajacy sie systemem
wspomagania parkowania réwnolegtego i pro-
stopadiego Park Assist, ktéry ulatwia manew-
rowanie dzieki zespolowi czujnikéw i kamer
wspomagajacych wykrywanie potencjalnych

przeszkdod. Systeméw podwyzszajacych bezpie-
czenstwo i zapewniajacych ochrone jest oczy-
wiScie znacznie wiecej. Samochéd dostepny
jest z napedem na przednia o$ i w wersjach 4x4:
Jeep Active Drive oraz Jeep Active Drive Low,
ktoére zapewniaja najlepsze — wedlug producenta
— mozliwosci podczas jazdy terenowej, takze
ekstremalnej. Pokaz dzielnosci terenowej kilku
modeli Jeepéw podczas wspomnianej wcze-
$niej prezentacji w okolicach Lochowa wygladat
imponujaco. Sami tez mieliSmy okazje pokony-
wac nimi przeszkody terenowe zdecydowanie
niedostepne dla ,,zwyklych” aut.

Nowy Jeep Renegade jest pierwszym mode-
lem grupy wyposazonym w innowacyjna game
silnikéw benzynowych turbo, zaprojektowana
tak, by zaoferowac przyjemne wrazenia z jazdy,
jakich kierowcy oczekuja od SUV-a, jednocze-
$nie oszczedzajac do 20% paliwa w stosunku
do swoich poprzednikéw i zapewniajac kom-
fort jazdy. Oparte na modulowej konstrukcji sa
dostepne w dwéch konfiguracjach: 1-litrowy
trzycylindrowy silnik oferujacy moc 120 KM
i 190 Nm maksymalnego momentu obrotowego
w polaczeniu z szeSciostopniowa, manualna
skrzynia biegéw i 1,3-litrowy czterocylindrowy
silnik o0 mocy 150 KM w potaczeniu z szeScio-
stopniowa, automatyczna skrzynia DDCT, oba
znapedem na przednie kota. Dostepny jest réw-
niez silnik turbo o pojemnosci 1,3 litra i mocy
180 KM w potaczeniu z dziewieciostopniowa,
automatyczna skrzynia biegdw z konwerterem
momentu obrotowego i napedem na cztery kofta.
Maksymalny moment obrotowy obu silnikéw
1,3 litra wynosi 270 Nm. Te jednostki napedowe
od maja powstaja w zakladzie FCA Power-
train w Bielsku-Biatej i wprowadzane sa takze
w innych modelach Grupy FCA. Renegade moze
by¢ réwniez wyposazony w turbo diesla: 1,6 1
o mocy 120 KM lub 2.01 o mocy 140 Iub 170 KM.
Jednak te silniki maja by¢ do 2021 roku stop-
niowo wycofywane z samochodéw osobowych
sprzedawanych w Europie. Zgodnie z planem
grupa bedzie stawia¢ na benzyne, metan i eta-
nol oraz na naped elektryczny. Na ten ostatni
trzeba bedzie poczekac dtuzej, bo pierwsze auto
elektryczne FCA ma sie pojawi¢ w 2020 roku
i bedzie to nowy Fiat 500. o
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FORD EcoSport

Modnie i wygo

TEKST | zDJECIA: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

EcoSport to sympatyczne i radosne autko. Wyglada bardzo dobrze,
budzi sympatie od pierwszego wejrzenia, a podczas jazdy nie
popetnia btedow. To kolejny, najmniejszy SUV Forda, ktéry doskonale
uzupetnia oferte modelowa firmy. Spodoba sie tym wszystkim, ktérzy
jezdzag po miescie, ale nie stronig od sportu i rekreacji poza miastem.

ate, podwyzszone auta ciesza sie obec-
nie ogromnym powodzeniem wsréd
nabywcéw samochodéw, a EcoSport
jest najmniejszym SUV-em w ofercie Forda. Eco-
Sport musi sie stara¢, bo konkurencja wsréd
miejskich crossoveréw segmentu B jest ogromna.

Linia nadwozia tego modelu Forda kryje kilka
niespodzianek. Rzuca sie w oczy sporych rozmia-
row wlot powietrza. W ,naszej” wersji, ST-line,
zostal on pomalowany na czarno, natomiast
w standardowej odmianie jest chromowany. Po
bokach umieszczono po dwa zestawy reflekto- >
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row — gorne stuza do oSwietlania drogi, a w dol-
nych umieszczono kierunkowskazy. Stosunkowo
wysoki przeSwit oraz napompowane, nadkola
maja podkreslac terenowy charakter crossovera
i obiecuja przygode. Tyt auta jest nietypowy, pio-
nowo zakoniczony — to wyjatkowe rozwiazanie,
ale praktyczne. Zapewnia duzo przestrzeni baga-
zowej, ktéra wynosi 356 1, jednoczes$nie zmniej-
szajac wymiary zewnetrzne auta (dtugos¢ auta to
4096 mm), co podczas poruszania sie¢ w mieScie
jest bardzo istotne. Bagaznik jest dos¢ krotki,
ale gteboki i ma podwdjna podtoge. Tak zor-

ganizowana przestrzen bagazowa sprawia, ze
trudno bedzie przewozi¢ tym samochodem diu-
gie przedmioty np. deski czy narty itp. A teraz
spora niespodzianka: jak otworzy¢ bagaznik?
W prawej obudowie $wiatel schowano raczke
stuzaca do otwierania drzwi bagaznika, bowiem
EcoSport nie posiada klapy bagaznika, ale drzwi,
ktére otwieraja sie na bok. R6zne sa zdania na
temat takiego rozwiazania, ale juz nigdy... nie
uderzymy sie w glowe o otwarta klape bagaz-
nika. Poza tym mozna $miato, o duze pieniadze,
zaklada¢ sie ze znajomymi: czy otworzysz bagaz-
nik w ciagu 3 minut. Niewielu to si¢ uda. Mnie
to rozwiazanie bardzo sie spodobato, budzito tez
spore zainteresowanie. Co prawda nieco bardziej
uciazliwe byto zamykanie drzwi bagaznika, bo
nie ma zadnego przeznaczonego do tej czynno-
Sci uchwytu. Jezeli zechcemy, za niecate tysiac
ztotych mozemy zamoéwié kolo zapasowe, ktére
mocowane jest na tylnych drzwiach, a dzieki
temu EcoSport nabiera stylu auta terenowego.

Kabina pasazerska juz tak nie zaskakuje jak
stylistyka nadwozia — wyglada bardzo podobnie
jak w FieScie i ma podobne rozwiazania. Trzeba
przyzna¢, ze wnetrze jest przemys$lane i dopra-
cowane, wykonczone dobrejjakosci materiatami.
Ergonomia wzorowa .Fotele kierowcy i pasazera
sa wygodne, zostawiaja sporo przestrzeni wokét.
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Co prawda kanapa z tytu pasazeréw nie rozpiesz-
cza, dorosli moga narzekad na brak miejsca, ale
dla rodzinki 2 plus 2 — auto idealne. Efektownie
wyglada lewarek z aluminiowa koncéwka oraz
czerwona grafika (to element charakterystyczny
dla wersji ST-line). Nowy system SYNC 3 dziala
szybko, w odpowiedni spos6b reaguje na dotyk,
jest intuicyjny i Swietnie dogaduje sie z tele-
fonem. Warto réwniez wspomnie¢ o systemie
nagto$nienia Bang & Olufsen, ktéry sprawia, ze
stuchanie muzyki podczas jazdy, to prawdziwa
przyjemnosc.

Ford znany jest ze znakomitej jednostki nape-
dowej 1.0 EcoBoost, ktéra w przypadku EcoSport
dostepna jest w trzech wariantach — 100 KM, 125
KM oraz 140 KM. W ofercie znajdziemy réwniez
jednostki wysokoprezne 1.5 TDCi 100 KM i 1.5

11911.8 km 15°
’ i~ of Ve =
4 ;* 751/100km  469.9 km
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F 0.01m 90 km
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EcoBlue 125 KM. Niestety, w wiekszoSci wersji
montowana jest szeSciobiegowa skrzynia manu-
alna, automatyczna skrzynia dostepna jest jedy-
nie jako opcja w wersji 125-konnej 1,0 EcoBost
za doptata 7200z1. Najmocniejszy silnik wyso-
koprezny wystepuje w polaczeniu z napedem
AWD. Testowy samochéd byt wyposazony w naj-
mocniejszy silnik benzynowy o mocy 140 koni
mechanicznych i maksymalny moment obro-
towy 180 Nm. Przyspieszenie do setki w czasie -
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10,2 sekundy i predko$¢ maksymalna 185 km/h
nie powoduja przyspieszonego bicia serca, ale
zupelnie wystarczaja, zwtaszcza podczas poru-
szania si¢ po mieScie. Na trasie tez nie jest Zle
— wyprzedzanie i inne manewry nie stanowia
zadnego problemu. Ford EcoSport prowadzi sie
pewnie i przewidywalnie. Zawieszenie dobrze
tlumi wszelkie nieréwnosci, a uktad kierowniczy
postusznie reaguje na polecenia kierowcy. Pod-
czas pokonywania kretej drogi auto zachowuje
sie stabilnie, (mimo podwyzszonego nadwozia),
co jest zastuga systemu Roll Stability Control,
ktérego zadaniem jest zapobieganie przewrodce-
niu sie auta. Odmiana ST-Line cechuje si¢ nieco
sztywniejszym zawieszeniem, ale nie obniza to
komfortu podrézowania. W mieScie docenimy
zwrotno$¢ oraz wysoka pozycje za kierownica.
Co istotne samochdéd jest ekonomiczny — w tra-
sie mozemy liczy¢ na wartoSci zblizone do 5,7
litra, natomiast w mieScie bedzie to 7,3 — 7,8 litra.
To niezty wynik. Generalnie jednak wszystko

Mg B
0.0 1% =1

\

zalezy od stylujazdy — EcoSport potrafi by¢ bar-
dzo oszczedny lub zbyt paliwozerny.

Cenowo Ford EcoSport plasuje sie¢ w srodku
stawki miejskich crossoveréw segmentu B. Do
najtanszych propozycji w klasie naleza Citroen
C3 Aircross i Renault Captur. Drozsze sa Kia
Stonic oraz Peugeot 2008. Ale wielkich réznic
nie ma. Ceny EcoSporta rozpoczynaja sie od
kwoty 60 650 zt (1,0 Ecobost, 100 KM, wersja
Trend). Doptata do mocniejszego 125-konnego
silnika wynosi 5050 z1. Najmocniejsza, czyli 140-
konna wersja kosztuje — co najmniej — 81 850 zt,
najdrozsza jest wersja 1,5 EcoBlue 125KM AWD.

Ford EcoSport to kolejna ciekawa propozycja
wséréd miejskich SUV-6w. Dobrze wyglada, ma
osobowos¢ i niezte wiasciwosci jezdne. Jest bogato
wyposazony i komfortowy. Eco Sport ma ciekawa
nazwe, ktéra sugeruje proekologiczne zachowa-
nia i dziatania oraz sportowy charakter. o
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TEKST: MIROSELAW RUTKOWSKI

zpJecia: JAROSEAW SWIATEK, AUTOR

Rosnie zainteresowanie zabytkowymi pojazdami. Zloty, imprezy,
prezentacje organizowane sg w catym kraju, powstajg — rowniez
prywatne — muzea, coraz ciekawsze zbiory gromadzg kolekcjonerzy.
Stara motoryzacja fascynuje i przycigga, rosnie wiec oferta warsztatow
zajmujacych sie restauracjg starych pojazdéow. Ale fachowcéw, ktorzy
potrafig sprostac¢ wyzwaniom wcale nie ma zbyt wielu.

\\ n -
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niewielkiej wsi w wojewddztwie dol-
Wnoélaskim, w powiecie ole$nickim,
miatem okazje przezy¢ sentymen-
talna podréz w przeszitosé. Ogladajac pieknie
odrestaurowane dwa motocykle, WFM i Junak

przypomnialem sobie czasy, kiedy jako zbun-

towany mlodzian ujezdzalem najpierw dwu-
takt, potem czterotakt. Zjechalem nimi Polske
wzdtuz i wszerz, a w latach 60. i 70. to byto cos.
W 6wczesnym motocyklowym szalehstwie nie
zdazylem na egzaminy maturalne i musiatem
je zdawac péznie;...

2>
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Wspomnienia wspomnieniami, ale tam staty
dwa, catkiem realne, piegkne motocykle. Piek-
niejsze niz w czasie, gdy opuszczaly fabryke.
Do obecnego stanu swietnoSci doprowadzit oba
Jarostaw Swiatek. Odtworzenie z pordzewia-
tych elementéw motocykla WEM zlecit sasiad
i bliski kolega, Ryszard Staby. Kiedy zobaczyt
efekt koicowy najpierw oniemiat, a potem...
znalazt Junaka. W stanie do$¢ zatosnym, stera-
nego latami eksploatacji i czasem spedzonym
W zapomnieniu.

Resztki lakieru, rdza, wgniecenia i manka-
menty konstrukgcji czy poszycia, w sumie smutny
obraz. Dzi$ jeden i drugi motocykl I$nia idealnie
wykonanym lakierem, precyzyjnie odtworzo-
nymi aplikacjami, chromami i zdrowym meta-
lem silnikéw. Jarostaw Swiatek z nieskrywana
satysfakcja opowiada o pracy przy ich renowagji
i sukcesie, jakim byt podziw i uznanie uzyskane
w czasie Miedzynarodowego Zlotu Pojazdéw
Zabytkowych w Otawie. Wtasciciel udostep-
nit mu oba motocykle, a to nieczeste. Niejako
w nagrode splendor i uznanie dotyczy przede
wszystkim posiadacza tych pieknych pojazdéw.
A byli tam ludzie, ktérzy na renowacji pojazdow
zabytkowych naprawde sie znaja.
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Jarostaw Swiatek lakiernictwem zawodowo
zajmuje sie od ¢wieré wieku. Od najmtod-
szych lat byto to jego hobby, i chociaz zdobyt
zawOd w zakresie obrébki skrawaniem, to nigdy
w wyuczonym zawodzie nie pracowat. Oficjalnie
wykonuje ustugi lakiernicze od 1994 roku. Jak
moéwi, w mechanice co$ sie odkreca, co$ przy-
kreca, ale niewiele widaé, w blacharstwie widad,
jak co$ byto krzywe i uda sie wyprostowag, ale
nie ma efektu, a prawdziwa frajda jest wtedy,
gdy wida¢ koncowy efekt, kiedy lakier znowu

18ni. Zawsze fascynowato go odbudowanie samo-
chodu czy motocykla zdezelowanego, nadgryzio-
nego zebem czasu lub po kolizji. i przywrdcenie

go do stanu lepszego niz poprzednio. Opowiada,
ze juz osiagnal poziom 99%, jeszcze chce opa-
nowac brakujacy 1%. Trudno sie z ta ocena zgo-
dzi¢, skoro jego praca wykonywana jest bez >
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WYROZNIENIE
DILA
POSIADACZA MOTOCYKILA

WETERANA SZ0OS

ROZPOCZECIE SEZONU 2018
GRUPA MOTOCYKLOWA ,,KARDAN”
DZIADOWA K£ODA

najmniejszych btedéw, a specjalisci wyrazaja
swoj szacunek i uznanie. Miara tego uznania jest
zlecenie renowacji przedwojennego motocykla
Sokot dla muzeum w Topaczu. To byto wyzwa-
nie, o ktérym marzyt. Bardzo rzadki, praktycznie
nieosiagalny polski motocykl z lat 30. ubiegtego
wieku. Tylko raz Jarostaw Swiatek miat okazje
widzie¢ go na zlocie w Otawie, poznawat motor
jedynie z fotografii. I w koficu udato sie. Praca
lakiernicza jest wykonana, aktualnie motocykl
jest skladany i bedzie cennym i piegknym eks-
ponatem muzeum. Juz ma zlecenie wykonania
drugiego Sokola, rowniez bedzie lakierowany
na czarno, z tym ze w jednym tto pod logo jest

zielone, a w tym, ktéry bedzie robiony — czer-
wone. Ze ztotym szparunkiem. W pracowni stoi
kolejny pojazd do regeneracji — réwniez pol-
ski, tym razem jest to motorower Zak. Bedzie
w takim samym kolorze bordo, jak WFM-ka.
Tak zadecydowal zleceniodawca, a Swiatkowi
tez sie podoba. I juz sie cieszy, bo to kolejne,
trudne wyzwanie.

Woli naprawiaé¢ motocykle, pewnie dlatego,
ze kontakt z motoryzacja zaczynal od Rometa.
Lakierowanie réwniez zaczynat od motorynek
i motoroweréw, poczatkowo robit to hobbystycz-
nie bo ,koledzy chcieli pomalowaé¢ Komarka”.
Z czasem lakierowanie stato sie zawodem. Deter-
minacja i upér w odkrywaniu tajnikéw lakier-
niczego rzemiosta pozwolily osiagnac¢ peten
profesjonalizm. O pasji i zamitowaniu do wyko-
nywanego zawodu najlepiej Swiadczy stwierdze-
nie Jarostawa Swiatka, ze nie ma takich pienie-
dzy, jakie r6wnatyby sie uznaniu i zadowoleniu
klienta. To jest dla niego najwieksza satystakcja,
oczywiScie nie zapomina, ze Swiadczy ustugi
komercyjne, bo przeciez rachunki trzeba pla-
ci¢, ale nie potrafi opisa¢ swoich emocji, kiedy
wykona prace tak, jak zaplanowat.

Najbardziejjest dumny z WFM-ki, opowiada,
ze stawiala opOr przez caty tydzien i byla to praca
bardzo wymagajaca. Jesli chodzi o szparunki, to
podpiera sie wiedza archiwalna, korzysta z wie-
dzy muzealnikéw, wspétpracuje z kolekcjone-
rami, korzysta z rad i doSwiadczenia innych.
Sam tez chetnie pomaga. Bardzo podkreéla, ze
trzy slowa — prosze, dziekuje i przepraszam,
otwieraja wiele drzwi. I prosil, aby w opowiesci
o naprawie motocykli nie zabrakto podzieko-
wania dla Piotra Parczewskiego, ktéry wspiera
naszego bohatera rada i doSwiadczeniem.

Jarostaw Swiatek w restauracje motocykli
wkiada caly swéj potencjat tworczy, pracei talent.
Korzystajac z réznych technologii i materialéw,
dbajac o najdrobniejsze szczegdtly przywraca
do zycia motocykle, ktére po naprawie budza
zachwyt i podziw. Nalezy do tych ludzi, kt6-
rych mozna nazwac artystami w swojej profes;i,
imponuja dorobkiem, a spotkanie z nimi pozo-
staje w pamieci na diugo. o
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Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Motoryzacyjne poczatki II RP

Odzyskanie przez Rzeczpospolita niepodle-
glosci w 1918 roku wiazalo sie z gigantycznymi
problemami — spolecznymi, gospodarczymi,
politycznymiiwszelkimiinnymi. Z ziem i men-
talnosci Polakéw od pokolenr ksztattowanych
przez zaborcow trzeba bylo stworzy¢ na nowo
Panstwo Polskie. Rozw6éj motoryzacji — co nie
powinno dziwié — nie byl wiec na szczytach
ministerialnych list priorytetow.

Trzeba takze pamietad, ze samochody (zwtasz-
czaw Europie) w pierwszych

nie 41 948, w tym 5216 pojazdéw zarejestrowa-
nych jako takséwki, 2038 autobuséw oraz 8609
ciezarowek.

Pierwsze préby konstruowania polskich
samochodéw mialy miejsce juz w 1920 roku.
Zinicjatywy Stefana Koztowskiego i Antoniego
Fraczkowskiego powstala wéwczas przy ulicy
Rakowieckiej w Warszawie Fabryka Matych
Samochodoéw. Niestety, skonczyto sie na zbudo-
waniu trzech prototypéw samochodu SKAF (od

inicjatéw w/w panéw).

2-3 dekadach XX wieku ' ——

byty dosy¢ luksusowymi
dobrami materialnymi. Na
ich posiadanie i uzytkowa-
nie sta¢ byto tylko zamozne
warstwy spoleczenstw.
Nie inaczej byto w Polsce.
Przedwojenne statystyki (z
lat 1938-39) podaja, ze na
10 tysiecy mieszkancow
naszego kraju przypadato
$§rednio 12,1 (chociaz sa tez

FIERWIZLIYT FPOFULARMNY SLH.EFEHE'.:ID- SERYINIE BUDOWANY W FPOLSCE

NOWY POLSKI FIAT

To byt rzeczywiscie
niewielki pojazd —roz-
staw osi wynosit 2,2
m. Poczatkowo wypo-
sazono go w jednocy-
lindrowy, chtodzony
woda silnik o pojem-
nosci 500 cm?®i mocy
(zaledwie) 10 KM, ale
konstruktorzy zapro-
jektowali komore
silnikowa, ktéra

dane méwiace o 10 sztukach)
samochodéw. . Dla poréw-
nania — we Wloszech byto
ich 100, I1I Rzeszy 251, WIk.
Brytanii 511, Francji 523. Ale
juz za Atlantykiem, w USA
— co tylko potwierdza to, co
napisatem wczeéniej—na 10
tysiecy mieszkancOw przy-
padato az 2288 samocho-
déw! Tuz przed wybuchem
II wojny Swiatowej samo-
chodéw w Polsce byto tacz-

508

Kompletny 4-ro piohowy somochéd
r dwoma kelami roposcwemi. kiorus.
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w przysztosci mogta
pomieSci¢ wieksza
jednostke napedowa.
SKAF spalat na 100
kilometréw 8 litréw
benzyny (z apteki)
oraz... litr oleju.

W 1924 roku podjeto
probe skonstruowania
samochodu w oparciu
o zachodnie rozwia-
zania, ktéry nazwano
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Polonia. Jednak oba samochody
nie byly w stanie zdoby¢ uzna-
nia potencjalnych klientéw i firma
upadia.

Zdecydowanie lepiej powiodto
sie konstrukcji nazwanej CWS,
nazwanej tak od Centralnych
Warsztatow Samochodowych
w Warszawie, w ktérych powstata
(w 1928 roku przemianowane na
Panstwowe Zaktady Inzynierii).

szerokosci, 1950 mm wysokosci oraz 3420 mm
CWS T-1 zaprojektowal w latach 1922-24 znany  rozstawu osi. Masa wtasna pojazdu wynosita od
i ceniony wéwczas konstruktor inz. Tadeusz 1150 do 1800 kg. Do napedu zastosowano silnik

Tatiski. W 1925 roku samochéd mial swoja o pojemnosci 2984 cm? i mocy 61 KM przy 3000
premiere podczas V Targéw Wschodnich we obr/min.

Nie istnieja zadne wiarygodne dane
dotyczace wielkosci produkcji CWS.
Rézne Zrédta podaja ilosci od 400
do 800 sztuk. Wiadomo jedynie, ze
ostatnia partia 60 sztuk CWS opu-
Scita fabryke w 1931 roku, po czym
zaprzestano jego produkgji. Stalo sie
to w wyniku podpisanej przez polski
rzad umowy licencyjnej z wtoskim
FIAT’em. Na jej mocy mogliSmy pro-
dukowac¢ w Panstwowych Zaktadach
Inzynierii model Fiat 508 pod nazwa
Polski Fiat 508, ale pod warunkiem, ze
zaden inny, konkurencyjny samochéd
nie bedzie tam wytwarzany... o

Lwowie, a od 1927 roku rozpo-
czeto jego seryjna produkcje, ale
w stosunkowo krétkich seriach.
Pojazd doczekatl sie az pieciu wer-
sji nadwozia — torpedo (osobowy,
znadwoziem otwartym, czterod-
rzwiowym), kareta (j. w., nadwo-
zie 7-osobowe, zamkniete), berlina
(osobowy, nadwozie zamkniete,
dwudrzwiowe), falszywy kabrio-
let (jak berlina) oraz lekki cieza-
rowy (dwudrzwiowa kabina oraz
cze$¢ towarowa, jak w pickupie
lub jak w furgonetce). CWS T-1
mial 4830 mm diugosci, 1700 mm
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