


o sie powtarza od lat — ledwie
sie zaczyna listopad, jeszcze ani
mrozu, ani $nieqgu, a marketingowy
walec w rytmie dzyn, dzyn, ho, ho, ho
wtlacza do gtéw koniecznosc¢ zakupienia
prezentéw. Trudno sie przed nachalnymi
komunikatami opedzié, wytaczenie tele-
wizora zalatwia sprawe czesciowo. Jest
jeszcze radio, jest internet, niechciane
maile i ulotki w skrzynkach pocztowych.
Wszystko to razem sprawia, ze Swigteczny
klimat towarzyszy nam od rana do wie-
czora, a kiedy juz w koncu doczekamy
24 grudnia, to $wieta wcale nie sg czyms
wyjatkowy. To co to za swieta?

Nieco inny pomyst majg tworcy reklam
samochodéw. Owszem, akcenty pusz-
ystego sniegu, swietego Mikotaja, cho-
inkiwykorzystujg w swoich przekazach,
jednak gtéwny nacisk ktadg nanadzwy-
czajne obnizki cen. Wyprzedaze modeli
prezentowanych w kolejnych miesia-
cach konczgcego sie roku majg by¢ nad-
zwyczajng okazjg do zmiany starego, bo
juz trzy- lub piecioletniego samochodu.
Dodatkowo podnoszony jest argument
wazny dla firm - chodzi o zmiane prze-
piséw dotyczgcych rozliczania leasingu
samochodow. Od 1 stycznia ma by¢ mniej
korzystnie, wiec jesli umowa bedzie pod-
plsana wczesnilej, to w rozliczeniach
z fiskusem beda obowigzywaty dotych-
czasowe reqgulacje. To w zasadzie prawda.
W zasadzie, bo nie dotyczy wszystkich
samochodow.

Ciekawsze jest natomiast proponowanie
przez niektérych Troc}hcentéw ogromnych
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upustow, idgcych w dziesigtki
tysiecy zlotych. Mozna taki
komunikat potraktowac jak
krzyk rozpaczy, aby sprzedac
auta za wszelkg cene. I wiele
wskazuje na to, ze niektérzy
producenci sg w mato kom-
fortowej sytuacji; na placach stojg tysigce
gotowych samochodéw, w fabrykach
praca wre, a klienci jakos nie ustawiajg
sie w kolejkach.

Takiereklamy to tez troche strzal w kolano.
No bo co mysli o firmie klient, ktéry mie-
sigc temu kupil prestizowy samochod
"premium" za, dajmy na to, drobne pét
miliona zlotych, a teraz to samo auto
oferowane jest z upustem, ktéry pozwala
dokupic jeszcze male auto miejskie? Wize-
runku powaznej firmy tak sie raczej nie
buduje, ale marketingowcy wytazg ze
skoryinieliczg sie zniczym ani z nikim,
byle tylko wykona¢ plan sprzedazy.

Jak sie na rynkiem samochodéw zasta-
nowié¢, nad szalenczym tempem wprowa-
dzania 1 poprawiania kolejnych modeli,
to sensu — z punktu widzenia klienta
— nijak nie widac¢. Czy nie byloby lepiej
kupié¢ naprawde fajne 1 trwate auto 1 jez-
dzi¢ nim 20 lat, niz w tym czasie kupo-
wac cztery nowe? Moze niemodnie, ale
na pewno bardziej ekologicznie i eko-
nomicznie. Tyle, ze dla producentéw bez
sensu. Musieliby robi¢ naprawde trwate
auta.
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WYDARZENIA

Troche targi, troche
widowisko

—_—

TEksT: MIROSELAW RUTKOWSKI

zpJecia: PAWEL BIELAK

W rozlegtych halach targowych w Nadarzynie od czterech lat
organizowane sg imprezy motoryzacyjne. | od czterech lat firma pana
Ptaka stara sie znalez¢ najkorzystniejszg formute tych wydarzen.
Pomimo staran, rozmachu i réznorodnosci kolejne odstony Warsaw
Motor Show robig wrazenie prowincjonalnych, wrecz jarmarcznych.
Ale moze wtasnie o to chodzi?

ani targi motoryzacyjne, to Swiatowe War-

saw Motor Show, potaczone z Automotive
Parts Expo, zreszta same hale to tez nie hale,
tylko Centrum Targowo-Kongresowe Ptak War-
saw Expo. Wiasciciele przytomnie zauwazyli, ze
nazwy imprez, podobnie jak i nazwa obiektu,
musza by¢ w jezyku angielskim, bo tak jest bar-

I mprezy w Nadarzynie to nie sq ani wystawy,

dziej Swiatowo, Swiadczy o naszej europejskosci
i 0 miedzynarodowym wymiarze wydarzenia.
Cel jest oczywisty — wystawe ma obejrzec jak
najwieksza liczba zwiedzajacych. Dobra nazwa
to jednak troszke mato, aby sklonié¢ ludzi do poje-
chania do Nadarzyna i zaptacenia kilkudziesie-
ciu ztotych za bilet, dlatego tez w programach
kolejnych wystaw motoryzacyjnych organizator
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umieszcza najrézniejsze atrakcje. W czasie ostat-
niej wystawy organizator zaprosit do ogladania
jednego z najdrozszych samochodéw $wiata,
samochodéw sportowych, klasycznych, nowych

z aktualnej ofert dealeréw czy mrzonki o wspét-
czesnej Warszawie, swoja oferte prezentowali
dystrybutorzy chemii samochodowej i warsz-
taty, byta strefa tuningu i samochodéw elek-
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trycznych, byta Strefa Kobiet i stoiska klubowe. Ostalowskim, ktéry kazdego dnia udowadnia,

Atrakcja byta mozliwos¢ spotkania z dziewczy- ze niemozliwe nie istnieje. Gwiazda imprezy byt
nami sportu samochodowego, Gosia Rdest czy Richard Hammond, znana postaé brytyjskiego
Karolina Pilarczyk, ale réwniez z Bartoszem dziennikarstwa motoryzacyjnego. >>
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Organizator przyznaje, ze wzoruje sie na cie-
szacych sie renoma i powodzeniem targach
branzy motoryzacyjnejiw Nadarzynie stara sie
tworzy¢ imprezy na réwnie wysokim poziomie.
Udaje sie to z réznym skutkiem, jesli za miernik
przyja¢ liczbe odwiedzajacych widzéw, to suk-
ces jest wielki.

Jesli wstuchad sie w gtosy ekspertéw, dzien-
nikarzy i bywalcéw tego rodzaju imprez, to juz
tak r6zowo nie jest. Przewazaja opinie o braku
spdjnej koncepcji, chaosie, w sumie skromnej
i prowincjonalnej ekspozycji. To wszystko >




www.lakiernik.com.pl

Teraz takze na smartfony i tablety



WYDARZENIA

prawda, tylko nalezy pamietaé, ze ta impreza
nie jest przeznaczona dla fachowcéw. Ma mieé
charakter ludyczny, ma przyciagnacjak najwiek-
sza liczbe widzéw, a nie spelnia¢ oczekiwania
nielicznych branzowych specjalistéw. Ma by¢
widowisko, ma by¢ atrakcyjnie dla tych, kt6-
rzy poszukuja rozrywki, réznorodnoSsci, cie-
kawostek i sensacji. I pieknych samochodéw.
Wystawcy z kolei licza na powiekszenie sprze-
dazy czy dotarcie do wigkszej liczby klientow.
Niemata grupe stanowia osoby i firmy, ktére
jedynie chca sie pochwali¢ swoimi osiagnie-
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ciami, nawet malutkimi sukcesami. I patrzac na
kolejne Motor Show w Warsaw Ptak Expo zato-
zone cele sa skutecznie realizowane, imprezy
przynosza wymierne zyski i skutecznie zajmuja
swoje miejsce w kalendarzu wydarzen, na kt6-
rych bywa¢ wypada.
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TEksT: MIROSELAW RUTKOWSKI

zpJecia: SERWIS PRASOWY

Czy mozna sobie wyobrazi¢ wspdtczesny samochdd
bez szyb? A okna bez szyb? Wszystko mozna sobie
wyobrazié¢, ale wspdtczesny swiat bez szkta raczej trudno.
Wszak pierwsze wzmianki o wykorzystywaniu szkta
pochodzg z Mezopotamii, sprzed trzech i pot tysigca lat.
Oczywiscie nie byty to szyby samochodowe.

edlug Pliniusza Starszego, szklo cal-
W kiem przypadkowo wytopili w ognisku
kupcy feniccy. Troche trudno sobie to
wyobrazi¢, bowiem aby zamieni¢ piasek w szkto

trzeba bardzo konkretnego ogniska, tempera-
tura musi osiagnac wartos¢ co najmniej 14000C.

Czy w 5000 r p. n. e. bylo to mozliwe? Moze tak,
moze nie, pewne jest, ze szklo powstaje z piasku.
Zanim jednak piasek zmieni si¢ w szkto, a potem
w szyby samochodowe, musi przej$¢ szereg pro-
ceséw. Z okazji stulecia Nippon Sheet Glass Co.
Ltd. miatem okazje zobaczy¢, jak w Sandomie-
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rzu i nieodlegtym Chmielowie piasek zmienia
sie w szyby samochodowe. Hute Szkla Metan
w Sandomierzu wybudowano w okresie mie-
dzywojennym jako jeden z zaktadéw wielkiego
projektu Centralnego Okregu Przemystowego.
Po wojnie zostaly ruiny, po raz wtdry, juz jako
Huta Szkta Okiennego, zaklad powstal w latach
sze$édziesiatych. Szkto wytwarzano wéwczas
metoda Pittsburgh, nadawato sie¢ do budownic-
twa. Kiedy w Polsce rozpoczela sie produkcja
samochodéw na licencji Fiata, réwniez i szyby
do samochodéw powstawaly w Sandomierzu.
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Ale szklo sprowadzano ze Szwecji. Najnowocze-
$niejsza metoda wytapiania szkta przyjechata do
Sandomierza wraz z prywatyzacja HSO ,,San-
domierz” w latach 90. Powstata wéwczas sp6tka
joint venture Pilkington Sandoglass z udziatlow-
cami Pilkington International Holding, HSO
,Sandomierz”, Miedzynarodowa Korporacja
Finansowa i Europejski Bank Odnowy i Rozwoju.
Od 2006 roku catos¢ przeszta tego biznesu pod
skrzydta jednego z czterech swiatowych poten-
tatéw branzy — Nippon Sheet Glass Co. Ltd.

W polowiel995 roku nastapito uroczyste uru-
chomienie pierwszej w Polsce linii do produk-
cji szkla , metoda float”. To angielskie stfowo ma
wiele znaczen, najblizszym okreSleniem bedzie
chyba , metoda rozlewania”. Polega to na tym,
ze roztopiony w piecu do 17000C piasek (to nie
byle jaki piasek, to raczej pyl kwarcowy) wraz
z dodatkami (m. in. soda) wylewa sie z pieca do
wanny z roztopiona cyna. Ta cyna to tez rary-
tas o wielkiej czystoSci i odpowiedniej cenie.
W piecu, araczejjuz w wannie, roztopiona masa
rozlewa na powierzchni cyny, uzyskuja prak- 2>
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tycznie idealna tafle o odpowiedniej grubosci.
Na koncu kilkudziesieciometrowej linii szkto
0 szerokoSci 6 metrow ciete jest na odpowied-
nie tafle. Grubos¢ szkta reguluje sie zaleznie od
jego przeznaczenia, szklo przeznaczone do pro-
dukgcji szyb samochodowych ma grubosé od 2
do 3 mm (z doktadnoscia do utamka milimetra)
i przycinane jest do odpowiedniego formatu.
Produkcja szyb samochodowych odbywa sie
w oddalonym o okoto 20 km zakladzie w Chmie-
lowie. Tam trafiaja ptyty szklane, ktére na jednej
z dwéch linii zmieniaja sie w szyby samocho-
dowe. Hartowane, klejone, z instalacja grzew-
cza, wtopionymi antenami lub przyklejonymi
elementami, z nadrukami, z uszczelkami, albo
i bez, o wymyslnych czesto ksztattach i najréz-
niejszych krzywiznach szyby, a raczej juz okna
wysylane sa do fabryk samochodéw.

W Sandomierzu i Chmielowie powstaja szyby
samochodowe praktycznie dla kazdego produ-
centa, takze dla modeli, ktérych jeszcze na rynku
nie ma. OczywiScie tej produkcji nie mogliSmy
obejrzeé. Ale proces powstawania przednich

szyb laminowanych, czy bocznych z niewidoczna
antena alarmu, przednich szyb do samochodéw
ciezarowych, tylnych do kombiiinnych rodzajow
pokazywali i objasniali menadzerowie najwyz-
szego szczebla. Taka przednia szyba powstaje
na dlugiej linii produkcyjnej. Zaczyna sie od
jednoczesnego dociecia dwdéch prostokatnych
warstw szkta do pozadanego ksztattu. Na kolej-
nym stanowisku automat za pomoca przyssawek
unosi jedna z szyb, pracownicy naktadaja folie
(w formacie o kilka centymetréw wiekszym),
automat opuszcza wczesniej podniesiona szybe
i pracownicy sprawdzaja czy szklane tafle ide-
alnie pasuja, a nastepnie obcinaja nadmiar folii.
Kolejnym etapem jest wygrzanie przektadanca,
ktoéry zmienia si¢ w laminat. Niestety nieprzezro-
czysty. Na kolejnych stanowiskach w wigkszosci
zautomatyzowanych, szyba nabiera wlasciwej
krzywizny, staje sie przezroczysta, pojawiaja sie
mocowania do kamery, wewnetrznego lusterka,
czujnika deszczu i czego$ tam jeszcze — zgodnie
z zaméwieniem. Na koniec pracownicy doklejaja
uszczelki i, po kolejnej kontroli jakosci, szyba
trafia do pakowania, a nastepnie magazynu. >
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Po drodzejest kilka tajemniczych miejsc, ktérych
osobom niewtajemniczonym sie nie pokazuje,
a jesli juz to bez wyjadnienia co i jak sie dzieje.
To zrozumiate, kazdy chroni swoje mate i duze
tajemnice, ktére pozwalaja zrobi¢ co$ lepiej niz
inni.

Woczeéniej zaproszeni dziennikarze mieli oka-
zje uczestniczy¢ w panelach dyskusyjnych pro-
wadzonych przez przedstawicieli kadry zarza-
dzajacej NSG w Polsce. Historie firmy, sposoby

produkgcji, niektére elementy technologii, prze-
znaczenie i wykorzystanie najrézniejszych
rodzajéw szkla oraz rozlegla wiedza dotyczaca
branzy dzielili sie: Prezes Zarzadu Pilkington
Automotive Poland i Country Manager Grupy
NSG w Polsce, Ryszard Jania, Prezes Zarzadu
Pilkington IGP, Pilkington Polska, Dyrektor
Zarzadzajacy Pion Szkla Architektonicznego
na Europe Wschodnia, Pétnocna i Centralna,
Krzysztof Granicki, Dyrektor Zarzadzajacy Pil-
kington AGR i V-ce Prezes Zarzadu Pilkington
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Automotive Poland, Janusz Kobus, Dyrektor Per-
sonalna NSG Group w Polsce, Monika Kuczyn-
ska, Czlonek Zarzadu, Dyrektor operacyjny Pil-
kington Polska, Jerzy Baran, Szef Globalnego
Zespotu Doskonalenia Proceséw Produkcyj-
nych w NSG Group, Andrzej Bury, Dyrektor
Centrum Ustug Wspélnych, Dominik Rykow-
ski, Kierownik Biura Doradztwa Technicznego,
Szymon Pirég. Wypada podziekowaé, bowiem
dzieki temu spotkaniu mam orientacje, jak nie-
wiele wiem o szkle i ile jeszcze powinienem sie
nauczy¢ o szybach samochodowych...
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opr.: MIROSEAW RUTKOWSKI

zpJecia: SERWIS PRASOWY

Rusza kolejna edycja akcji ,, Twoje $wiatta - Twoje
bezpieczenstwo”

NIE ZDAWA) SIE NA SWOJE PRZECZUCIE

ZLEG DIAGNOSCIE ZBADANIE PRAWIDEOWEGO USTAWIENIA SWIATEE W TWOIM SAMOCHODZIE

Cf 1 29
s,

SWIATLA USTAWIONE

Silnie oswietlaja droge tylko blisko przed
samochodem dajac ztudne poczucie
.mocnego” i jasniejszego oswietlenia.
W tej sytuacji bezpieczna predkosc
wynosi ponizej 40 kmfh

SWIATEA USTAWIONE

0slepiaja kierowcow jadacych
z naprzeciwka. Ustawione za wysoko
nie oswietla niebezpiecznej przeszkody,
pieszego czy zwierzat
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SWIATLA USTAWIONE PRAWIDEOWO

Wydaj3 sie stabsze blisko pojazdu,
ale najwazniejszy jest daleki zasieg.
Odpowiednio ustawione lampy
umozliwiaja zauwazenie elementow
odblaskowych i pasow na jezdni
z odlegtosci ponad 100m

WYSTEPUJE NAJWYZSZY WSKAZNIK 0SOB ZABITYCH W WYPADKACH

W CO CZWARTYM TAKIM WYPADKU

d 21 listopada policjanci w calym kraju
poprowadza dzialania prewencyjno-
-edukacyjne w zakresie kontroli Swiatet
w samochodach. Dodatkowo kierowcy zostana
poinformowani w jakich miejscach bezptatnie
sprawdza prawidiowe ustawienie reflektoréw
w swoich autach. Wszystko za sprawa trzeciej
edycji kampanii ,, Twoje §wiatta — Twoje bezpie-

. W DZIEN, W CO PIETNASTYM

czenstwo”, w ktdéra aktywnie zaangazowaly sie:
Komenda Gtéwna Policji, Instytut Transportu
Samochodowego, Krajowa Rada BRD, komuni-
kator dla kierowcéw Yanosik, Polska Izba Stacji
Kontroli Pojazdéw oraz Przemystowy Instytut
Motoryzacyjny.

Niewyregulowane §wiatta w samochodach to
niestety bardzo czesta praktyka na polskich dro-
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gach. Potwierdzaja to badania przeprowadzone
przez Instytut Transportu Samochodowego,
z ktérego wynika, ze ponad 90 proc. pojazdow
ma niedoktadnie ustawione reflektory, a wiecej
niz potowa zn ich nie jest w stanie zapewnic
minimum niezbednego oSwietlenia.

— W nocy, na drogach nieoswietlonych, wystepuje
najwyzszy wskaznik 0sob zabitych w wypadkach. W co
czwartym takim wypadku ginie cztowiek. W dzien,
w co pietnastym. Szczegdlnie w okresie jesienno-zi-
mowym, kiedy zmrok zapada wczesniej, niezwykle
wazne jest prawidlowe ustawienie Swiatet. Zbyt
nisko ustawione reflektory mogq niedostatecznie
oswietlic jezdnig. W konsekwencji kierowca moze nie
zauwazyc przeszkody bgdZ pieszego na swojej dro-
dze. Natomiast w przypadku swiatet, ktérych stru-
mient pada za wysoko, prowadzqcy pojazdem oslepia
innych uczestnikéw ruchu. Zaréwno w pierwszym,
jak i drugim przyktadzie tatwo o niebezpieczne sytu-
acje — komentuje podinsp. Radostaw Kobrys,
Komenda Gléwna Policji.

Podczas akcji ,,Twoje Swiatta — Twoje bezpie-
czenstwo” policjanci zwrdca szczegdlna uwage
na ustawienie reflektoré6w w samochodach oraz

beda rozdawac ulotki edukacyjne w tym zakre-
sie. Aplikacja Yanosik bedzie informowata swo-
ich uzytkownikéw o mozliwosci przeprowadze-
nia bezptatnych badan w pobliskich punktach
stacji kontroli pojazdéw. Kierowcy korzystajacy
z aplikacji beda takze kierowani przez nawiga-
cje do konkretnych placéwek bioracych udziat
w kampanii.

— Jako czynni uczestnicy ruchu drogowego jeste-
$my Swiadomi skali problemu jaki stanowi nieprawi-
dlowe ustawienie swiatel. Stqd nasze zaangazowanie
w ramach kampanii. Zesztoroczna edycja cieszyta sig
bardzo duzym powodzeniem wsrod naszych uzyt-
kownikéw. Banery prezentowane w aplikacji miaty
ponad 9 mln wyswietlen, wielu kierowcow skorzystato
rowniez z opcji ,prowadz do najblizszej stacji”. Takie
wyniki napawajg optymizmem — komentuje dyrek-
tor ds. marketingu Julia Rachwalska, Yanosik.

Bezptatne badania odbeda sie w ponad 200
punktach na terenie catej Polski. Kierowcy
beda mogli sprawdzi¢ ustawienie swoich $wia-
tel w nastepujacych terminach: 24.11, 1.12, 8.12,
15.12.2018 w godzinach pracy poszczegélnych sta-
cji kontroli pojazdéw. Dziatania policji w uSwia-
damianiu kierowcéw rozpoczna sie 21 listopada
i potrwaja do 16 grudnia.

— Za jakosc oswietlenia odpowiadajq trzy elementy:
reflektor, Zrodto swiatta i prawidtowe ustawienie. Gdy
choc jeden z tych elementéw szwankuje, Swiatta osle-
piajq albo droga jest niedostatecznie oSwietlona. Stqd
takie statystyki i powszechne narzekania kierowcéw
na stan Swiatet. Dlatego nawet najnowoczesniejszy
reflektor z doskonatym Zrédtem Swiatta, jesli jest Zle
wyregulowany moze stanowic zagrozZenie. Wzrokiem
nie sposob tego ocenic i bardzo wazne jest skorzysta-
nie ze specjalistycznego sprzetu uzywanego przez
wykwalifikowany personel. A panuje powszechne,
choc mylne przekonanie, ze Swiatet automatycznych
nie nalezy ustawiac. Jesli jednak bedq Zle ustawione
to automatycznie bedq stale oslepiac. Prawdg jest,
ze niektore automatyczne systemy mogq bardziej
oslepiac niz tradycyjne. Wymaga to udoskonalenia
requlacji prawnych i dokladniejszego sprawdzania
—zauwaza dr inz. Tomasz Targosifiski, Instytut
Transportu Samochodowego.

Doktadny wykaz punktéw umozliwiajacych
bezptatne badania znajduje sie na nastepujacej
stronie: http://yanosik.pl/dobre-swiatla/ o
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Szalone lata 90.

W swiat | Europe 1993

TEksT: MIROSEAW RUTKOWSKI

Sezon rajdowy 1998 dla polskich zatég rozpoczat sie od pierwszej
rundy mistrzostw $wiata, Rajdu Monte Carlo. W 66. edycji tej imprezy
wystartowata nieco ponad setka zawodnikow. Wsréd nich byty dwie

zatogi polskie: Leszek Kuzaj z Maciejem Baranem w Mitsubishi

Lancer Evo Il i Marcin Turski z Jackiem Scicinskim w Cinquecento
Sporting Abarth. Swiatowe wystepy Krzysztofa Hotowczyca i Macieja

Wistawskiego wcigz jeszcze pozostawaty w sferze nieoficjalnych
zapowiedzi, a miedzynarodowych planéw Janusza Kuliga i Jarostawa
Barana chyba jeszcze nie byto.

ajstarszy, najtrudniej-
N szy, najbardziej spekta-
kularny (cokolwiek by

to nie znaczylo i tak jest w tym
przypadku prawda) rajd samo-
chodowy na Swiecie z roku na
rok traci swéj niezwykty blask.
Decyzje FIA wymusity na orga-
nizatorach Rajdu Monte Carlo
dostosowanie go do standardéw
ustalonych dla imprez z cyklu
mistrzostw Swiata i efekt jest
zdumiewajacy. Udato sie zepsud!
66. Rajd Monte Carlo byt tego
dowodem.

Monte Carlo 1998

To juz kolejna edycja RMC,
w ktorejzrezygnowano z poprze-
dzajacego od ponad p6t wieku
wlasciwy rajd zlotu gwiazdzi-

stego. Archaiczna forma raj-
dowania nie wnosila nic do
klasytfikacji sportowej, byta
jednak tym elementem, ktéry

powodowal, ze start do Rajdu
Monte Carlo celebrowany byt
w kilku miastach europejskich,
a zawodnikow na ponadtysiac-
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kilometrowej trasie dojazdo-
wej podziwiaty tysiace widzoéw,
ktérzy na odcinki specjalne
nie docierali. Po zgromadze-
niu wszystkich zgtoszonych do
zawodow zalég na mecie zlotu
gwiazdzistego, samochody po
badaniu technicznym trafiaty
do zamknietego Park Ferme, by
rano z rampy startowej wyru-
szy¢ na trase pierwszego etapu.
W poprzednich latach ze startu
w Valance wyruszalo ponad
dwiescie samochodow! Trze-
ciego dnia zatogi zjezdzaty do
Monte Carlo. Ostatni etap odby-
wat sie w nocy - stad nazwa
,Noc dtugich nozy”, a dopusz-
czano do niego jedynie sto
zalég. Obecnosé na rampie mety
w Monte Carlo byla najwiek-
sza nagroda dla zawodnikéw
i wielka radoscia dla wszyst-
kich kibicow. Dzi$ to juz histo-
ria. Rajd Monte Carlo ,spsial”,
jedyne co pozostalo, to nadzwy-
czaj trudne odcinki specjalne,
a i to nie wszystkie.

66. RMC rozpoczynat sieikon-
czyl w Monte Carlo, poszcze-
goblne odcinki specjalne wyzna-

czono w odlegtosci nawet do
dwustu kilometréw od Monaco.
Pierwszy etap Monte Carlo -
Gap to szes$é¢ odcinkéw spe-
cjalnych. Powrét do Monaco to
etap drugi. Na koniec zostaty
do powtdrzenia odcinki prze-
jezdzane wczesniejijeden jesz-
cze nie przejezdzany. Juz pierw-
szego dnia zaczely sie problemy
- wielu zatogom trudno byto
dojecha¢ po zattoczonych, kre-
tychiniezbytszerokich drogach
Alp. Na trasach dojazdowych
tworzyly sie korki takie, ze juz
pierwszego dnia jedynie czo-
téwka przejechata wszystkie
sze$¢ zaplanowanych odcinkéw
specjalnych, pozostali zamiast
trzeciego i czwartego otrzymali
czas ostatniej zatogi, ktéra poko-
nata cata trase.

Ze zmiennym szczeSciem
Leszek Kuzaj z Maciejem Bara-
nem rozpoczeli stabo. Wyraznie
im nie szto; zapewne ogromne
napiecie przedstartowe i, jak
sadze, respekt, jesli nie zwy-
czajny strach przed putapkami
alpejskich przeteczy, spowodo-

s =
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wal, ze pierwszy odcinek prze-
jechali wolniej niz sie spodzie-
wali. Drugi - juz troche lepiej,
ale nadal nie o to im szlo. Trzeci
i czwarty - dla nich bytjuz anu-
lowany i do kolejnej préby przy-
stapili skoncentrowani. Udato
sie, pojechali dobrze, ale na
kolejnym odcinku specjalnym
dopadt Kuzaja i Barana pech.

W pierwszej potowie proby

przebili opone i oczywiScie
uzyskali czas ponizej wszelkich
oczekiwan. Na nocna przerwe
zjechali wiec w minorowych
nastrojach, sklasyfikowani na
13. miejscu w N-4.

Znacznie lepiej wiodlo sie
Turskiemu ze Scicifiskim. Réw-
niez w pierwszym etapie rywa-
lizowali jedynie na czterech
odcinkach specjalnych (dwa
anulowane), zajmowali jed-
nak na koniec dnia 36. miejsce
w klasyfikacji generalnej i 4.
w klasie A-5. Liczac ,czyste”
wyniki poszczegdlnych odcin-
koéw byliby wyzej, jednak sp6z-
nienie, jakie zlapali na trasie
dojazdowej (korki oraz policja)
spowodowato dopisanie zato-
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dze karnych sekund.

Feralny mostek

Drugi etap rozpoczynat
jedyny naprawde zimowy
odcinek w tegorocznym Raj-
dzie Monte Carlo. W nocy tem-
peratura spadia sporo ponizej
zeraisypnelo Sniegiem. Mokra,
zlana deszczem z poprzedniego
dnia nawierzchnia zamienita
sie w lodowisko, ktére dla nie-
poznaki przyroda przysypata
biatym puchem. Oczywiscie
polscy zawodnicy dobrze wie-
dzieli coich czeka, tak jak wiek-
sz05¢ startujacych w tym rajdzie
mieli swoich ,szpiegéw lodo-
wych”, ktérzy przejechali réw-
nieziten odcinek na dwie - trzy
godziny przed jego zamknie-
ciem. Pierwszy odcinek dru-
giego dnia byt pechowy dla obu
naszych zalég. Fatalny mostek
po jednej z niewielu dtuzszych
prostych poprzedzatl wyjat-
kowo perfidny, bardzo §liski
zakret. Ten mostek wykluczyt
z walki obie polskie zatogi -
Marcin Turski wypadajac zza
szczytu (po wspomnianej pro-
stej) zobaczyl skuty lodem
zakret do mostku, krzyknat do
pilota ,wylatujemy” i... wyle-
cieli. Przytomnie kierowca nie
préobowat miescic sie w zakrecie,
szukajac w utamkach sekund
najbardziej optymalnego spo-
sobu wylecenia z drogi. Oby nie
w wawoOz, oby nie w drzewa,
oby nie do rzeki ani w skaty.
Wszystko udalo sie znakomicie,
auto wydawato sie mato zde-
molowane - jada dalej. Diugo
szukali mozliwosci powrotu na
droge - w koncu i to sie udato.
Kilkaset metrow przed meta
motor odmowit postuszenstwa
i tujednak zawodnicy wykazali

sie niezwyklym hartem ducha
(i ciata) i mete odcinka specjal-
nego mineli pchajac samochdéd.
Uzyskali 26. czas w klasyfikacji
generalnej! To bytjednak koniec
rajdu - silnik auta byt ,zespa-
wany na debowo”.

Leszek Kuzaj z Maciejem
Baranem walczyli do konca.
Kierowca widzac co go czeka
dohamowat auto na tyle, na
ile moégl, po czym zlozyt sie
w zakret celujac miedzy bariery
mostku. Bylo jednak zbyt sli-
sko, auto uderzylo w bariere
i wypadlo w wawéz. Zaloga
wyszta bez szwanku na ciele, za
to w nie najlepszych humorach.
Tak o starcie w Rajdzie Monte
Carlo moéwit Leszek Kuzaj:

- Pierwszy rajd 1 totalny kosz-
mar. Wszystko nowe, miody, niedo-
Swiadczony pilot. Juz w czasie tre-
ningoéw gdzies znikneto wzajemne
zaufanie. Caty rajd byt zbiegiem nie
najlepszych okolicznosci. Na poczg-
tek dostalismy daleki numer star-
towy. Na pierwszym odcinku, ktory
miat raptem dziewiec kilometrow,
doszlismy startujqcy przed nami
samochod. Na Col de Turini, juz
po $niegu, minglismy trzy samo-
chody, jeden z nich nas trafit i dzieki
temu krecilismy sig na drodze, sta-
lismy chwile. Zanim wystartowa-
lismy do trzeciego odcinka okazato
sig, ze na trasie dojazdowej jest
koszmarny wypadek, cztowieka
wycinali z samochodu na naszych
oczach. Zaliczyli nam czas naj-
gorszego zawodnika, ktory zdqzyt
przejechac i po trzecim, i czwartym
odwotanym odcinku dostawalismy
trzy i pot minuty. W czasie trenin-
gow jezdzilismy z catq czotéwky.
Ogladalismy ich, rzeczywiscie jez-
dzili szybko, ale wiedziatem, ze my
wcale nie jestesmy wolniejsi. Po
tych odwotanych odcinkach wtasci-

wie byto juz po wszystkim, ale coz
byto robic. Szable w diori i jedziemy.
Na piqty odcinek nasz serwis nie
dojechat; w zwiqzku z tym wypad-
kiem zrobity sie gigantyczne korki.
Zatankowalismy sig u kogos innego
i wystartowalismy na oponach
przypadkowych, zatozonych na
trase dojazdowq. To jeszcze dato
sie wytrzymac, gorzej, ze zapadat
zmierzch, a my nie mielismy dodat-
kowych swiatet. Tam, gdzie byto
zarosnigte drzewami, naprawde nie
byto nic widac. Zjechalismy z tego
odcinka wyprzedzajqc kilku zawod-
nikow po drodze. Szosty odcinek
i nagte zatamanie pogody. Akurat
co$ dla mnie. Dos¢ szybko dosze-
dtem zatoge, ktéra w Subaru star-
towata minute przed nami, kilkaset
metrow wloktem sig za nimi i kiedy
ich wyprzedzatem - byto bardzo
waqsko - zjechatem jednq strong
nieco poza droge i grubg, zimowgq
opong przecigtem. Z szes¢ minut
ztapaliSmy na tym oesie. Na drugi
dzienn wypadato tylko zaatakowac,
poniewaz pozycja, jakq zajmowa-
lismy, 52., byta dla mnie kleskq.
Znowu sytuacja sig powtorzyta,
znowu wyprzedzanie na oesie, poz-
niej to byt juz méj blgd. Nie wpa-
dtem na to, ze na stoku potudnio-
wym storice tak szybko nadtopi 1od.
Droga hamowania dramatycznie
mi sig wydtuzyta i nie zmiescitem
sig w mostek. Strasznie przezy-
tem ten rajd, przez dwa dni mia-
tem gorqczke, praktycznie w ogole
nie funkcjonowatem. Dla mnie to
byt koszmar, to byt wstyd, to byto
gorzej niz zle. OS, ktory mi ewi-
dentnie lezat, wszystko posypane
sniegiem, 16d, to co kocham i to
piecdziesiqte drugie miejsce. To nie
powinno sig zdarzyc. O ten wypa-
dek obwiniam tylko siebie, byt to
w stu procentach biqd kierowcy.
Dla przypomnienia - rajd
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zakonczyl sie zwyciestwem
Carlosa Sainza w Corolli. Jako
drugi na rampe mety w Monte
Carlo wjechat Juha Kankkunen
w Fordzie Escorcie WRC, trzeci
byt Colin McRae, za nim Piero
Liatti (obaj w Subaru Impreza
555 WRC), dalej Richard Burns
w Mitsubishi i Bruno Thiry
w Fordzie Escorcie.

Safari

W potowie lutego Leszek
Kuzaj pojechat do Afryki, gdzie
rozpoczal przygotowania do
startu w arcytrudnym i catko-
wicie odmiennym od wszyst-
kich innych rajdéw, w Rajdzie
Safari. Jego partnerem zostat
Krzysztof Geborys, ktérego
doSwiadczenie i wielki auto-
rytet miat wnies¢ do zespotu
pierwiastek spokoju. Celem naj-
wazniejszym bylo osiagniecie
mety. Po drogach i bezdrozach
Kenii przejechali ponad dzie-
sie¢ tysiecy kilometréw, zdarli
kilka kompletéw opon, zapisali
kilka grubych brulionéw notat-
kaminawigacyjnymi. Niestety,
na mete imprezy nie dotarli,
zostali wykluczeni po przekro-
czeniu limitu czasu przejazdu
odcinka specjalnego, na ktérym
naprawiali samochéd. Tak Rajd
Safari wspomina Leszek Kuzaj:

- Wspaniata przygoda, piekny
rajd, pigkne treningi, nowy pilot
Krzysztof Geborys. Od poczqtku
nawiqzalismy kontakt, oczywiscie
wynikaty problemy treningowe,
sposob zapisu i tak dalej, ale przebr-
nelismy przez to wszystko. Odrzu-
citem wszelkie ambicje, zatoZenia
byty takie, aby jechac wolno i doje-
chac do mety nie urywajqgc niczego
w samochodzie. Wydgbitem zgode
na to, aby pojechac na prologu
wszystko co tylko potrafie i jest to

dla mnie najlepszy z dotychcza-
sowych wynik w rajdach. Bytem
tam trzynasty w generalce, bytem
dumny, szczesliwy... PéZniej juz
sig rozpoczqt rajd. Trenowalismy
Pajero produkcji kenijskiej 1 nie
bardzo byto wiadomo, jak bedzie
sie zachowywatl znacznie mniej-
szy Lancer, jak przejezdzac przez
rzeczki, tak aby go nie zalac, nie
przecigc opony, nie urwac zawie-
szenia, tysigce doswiadczen, bardzo
ciekawych, bardzo przyjemnych.
Pierwszy dzien zakoniczony cat-
kiem niezle; spokojng jazdg bylismy
na czwartym miejscu w grupie, bez
zadnego wysitku. Drugiego dnia
wyprzedzilismy dwdéch zawodni-
kow i bylismy na drugim miejscu.
Juz chwata zajrzata mi w oczy,
rozkosz mety. Nagle jakis dzwigk
zaczqt wydobywac sie z kota, za
jakis czas jeszcze wigksze bicia
i potem zatrzymanie kota. Napra-
wilismy awarie i spokojnie jecha-
lismy do kotica dnia. Nastepnego
dnia o Swicie, na starcie do kolej-
nego etapu okazato sig, Ze jestesmy
wykluczeni, bo przekroczylismy
limit czasu przejazdu tego odcinka.
W sumie to byto nasze niedopatrze-
nie, ale tez i niejasnosc regulaminu.
Czy zabrakto profesjonalizmu? Nie,
Krzysiek inaczej interpretowat ten
punkt requlaminu, ale nie mozna
tego okreslac brakiem profesjona-
lizmu. Nam wynikato, Ze mamy
jeszcze od cholery czasu, a zabrakto
szes¢ minut. Na Safari szeS¢ minut
to tak, jakby na trasie z Krakowa
do Radomia trzeba byto nadrobic
szesc sekund.

Holowczyc i Wistawski
Kiedy Kuzaj z Geborysem
przemierzali afrykanskie bez-
droza i szykowali sie do startu
w Rajdzie Safari, zespét Sto-
mil Olsztyn - Mobil zaprosit

dziennikarzy zwiazanych ze
sportem na uroczysta prezen-
tacje zatogi, samochodu i pla-
néw startowych. Program star-
téw w mistrzostwach $wiata
przewidywal trzyletni cykl
dochodzenia do najlepszych
rezultatow, celem ostatecznym
- jak sie wydaje - byly starty
Polakéw w aucie fabrycznym
i walka o tytuty mistrzow-
skie. Na poczatek rywalizacja
w ramach nowego Pucharu FIA,
przeznaczonego dla zespolow
,niefabrycznych”. Zesp6t, aby
by¢ sklasyfikowany, musial
wystartowaé w 7. z 14. rajdoéw
bedacych rundami mistrzostw
Swiata, w tym co najmniejjednej
odbywajacej sie poza Europa.
Pierwszy wystep polskiej zatogi
zaplanowano na trzecia dekade
marca w Portugalii.

Tuz przed startem do Rajdu
Portugalii Krzysztof Hotowczyc
w siedzibie Prodrive testowat
samoch6d. W materiatach pra-
sowych zespotu znalazla sie
taka jego wypowiedz:

- Miatem juz duzy ,gtod” jez-
dzenia 1 rzeczywiscie przezylem
tam fantastyczne chwile. Po raz
kolejny jestem oczarowany pro-
fesjonalizmem naszych przyja-
ciot z Prodrive u. Przez dwa dni,
w Enstone, gdzie na poczqtku
ubiegtego roku po raz pierwszy
zasiadtem za kierownicq Imprezy
555 oraz na fragmencie znanego
z Rajdu RAC odcinka specjalnego
Sweet Lamb przejechatem w rajdo-
wym tempie ponad 150 km, czyli
prawie tyle, ile kilometrow OS-o-
wych liczq niektére rajdy. Wraz
z inZynierami z Prodriveu dopa-
sowywalismy samochdd do mojego
stylu jazdy. To byto wspaniate. Po
raz pierwszy samochod zostat dopa-
sowany do moich potrzeb, wcze-
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$niej to ja dopasowywatem si¢ do
auta. Moje nowe Subaru wydaje
sig byc bardziej agresywne 1, ner-
wowe” od poprzedniego modelu.
Inna jest charakterystyka zawie-
szenia, a przede wszystkim silnika
1 sterowania catym uktadem prze-
niesienia napedu. O szansach pod-
czas debiutu w Portugalii trudno
mowic i tak bedzie podczas wigk-
szosci tegorocznych startow. Tylko
w koniczqcym sezon Rajdzie RAC
jechalismy juz z Mackiem dwukrot-
nie i nie bedziemy tam nowicju-
szami. Ale ten sezon to spetnienie
marzen kazdego kierowcy rajdo-
wego. Jezdzimy przeciez w mistrzo-
stwach Swiata! Ciemno sie robi
w oczach od spojrzenia na liste
zgtoszen Rajdu Portugalii. Jeszcze
nigdy zaden rajd nie zgromadzit
tylu znakomitych kierowcéw. Ale
tak ma wtasnie byc, jak spadac, to
z najlepszego konia.

Do zawodow zglosilo sie
niemal czterdziestu zawodni-
kéw z list priorytetowych FIA,
co najlepiej Swiadczy o sile
stawki. Krzysztofowi Hotow-
czycowi i Maciejowi Wistaw-
skiemu przydzielono numer 11,
Leszek Kuzaj, dla ktérego byt
to juz trzeci wystep w mistrzo-
stwach $wiata (wystartowat
podobnie jak w Safari z Krzysz-
tofem Geborysem), otrzymat
numer 49. Obie zalogi rzetel-
nie przygotowywaly sie do
zawodow, dla Hotowczyca byt
to pierwszy start po nieuda-
nym, zakonczonym groznym
wypadkiem wystepie w listopa-
dzie 1997 roku w Rajdzie RAC.
Zawody rozpoczynaty sie pro-
logiem na torze rallycrosso-
wym nie opodal Porto. Zalogi
startowaly parami, widowisko
obserwowaly tysiace miejsco-
wych kibicow. Prawdziwy rajd

rozpoczatl sie nastepnego dnia;
po trzech etapach i wspanialej,
pelnej emocji walce na mecie
jako pierwszy zameldowal sie
Colin McRae z przewaga nie-
catych 3 sekund nad Carlosem
Sainzem. W bardzo silnej obsa-
dzie znakomicie spisywata sie
zaloga Holowczyc - Wistaw-
ski, ktérzy po madrej i bardzo
szybkiejjeZdzie osiagneli mete
rajdu na 10. miejscu w klasyfi-
kacji generalnej. Pierwsze dzie-
wied miejsc zajmowali kierowcy
jadacy w samochodach zespo-
t6w fabrycznych. Sensacja byt
Freddy Loix w Toyocie Corolli
WRC, ktéry znalazl sie w Scistej
czotéwce i po wspanialej walce
zajal trzecie miejsce. Z zawodéw
odpadli miedzy innymi Didier
Auriol, Tommi Makinen, Tomas
Radstrom, Markus Gronholm i,
niestety, Leszek Kuzaj z Krzysz-
tofem Geborysem; na piatym
odcinku specjalnym mieli bar-
dzo grozny wypadek, to ze uszli
z zyciem i zdrowiem graniczy
z cudem. Leszek Kuzaj wspo-
mina:

- Dwa rajdy nie ukoriczone. Poje-
chalismy wczesniej, zeby sie jak
najlepiej przygotowac. To jest nie-
wiarygodne, jak fantastycznie mogq
byc przygotowane szutry i jak rozne
sq specyfikacje kazdego z 27. odcin-
kow. Mozna tam znalezc odcinki
przypominajqce Safari, przypomi-
najgce Nowgq Zelandig, Finlandig
z 1000 Jezior, no wszystko tam
byto, co tylko mozna sobie wyma-
rzyc. Waskie i krete szutry, skoki,
drogi plaskie i gorskie, przez rzeki
i lasy, skalne potki. Trenowalismy
z Krzyskiem do upadtego, po kil-
kanascie godzin dziennie. Krzysiek
po treningach schudt dziesiec kilo
i wazyt 58 kilo, ja troche lepiej trzy-
matem wage 1 miatem swoje 78 kg.

Bylismy podnieceni i zachwyceni
tym co robimy, Swietnie zgrani.
Przed rajdem dwa dni przezna-
czone na wypoczynek i pierwsze
rozczarowanie. Samochod, ktory
przyjechat, Mitsubishi Lancer Evo
IV ze zmieniong karoserig, okazat
si¢ nie do kornica przygotowany.
Pierwsze naprawy serwis wyko-
nywat juz przed hotelem, przed
badaniem technicznym. Firma
wystawiata trzech zawodnikéw,
Stohla, Climenca i mnie. Ja bytem
ten trzeci. W aucie zamontowano
silnik z samochodu, ktérym rozbi-
tem sig na Monte Carlo. Nikt go do
kotnica nie sprawdzit i w Portugalii
okazato sig, Ze koto pasowe miato
duze bicie, co powodowato zry-
wanie paska klinowego. Remont
przed hotelem trwat zbyt dtugo
i nie pojechalismy tym samocho-
dem na odcinek testowy. Rozpo-
czelismy start w rajdzie. Bardzo
delikatnie. Fantastyczna atmosfera,
setki tysiecy ludzi i nie cheielisSmy
gdzies przydupic, tym bardziej ze
na treningu nasz kolega Climence
skasowat doszczetnie samochad.
Pierwszy odcinek bardzo spokoj-
nie, nastepny z duzq hopgq, gdzie
oczywiscie sobie skoczytem. Zbyt
delikatnie zamocowana plyta prze-
suneta sig, jak zajrzatem pod maske
to ujrzatem, Ze pasek klinowy jest
w strzegpach. Bylem przerazony,
ze spieprzytem tym skokiem, ale
jak spojrzec na to z pewnej per-
spektywy, to jest mato mozliwe.
Na wszelki wypadek jechalismy
kolejne dwa odcinki spokojnie,
pomimo to byliSmy na szdéstym
miejscu w ,ence”, a réZnica byla
mata, cos ze dwadzieScia sekund
do prowadzgcego. Wszystko byto
w zasiggu reki. I wreszcie napra-
wili nam samochdd. Po wyjechaniu
z serwisu mielismy okoto 130 km
dojazdowki. Juz na poczqtku oka-



HISTORIA

e} tp--hka

25

zato sig, ze pasek sie wystrzepit, co
chwilg zatrzymywalismy sie, Zeby
poobcinac te farfocle i przez caty
czas wzywatem serwis. Oni mieli
do przejechania znacznie mniej,
jakies trzydziesci kilometrow, mieli
nam podac nowy pasek, ale nie
chcieli, abym sam wymieniat. Oka-
zato sig, ze nie mieli nowego paska,
musieli wyciggac go z treningowki.
Decyzje, czy jechac czy nie pozo-
stawili nam. Oczywiscie jedziemy.
Okazato sig, ze utrzymanie samo-
chodu bez wspomagania kierownicy
na zakrecie w dtugim, hamujgcym
uslizgu jest niemozliwe. Na takim
zakrecie stracitem wspomaganie.
Droga miata, ja wiem, moze piec¢
metrow szerokosci. Tak duze sity
wystqpity na kierownicy, ze samo-
chod jechat zupetnie nie tam, gdzie
ja bym sobie zyczyl. Ztapalismy
pobocze, uderzylismy tylnym kotem
w jakqs skate, ktéra nas fatalnie
wybita 1 wylecieliSmy z drogi na

zbocze, ktore miato tak ze trzysta
metrow. To byt fatalny wypadek,
rolowalismy w dot 1 wlasciwie byto
juz bez szans. Zupetnie niewyobra-
zalne, ale auto staneto na kota na
malenikiej skalnej potce i dalej juz
nie spadio.

Po Rajdzie Portugalii sytu-
acja zatogi Holowczyc - Wistaw-
ski byta bardzo dobra, zajmo-
wali woéwczas drugie miejsce
wéréd zespoldéw niefabrycz-
nych i wszystko wskazywato
na to, ze da sie je utrzymag,
a kto wie, czy nie awansowac
na pozycje lidera w klasyfi-
kacji Pucharu Zespotéw FIA.
Wystartowali w asfaltowym
Rajdzie Katalonii w specjalnie
przygotowanym na asfaltowe
trasy Subaru Impreza WRC.
Krzysztof Hotowczyc z Macie-
jem Wistawskim z powodze-
niem realizowali zatozenia tak-
tyczne - jecha¢ jak najszybciej,

alebezryzyka. Bardzo groznymi
konkurentami, poza zespolami
fabrycznymi, okazali sie zawod-
nicy w samochodach z nape-
dem przedniej osi. Kierowcy
tacy jak Delecour czy Bugalski
w przednionapedowych Citro-
enach i Peugeotach na suchych
i kretych drogach asfaltowych
byli réwnorzednymi rywalami
dla fabrycznych zawodnikéw
Subaru, Mitsubishi i Forda.
Toyoty wydawatly sie by¢ naj-
szybszymi rajdéwkami Swiata,
a Loix, Auriol i Sainz pokazali,
iz rajdowe rzemiosto opanowali
do perfekcji. Zadaniem Pola-
kéw byto przede wszystkim
dojecha¢ do mety! Ostatecznie
zajeli 13. miejsce w klasyfika-
cji generalnej. I chociaz nie jest
to wynik, o ktérym marza kie-
rowcy i ktérego polscy kibice
zyczylinaszej zalodze, tojednak
trzeba pamietac, ze zespoty >
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fabryczne dysponuja nieco lep-
szymi autami, a Rajd Katalo-
nii to kolejna bardzo trudna
impreza ukoficzona przez ,eks-
portowa” zaloge zespotu Mobil
- Stomil Olsztyn. Kierowca, pilot
i zesp6t odbierali nalezne gratu-
lacje za dyscypline, umiejetnos¢
poskromienia ambicji i ukon-
czenie drugiego rajdu z cyklu
mistrzostw Swiata. Organiza-
tor przydzielajac polskiej zato-
dze numer 22. uznal, ze jest to
wlasciwe miejsce dla tej zalogi
w rankingu startujacych w raj-
dzie z cyklu mistrzostw Swiata.
Po pierwszym dniu Holowczyc
z Wistawskim zajmowali wila-
Snie 22. miejsce w rajdzie. Szcze-
Sliwie ostro walczacy rywale
wycofywali sie po awariach,
a i Polacy przyspieszyli. Do 12.
miejsca zabrakto niespeina 10
sekund...

W Polsce rozpoczynat sie
Rajd Elmot, a kierowcy zain-

=y i e .m _"' X, 4 &
B ATl s e SRR T, A Y

teresowani mistrzostwami
Swiata pojechali do Argen-
tyny. W Ameryce Potudnio-
wej spotkaty sie w komplecie
zespoty fabryczne, a do rywa-
lizacji w Pucharze Zespotéw
FIA zglosity sie, poza Holow-
czycem - Wistawskim, jeszcze
cztery zalogi. Na starcie stanat
rowniez Leszek Kuzaj z Krzysz-
tofem Geborysem w odbudowa-
nym Mitsubishi Lancerze Evo
II1. Rajd rozpoczynat sie prolo-
giem, w ktérym startowaty trzy
samochody naraz. Nastepnego
dnia znowu zaczeto sie od pro-
logu, w ktérym kierowcy juz
startowali pojedynczo i jechali
dalej na trase odcinkéw specjal-
nych. Czotowe zatogi borykaty
sie z najrézniejszymi przeciw-
noSciami trasy - urwane kota,
przebite opony, szwankujace
skrzynie biegéw i przegrzewa-
nie silnikéw. Awarie turbospre-
zarek - to wlaénie przydarzylto
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sie zawodnikowi startujacemu
bezposrednio przed Kuzajem,
ktéry w kiebach dymu dwu-
krotnie wypadat z drogi. Szcze-
sliwie tym razem obyto sie bez
powazniejszych konsekwencji.
Dopiero pézniej urwany drazek
kierowniczy wykluczy? zaloge
z dalszej walki. To kolejny nie
ukonczony rajd Leszka Kuzaja.
Zespdt przezywa trudne chwile,
atmosfera jest dos¢ przygnebia-
jaca. W Polsce o Kuzaju méwito
sie mato, a jesli juz, to nie naj-
lepiej. W wywiadzie tak wspo-
minat argentyniska przygode:
- Ameryka Poludniowa wta-
Sciwie nie zrobita na mnie
wiekszego wrazenia, poza
znakomitymi stekami woto-
wymi. Trenowalismy Corsa,
odcinki szutrowe szybkie
i wolne, mostki, duzo hop, duzo
kamieni. Fantastyczna przejrzy-
sto§¢ powietrza, Swietne kra-
jobrazy. JechaliSmy samocho-
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dem z Race Rent, juz na odcinku
testowym auto si¢ zepsulo. Na
prologu réwniez. Pierwszego
dnia mieliSmy kilka awarii, az
w koncu pekt drazek kierowni-
czy. A poniewaz nie zlapaliSmy
ani jednej gumy inie uszkodzi-
liSmy zadnego kota, to wina nie
lezata po mojej stronie. Rajdu
nie ukonczyliSmy.
Rywalizacje w klasyfikacji
generalnej Rajdu Argentyny
wygrat Tommi Makinen, dla
ktérego bylo to trzecie z kolei
zwyciestwo w tej imprezie. Jako
drugi sklasyfikowany zostat
Carlos Sainz w Toyocie, trzeci
Juha Kankkunen w Fordzie.
Nie ukoniczyli zawodéw mie-
dzy innymi Bruno Thiry i Didier

Auriol po awariach silnikéw.
Jak trudny byt to rajd najlepiej
Swiadczy fakt, ze z sze$édzie-
sieciu jeden zaldég na starcie,
do mety dojechata zaledwie
polowa. Krzysztof Holowczyc
z Maciejem Wislawskim zajeli
siddme miejsce w klasyfika-
cji generalnej i wygrali wér6d
zatog rywalizujacych w ramach
Pucharu Zespoléw FIA. Po Raj-
dzie Argentyny z dorobkiem
20 pkt. zesp6t Stomil Olsztyn -
Mobil zajmowat drugie miejsce
za HF Grifone, ktéry miat juz
na koncie 30 pkt.

Kolejnym rajdem z cyklu
mistrzostw Swiata byt Rajd
Akropoluy, jednak obie ekspor-
towe zatogi zdecydowaly sie

na start w Rajdzie Polski, ktéry
rozpoczynatl sie 10 dni po grec-
kiej eliminacji.

W zespole Stomil Olsztyn -
Mobil nastapily zmiany. Wyco-
fat sie Power Horse, zmienione
zostaty plany startéw. W §rodo-
wisku zwiazanym ze sportem
samochodowym pojawity sie
pogloski o rozpadzie zespolu
rajdowego, zwlaszcza ze sam
Krzysztof Holowczyc skupit
sie¢ na pracy w telewizji, gdzie
zaczal sie regularnie pojawiac
w dwdch cotygodniowych pro-
gramach. Wszystkie plotki zde-
mentowano jednak komuni-
katem prasowym, w ktérym
rowniez ogloszony zostat zmo-
dyfikowany kalendarz udziatu
zalogi w rajdach swiatowych.
Pozostaty jeszcze dwa starty -
Rajd San Remo, w ktérym Polacy
jadac na 15. miejscu wypadli
z trasy i uszkodzili samochdd,
oraz Rajd RAC, ktéry odbywat
si¢ w listopadzie. Polacy uzy-
skali znakomity rezultat, osia-
gneli mete jako druga zatoga
w stawce zespoléw niefabrycz-
nych. Trzyletni program startow
w rajdach z cyklu mistrzostw
Swiata, jaki zatozyl sobie zesp6t,
juz w pierwszym etapie zostat
znacznie zmodyfikowany.
Doswiadczenia roku 1998 maja
procentowadé w nastepnych sezo-
nach. A walka o naprawde duze
sukcesy w $wiatowym wymia-
rze ma nastapi¢ dopiero w roku
2000.

Duze zmiany nastapily tez
w zespole Leszka Kuzaja. Kie-
rowca zrezygnowat z firmy
dotychczas przygotowujacej
samochéd, podpisal umowe
z garazem Gatmo, ktéry zwia-
zany jest z Rally Artz Ameryki
Potudniowej. Stad mocno >
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egzotyczne numery rejestra-
cyjne na samochodzie.

- Rajd Hunsriick. Bardzo trudny.
Startowalismy z Andrzejem Gor-
skim. Byto nadspodziewanie dobrze,
niestety, na ,,hopie” uszkodzilismy
samochdd i straciliSmy prowadze-
nie w grupie i trzecie miejsce w kla-
syfikacji generalnej. Ale bylismy na
mecie catym samochodem.

Kolejne starty w Finlandii,
rozpoznawczy Rajd Mantaitrzy
tygodnie pdzniej legendarne
1000 Jezior, oficjalnie nazywane
Rajd Neste Finlandii. Kilkana-
Scie lat wczesniej, w epoce Pol-
skich Fiatéw i Polonezéw zalogi
polskie startowaty w Finlandii.
Byt to jeden z rajdéw zimowych,
ograniczenia treningowe nie
byty jeszcze powazne. Switato.
Rajdowy Polonez przemykat
po $liskich, kretych drogach
odcinka specjalnego. Kierowca
jechat szybko, sprawdzajac, czy
dyktowany przez pilota opis
pozwala rzeczywiScie jechaé
tyle, ile przewidywali. Nagle
w lusterku wstecznym Swia-
tta. Spodziewajac sie innego
zawodnika, przyspieszyli.
Swiatta nadal sie zblizaly, wiec
nasi zawodnicy pozwolili sie
wyprzedzic. Jak sie czuli, kiedy

okazato sie, ze wyprzedzita ich
polciezaréwka mleczarza zbie-
rajacego banki z mlekiem wysta-
wiane przy drodze w miejsco-
wodciach, wiedza tylko oni
sami. Anegdota ta pokazuje,
jak wielkie umiejetno$ci posie-
dli mieszkancy Skandynawii
w jezdzie po nawierzchniach
luznych. Stusznie wiec uczynit
Leszek Kuzajjadac wlasnie tam
pobiera¢ nauki rajdowego rze-
miosta. Podgladajac najlepszych
chcial nadrobié ten czas, ktory
dla sportu stracil zajmujac sie
czyms innym.

- Oczywiscie chciatem jechac

szybko, ale przede wszystkim
ukoriczyc, poznac specyfike tam-
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tych tras, zobaczyc, jak tam sig
jezdzi. Idea wyjazdu do Finlan-
dii od poczqtku swojego istnienia
miata podtekst treningowy. Nie
jechatem do Tampere po to, aby
sig Scigac, ale po to, aby zbierac
doswiadczenia przed czekajgcym
mnie startem w Neste Rally Fin-
land. Zaprositem do prébnych jazd
Fina Jusso Pykalisto, bowiem chcia-
tem przekonac sig naocznie, jak
z tutejszymi szutrami radzq sobie
ich legendarni pogromcy. Poréwna-
nie mozliwosci zawodnikow miej-
scowych z moimi wtasnymi miato
udzielic¢ odpowiedzi na pytanie,
jakie miejsce w szeregu zajmuje i na
co moge liczyc w jaskini lwa. Nasz
styl jazdy roznit si¢ diametralnie.
Jusso przemierzat odcinek specjalny
rzucajgc samochodem we wszystkie
strony, ja zas, zgodnie ze wskazow-
kami mistrza Stiga, bardziej plyn-
nie i ekonomicznie. Efekty naszych
poczynan okazaty sig jednak bardzo
zblizone, co, biorqc pod uwage fakt,
ze Pykalisto sciga sig tutaj przez 10
ostatmch lat, bardzo mnie ucieszyto

... przyjemnie zaskoczyto. Zgodnie
z regulammem na trening mieli-
smy jeden dzien. Zaskoczyta nas
drobiazgowos¢ w egzekwowaniu
przepisow. W gtebokim lesie orga-



HISTORIA

nizator zawoddéw ustawit radary do
pomiaru predkosci, aby wykluczyc
jakiekolwiek przejawy szaleristwa.
Zadbano takze o to, aby kazda ze
startujqcych zat6g pokonata w cza-
sie rekonesansu trase OS-ow nie
wigcej jak trzy razy. Nawierzch-
nia prob to twardy, ubity miej-
scami na beton szuter o specyficz-
nej przyczepnosci. Drogi szerokie,
gtadkie, o niezliczonej ilosci hop.
Trzeba sporej odwagi, aby przeta-
mac w sobie barierg strachu i poko-
nywac szczyty na petnej predko-
Sci. Auto wcigz fruwa ocierajgc
si¢ niejednokrotnie o wystajqcq
skate czy Sciang lasu. Jesli jestes
w stanie utrzymac je na wodzy,
jestes uczestnikiem niezlej zabawy.
W pierwszym dniu trwania zawo-
dow przyjatem taktyke rozpozna-
nia terenu, w drugim i trzecim
przyspieszytem, znacznie lepiej
czujqc trudng nawierzchnie fin-
skich szutréw. Warto byto si¢ uro-
dzic 1 zyc dla tej chwili. Szczyt za
szczytem, szalona predkosc, a twoj
samochéd ociera sig o wystajgcq
skate lub drzewa. Cos niebywatego.
Nigdy dotqd nie przezytem takich
emocji. Jestem zauroczony.

Ijeszcze komentarz Andrzeja
Gorskiego:

-To, co przezylismy w Finlan-
dii, na zawsze pozostanie w naszej
pamieci. Wspaniate trasy, dosko-
nata organizacja, kapitalne odcinki
specjalne. Jazda po nich sprawita
nam duzo przyjemnosci.

Start Leszka Kuzajai Andrzeja
Gorskiego w 48. Neste Rally Fin-
land zakoniczy? sie sporym suk-
cesem. 4. miejsce w bardzo silnej
stawce 46. zaldg, ktére wystar-
towaty w grupie N dowodzi
mozliwosci kierowcy, w kté-
rego, po wczesniejszych niepo-
wodzeniach, wielu kibicéw juz
zwatpito. Czy ten znakomity

wystep definitywnie przetamat
zla passe krakowianina? Otéz
nie. Kolejne rajdy nie ukoficzone:
Rajd Wisty - Leszek Kuzaj wyco-
fuje sie po powaznej awarii sil-
nika, Rajd Karkonoski - urwane
koto, Rajd San Remo - wypadek
na 11. OS. Dla Leszka Kuzaja
byl to sezon peten przygdd,
ciekawych startéw, zebranych
doSwiadczen, ale bez oczeki-
wanych sukcesow.

Janusz Kulig rusza po tytul
Po niespodziewanym, ale
w pelni zasluzonym tytule
mistrzowskim w sezonie 1997,
wnastepnym Janusz KuligiJaro-
slaw Baran musieli zadowoli¢
sie tytulem wicemistrzowskim.
To skutek postanowien regula-
minu Rajdowych Samochodo-
wych Mistrzostw Polski obo-
wiazujacych w sezonie 1998: do
koncowej punktacji byty liczone
wszystkie rundy. A zaltoga
Kulig/Baran, po defekcie, nie
osiagneta mety Rajdu Polski...
W sierpniu Janusz Kulig
otrzymat ciekawa propozycje
pojechania w kilku zagranicz-
nych imprezach. Wyszta ona

ze strony stowacko-polskiego
zespotu Transpetrol Senica -
Ferro Krakéw, ktéry powotano
w celu wykorzystania szansy
osiagniecia dobrego wyniku
w mistrzostwach Strefy Srod-
kowoeuropejskiej. Mistrzostwa
organizowane pod auspicjami
FIA obejmuja poza Polska réw-
niez Austrie, Chorwacje, Cze-
chy, Stowacje, Stowenie i Wegry.
SzczeSliwie Janusz Kulig
w kolejnych rajdach z cyklu
mistrzostw Polski, a liczonych
jako mistrzostwa Strefy, zgro-
madzit juz sporo punktéw, co
stwarzato realna szanse zdo-
bycia tytulu mistrzowskiego.
Kuligowi zaproponowano
starty w samochodzie Toyota
Celica ST 205 (tym samym, kto-
rym w poprzednim sezonie
startowatl Robert Gryczynski),
do$wiadczony serwis czeskiej
firmy JM-Engineering ze Zlinu
i Emila Horniaczka jako part-
nera na prawym fotelu. Program
startow przewidywat udziat
w imprezach liczonych do érod-
kowoeuropejskiego serialu.

W konicu sierpnia trzeba byto
zmierzyc sie znowaizara- >
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zem wymagajaca sytuacja. Kulig
z Horniaczkiem solidnie przy-
gotowali sie do udzialu w sto-
wackim Rajdzie Gemer z baza
w Dobsinie , ale do rajdowe;j
Toyoty wsiedli zalewie kilka
godzin przed startem, a wiec
sita rzeczy kierowca dopiero
w trakcie rajdu zaczal poznawac
nowy dla siebie sprzet o wila-
$ciwosciach zupetnie odmien-
nych niz Renault Megane. Na
liscie startowej bylta cata czo-
t6wka stlowacka ze Stanislavem
Chovancem w Fordzie Escorcie
Cosworth. Najwiekszy jednak
respekt budzil mistrz Wegier
Ferenc Kiss w Subaru Impreza
WRC - nowiutka maszyna zna-
komicie przygotowana w Wiel-
kiej Brytanii. Tymczasem pol-
sko-stowacka zatoga rozpoczeta
zawody od zaskakujacego zwy-
ciestwa w ulicznym prologu na
obwodzie w Dobsinie, rozegra-
nym w ulewnym deszczu. Kulig
wygral takze nastepna prébe,

a na trzecim odcinku specjal-
nym zajal pierwsze miejsce ex
aequo z Kissem. Potem jednak
Wegier zaczal odrabiaé straty
i zdobywac przewage, w czym
bardzo pomagat mu pech Kuliga
- niemal seryjne defekty ogu-
mienia na oesach, a do tego
jeszcze nie w pelni harmonijna
wspoOtpraca stowackiego pilota
z polskim kierowca, przez co
Toyota wedrowata gdzienie-
gdzie przez paprocie i fopiany...

Najwazniejsze jednak byto
to, ze Kulig z Horniaczkiem
zdotali szybko uporzadkowa¢
szyki i spokojnie realizowac
nadrzedny cel, jakim bytajazda
plynna, skuteczna i przyspa-
rzajaca z kazdym kilometrem
nowych, waznych do$wiadczen
w czterokolowym rajdowaniu.
W konicéwce zawodow (rozgry-
wanej na trasach szutrowych)
Kulig znowu wygrywat oesy,
a na mecie zameldowat sie na
drugim miejscu z niewielka

strata do Kissa i ze znaczna
przewaga nad Chovancem.
Potem trzeba bylo walczy¢
w krajowych zawodach - w Raj-
dzie Warszawskim i w Rajdzie
Wisty, a po nich przyszta pora
na kolejne zmagania w ramach
mistrzostw Srodkowej Europy.
Byl to stowenski Rajd Petro-
I-Velenje, wliczany takze do
mistrzostw Europy ze wspél-
czynnikiem 2.Trasa imprezy,
wiodaca po Pogoérzu Alpej-
skim, zaskakiwata waskimi,
kretymi i czesto bardzo eks-
ponowanymi odcinkami, bie-
gnacymi po skalnych pét-
kach. Faworytéw upatrywano
w liderze mistrzostw Strefy,
Wegrze Kissu oraz w pupilu
catej Stowenii, mistrzu tego
kraju - Tomazu Jemcu w For-
dzie Escorcie Cosworth. Janusz
Kulig obawiat sig nie tylko tych
rywali, ale takze zdradziecko
Sliskich asfaltéw. Takich , lodo-
wisk” nie spotkat na zadnym
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innym rajdzie! Pierwsza préba
sportowa przyniosta zwycie-
stwo Jemcowi oraz kleske Kis-
sowi. Wegier prébowatl zbyt
wczednie uporac sie z konku-
rentami, przeszarzowat i juz
chyba na drugim kilometrze
oesu zdemolowatl swa $liczna
Impreze; sam przy tym doznat
zwichniecia reki, za$ pilot nie-
mal odgryzt sobie jezyk. Od
OS 2. sytuacje zaczeli kontro-
lowaé¢ Kulig z Horniaczkiem.
Bywato, ze na niektérych pré-
bach wygrywatl Tomaz Jemc
i to potwierdzato jego talenty
w jezdzie szybkiej, ale zarazem
mato regularnej. Tak czy owak
polsko-stowacka zatoga juz ani
na moment nie oddata prowa-
dzenia, a w dodatku z kilome-
tra na kilometr jechata coraz
szybcieji pewniejizwyciezyla
w tym rajdzie w sposéb beza-
pelacyjny.

Zaraz po Slowenii przyszia
pora na Rajd Karkonoski -
znowu wygrany przez Kuliga,
tym razem z Baranem. I wtedy
pojawila sie radosna refleksja,
tagodzaca nieco gorycz porazki
w mistrzostwach Polski; ot6z

——
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Janusz Kulig w ciagu trzech
kolejno po sobie nastepujacych
weekendéw osiagnal nie lada
sukces - zwyciezyt w trzech
imprezach wliczanych do
punktacji mistrzostw Europy
(Rajd Wisty, Petrol-Velenje, Rajd
Karkonoski). Tydzien po Raj-
dzie Karkonoskim w austriac-
kiej Styrii byt rozgrywany Rajd
Pirelli - Steiermark, koficzacy
batalie o mistrzostwo Strefy
Srodkowoeuropejskiej. Poroz-
bijany w stowenskich Alpach
Wegier Kiss nie przyjechat do

Austrii, wobec czego takze
i Janusz Kulig nie musial tam
stawac na starcie - i bez tego
miat juz zapewniony tytul
mistrza Strefy Srodkowoeuro-
pejskiej. Krakowianin byt z tego
sukcesu bardzo zadowolony,
ale nie traktuje tego w kate-
goriach zados$¢uczynienia za
to, ze nie zdotat obroni¢ tytutu
mistrza Polski. Kulig serdecz-
nie pogratulowat Robertowi
Gryczynskiemu i Tadeuszowi
Burkackiemu i podkreslit ich
dojrzalosé, sportowa madros¢
i znakomita taktyke, a takze
umiejetnos¢ naprawde szyb-
kiej jazdy.

Przede wszystkim za$ 29-letni
Janusz Kulig cieszyt sie, ze
dzieki wspanialej przygodzie
w barwach stowacko-polskiego
zespotu Transpetrol Senica -
Ferro Krakoéw zyskat tak bardzo
cenne doSwiadczenia w jezdzie
A-grupowa maszyna z nape-
dem obu osi. Mistrz Srodko-
wej Europy miat nadzieje, ze to
otwiera nowy, wazny rozdziat
w jego sportowej karierze. Jak
sie okazalo w kolejnym sezonie,
nadzieja nie byla ptonna. o
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Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzonhcy

E-Mobilnos¢ sprzed (ponad) 100 lat

Wydaje sig, iz nie unikniemy juz e-mobilnosci
we wspolczesnej motoryzacji. Koncerny samo-
chodowe inwestuja miliardy dolaréw w rozwoj
tego rodzaju napedu, jednoczesnie oferujac juz
caly szereg czysto elektrycznych lub hybrydo-
wych modeli. Swiat, zwlaszcza tzw. ,,zachodni”,
owladneta moda na prad elektryczny, jako reme-
dium na zanieczyszczenie powietrza i ochrone
srodowiska naturalnego. Cel, niewatpliwie
szczytny. Nie ulega dla mnie watpliwosci, ze
paliwo pozyskiwane z ropy naftowej— wczesniej
czy p6zniej — musi przejs¢ do historii. Po prostu
kiedys skonficza sie jej ztoza lub wydobycie stanie
sie zbyt kosztowne.

Do napedu pierwszych konstrukcji samocho-
dowych uzywano pary wodnej, benzyny oraz
pradu. Woéwczas w tej (czysto technologicznej)
rywalizacji wygrala benzyna. Para wodna prze-
grala z kretesem, chociaz utrzymata swoja mocna
pozycje jeszcze przez dekady w kolejnictwie
oraz transporcie morskim. Energia elektryczna,
jako naped samochodu, przed 100 laty przegrata,
chociaz pierwsze préby byty catkiem obiecujace.

Za pierwszy (dzia-
tajacy) pojazd z nape-
dem elektrycznym
uznaje sie (przynaj-
mniej w USA) kon-
strukcje Williama
Morissona z 1891
roku. Sam 24-ogni-
wowy akumulator
miat mase 800 fun-
tow (prawie 364 kg),
drugie tyle sam samo-
chéd. Malenki silnik
miat moc zaledwie 4
KMipozwalat rozwi-
nad predkosé maksymalna 14 mil (22,5 km/godz).
Pojazd wzbudzat spore zainteresowanie, ale nie
na tyle duze, by przetozylo sie to na warta odno-
towania sprzedaz. Kilka lat p6Zniej nieco lepiej
poszta sprzedaz samochodéw elektrycznych
firmie Pope Manufacturing Company dziataja-
cej w stanie Connecticut. Ich pojazd o nazwie
Columbia Electric Phaetons byt ciezszy od kon-
strukcji Morrisona, ale tez zaledwie o jedna mile
na godzine szybszy.

Niecoinna droga poszedinowojorczyk Andrew
Riker, ktéry z zatozenia postawil na sportowe
osiagiibicie rekordéw szybkosci. Trudno nazwac
,Torpedo Rikera” samochodem. Byta to sta-
lowa rama, do ktérej zamocowano akumulator,
drewniana plyte jako podtoge (platforme), cos
w rodzaju kierownicy rowerowej oraz imita-
cji dwoch foteli. Catos¢ osadzona na czterech,
wygladajacych jak rowerowe, kotach.
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16 listopada 1901 roku Riker ustanowit rekord
predkosci dla pojazdéw elektrycznych wyno-
szacy 57 mil/godz. (prawie 92 km/godz). Tro-
che ten rekord byt naciagany, gdyz milowa trasa
wyznaczona w Coney Island w stanie Nowy Jork
biegta z gorki...

Zabardziej wartoSciowe rezultaty konstrukcji
Rikera nalezy uzna¢ inne sukcesy. W 1896 roku,
prowadzac model Riker Electric, wygrat wyscig
Providence Race skladajacy sie z pieciokrotnie
pokonywanej, milowej petli na gruntowym torze
wyscigéw konnych w Cranston w Rhode Island
(czas nieco ponad 15 minut). W 1900 roku na Long
Island wygral 50-milowy wyscig ,,dtugodystan-
sowy” bedac jedynym pojazdem elektrycznym
w stawce. Riker byt takze jedynym samocho-

s

Riker
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Electric
Vehicles

dem elektrycznym w innym wyScigu sponso-
rowanym przez Long-Island-Automobile-Club
na wyspie Coney Island. Rywalami elektrycz-
nego Rikera bylo osiem konstrukcji benzyno-
wych oraz sze$¢ napedza-
nych para. Poniewaz liczyta
sie tylko szybkos¢ zatogi
wszystkich aut zdemonto-
wali doslownie wszystko
co bylo zbedne, a podnosito
mase. W rezultacie nawi-
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LIKER ELECTRIC DEMI COACH.

logue accurately describing them in pictures and words.
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The Perfect Automobile.

1f you will tell us whether you want a carriage for pleasure or a wagon for business we will mail you a cata- -
THE RIKER ELECTRIC VEHICLE CO., Elizabethport, N. J.
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Represent the last step in the per-
fection of Automobiles. Vibration
has been completely overcomc ; ab-
solute control of speed and direction
has been secured. The minimum
cost of operation and the highest
degree of durability has been at-
tained. Every requirement of
pleasure or business, every demand

for beauty and service is supplied
by a Riker Electric Vehicle—
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gator Andrew Rikera nie
miat nawet siedzenia... Mete
mineli na trzeciej pozycji...

Rok po ustanowieniu
swojego rekordu predko-
Sci Andrew Rikker porzu-
cit konstruowanie pojaz-
déw elektrycznychiznalazt
zatrudnienie w firmie Loco-
mobile, gdzie pracowat przy
budowaniu klasycznych,
benzynowych samocho-
dow. Zmart w 1930 roku.o
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