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rzez dwatygodnie w Katowicach
toczg sie dyskusje, wyktady, pre-
zentacje 1 spotkania dotyczgce stanu
klimatu na Ziemi. Po raz 24. przedstawi-
ciele wiekszosci panstw swiata spotykajg
sie na Conference of the Parties aby posta-
nowic co, jak 1 kiedy robié¢, aby ratowacé
Ziemie przed kataklizmem klimatycz-
nym. Z relacji katowickich spotkan mozna
wywnioskowag, ze katastrofa jest w zasa-
dzie nieunikniona. Jedynym ratunkiem
jest radykalne ograniczenie zatruwania
powiletrza, wody 1 ziemi, a przede wszyst-
kim powstrzymanie emisji dwutlenku
wegla. To wilasnie emisja do atmosfery
milionéw ton tego gazu jest przyczyng
ocieplania klimatu. Méwi sie, ze w per-
spektywie 12 lat mogg nastgpi¢ nieodwra-
calne zmiany calego ekosystemu, ktoére
spowodujg, 1z zycie na wielu obszarach
Ziemibedzie niemozliwe. Gl6wnymi wino-
wajcami jest przemyst, energetyka oparta
na paliwach kopalnych, produkcja zyw-
nosci i transport.

Transport to, miedzy innymi, samochody.
O tym, ze samochody trujg, wiadomo nie
od wczoraj. Jasne jest, ze z truciem nalezy
skonczy¢. Ale jak? Radykalnym rozwig-
zaniem bylby zakaz produkcji, sprzedazy
1 uzywania jakichkolwiek samochodéw.
To, oczywiscie, nie wchodzi w rachube.
Nie wchodzi tez w rachube rezygnacja
z korzystania z samochodow. Ale cos$ robié
trzeba. Producenci samochodoéw, wraz
z politykami ustalajg coraz to nowe normy
emisji trucizn. To bez watpienia jest bar-
dzo korzystne; samochody ze spalino-
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wymi silnikami trujg coraz
mniej, za to sg coraz drozsze.
Ale zakazy wjazdu do miast,
CZy wrecz uzywania aut nie-
spelniajgcych jakichs$ norm,
wymuszajg kupno takich,
ktére owe normy speiniaja.
No 1 naped elektryczny, ktéry
pozwala twierdzi¢, ze auto nie truje. Co
jest oczywistg nieprawdg, bo trujg, cho-
ciaz troche mniej.

Rzecz jasna latwo drzec¢ tacha z pozoro-
wanych dziatan, ktére gtéwnie przynoszg
korzys$¢ politykom (zobaczcie, jak dbamy
o ekologie, bedziemy tak robic dalej, tylko
nas wybierzcie) i wielkim korporacjom
(zobaczcie jak dbamy o klimat, nasze auta
sg ekologiczne).

Rzeczywiscie wprowadzane na rynek
nowosci sg coraz mniej szkodliwe. Tyle,
ze kazdy rok, to co najmniej 80 000 000
(osiemdziesigt milionéw!) nowych aut
wyjezdzajacych z fabryk. Ile stali, tworzyw
sztucznych, energii, metali ziem rzadkich
trzeba zuzyc¢, aby zbudowac tyle samocho-
doéw? Duzo. A jak to szkodzi Ziemi?

W czasie COP24 obradowat Sejm. Odrzu-
cono zapis drastycznych kar za usuwanie
filtrow DPF w samochodach z silnikami
wysokopreznymi. W tym samym dniu
powietrze wielu polskich miast bylo kata-
strofalnie zanieczyszczone...

Szerokiej drogi
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WRAZENIA Z JAZD

Mala, miasteczkowa

TEkST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

zpJECIA: SERWIS PRASOWY

Citigo to najmniejszy model Skody. W ubiegtym roku ten miejski
maluch doczekat sie face liftingu. Odmtodzona Citigo wyglada
atrakcyjniej (jak to po liftingu bywa) i bardziej nowoczesnie.

o tekstu dostaliSmy Citogo w wer-

sji Style z silnikiem 1.0 MPi o mocy

75 KM i manualna skrzynia biegéw.

UzytkowaliSmy autko w miejskim
gwarze i w ciasnych, krakowskich uliczkach. Nie
byto Zle, a Citigo dobrze radzito sobie w ruchli-
wym mieScie. Na szczeScie nie musieliSmy tym
autem przemierzac autostrad i drég szybkiego
ruchu na trasie Warszawa - Krakow.

Najpierw kilka stéw o wygladzie. Z nowym,
przeprojektowanym grillem, maska, przednimi

swiattami, ktére zyskaty LED-y do jazdy w dzieh
i przyciemnionymi kloszami lamp tylnych Citigo
wyglada atrakcyjnie, zwtaszcza w nowych kolo-
rach nadwozia, jak najbardziej odpowiednich dla
tego modelu. W palecie lakieréw jest np. lakier
np. jaskrawa zielen , kiwi-green”, a takze mamy
mozliwos¢ wyboru dwukolorowego nadwozia
np. dachu w kolorze biatym lub czarnym. Mitej
dla oka catosci dopelniaja nowe wzory alum-
iniowych felg. Auto wyglada w miare tadnie
i nowoczes$nie, ale szalu nie ma. Miejskie malu-
chy potrafia czasem by¢ urocze i mie¢ sporo
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wdzieku. W przypadku Citigo to tylko poprawny
i rzetelny projekt.

Wymiary matej Skody to: dtugos¢ 3597 mm,
szerokos¢ i wysokos¢ pieciodrzwiowej wersji to
odpowiednio 164511478 mm. Bagaznik ma pojem-
nos¢ 2511. We wnetrzu miejskiego samochodu
mimo niewielkich rozmiaréw jest przestronnie,
amimo szarych materiatéw i dodatkéw doséjasno
(dzieki dos¢ duzym powierzchniom przeszklo-
nym). Wyposazenie, jak na miejski samochdd, jest
bogate: wielofunkcyjna kierownica i komputer
pokladowy z wyswietlaczem monochromatycz-
nym. Giéwny system inforoz-
rywki posiada zaawansowana
integracje ze smartfonem przy
komunikacji bluetooth, a poni-
zej znajduje sie panel klimatyza-
cji. Wréd asystentéw kierowcy
w matej Skodzie jest obecny m.in.
system City Safe Drive, ktéry
pomaga obserwowac otocze-
nie woko6t samochodu podczas
jazdy w mieScie oraz czujnik
deszczu i asystent Swiatetl. Udo-
godnienia z serii Simply Clever
zostaly teraz wzbogacone o para-
solke chowana pod siedzeniem
pasazera. Poza tym, jak zawsze
w Skodzie znajdziemy mnéstwo
prostych i przemyslanych roz-

wiazan: mate pudeteczka na
Smieci, pojemnik na telefon,
siatki mocujace w bagazniku
czy tapka na bilety parkin-
gowe. Nie ma nawigacji nawet
w opcji (i tak raczej uzywamy
tej ze smartfondw), ale jest za
to dostepne gniazdo USB. Co
przekonuje nas do Citigo pod-
czasjazdy w mieScie? Rozmiar,
zwinnos¢ 1 promien zawra-
cania. To trzy najwazniejsze
cechy podczas jazdy w miej-
skim ruchu. Pod tym wzgle-
dem byto OK. Wspomaganie
kierownicy, radio i klimatyza-
cja umilaja podréz. Poza tym
w ,naszej” Skodzie byly czuj-
niki parkowania i podgrzewane fotele. Owszem,
duzym autem jeZdzi si¢ znacznie lepiej, natomiast
konkurencje: ,parkowanie w miescie” zdecydo-
wanie wygrywa Citigo.

Ten miejski samochodzik napedza litrowy sil-
nik wolnossacy o mocy 75 KM wspétpracujacy
z 5 biegowa przekladnia manualna. Do stania
w korkach to idealne rozwiazanie. Niewiele
pali, a operowanie skrzynia biegéw nie sprawia
probleméw. Do wyboru jest jeszcze silnik o tej
samej pojemnosci, ale mniejszej mocy 60 KM.
Ale to chyba niezbyt dobry pomyst, bo od 2=
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czasu do czasu przyda sie troche mocy, a wol-
nossacy silnik MPI jest wyjatkowo oszczedny.
Niewazne jakim stylem jezdzisz zuzycie paliwa
jest niewielkie. Tak naprawde podczas krecenia
si¢ po mieScie przez dwa dni wskaznik paliwa
nie drgnal. Ale w Krakowie sa mate odlegtosci...
Nie ma wiec uzasadnienia do wyboru Citigo ze
stabszym silnikiem.

Citigo dobrze sobie radzi sobie zaré6wno na
miejskich dziurawych drogach jak i na poza-
miejskich koleinach. Zadbano o komfort podré-
zowania, a ttumienie nieréwnosci jest zaskaku-
jaco ciche. Natomiast do wyciszenia auta mam
zastrzezenia - we wnetrzu jest troche zbyt glo-
$no. Cena Citigo startuje od 36 900 zt (za wersje
3-drzwiowa z 60 konnym silnikiem w promocji).
Cena bazowa: 44 550 zI. Cena a wersji testowa-

nej (bogato wyposazonej) to 53 300 zt.

Skoda Citigo to w miare tanie auto. Pomiesci
catkiem spore zakupy i przewiezie komfortowo
malego pasazera, a nawet dwdch. Jest mata,
zwinna, dobrze wyglada, a na poktadzie znaj-
dziemy wszystkie potrzebne rzeczy, aby czuc
si¢ w niej komfortowo. Mocy w mieScie nie bra-
kuje, spalanie paliwa niewielkie. Kto chce od
Citigo czego$ wiecej to ma do wyboru wersje
Monte Carlo w rajdowej stylizacji, z zawiesze-
niem sportowym obnizonym o 15 milimetréw
i wyposazona w przedni i tylny spoiler oraz
kilka sportowych dodatkéw. Natomiast wer-
saja Citigo Fun jest ozdobiona kotami ze stopu
metali lekkich i ma na poktadzie urzadzenie
infotainment Swing z kolorowym ekranem
i szeScioma gloSnikami. o
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Maly, wielki rajd

warszawska Barborka

e

SMIROSLAW RUTKOWSKI
DJECIASJAKUB ZOKEDOWSKI

W latach 60. ubiegtego wieku Automobilklub Warszawski powrécit do

tradycji grudniowych spotkan kierowcédw organizujac Rajd Barburka. Z

czasem nazwa sie zmienifa i w latach 70. w pierwszy weekend grudnia
rozgrywano Rajd Barbodrka — Kryterium Asdw.

dea Wiadystawa Paszkowskiego byla taka, skiem z elementami sportowymi, niz rywaliza-
aby mistrzowie Polski, asy kierownicy kilku cja. I coraz bardziej wida¢, ze catkiem inne cele

réznych dyscyplin sportéw samochodowych, przy$wiecaja organizatorom, inne zawodnikom.
zmierzyli sie na widowiskowej krétkiej trasie O ile mistrzowie chca si¢ pokaza¢ z jak najlep-
z finatem na kretej i Sliskiej ulicy Karowej. Kry- szej, sportowej strony, ogrywajac w sportowej
terium Aséw miato by¢ ukoronowaniem sezonu. walce innych mistrzéw, to dla organizatoréw,
~ Ale to bylo dawno. Od dziesieciu, a moze i wie- od lat rajd, jak i kryterium na ulicy Karowej jest
cej lat impreza staje sie coraz bardziej widowi- okazja do zarabiania.
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Nie bez powodu przed laty oddzielono rywa-
lizacje na kilku krétkich odcinkach specjalnych
Rajdu Barboérka, od walki o jak najlepszy czas
na ulicy Karowej. Prawo startu w Kryterium
Aséw, obecnie w Kryterium Karowa, otrzy-
mywato poczatkowo 50. zalég, z czasem liczbe
ograniczono do 30. Trzeba bylo znalez¢ szczeline

regulaminie

aby na Karowej mogli pojawi¢

sie mistrzowie, ktérym albo co$ nie wyszlo na
kwalifikujacych do startu prébach Rajdu Bar-
bérka, albo, z réznych powoddéw, przejechacich
nie mogli. A na ich prestizowy przejazd legen-

darnej préby czekaly z roku na rok wieksze

rzesze widzéw. Te szczeling, juz w XXI wieku,
poszerzono tak, aby po wptaceniu pewnejkwoty,
OZb O Pr oje I-L-.,:v‘ .Lq,c. .
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ze chetnych do ptacenia jest cat-
kiem sporo i obecnie wiecej czasu
zajmuja najrozniejsze przejazdy
,sponsorowane”, niz trzydziestki
najszybszych w Barboérce. Dzi§
dla wielu bywalcéw pojezdza-
wek czy KJS-6w start w Rajdzie
Barbérka, to nobilitacja, za ktéra
gotowi sa stono placié. A skoro
w szranki staja prawdziwe Asy
sportéw samochodowych, to start
na Karowej niesie wielki prestiz,
mozliwo$¢ pokazania sie licz-
nie zgromadzonej publicznoSci
i zaistnieniu w mediach... spo-
tecznosciowych. W najgorszym
razie zawsze mozna sobie strze-
li¢ selfie...

Nieco inna odmiana sa prze-
jazdy ,charytatywne”. Zabawa
polega na tym, ze chetni licy-
tuja miejsce na prawym fotelu
ktéregos ze znanych kierowcow
rajdowych, kto wptaci najwiecej
—zostanie rajdéwka przewieziony
po Karowej. Dochody przezna-
czone sa na jaki$ cel charyta-
tywny.

Do tego przejazdy ,promo-
cyjne”. Na przykiad kolumna
pucharowych samochodéw
wyscigowych, najnowszy model
samochodu, ktéry wchodzi do
sprzedazy albo prototypowy
egzemplarz elektrycznejrajdéwki.

Impreza rodzita sie w komplet-
nie innej rzeczywistoS$ci, inne
byty rajdy, inne samochody, inne
reguly gospodarcze, inne zasady
organizacjiimprez. Rajd Barburka
i Kryterium Aséw zmieniaty sie
wraz ze zmieniajaca sie rzeczy-
wistoScia.

Stowo o mediach - jednym
z fenomendéw Barboérki jest to,
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ze od poczatku impreza miata bardzo , dobra
prase”. W PRL pisaly o niej nie tylko tuzy zur-
nalistyki motoryzacyjnej Motoru czy Przegladu
Sportowego, Ekspresu Wieczornego czy Stowa
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Powszechnego, ale takze zyczliwie komentowali
dziennikarze Trybuny Ludu czy Teleekspresu.
Ale to w czasach stusznie minionych. Obecnie
o akredytacje dziennikarska zabiegaja niezbyt
liczni profesjonalni dziennikarze, a takze osoby,
ktore za dziennikarska prace uwazaja wpisy czy
smartfonowe relacje w mediach spotecznoscio-
wych. Do tego jeszcze fotoreporterzy realizujacy
zlecenia sponsorskie, fotografowie poszukujacy
atrakcyjnych uje¢ i milosnicy sportéw, ktérzy
dzieki akredytacji beda mogli z bliska ogladac
zawody. W efekcie do fotografowania od lat
z uporem garna sie ttumy. Dla organizatora to
dobrze, bo kazda relacja jest promocja imprezy,
ale kluczem do sukcesu jest telewizyjny Live.
W tym roku przekaz realizowalo TVN Turbo. >
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Impreza rozrosta sie ponad wszelkie wyobraze- wej tworzyt Krzysztof Szaykowski, ale jego juz
nie jej pierwszych twércéw. Chetnych do startu  nigdy kibice nie ustysza. Odeszty w zapomnienie
nie brakuje, widzowie tez ttumnie (chociaz w tym  zadniezone czy zalodzone kostki po wiaduktem
roku jakby nieco mniej) chca ptaci¢ za mozli- - od kilku lat w grudniu zimy nie ma. Powrdcity
wos¢ ogladania, sponsordow tez nie brak, wiec na trase Legendy... Jako ze w tym roku nie ogla-
od lat dochéd z Barbérki stanowi
istotna czes$¢ budzetu Automobil-
klubu Polski. Sa ogromne wptywy,
sa tez niemate wydatki. Przy organi-
zacji imprezy nikt dzi$ juz nie pra-
cuje spolecznie, trzeba oplacic¢ stuzby
ratownicze, ochrone, budowe ptot-
koéw, przygotowanie trasy, stref dla
fotoreporteréw, nagto$nienie, oswie-
tlenie, telebimy, pomiar czasu, facz-
nos¢, dziesiatki innych rzeczy. Dlatego
od lat obserwuje postepujaca komer-
cjalizacje imprezy, ktorej pierwotna
magie i czar coraz trudniej odna-
lez¢. Szczegdlny klimat na ulicy Karo-

dalem, to zapytalem o wrazenia Toma-
sza Ciecierzyfskiego. Z umiarkowa-
nym uznaniem komentowat przejazdy
kolegéw, natomiast jako kompletna
porazke okre$lit komentarz ptynacy
z glosnikow...

Rajd Barborka i Kryterium Karowa
co rok beda przyciagaly zawodnikoéw,
kibicow dziennikarzy, a pdki ich nie
zabraknie, to i chetnych do pracy przy
zarabianiu. To znaczy przy organizacji
imprezy. Ale czy to nadal jest Barbérka?
IrzeczywiScie Kryterium Aséw? Oczy-
wiscie tak! Ale czy na pewno? o




Warszawa: Marek Muchowski +48 692 427 491; m.muchowski@troton.com.pl

Poznan: Grzegorz Szewczuk +48 602 712 435; g.szewczuk@troton.com.pl

Gliwice: Tomasz Mezyk +48 664 434 885; t.mezyk@troton.com.pl
Gdansk: Tomasz Grzendzicki +48 664 434 988; t.grzendzicki@troton.com.pl | D

Krakow: Grzegorz Bieniek +48 664 435 877, g.bieniek@troton.com.pl ) 'ﬂTﬂ ®
Krasnik: Krzysztof Smolinski + 48 668 811 122; k.smolinski@troton.com.pl

TROTON Sp. z0.0. Zabrowo 14 A, T78-120 Goscino
tel./fax +48 94 35 126 22 www.troton.com.pl e-mail:troton@troton.com.pl



14

polska

MOTORYZACJA

SKAZANI NA PRAD
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TEKST 1 zDJECIA: ALEKSANDER ZYZNY

Nic nie zaptacic¢ za paliwo w czasach, gdy ceny na stacjach
benzynowych bijg rekordy? To brzmi jak bajka. Mato tego, jeszcze
dajg bon na 5 zt. | naprawde nie jest to tak jak w dowcipie z
Radia Erewan: Czy to prawda ze w Moskwie dajg za darmo
samochody? Nie w Moskwie, a w Petersburgu, nie dajg a kradng,
nie samochody a rowery.

nych miedzy Warszawa, a Gdynia, przy

autostradach A2 i Al, w ktérych oprécz
benzyny i diesla mozna ,zatankowac” prad.
Wszystko w ramach zainaugurowanego przed
miesiacem programu , Niebieski Szlak”, ktory
zaklada wyposazenie w stanowiska do szybkiego
tadowania akumulatoréw samochodéw elek-
trycznych kolejnych 38 stacji LOTOS-u. W pierw-
szym miesiacu, w stacjach , Niebieskiego Szlaku”,

T akjestna 12. stacjach LOTOS-u usytuowa-

kierowcy pojazdéw na prad uzupetniali zapas
energii okoto 300 razy. Szefowie firmy, podczas
oficjalnejinauguracji programu na warszawskiej
stacji przy ul. Lopuszanskiej, uznali to za obie-
cujacy sygnat. Zwlaszcza w sytuacji, gdy w kraju
zarejestrowanych jest niespetna tysiac takich aut.
Licza, zejuz w przyszlym roku posiadacze , elek-
trykéw”, skorzystaja z oferty LOTOS-u podczas
wyjazdéw do nadmorskich kurortéw w rejonie
Zatoki Gdanskiej. Dzi§ w zdecydowanej wiek-
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szoSci wykorzystuja je tylko do jazd miejskich,
bo zasieg tych aut jest ograniczony, a z tadowa-
niem na trasie réznie bywa. W przysztym roku
nad morze wybrac sie bedzie mozna bez obaw,
bo stacje dysponujace stanowiskami do uzupet-
niania energii beda co 150 km. Kolejne powsta-
wacé beda w réznych rejonach kraju. I nastepna
wazna informacja. Ladowanie akumulatoréw
w stacjach , Niebieskiego Szlaku” pozostanie
na razie bezplatne. Na nasze pytanie do kiedy,
ustyszeliSmy w odpowiedzi, ze do odwotania.
Program , Niebieski Szlak” jest czeScia zaplano-
wanej do 2022 roku strategii uzyskania pozy-
cji lidera rynku paliw nowej generacji. Aby te
plany urzeczywistni¢ przedstawiciele Grupy
LOTOS oraz sp6tki LOTOS Lab zajmujacy sie
inicjowaniem, koordynowaniem, finansowa-
niem i realizacja projektéw badawczo-rozwojo-
wych w Grupie Kapitatowej LOTOS, podpisali
we wrzesniu br. dokumenty inicjujace wspdlna
dziatalnos¢ badawczo-rozwojowa z Politech-
nika Warszawska. Wspoétpraca polegac bedzie
na przygotowaniu prototypéw wybranych urza-
dzeni niskoemisyjnego transportu oraz maga-
zynowania energii. LOTOS prowadzi réwniez
projekt, ktéry pozwoli zwiekszy¢ udziat paliw

niskoemisyjnych w transporcie morskim dzieki
wykorzystaniu LNG - ciektego gazu ziemnego,
jako paliwa zeglugowego. Realizowa¢ go bedzie
we wspoélpracy z Remontowa LNG Systems
oraz PGNiG Obrét Detaliczny. Stosowna umowa
o wspolnej ofercie ustugi bunkrowania statkow
paliwem LNG, pochodzacym z Terminala Gazo-
wego w Swinoujéciu, juz zostata podpisana. Poro-
zumienie ma wymiar handlowy i ekologiczny,
pozwoli takZe na szersze komercyjne wykorzy-
stanie gazoportu w Swinoujéciu. Ponadto Grupa
LOTOS S.A. aktywizuje dziatalno$§¢ na rzecz
zastosowania wodoru w transporcie. W ubiegltym
roku z jej inicjatywy powstat Klaster Technologii
Wodorowych i Czystych Technologii Energetycz-
nych, ktérego misja jest inicjowanie dziatai na
rzecz zwigkszenia znaczenia technologii wodo-
rowych. Klaster i Regionalna Izba Gospodarcza
Pomorza byty organizatorem pierwszej polskiej
konferencji wodorowej (1st Polish Conference on
Hydrogen Technology PCHET 2018) 25 pazdzier-
nika br. w Gdyni. Zainteresowanym skad bra¢
na to wszystko pieniadze od razu wyjasniamy:
LOTOS korzysta z Funduszy Unijnych. Warty
1 mln euro projekt, w ramach CEF (Instrument
Laczac Europe) wspétfinansowany jest do 2>
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wysokosci 50% kosztéw przez Unie Europej- . 1. .
ska. Projekt polega na przeprowadzeniu prac Niebieski Szlak:
studyjno-badawczych, analiz danych dotycza-

cych wykorzystania i funkcjonowania utworzo- 1. Gdynia, al. Zwyciestwa 165
nej w ramach pilotazu infrastruktury, systemu Gdansk. ul. Jana Pawta Il 25C
obstugi klienta, zachowan oraz preferencji klien- ' .
tow korzystajacych z ustug tadowania pojaz- . GdarJSk' ul. Odyseusza 18
déw. Strategia rozwoju Grupy LOTOS do roku . Gdansk, ul. Spacerowa 50
2022 na nowych, perspektywicznych rynkach . MOP Malankowo Zachéd
j?(k %elei::k’lc:.omobilnooéé, Cl\cIiG, LNG i wodérduzy- . MOP Malankowo Wschdd
skata takze wsparcie rzadowe, o czym podczas sz .
wspomnianej oficjalnej inauguracji , Niebieskiego MOP Krzyz.a " O,W Zach O,d
Szlaku” w jednej z warszawskich stacji LOTOS-u . MOP Krzyzanéw Wschéd
wspomnial minister inwestycji i rozwoju. Wat- . MOP Brwinéw Pétnoc
pliwosci sceptykéw z rezerwa odnoszacych sie | 10. MOP Brwindéw Potudnie
do samochodéw na prad r.oz.w1eV\.7ai inny z gOé(?l 11. Warszawa, ul. Radzymiﬁska 160
obecnych na Lopuszanskiej — wielokrotny raj- 12. Warszawa. ul. Yobuszariska 29
dowy mistrz Polski i Europy Kajetan Kajeta- | » Ul TOp
nowicz. Z uznaniem wypowiadatl sie na temat , , o , ,

Kazda stacja na Niebieskim Szlaku posiada kilka

dynamlkl i mozliwosci tyCh aut, ktore w C1agU | stanowisk tadowania i zostata wyposazona w tadowarke

kilku najbliZszych lat, w Slad za For- o tgcznej mocy 150 kW obstugujaca trzy miedzynarodowe
muta E. poiawia sie takze na | standardy, co umozliwia petne pokrycie rynku e-mobility:
a L, po] E 5 @ J 1. CHAdeMO - dedykowany markom japoriskim
trasac ra]dOW° = 2. CCS (Combined Charging System) — dedykowany
markom europejskim
3. Type 2 - prad przemienny.
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Teraz takze na smartfony i tablety



POZEGNANIE

WIESI:AW GRABARCZYK

TEKsT: GRZEGORZ CHMIELEWSKI

W sobote 1 grudnia w wieku 82 lat zmart
w Olsztynie Wiestaw Grabarczyk, dziennikarz
i zawodnik wielce zastuzony dla polskich rajdéw.

Urodzit sie w 1936 r. w Warszawie, tam tez
spedzil swe dziecifistwo (w tym Powstanie War-
szawskie). Osierocony podczas wojny dorastat
w Olsztynie. W 1972 r. jako 36-latek zadebiuto-
wal w RSMP u boku Henryka Dobruka (PF 125p
1300). W kolejnych dwéch sezonach pilotowat
Henryka Ziemskiego (BMW 2002 ti). W roku 1975
tworzylt zatoge z Wlodzimierzem Markowskim
(PF 125p 1500).

zpJecie: KAMIL KOZA

Najwazniejsze sukcesy Grabarczyka dato-
waty sie od roku 1976, gdy zaczat wspétpra-
cowac z Marianem Bublewiczem; macierzy-
sty klub OKS ,,Stomil” Olsztyn powierzyt
Grabarczykowi, jako doswiadczonemu
pilotowi, misje doskonalenia wielkiego
talentu, przejawianego przez mtodego
wtedy Bublewicza. Wspdlnie startowali
w PF 125p (poczatkowo 1500, potem 1600
Monte Carlo), a p6zniej w Oplu Kadetcie
GT/E. W 1977 zdobyli wicemistrzostwo
Polski w klasyfikacji generalne;.

Wiestaw Grabarczyk z powodzeniem
uprawial dziennikarstwo, wspdétpracowat
m.in. z magazynem , Pojezierze”, z ,,Dzien-
nikiem Pojezierza”, tygodnikiem , Motor”,
lokalnymi stacjami telewizyjnymi. Jako
cztonek Auto Klubu Dziennikarzy Polskich
startowal w rajdach tego stowarzyszenia,
organizowanych pod nieco mylaca nazwa
Miedzynarodowych Sympozjéw Sportowo-
-Samochodowych. M.in. zwyciezat w Mie-
dzynarodowych Sympozjach AKDP w roku
1987 (pilotowany przez Andrzeja Mayera,
Polski Fiat 125p) i w roku 1989 (,,Bieszcza-
dy-Jesien'89” —jako pilot Grzegorza Chmie-
lewskiego, Saab 9000). W XIII Miedzynaro-
dowym Sympozjum ,Wista 91" zajat drugie
miejsce (z Grzegorzem Chmielewskim jako
pilotem, Ford Fiesta XR2i). W rozgrywanych od
1992 r. Samochodowych Mistrzostwach Polski
Dziennikarzy wywalczyt mistrzowski tytut za
rok 1997 jako pilot Artura Lewandowskiego.
Parokrotnie reprezentowat AKDP w odbywaja-
cym sie¢ w Bulgarii Rajdzie ,,Pogled”. Ostatnimi
czasy zaliczyt kilka startéw historycznym Polo-
nezem 2000 z Marcinem Dereworiko.

UroczystoSci pogrzebowe odbyty sie 5 grudnia
w olsztynskim koSciele, blisko domu, w ktérym
mieszkat. o
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JERZY LIS
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3 grudnia zmart w Krakowie Jerzy Lis. Urodzit
sie 6 czerwca 1934 w Tarnowie. Byl z zawodu
inzynierem odlewnikiem, absolwentem Akade-
mii Gorniczo-Hutniczej, dlugoletnim pracow-
nikiem Instytutu Odlewnictwa w Krakowie.
Wspdlnie z niezyjacymijuz Aleksandrem Sedzi-
mirem i Mieczystawem Tatara utworzyli w tym
instytucie grupe entuzjastow wyczynowego
automobilizmu, od poczatku lat 70. XX wieku
aktywnie zaangazowanych w prace Automobil-
klubu Krakowskiego.

TEKST | zDJECIE: GRZEGORZ CHMIELEWSKI

Dziatatjako chronometrazysta w zespole
e pomiaru czasu (wyspecjalizowanej agen-
B zie ZGPZM, kierowanej przez krakowia-
nina inz. Stanistawa Czarnka); ten zespé6t
. w calej Polsce obstugiwat liczne imprezy
M szczebla mistrzowskiego (i nie tylko).
Przez kilka kadencji zasiadal w zarzadzie
klubu; w latach 1983-1987 byt sekretarzem
zarzadu, w latach 1987-1991 czlonkiem
prezydium zarzadu, a w latach 1991-1992
wiceprezesem do spraw sportu. Pelnit
funkcje dyrektora badz zastepcy dyrek-
tora do spraw sportowych lub do spraw
komisarzy w kilku edycjach Rajdéw Kra-
kowskich w latach 80. 1 90. Potozyt wielkie
zastugi dla nadania wyscigom goérskim
rangi mistrzostw Polski. Byt przewodni-
czacym komitetu organizacyjnego obcho-
doéw 80-lecia klubu (1988). Autor obszer-
nych monografii z historii Automobilklubu
Krakowskiego: ,Pedza samochody, mijaja
lata” (wydawnictwo MOTOHIT, Krakow
1998) oraz ,,Sto lat Automobilklubu w Kra-
kowie” (wydawca Automobilklub Kra-
kowski, 2008). Oba te wydawnictwa sa
B nieocenionymi zrédtami wiedzy o historii
= | i dorobku klubu. Zgromadzil tez cenna
kolekcje fotografii, plakiet i dokumen-
" téw, zwiazanych ze sportowymi dziejami
Automobilklubu Krakowskiego.
Odznaczenia: Krzyz Kawalerski Orderu Odro-
dzenia Polski, komplet honorowych odznak
Polskiego Zwiazku Motorowego oraz Automo-
bilklubu Krakowskiego. Zastuzony Dzialacz
Kultury Fizycznej, Zastuzony Dziatacz PZM.
Mimo postepujacej choroby inz. Jerzy Lis do
swych ostatnich chwil bardzo interesowat sig
sportem samochodowym i macierzystym klu-
bem. UroczystoSci pogrzebowe odbyty sie na
Cmentarzu Batowickim w Krakowie. o
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OSTATNI PRZEJAZD

OPOWIESCI O MISTRZU KULIGU

Kolejna, juz .6 pozycja w Bibliotece Auto Klubu
Dziennikarzy Polskich

W przysztym roku minie 15 lat odkad Janusza
Kuliga nie ma wsréd nas. W przyszlym roku
obchodzitby 50 urodziny. Byt wielkim rajdowym
mistrzem przetomu XX i XXI wieku. Tragiczne
odejscie byto dramatem dla calego Srodowiska
rajdéw i w Polsce, i w wielu krajach, w ktérych
Janusz Kulig byt wysoko ceniony dzieki swej
Swietnej jezdzie i postawie wzorowego spor-
towca. Bez niego rajdy juz nie sa tym, czym byty.
Po jego Smierci ukazalo sie kilka wydawnictw,
z ktérych najwiekszy rozgtos zyskata ksiazka
,Ostatni przejazd. Opowiesci o mistrzu Kuligu”.
Jej pierwsze wydanie juz dawno zostato wyczer-
pane, teraz pojawila sie druga edycja, zmieniona,
znacznie rozszerzona i wzbogacona o liczne ilu-
stracje, ktére nigdy wczesniej nie byty publiko-

BIELIOTERA ALTO KLUBY DIMENMIKARTY FOLSKICH
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wane. Wchodzi na rynek ksiegarski pod patro-
natem medialnym Radia RMF FM jako szésty
tom serii , Biblioteka Auto Klubu Dziennikarzy
Polskich”.

Ksiazke mozna zamoéwié mailem: autoklubO1@
gmail.com lub telefonicznie: 602 372 926.

Cena 40 zt plus koszty wysytki. Ksiazki wydane
przez AKDP sa réwniez w ofercie warszaw-
skiej ksiegarni , Historyczna” (ul. Czerwonego
Krzyza 4), a takze sklepu internetowego www.
topracingshop.pl. Do tej pory ukazaty sie , Raj-
dowe kroniki 1921-2014. Rajd Polski”, ,Polskie
wyscigi samochodowe 1980-1989”, ,,Siedemdzie-
sigtka. Automobilklub Rzeszowski 1946-2016",
,USmiechniete rajdy. Anegdoty z oeséw” oraz
,Alfabet krakowskich automobilistéw o

G regors CHMIEL EWHE]

OSTATNI PRZEJAZD
OPOWIESCI O MISTRZU KULIGU
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BIBLIOTEKA AUTO KLUBUY DTIENNIKARIY FOLSKICH
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Wydarzenia i rocznice: grudzien 2018

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Powiew zza ,,Zelaznej kurtyny”

W ,,moim” Kalendarium opu-
blikowanym w 121 numerze iAuto
opisalem w skrécie poczatki pol-
skiej motoryzacji po odzyskaniu
przez nasz kraj niepodleglosci.
Interesujacym i bardzo obiecu-
jacym modelem rodzimej kon-
strukcji byt samochdéd o niewy-
szukanejnazwie CWS, ktéra wziat
od nazwy fabry(cz)ki, w ktdrej
powstawal — Centralne Warsztaty
Samochodowe. Powstato ich tacz-
nie —w zaleznosci od Zrédet — od
400 do 800 sztuk. Niestety, jeszcze
przed wybuchem Il wojny Swiato-
wej rzad zrezygnowat z produk-
cji w pelni polskiego samochodu
kupujac licencje na Fiata 508.

W trakcie wojny ogromna czes¢ polskiego
przemystu legta w gruzach, pézniej mndstwo
maszyn i calych fabryk sowiecka armia zapako-
wala do setek sktadéw kolejowych i wywiozla
do ZSRR. Zrujnowany kraj potrzebowat przede
wszystkim ciezaréwek. Samochody osobowe nie
byty priorytetem. Ludno$ci miata wystarczac
komunikacja masowa, a komunistyczni notable
i wysocy ranga urzednicy mieli do swojej dyspo-
zycji samochody sprowadzane z zagranicy. Poja-
wily sie co prawda Syreny i Warszawy, jednak
byly to bardzo przestarzate konstrukgcje, a ich
produkcje trudno byto uznac za masowa. Taki
stan rzeczy utrzymywat sie przez dwie powo-
jenne dekady...

Dopiero w polowie lat 60-tych PRL-owskie
wladze postanowity co nieco zmieni¢ w tej mate-
rii. Przede wszystkim podjeto decyzje o roz-
budowie Fabryki Samochodéw Osobowych na
Zeraniu, gdzie wytwarzano Warszawy. I podob-
nie jak przed wojna, decydenci staneli na roz-
drozu —musieli wybraé: rozwijamy i wdrazamy
do produkcji polskie konstrukcje, czy kupu-
jemy zagraniczna licencje na konkretny model.
A trzeba pamietad, ze mieliSmy wéwczas jeszcze
catkiem liczna kadre ,przedwojennych”, swiet-
nie wyksztatconych i zdolnych konstruktoréw
oraz inzynieréw. I ponownie, jak przed wojna,
zdecydowano sie na licencje. Rozmowy prowa-
dzone byly z Renault oraz Fiatem, ostatecznie
— jak wiemy — z FSO zaczely wyjezdzaé¢ wio-
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skie auta. Broniac takiego,
anie innego wyboru trzeba
jednak przyznaé, ze licen-
cja byta chyba najtatwiej-
sza 1 najszybsza droga, by
w Polsce znalazty sie nowo-
czesne linie produkcyjne
i najnowsze technologie.

22 grudnia 1965 roku
przedstawiciele polskiego
Motoimportu (centrali han-
dlu zagranicznego zajmu-
jacej sie motoryzacja) pod-
pisali stosowna umowe
z Fiatem. Jej przedmiotem
stat sie Fiat 1300/1500, ale
w tym czasie Wiosi szyko- =~~~
wali sie do uruchomienia =~~~
produkcjimodelu 125izgo-
dzili sie, by takze ten samochéd objeta licencja.
Negocjacje z wloska strona wloska toczyly sie
podobno w tajemnicy przed Rosjanami (o ile to
bylo w ogéle mozliwe w tym czasie). Nie zmie-
nia to faktu, ze podpisali oni umowe z Fiatem
pot roku pézniej (maj 1966) a jej przedmiotem
stat sie model 124, ktéry produkowano w ZSRR
pod nazwa WAZ/Lada (Lada).

Pierwszy Fiat 125p opuscil fabryke na Zeraniu
28 listopada 1967 roku, kilka miesiecy do wto-
skim debiucie. By? to, jak na te lata, dos¢ nowo-
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czesny, atrakcyjny wizualnie sedan zaliczany
do klasy Sredniej. Poczatkowo wyposazany byt
jedynie w silnik benzynowy o pojemnosci 1300
cm3, kilka miesiecy p6zniej dodano do oferty
jednostke 1500 cm3.

Samochdéd od poczatku cieszyt sie ogromnym
zainteresowaniem, ale przez dtugie lata byt (pra-
wie) nieosiagalnym marzeniem tysiecy Polakow.
Wiazalo sie to z dosy¢ wolno rosnacym tempem
produkcji (1968 — 7100 sztuk, 1969 — 14,7 tys,
1970 — 31,9 tys, 1971 - 52,3 tys... dopiero w 1974

Polski Fiat 125p/FSO 125p
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roku przekroczyta 100 tys sztuk, ale tez nie na
dtugo). Ostatni Fiat 125p opuscit FSO w czerwcu
1991 roku. Fabryczny ,licznik” zatrzymat sie na
liczbie 1 445 699 egzemplarzy. Na eksport do 80
krajow (gtéwnie tzw. ,socjalistycznych”) trafito
nieco ponad 586 tysiecy, a kolejnych blisko 300
tysiecy trafito do tzw. ,eksportu wewnetrznego”,
czyli bylo dostepne jedynie za dewizy. Sporo
tych aut trafiato w prywatne rece na ,talony”
—byta to forma, czasem nagrody (fap6éwki?) dla
oséb, ktére ,wladza” chciata wyréznié. Trzeba
tez pamietad, ze na bazie Fiata 125p zbudowano
np. setki karetek pogotowia czy milicyjnych
radiowozow.

Tak wiec przecietny obywatel mial nikte
szanse, by w dajacej sie wowczas przewidzie¢
perspektywie stac sie wilasScicielem nowego Fiata.
Sytuacja pod tym wzgledem ulegta poprawie
— ale bez przesady — dopiero po uruchomieniu
masowej produkcji Fiatow 126, ale to juz temat
na osobna historie.
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Na osobny temat zastuguje takze udzial Fia-
tow 125p w rozwoju i popularyzacji sportéw
samochodowych w Polsce. Kilkakrotnie pisa-
liSmy juz o tym na naszych tamach, ale warto
przypomniec — tylko hastowo — bicie rekordéw
na podwroctawskiej autostradzie czy udane
starty w miedzynarodowych zawodach (m. in.
w Rajdzie Monte Carlo) takich weteranéw, jak
Sobiestaw Zasada, AndrzejJaroszewicz, Ryszard
Zyszkowski, Robert Mucha, Krzysztof Komor-
nicki, Btazej Krupa, Piotr Mystkowski, Tomasz
Ciecierzynski, Marian Biefy, Marek Varisella czy
Maciej Stawowiak. Fiat 125 startujacy w grupie
B byt wéwczas konstrukcja zdolna rywalizowa¢
w miedzynarodowych imprezach, co skutecznie
w/w udowadniali. Mysle, ze to sukcesy wilasnie
tego samochodu i tych oséb walnie przyczynity
sie¢ do popularyzacji sportéw samochodowych
w Polsce — bez tego nie byloby pézniejszych Swia-
towych sukceséw m.in. Krzysztofa Hotowczyca
i Macieja Wistawskiego, Janusza Kuliga, Jarka
Barana, Tomasza Kuchara i wielu, wielu innych.

Trudno jest obecnie wyttu-
maczy¢ miodym ludziom, ze
w tamtych latach — odwrotnie
niz dzisiaj — praktycznie kazdy
nowy samochdd po wyjechaniu
z salonu Polmozbytu natych-
miast zyskiwal na wartosci, i to
sporo. Ktos, kto miat dostep do
,talonéw” byt po prostu ,,p6t-
bogiem”... A kierowca Fiata
125p mégt sie uwazac za praw-
dziwego , kréla szos”. (a]
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