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WRAZENIA Z JAZD

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

zpJEciA: SERWIS PRASOWY

Oto kompaktowy SUV - Mitsubishi Eclipse Cross. Bardzo mito mnie
zaskoczyt, bo pozytywnie wyrdznia sie na tle innych modeli marki spod
znaku trzech diamentow. Jest doskonale wyposazony, gwarantuje
odpowiednig przestrzen i komfort podrézowania.

istoria tego modelu jest dos¢ pokretna.
H Pamietam doskonale Mitsubishi Eclipse

— byto to sportowe coupe, ktérego pro-
dukcja trwata az 22 lata. Obecne Eclipse Cross,
to kompaktowy SUV. Producent ttlumaczy, ze
ta sama nazwa to wyznacznik stylu, ktére pre-
zentowalo sportowe coupe, a poza tym nazwa
Eclipse pochodzi od najszybszego w historii
konia wyscigowego, ktéry narodzit sie w XVIII
wieku podczas za¢mienia stonca i wygrywat

wszystkie gonitwy z kilkunastometrowa prze-
waga. Czyli Eclipse Cross to SUV ze sportowymi
ambicjami.

Wyglad w dzisiejszych czasach to bardzo
wazna sprawa. Eclipse Cross pod tym wzgle-
dem nie zawodzi — Japonczycy przy projekto-
waniu nowego SUV-a czerpali pelnymi gar-
$ciami z do$wiadczen innych i udato sie. Za
design- piatka z plusem. Przéd modelu jest cha-
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rakterystyczny, typowy dla marki. W przedniej
cze$ci nadwozia dominuje chromowana atrapa
silnika oraz pas kierunkowskazoéw i Swiatet
przeciwmgielnych. Linia boczna ukazuje dwu-
brytowe nadwozie, charakteryzujace sie dtuga
maska silnika oraz czeScia pasazerska, z opada-
jaca ku tytowi linia dachu. Auto ma tez eleganckie
,obuwie” 18-calowe alufelgi o ciekawym wzo-
rze. Z tytu zwraca uwage poziomy pas Swiatet,
przedzielajacy na dwie czeSci klape bagaznika.
Ostre linie, ciekawie zaprojektowane detale,
agresywny przod, reflektory LED o interesuja-
cym rysunku, lekko opadajacy dach z niewiel-
kim spojlerem — to wszystko tworzy nowoczesna
cato$¢ o sportowym charakterze. Zdecydowano
sie na sporo chromowanych dodatkéw, ktére
maja podkreslac prestizowy charakter auta.

Wnetrze robi bardzo dobre wrazenie — jest
przemyslane, funkcjonalne, praktyczne, eleganc-
kie i nowoczesne. Wyrdznia sie na tle innych
modeli marki. To zastuga dobrej jakoSci mate-
riatow i estetycznych detali. Deska rozdziel-
cza to fad i porzadek oraz intuicyjna obstuga.
Analogowe zegary sa czytelne, pomiedzy nimi
znajduje sie wySwietlacz komputera poktado-
wego. Centralnie umieszczono 7-calowy ekran
dotykowy lekko przechylony w strone kie-
rowcy, ktory wyswietla wszelkie potrzebne we
wspoétczesnym aucie informacje Obstugiwany
jest on za pomoca touchpad’a zamontowanego

obok lewarka skrzyni biegéw.
W, mojej” bogato wyposazo-
nej wersji byla kamera cofa-
nia, podgrzewana kierownica,
lusterka i fotele, ekran HUD,
a takze czujniki parkowa-
nia z przodu i tytu. Fotele sa
wygodne z szerokim zakre-
sem regulacji, podgrzewane,
podobnie jak skrajne fotele
na tylnej kanapie. Mitsubishi
Eclipse Cross podrézuje sie
naprawde komfortowo, w kabi-
nie panuje cisza, rOwniez przy
autostradowych predkosciach.
Drobny minusik za bagaznik
—nie nalezy do najwiekszych:
mieSci on 341 litréw, szcze-
sliwie ma zupelnie ptaska podtoge, a dzieki
niskiemu progowi zatadunku fatwo sie do niego
spakowac.

Pod maska Eclipse Cross znalazla sie catkowi-
cie nowa konstrukcja. Jest to turbodotadowana,
benzynowa jednostka o pojemnosci 1,5 litra
i mocy 163 KM. Jest to jedyny silnik oferowany
w Eclipse Cross. Jedyna r6znice moze stanowic
skrzynia biegéw (manualna lub bezstopniowa)
oraz naped 2WD lub 4WD). Do jazd otrzyma-
tam model z szeSciobiegowa manualna skrzynia
biegdéw i napedem na przednia 0S.

Silnik ten oferuje dobre osiagi i odpowiednia
dynamike. W kazdej sytuacjiiprzy wykonywa-
niu manewréw czutam sie¢ w tym aucie pewnie
i bezpiecznie. Mimo sporych gabarytéw i wagi
auta (1509 kg), zuzycie paliwa jest rozsadne.
Srednio podczas tygodniowych jazd samochéd
zuzywat okolo 7,2 -8,2 litra benzyny na 100 kilo-
metrow.

Mitsubishi Eclipse Cross bardzo mi sie spodo-
bal. Pozytywnie zaskoczyl: wygladem, komfor-
tem podrézowania, wlasciwosSciami jezdnymi,
nowoczesnymi technologiami i bogatym wypo-
sazeniem. Poza tym mozliwoscia wyboru. Produ-
cent oferuje pie¢ wersji wyposazenia. Najtansza
kosztuje 93 990 zt. Najbogatsza ze skrzynia CVT
i napedem 4x4 to wydatek okoto 147 990 zt. o
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1exksT: MACIEJ RZONCA

zDJEclA: SERWIS PRASOWY

Tradycyjnie juz, w przeddzieh rozpoczecia Genewa
Motor Show (4 marca 2019) poznamy finaliste
stynnego konkursu Car of the Year.

Po szczegétowych testach do Scistego finatu
jury zakwalifikowato siedem najnowszych
modeli na europejskim rynku. Ale tylko jeden
z nich zdobedzie prestizowy tytut Car of the
Year 2019! Z drugiej strony, awans do Scistej czo-
16wki jest naprawde Swietna rekomendacja dla
wszystkich wyréznionych modeli, niezaleznie
od koncowej oceny.

Tak, czy inaczej, w Scistym finale konkursu
(dziennikarskiego plebiscytu) Car of the Year
2019 znalazty sie (w alfabetycznej kolejnosci):
Alpine 110, Citroen C5 Aircross, Ford Focus,
Jaguar I-Pace, Kie Ceed, Mercedes Benz A-Class,
Peugeot 508.

Do najnowszej edycji konkursu zgloszonych
zostato 40 modeli, ktére pojawily sie w sprzedazy
w ciagu mijajacego roku. Po pierwszych gtoso-
waniach, jury sktadajace si¢ z 60 dziennikarzy
motoryzacyjnych z 23 krajéw Europy, nomino-
walo do Scistego finalu siedem wymienionych
wyzej samochodéw. Wsréd nich zasiada od lat

dwoch polskich przedstawicieli — Wojciech Sier-
powski oraz Maciej Ziemek).

Teraz, kazdy z juroréw bedzie przeprowadzat
szczego6towe testy tych samochodéw biorac pod
uwage wiele czynnikéw — np. komfort jazdy,
wyposazenie, poziom bezpieczefistwa, ale tez
cene. Kazdy z nich ma do rozdysponowania 25
punktoéw, ktére musi rozdzieli¢ miedzy co naj-
mniej pie¢ pojazdow, ale zaden nie moze otrzy-
mac wiecej niz 10 punktow. o
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Kto zatruwa?

TEKST | zDJECIE: ANDRZEJ DABROWSKI

ak to w konicu jest z tym wplywem samo-
chodéw z silnikami Diesla na zatruwanie
atmosfery? Po rozpetaniu atakéw na Diesle,

niejszyla sie ich sprzedaz. Ostatnie bada-
nia w Niemczech moga zastanawiaé. Podobno
w wiekszych miastach niemieckich 60% powie-
trza zawierajacego tlenek azotu, to sprawka
samochodéw. 70 wiekszych miast przekracza
obowiazujace normy! Komisja Europejska przy-
znaje, ze z tego powodu w Unii dochodzi rocz-
nie do 400 tysiecy przedwczesnych zgonéw.
Oczywiscie stale przeprowadzane sa badania
i publikowane statystyki. Ostatnio pojawity sie
opinie, ze jedna z przyczyn pogorszajacego sie
zanieczyszczenia powietrza, moze by¢ spadek
zainteresowania sie samochodami z silnikami
wysokopreznymi... Tutaj atak na Diesle, a bada-
nia naukowe co innego? Ot6z Diesle zuzywajac
mniej paliwa od benzyniakéw, tym samym emi-

tuja do atmosfery mniej szkodliwych substan-
cji. Wyliczenia sa takie: Srednia emisja CO2 dla
silnika na olej napedowy w roku 2017 wyniosta
1179 grama na kilometr. Dla samochodu benzy-
nowego bylo to 123,4 g/km. A wigc teoretycznie,
to ekologicznie. Tu tlenek azotu, tam dwutlenek
wegla, aja w mroZny lutowy poranek z balkonu
na 11 pietrze mojego mieszkania na warszaw-
skim Bemowie zrobitem zdjecie, ktére w swym
przekazie przeciwstawia sie atakowi ekologéw
na nasza motoryzacje jako najwiekszego truci-
ciela i twdrce smogu nad Warszawa. To wszak
nie z samochodowych rur wydechowych widaé
piekne dymy o wschodzie storica. Dziwnie mato
samochodéw na tym zdjeciu, a smog spokoj-
nie idzie w goére. Prosze wiec uprzejmie, by nie
zwalaé wszystkiego na wiascicieli samochodéw.
Zreszta, jak wskazuja prognozy, za kilka lat
bedziemy poruszac sie autami elektrycznymi. p
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Robert superare!

TEksT: MIROSEAW RUTKOWSKI
zpJEclA: SERWISY PRASOWE

(@ moim zdaniem jest), to najwazniejszym wydarzeniem
minionego sezonu byt angaz Roberta Kubicy jako kierowcy
rezerwowego w zespole Williams. Chodzito jednak nie
o to, aby Polak wspomagat zespdt w rozwoju bolidu,
ale by regularnie startowat w wyscigach. | tak bedzie od

iedy zespo6t oficjal-
Knie oglosit, iz w sezo-
nie 2019 Robert Kubica

bedzie kierowca wyScigowym,
to mogtoby sie wydawag¢, ze
ta nieprawdopodobna histo-
ria znalazla swoje szcze$liwe
zakonczenie. W rzeczywistosci
zakonczyl sie jedynie jej pewien
etap, Robert Kubica ma jesz-
cze kilka ambitnych celéw do
zrealizowania. Czy zdobedzie
mistrzostwo Swiata? Na pewno
nie w tym sezonie i nie z tym
zespotem. Jestem przekonany,
ze — chociaz sam o tym nawet
nie wspomina — taki cel sobie
wyznaczyl, wszak jest wojowni-
kiem. Jestem tez pewny tego, ze
stajac na starcie, staje do walki
0 zwyciestwo, rozpoczynajac
sezon, planuje walke o jak naj-
lepszy rezultat. Tyle, ze w sla-

przysztego roku.

bym bolidzie wiele zwojowac
sienie da. Czy ekipie Williamsa
uda sie z najstabszego w minio-
nym sezonie samochodu zro-
bi¢ przynajmniej auto Srodka
stawki? To trudne zadanie, ktére

jest pochodna wielu czynni-
kéw. Miniony sezon byt najgor-
szy w catej historii brytyjskiego
zespotu, w doskonaleniu bolidu
gdzie$ popetnili bad i zamiast
wprowadzaé coraz to nowe




SPORT

11

poprawki, musieli zaczynac nie-
jako od poczatku. Inne zespoty
takich wpadek uniknety i op6z-
nienie Williamsa z wyScigu na
wySscig rosto. Robert Kubica
w pewnym stopniu odpowie-
dzialny za rozw6j samochodu
wyjasnil, ze problemy zostaty
zdefiniowane i wiadomo coijak
trzeba zrobié. Sprzyjajaca oko-
licznoscia maja by¢ zmiany regu-
laminu technicznego. W kaz-
dym z dziesieciu ekip zespoty
inzynieréw réznych specjal-
noéci wraz z kierowcami pra-
cuja nad nieustannym dosko-
naleniem konstrukgji, jednostki
napedowej, aerodynamiki, trak-
cji, stowem nad poprawa osia-
gow. Poza talentem, wiedza,
doSwiadczeniem czy wyra-
finowanym oprzyrzadowa-
niem licza sie¢ w tym wyScigu
takze pieniadze. Takze, a moze
przede wszystkim. W ubieglym
sezonie, kiedy wydawalo sie,
ze Robert Kubica rozpocznie
sezon za kierownica, miej-
sce to zostato oddane Siergie-
jowi Sirotkinowi, ktéry wspart
ekipe finansowo. Pierwsze miej-
sce zajal Lance Stroll, ktérego
wspieral kapital ojca-miliar-
dera. Robertowi Kubicy pozo-
stata rola kierowcy testowegi
pracujacego nad doskonaleniem
i ustawieniami bolidu. W tym
roku wktad finansowy w roz-
woj bolidu Williamsa wniesie
Orlen, co uwarunkowane jest
miejscem w podstawowym
sktadzie dla Roberta Kubicy.
Zjawisko nazywane ,pay-dri-
vers” w wyscigach samocho-
dowych, powszechne w seriach
juniorskich, zagoscito takze i w
Formule 1. W tym koszmarnie
kosztownym sporcie najwiekszy
nawet talent bez wsparcia moz-

X RBS

Formulo X~

nych sponsoréw praktycznie nie
ma szans na zaistnienie. Jednym
z ostatnich, ktérzy jedynie praca
i talentem wtasnie dostali sie
do elitarnego grona kierowcéw
Formutly 1 jest... Robert Kubica.
W 2006 roku otrzymat miejsce
w zespole BMW-5auber jedynie
dlatego, ze doceniono jego nie-
przecietne mozliwoSci.

Umowa o wspoélpracy pol-
skiego koncernu petroche-
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micznego z zespotem Formuty
1 wprowadzita Orlen do eli-
tarnego towarzystwa powaz-
nych, $wiatowych graczy biz-
nesowych. Po ogloszeniu tej
informacji wartos¢ akcji spotki
poszta w goére, co rzeczjasna nie
ma wiekszego znaczenia dla
tankujacych w Orlenie kierow-
cow, ale dla kapitatéw speku-
lacyjnych i owszem. Obecnosé
Orlenu w F1 to prestiz, ale tez
i spore wyzwanie dla menadze-

>3
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row sp6tki. W tym Swiecie nic
nie jest dane raz na zawsze, za
umowa sponsorska musza i§¢
konkretne dziatania. Aby ugrac
swoje, trzeba wiele wiecej niz
tylko wyeksponowanie logo
firmy na samochodach i kom-
binezonach w najwiekszym
cyrku wysScigowym Swiata.
Czy kadra firmy dosSwiad-
czona w odcinaniu kuponéw
z udziatu off-roadowego Teamu
Orlen w Dakarze czy Pucharze
Swiata i sprawnie konsumu-
jaca Kia Platinum Cup, podota
wyzwaniu, jakie stawia obec-
nos¢ w Formule 1? Pewne jest, ze
w nadchodzacym sezonie samo-
chody Williamsa beda skupiaty
uwage nie tylko z racji startu
i (oby jak najlepszych) osiagnieé¢
na torach, ale przede wszystkim
z uwagi na starty w wyscigach
Roberta Kubicy. Zawodnik,

ktéry w wypadku w rajdéwce
omal nie stracit zycia, przez lata
walczyl o jaka taka sprawnos¢
reki, po drodze zostat rajdo-
wym mistrzem Swiata i wrécit
do rywalizacji w najbardziej
wymagajacej serii wyscigowej,
jest postacia budzaca ogromne
emocje, zdumienie i wielka
sympatie widzéw na catym
Swiecie. Robert Kubica udowod-
nil, ze heroiczna praca, upor
i konsekwencja
przynie$¢ moga
niewiarygodne
efekty. A dokonu-
jac niemozliwego
dowiddt tez, zejest
gosciem z innego
Swiata. Wraca do
Scigania na naj-
Wyzszym pozio-
mie i staje przed
wyzwaniem bodaj

czy nie wiekszym, niz w 2006
roku, kiedy na torze Hungaro-
ring debiutowat w Grand Prix
Wegier. Inne samochody, inne
strategie, inna Formuta 1, inny
Robert Kubica. Ten sam wielki
talent i ten sam cel. W marcu
zasiadziemy przed telewizorami
i zaciskajac kciuki bedziemy
obserwowac pierwszy po latach
start Polaka za sterami bolidu
Formutly 1. Beda emocje. o

PETRONAS
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ZAPALENCOW

TEksT: GRZEGORZ CHMIELEWSKI

Auto Klub Dziennikarzy Polskich, stowarzyszenie zatozone w 1976
roku, od swego powstania organizowato m.in. sympozja i rajdy dla
przedstawicieli mediow. W XXI w. doszty do tego ogdlnopolskie
supertesty ekonomii. Od kilku lat AKDP zyskat jeszcze jedna
specjalnos¢ — zycie podpowiedziato klubowi, by szukac swej szansy w
dziatalnosci wydawniczej.

orobek stowarzyszenia w tym zakresie
D przedstawia red. Aleksander Zyzny,
prezes AKDP.

— Wydajemy ksiazki o historii sportu samo-
chodowego, o ludziach i organizacjach z tym
zwiazanych. Nikt inny w tym sie nie specjali-
zuje, bo to dos¢ trudna dziedzina, raczej stabo
udokumentowana. W dodatku wydajac ksiazki
o niszowym charakterze nie ma co liczy¢ na suk-
cesy finansowe. To jest praca dla entuzjastow. Ale
mimo wszelkich przeszkdd staramy sie uchronic
od zapomnienia najwazniejsze fakty z dziejow
wyczynowego automobilizmu.

W serii wydawniczej ,Biblioteka Auto Klubu
Dziennikarzy Polskich” ukazato sie do tej pory
sze$¢ ksiazek na temat historii polskiego sportu
samochodowego. Sa to pozycje starannie opra-
cowane, o treSciach interesujacych dla sympa-
tykow automobilizmu, maja atrakcyjna szate
edytorska, w tym twarde, lakierowane oktadki.
Dostepne sa jeszcze cztery z nich.

Pierwsza to ,,Rajdowe kroniki 1921-2014. Rajd
Polski” — monografia najwazniejszej i najbar-

Grzegorz CHMIELEWSKI i Janusz SZYMANEK

RAJDOWE KRONIKI
1921-2014

BIBLIOTEKA AUTO KLUBU DZIENNIKARZY POLSKICH
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dziej renomowanej imprezy w polskim sporcie
samochodowym, obowiazkowa lektura dla entu-
zjastow wyczynowego automobilizmu. Zawiera
syntetyczny obraz prawie stuletnich dziejéw
Rajdu Polski; liczy 216 stron, 91 unikatowych

fotografii, 71 tabel z wynikami poszczegdlnych ALFABET
edycji Rajdéw Polski; cena 40 zt. KRAKOWSKICH AUTOMOBILISTOW

Z kolei na ksiazke ,,USmiechniete rajdy. Aneg-
doty z oesow” sktadaja sie ré6zne przypadki
z polskich i zagranicznych rajdéw, przedsta-
wione w formie pogodnych opowiastek. Wsréd
ich autoréw jest Jarostaw Baran, pilot rajdowy,
trzykrotny mistrz Europy. To lektura w peini
relaksowa, historia sportu samochodowego opo-
wiedziana poprzez anegdoty, przypomnienie
zdarzen zapomnianych, a wesotych. Czyta sie
zradoScia o znanych postaciach polskich i §wia-
towych rajdéw, przedstawionych z przymruze-
niem oka. 160 stron, cena 40 zt.

Aavars RIVMANIN Gor pageon ¢ OO0 LI W00

Jarostaw BARAMN, Grzegorz CHMIELEWSKI, Janusz SZYMAMNEK i Aleksander ZYZNY

b T S ]
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BIBLIOTINA ARTO KLVAY DIIENNICAREY POLINICH

USMIECHNIETE RAJDY
ANEGDOTY Z OESOW

Niedawno wyszed?t z druku ,,Alfabet krakow-
skich automobilistow”, wydany w pazdzier-
niku 2018, w roku 110-lecia Automobilklubu
Krakowskiego. Zawiera blisko 250 biogramoéw,
| cze$¢ z nich przypomina zapomnianych juz
\ pionieréw polskiej motoryzacji, ktérzy (jak np.
Wilhelm Ripper czy Wojciech Kossak) u progu
XX w. tworzyli pierwsze stowarzyszenia samo-
chodowe. Na , Alfabet...” sktadaja sie sylwetki
najwazniejszych postaci krakowskiego Srodo-
wiska sportéw motorowych, z ktérego wywo-
dza sie zawodnicy tak wybitni, jak Jan Ripper,
Sobiestaw Zasada, Janusz Kulig, Robert Kubica
czy Tadeusz Btazusiak. 208 stron, liczne ilustra-
cje, cena 45 zt.

Na koniec ksiazka ,,Ostatni przejazd. Opo-
wieSci 0 mistrzu Kuligu”, ktéra ukazata sie
w grudniu. Janusz Kulig byl wielkim rajdo-
wym mistrzem przetomu XX i XXI wieku. Jego

BIBELIOTEKA AUTO KLUBU DZIENNIKARZY POLSKICH
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tragiczne odejscie stato sie dramatem dla $ro-
dowiska rajdéw w Polsce i w wielu krajach,
w ktérych ten kierowca byl wysoko ceniony
dzieki swej Swietnej jezdzie i postawie wzoro-
wego sportowca. Ukazalo sie kilka wydawnictw,
posSwieconych pamieci Janusza, a najwiekszy
rozgltos zyskal , Ostatni przejazd. Opowiesci
o mistrzu Kuligu”. Pierwsze wydanie dawno
zostalo wyczerpane, teraz pojawila sie druga
edycja, zmieniona, znacznie rozszerzona i wzbo-
gacona o liczne ilustracje nigdy wczesniej nie
publikowane. Wchodzi na rynek ksiegarski pod
patronatem Radia RMF FM jako sz6sty tom serii
,Biblioteka Auto Klubu Dziennikarzy Polskich”.
Liczy 144 strony, cena 40 zl.

RMF,

FM

Stowem jest z czego wybrac lektury dla entu-
zjastéw sportu samochodowego i jego historii.
Dystrybutorem ksiazek jest ich wydawca, tzn.
Auto Klub Dziennikarzy Polskich (Warszawa,
ul. Foksal 3/5).

Zamowienia mozna sktadac telefonicznie
(602 372 926) lub mailowo (autoklubO1@gmail.
com). Wysytka jest realizowana natychmiast po
wptynieciu naleznosci na rachunek AKDP. Do
ceny ksiazki dolicza sie koszty wysytki — r6zne
w zaleznosci od zyczenia nabywcy (list polecony,
list polecony priorytetowy, przesytka kurierska).
W przypadku wiekszych zaméwien sa udzie-
lane rabaty, a sposéb wysylki jest dostosowany
do oczekiwan klienta. B
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OPOWIESCI O MISTRZU KULIGU

BIMLIOTIEA AUTO KLUV DTN IEARTY POLIKICH
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ANDRZEJ DABROWSKI

Komu sklada¢ zyczenia?

Dochodze do
wniosku, ze
podrézowanie
po polskich dro-
gach sprawia mi
coraz mniej przy-
jemnosSci. Podzi-
wiam wiec wszyst-
kichjadacych na Swieta
do Zakopanego. Na drogach
korki. Na Krupéwkach ttok. Na
Kasprowy kolejka. Auta nie ma gdzie
zaparkowac. Jak pada $nieg trzeba od$nie-
zaé. Slisko, mokro, zimno. No tak, ale prze-
ciez Sylwester! Zabawa, tance. Takze w tym
roku TVP zaprasza na atrakcyjny, wielki
koncert sylwestrowy. Znowu postuchamy
Stawomira i te mitos¢ w Zakopanem. Jak
to méwia — , bedzie sie dzialo”. Imieniny
Sylwester ma raz w roku... Czyzby? Zacza-
tem drazy¢ ten temat i okazato sie, ze drugi
termin imienin wypada 26 listopada! Czy
nigdy nie zdarzyto si¢ panistwu zlozy¢ imie-
ninowych zyczen osobie, ktéra dzieku-

ma swoj jeden dzien w roku? Tak samo
Kajetan, Bozena, Zenobia, Dolores,
Hubert. Ale ztozy¢ najlepsze zycze-
nia Dominikowi? To osiem termi-

néw od 22 stycznia do 29 grud-

nia. Grzegorz jeszcze lepszy,
az 12 dni w roku. To jeszcze
nic. Imie Maria jest bliska
rekordu. Az 24 razy w roku
obchodzi dziefi imienin. Jed-
nak rekord nalezy do popu-
larnego imienia Jan. To nie-
wiarygodne 27 dni w roku!
Dlaczego? To bez sensu
i metlik w glowie. Kazde
imie powinno mie¢ jeden
dzien w kalendarzu w kt6-
rym sklada sie solenizan-
towi zyczenia. Jasno, krétko,
zrozumiale. Nie pozostaje
mi nic innego, jak zyczy¢
wszystkim szerokiej drogi,
omijania korkéw i dobrego
zdrowia. Jako wielki fan

jac oznajmita, ze obchodzi dzier Roberta Kubicy,
imienin w innym dniu? Mnie 4 zycze mu
sie tak trafito wiele razy. Ale - ' wytrwatosci,
czy to moja wina, ze wymy- - pomys$lnoSci
Slono na jedno imie kilka ter- W poprawie
mindéw. Skad mam wiedzieé wlasciwosci

ktory jest wladciwy? Myélatem zawsze, ze Syl- jezdnych Williamsa, by jak najszybciej w sezo-
wester jest tylko 31 Grudnia. Dlaczego Tadeusz nie 2019 mégt osiagnac Q1. o
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MIROSLAW RUTKOWSKI

Mistrzowie spod trzepaka

Jak Polska dtuga i szeroka, na péinocy i potu-
dniu, wschodzie i zachodzie odbywaja sie dzie-
siatki lokalnych rajdzikéw. Zaréwno organizato-
rzy, jak uczestniczacy w tych zawodach kierowcy
twierdza, ze imprezy te maja duze znaczenie
dla poprawy bezpieczenistwa na drogach. Guzik
prawda. Jest wrecz przeciwnie.

Czas, kiedy na krakowskich Btoniach prolog
rajdu gromadzit nawet i sto tysiecy widzow
dawno minety, podobnie jak setka zalég rywa-
lizujacych w RSMP. Natomiast bardzo wzrosto
zainteresowanie startami w zawodach dla ama-
toréw, réznego rodzaju track testach, lokalnych
rajdzikach ,wokét trzepaka”, pojezdzawkach.
Biora w nich udziat przede wszystkim kierowcy
dysponujacy tanimi, acz szybkimi samochodami,
sa tez i tacy, ktérzy startuja autami specjalnie
przygotowanymi do sportu. Krétkie, kilkukrot-
nie przejezdzane, niezbyt wymagajace proby
sportowe, daja uczestnikom mnéstwo frajdy.
Mozna bezpiecznie jezdzi¢ najszybciej, jak sie
uda. Takim jazdom towarzysza zazwyczaj wiel-
kie emocje sportowe, organizatorzy zapewniaja
precyzyjny pomiar czaséw, a wyniki sa publi-
kowane on line. Organizatorzy dbaja o to, aby
trasa byla bezpieczna i wybaczata btedy, kiedy
ambicje przerastaja umiejetnosci. OczywiScie
zdarzaja sie najrézniejsze przygody, ale koncza
sie co najwyzej niewielkimi uszkodzeniami
samochodéw. Sporadycznie dochodzi do powaz-
niejszych wypadkéw, wiekszos¢ startujacych nie
przekracza granicy wyznaczonych przez moz-
liwosci samochodu i wtasne umiejetnosci. No
i z kazdym startem sie ucza, zbieraja doSwiad-
czenia. Uczestnicy takich imprez zazwyczaj
niezle panuja nad samochodami, znaja granice
przyczepnosci na réznych nawierzchniach, nie
wpadaja w panike i potrafia jezdzi¢ znacznie
szybciej od tych, ktérzy tego rodzaju doswiad-
czen nie maja.

Dlaczego wiec twierdze, ze takie doskonale-
nie techniki jazdy nie wplywa pozytywnie na
bezpieczenistwo na drogach? Skoro uczestnicy
lokalnych zawodéw opanowali sztuke zdecydo-
wanego przyspieszania, szybkiego pokonywania
zakretow, ostrego hamowania, to nie wypadaja
z drogi, nie powoduja wypadkow.

Problem polega wladnie na tym, ze potrafia
jezdzi¢ szybko. I te umiejetnos¢ wykorzystuja
nie tylko w czasie zawodoéw, ale i w codziennej
jezdzie. Uczciwie trzeba przyznag, ze nie wszyscy
ulice traktuja jak przedtuzenie préby sportowej,
ale tych, ktorzy tak robia jest naprawde wielu.

Tacy ,,sportowcy”, przekonani o tym, ze potra-
fia wiecej, niz inni, uwazaja iz moga sobie pozwo-
li¢ na znacznie wiecej. Czesto nie zdejmuja z karo-
serii numeréw startowych i reklam, traktujac je
jako swoisty dyplom wyzszoSci na reszta ciapcia-
lakéw drogowych. Nie przestrzegaja wiec ogra-
niczen predkosci, wyprzedzaja niekoniecznie
tam, gdzie wolno, wlaczaja sie do ruchu liczac
na to, ze kto$ zwolni, omijaja ,na gazete”... Ani
na moment nie traca kontroli nad samochodem,
ergo —jezdzabezpiecznie. Tyle, Ze nie sa samina
dogach. Kierowcy, ktérzy ze sportem nie mieli
kontaktu, nierzadko usituja nasladowac kogos,
kto jedzie znacznie szybciej, czasem staraja sie
pokazag, ze dysponuja lepszym autem, bywa tez,
ze wpadaja w panike i wykonuja nieoczekiwany,
gwaltowny manewr, z ktérego juz nie potrafia
bezpiecznie wyjs¢. Ignoruja tez przepisy prawa,
bo skoro inni bezkarnie moga...

Twierdzenie, ze kierowcy sportowi nie stwa-
rzaja zagrozenia na drogach jest wiec prawdziwe
jedynie w odniesieniu do nich samych, w rzeczy-
wistoSci stwarzaja zagrozenie kreujac sytuacje
drogowe, ktdre przerastaja mozliwosci innych
uzytkownikéw. I to mi sie bardzo nie podoba.
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Wydarzenia i rocznice: grudzien 2018

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

,Cywilne” bojowe wozy piechoty

Od tysiacleci podstawowym zapleczem logi-
stycznym wszelkich wojen i konfliktéw zbroj-
nych byt (i jest) transport. Konie, wielbtady,
osiotki, muty, a nawet stonie (stynna przeprawa
Hannibala przez Alpy) wykorzystywany byty
powszechnie do przewozu wojska, broni, zapa-
sow czy tupéw. Wraz z pojawieniem sie samo-
chodéw zwierzeta juczne stopniowo zostawaty
przez nie zastepowane, chociaz do dzisiaj na
gorskich szlakach np. Afganistanu zolnierze nie
rezygnuja z pomocy CZWOronogow.

Niemniej, podstawa wojskowego transportu
od ubieglego wieku staly sie pojazdy napedzane
silnikiem spalinowym. OczywiScie,
specjalnie na potrzeby armii kon-
struowane sa réznorodne specja-
listyczne pojazdy — nawet zwykle
samochody ciezarowe znacznie réz-
nia sie od swych ,,cywilnych” braci.

Zdarzaty sie jednak w historii
zdarzenia, w ktorych kluczowa
role odegraty wlasnie wspomniane
,cywilne” pojazdy. Trzeba tutajnad-
mienié, ze w wielu krajach, w tym
takze w Polsce, od lat istnieje prawo
pozwalajace - w przypadku wybu- |
chu wojny lub ogtoszenia mobili-
zacji — rekwirowania przez wojsko
praktycznie kazdego prywatnego
pojazdu.

we wrzesniu 1914 roku we Francji. Dwa miesiace
wczedniej wybuchta I wojna §wiatowa i niemiec-
kie wojska szybko przedzieraty sie w kierunku
Paryza. Po przetamaniu linii frontu dowédztwo
francuskie — by zapo-
biec klesce — musiato
szybko skierowaé woj-
sko w powstata w linii
obrony wyrwe. Walka
ta przejdzie pdzniej do
historii jako , bitwa nad
Marna”. Zasadnicza
cze$¢ wojsk, uwzgled-
niajacilo$¢ zaangazowa-
nych w ta bitwe Zzolnie-
rzy, zostala przewieziona
koleja. Ale wojskowy
gubernator Paryza gene-
rat Joseph Gallieni wpadt
na jeszcze jeden pomyst
i polecit Gwardii Repu-
blikaniskiej oraz policji

Pierwsze tego typu, znane, awrecz
slynne wydarzenie mialo miejsce

| e e m

. zarekwirowad (a wlasci-

eleesms T wie wynajac) paryskie



KALENDARIUM

-

taksowki, by nimi dowiez¢ zotnierzy na front.
I tak sie stato. 5 wrzesénia 630 taksowek marki
Renault rozpoczeto przewozenie w rejon walk
zotnierzy 103. oraz 104. Putku Piechoty (facznie
ok. 3 tys 0séb). Ten epizod nie byt przetomowy
w tej bitwie, ale miat wielkie znaczenie psy-
chologiczne — , takséwki znad Marny” staty sie
dla Francuzéw symbolem oporu i determinacji
podczas toczacej sie jeszcze przez prawie cztery
lata wojnie.

Podobnego typu zdarzenie, ale majace o wiele
wieksze znaczenie militarne, miato miejsce
w sierpniu 1920 roku w... Warszawie. Tak, cho-
dzi o decydujaca faze wojny polsko-bolszewic-
kiej, gdy wrég stat juz u bram miasta i bylo juz
tylko o krok od kleski. I, jak wiemy, zdarzyt sie
,cud”, ktéry cudem tak naprawde nie byt.

W 1919 roku warszawski Zarzad Tramwajéw
i Autobuséw Miejskich zaméwit u producenta 29
autobuséw marki Benz. Pierwsza partia pojaz-
déw dotarta latem nastepnego roku, tuz przed
Bitwa Warszawska i zostata zarekwirowana
przez wojsko. Mato znany, ale istotny epizod
z udzialem tych autobuséw opisat Adam Grzy-
mata-Siedlecki w swej—wydanej po raz pierwszy
w 1926 roku — ksiazce ,,Cud Wisty. Wspomnienia
korespondenta wojennego z 1920 roku”. Napi-
sal w niej: ,,(...) Porucznik Pogonowski okiem
wytrawnego oficer ocenia groze polozenia: oto
jeden jego batalion ma przeciw sobie cata niemal
armie. (...) Wysyla do Jablonny do dywizji gen.
Zeligowskiego meldunek o groznym stanie rze-
czy, a sam ze swoimi kilkuset rycerzami przyj-
muje boj — i przez kilka godzin powstrzymuje
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napOr nieprzeliczonej przewagi: pada trupem
w tym Swietym boju, padaja wszyscy niemal
jego zolnierze, ktérych niedmiertelne imiona
powinna ojczyzna wpisa¢ na pomniku porucz-
nika Pogonowskiego — ale zadanie spetnione.
Przez te kilka godzin nieprawdopodobnego
oporu, zdotata sie zebra¢ w szyk bojowy i przy-
jecha¢ z Jabtonny dywizja gen. Zeligowskiego.

Mieszkancy Warszawy przypominaja sobie
zapewne kilkanascie czerwonych autobuséw
BenziSaurer. (...) Te oto poczciwe pudla z benzy-
nowym motorem odegraty jedna z wazniejszych
r0l w owe straszne podradzyminskie godziny.
Staly one wlasnie w Jabtonnie, zarekwirowane
na potrzeby armii, gdy od por. Pogonowskiego
przyszla piorunujac wiesé. General Zeligowski
nakazuje natychmiast uruchomienie wszyst-
kich autobuséw. Napychane plutonami, pedza
z Jabtonny pod wie$ Katy Wegierskie, czym pre-
dzej wracajac z powrotem, tadujac nowe partie,
dowozac z ta sama szybkoscia 40 km/h —i tak
bez przerwy az do chwili, kiedy cata 10. Dywi-
zja wraz z artyleria staje na pozycjach, luzujac
lezacych juz pokotem, w wiecznym $nie, lwi
batalion porucznika Pogonowskiego.

Rozpoczyna sie walka. Kazdy zoinierz, kazdy
szeregowiec tej 10. Dywizji czuje, ze to b6j o War-
szawe. JeSli ulegnie, stolica Rzeczpospolitej pad-
nie. (...) Walcza przez cata noc — i zwyciezaja.

(...),,Cud nad Wisla” - w zwyciestwie w jednej
z najwazniejszych bitew wszech czaséw miatly
sw0j udzial autobusy miej-
skie Benz. Po tej morderczej
pracy bardzo nadwyrezyla
sie ich kondycja i musiaty
zosta¢ poddane powaznym
remontom”.

Ale i wspoélczesSnie zwy-
kle, cywilne pojazdy wno-
sza swoj wktad w dziata-
nia wojenne. Jeden z takich
konfliktéw otrzymat wrecz
nazwe ,wojny Toyot”, pod
ktéra trafita do encyklope-
dii i podrecznikéw historii.
Woijna rozpoczela sie w 1983
roku po zajeciu przez libij-

skie wojska péInocnej czesci sasiedniego Czadu.
Przez nastepne cztery lata walki toczyly sie ze
zmiennym szczeSciem. Po szczeg6ly dotyczace
genezy konfliktu i przebiegu walk odsytam zain-
teresowanych chociazby do Wikipedii.

W kazdym razie, w ostatnich miesiacach wojny
— od grudnia 1986 do wrze$nia 1987 — wojska
Czadu uzyskaty znaczaca przewage nad Libijczy-
kami zadajac im ogromne straty. Walnie przyczy-
nito sie do tego m. in. 400 pick-upéw Hilux oraz
Land Cruiser, ktére zapewnialy wysoka mobil-
nos$¢ czadyjskim zolnierzom. Toyoty przewo-
zily ponadto bardzo skuteczne wyrzutnie prze-
ciwpancernych pociskéw kierowanych Milan.
I wlasnie od tych samochodéw — nie wiadomo
czy producent byt z tego dumny, czy nie — ta
ostatnia faza konfliktu otrzymata nazwe ,wojny
Toyot”. Po stronie libijskiej zgineto w tej wojnie
nawet 10 procent armii, czyli ok. 7500 Zoinierzy,
ponadto stracili oni 800 czolgéw i transporteréw
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opancerzonych oraz kilkadziesiat samolotéw.
Sity Czadu stracity 1000 zabitych.

Niestety, by¢ moze sukces wojsk Czadu masowo
uzywajacych pick-upéw Toyoty sprawit, ze staty
si¢ one pojazdami ,flotowymi” dzihadystéow
z ISIS. Niemal od poczatku walki z nimi dato
sie zauwazy¢ masowe wykorzystanie przez nich

(gtownie) Hiluxéw. Doszto nawet do tego, ze
w 2015 roku japonski producent zostat oficjalnie
zapytany przez amerykanski rzad o jego udzial
w handlu z terrorystami. Przedstawiciele Toyoty
kategorycznie odcieli sie od tych podejrzen twier-
dzac, ze setki ich samochodéw z flagami ISIS,
to niewatpliwie efekt przemytu do Iraku, gdzie
tam sa przerabiane do celéw paramilitarnych. o
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