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oraz blizej bam do motory-
zacjl, w ktérej kierowce kre-
cgcego kierownicg, zmieniajg-
cego biegi i operujgcego pedatami
zastgpi komputer. P61 wieku temu
sytuacje takg opisywal wielkiwizjo-
ner Stanistaw Lem. Powracajacy
z kosmosu pilot zastal Ziemie na
nieprzewidywalnym i nieakcepto-
walnym dla niego etapie rozwoju.
Chcial sobie po prostu pojezdzic
samochodem...

Z goOrg trzydziesci lat temu Merce-
des opracowatl system kamer, czuj-
nikéw 1 mechanizmow, ktore powo-
dowaly, ze samocho6d sam skrecal,
hamowat lub przyspieszal. Oczywi-
$cie, byt to uktad dalece niedosko-
natyikoszmarnie drogi. Dzi$ sytu-
acja jest zgota inna. Juz nie jedna,
dwie firmy, lecz wszyscy liczacy
sie producencl sg gotowi do pro-
dukcji samochodow, ktére w peini
zastgpig kierowce. Pozostaje jednak
do rozwigzanila caty pakiet requla-
cji prawnych. Z dnia na dzien nie
znikng z drég samochody prowa-
dzone przez ludzi, ale pojawig sie
Jjuz te sterowane przez komputer.
Teoretycznie samochody autono-
miczne majg by¢ nieomylne. Ale
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przeciez mogg by¢ na tyle
nieomylne, na ile zapro-
gramuje je czlowiek. A ten
wszystkich sytuacjidrogo-
wych przewidziec¢ nie jest
w stanie. Zwlaszcza koli-
zyjnych, w ktorych dojsc¢
moze do zbyt bliskiego
spotkania samochodu z kierowcg
ze sterowanym przez komputer.
Jesli do tego dolozg sie jakies nie-
korzystne czynniki atmosferyczne,
defekt lub niesprawnos$¢ ktéregos
z ukladéw 1 niekoniecznie opty-
malna reakcja czlowieka - to co
wtedy? A jak rozwigzaé kwestie
ubezpieczen? No i jeszcze kolejna
zagwozdka - rézne przepisy w roz-
nych krajach. Wychodzi na to, ze
wprowadzenie samojezdzgcych
samochodoéw do produkcji i1 ofero-
wanie ich klientém, jeszcze przez
kilka tadnych lat mocno ograni-
czg wszelkiego rodzaju przepisy.
Mam nadzieje, ze jeszcze dlugie
lata ci, ktérzy to lubig, bedg sie cie-
szylli prowadzeniem samochodu.
Samodzielnie ibez elektronicznych
wspomagaczy.

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski
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(Nle)bezpleczenstwo
ruchu drogowego

TeksT: ALEKSANDER ZYZNY

Za poprzedniego

zpJecie: ARCHIWUM

— jak to moéwig co bardziej ekstrawaganccy politycy

—rezimu, na fali europejskich i Swiatowych planéw zmniejszenia liczby
zabitych w wypadkach drogowych, uchwalono Narodowy Program
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013 — 2020.

realizacji, liczba zabitych w wypadkach

drogowych w Polsce nie powinna by¢ wyz-
sza niz 2000, a ciezko rannych niz 6900. W poto-
wie tego okresu wyznaczono cel czastkowy: nie
wiecej niz 2400 Smiertelnych ofiar.

P rogram zaktadat, ze w ostatnim roku jego

Statystyki wypadkowe za 2017 rok pokazuja
fiasko programu juz na péimetku jego realizacji:
w 32760 wypadkach zgineto 2831 oséb, a rannych
zostalo prawie 40 tysiecy, w tym 11103 ciezko.
Roéwniez wstepne dane policji za 2018 rok suge-
ruja zalamanie obserwowanej od lat tendencji
spadkowej, wynika z nich ze w 31410 wypadkach
zgineto 2838 0sdb, a ok. 37 tys. zostato rannych.
Liczba $miertelnych ofiar zapewne jeszcze wzro-
Snie, bo powiekszaja ci, ktérzy umra w ciagu 30
dni od zdarzenia z ich udziatem. Oba zatozone
cele oddality sie na tyle, ze staly sie juz chyba
nierealne, mamy wszak juz rok 2019, a zabitych
i ciezko rannych blisko o polowe wiecej, niz we
wspomnianym NP BRD. Odnie$¢ mozna tez
wrazenie, ze obecny — trzymajac sie nomenkla-
tury co bardziej ekstrawaganckich politykow
— rezim, o tym programie chyba nie chce wie-
dzie,¢ amoze nawet nim sie brzydzi. Na przyktad
Sejm — o czym donidst portal brd24.pl —nie zna-
lazt w minionym 2018 roku czasu, by wystuchacé

sprawozdania Krajowej Rady BRD i podyskuto-
wac o stanie bezpieczenistwa w ruchu drogowym
w roku 2017, a ponadto, po raz pierwszy w swej
historii, ani raz nie zebrata si¢ Krajowa Rada
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, powotana 1
stycznia 2002 r na mocy ustawy Prawo o ruchu
drogowym, jako miedzyresortowy organ dorad-
czy Rady Ministréw.

Wr6émy jednak do Narodowego Programu
BRD 2013-2020. Zdiagnozowano w nim i zdefi-
niowano najistotniejsze zagrozenia wpltywajace
na bezpieczefistwo na naszych drogach, a nastep-
nie wybrano 5 tzw. filaréw, od realizacji ktérych
zaleze¢ bedzie powodzenie programu. Oto one:

1) bezpieczne zachowania uczestnikéw ruchu

2) bezpieczna infrastruktura drogowa

3) bezpieczna predkos¢

4) bezpieczne pojazdy

5) system ratownictwa i pomocy medyczne;j.

Przyjrzyjmy sie wiec realizacji tego programu.
Ad.1.

Nie wiem jak Pafistwo, ale ja nie dostrzegam
specjalnych zmian w zachowaniu uczestnikéw
ruchu. Jest zdecydowana wigkszo$¢ stosujaca sie
do przepis6w, zasad i norm obowiazujacych na
drodze i w gruncie rzeczy nieliczna, ale rzu- >
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cajaca sie¢ w oczy grupa wiecznie spieszacych
sie szalencéw, ktérzy za nic maja wspomniane
przepisy, zasady i normy oraz innych uczestni-
kéw ruchu. Osobiscie nie odczuwam ponadto
zadnej specjalnej presji ani prob ksztaltowania
pozadanych, czyli bezpiecznych zachowan na
drodze. Poza okazjonalnymi, powtarzanymi co
rok, ale coraz mniej przekonywujacymi akcyj-
nymi dzialaniami typu wiosna, lato, jesien, zima,
wakacje, dtugi weekend, ferie, akcja ,,Znicz”.
Stowem rutyna. W sumie bez zmian, chociaz
wiadciwie gorzej, bo z anten radiowych i telewi-
zyjnych znikly cykliczne programy motoryza-
cyjne o charakterze edukacyjnym, a w ich miej-
sce pojawily sie infantylne na ogét rozmoéwki,
w ktérych prowadzacy celebryci skupieni sa
przede wszystkim na tym, by dobrze wypas¢
miedzy pogawedka z kucharzem o carpaccio
z pora, a wizyta fryzjera odnoszacego niespo-
tykane sukcesy w walce z tupiezem.

Ad.21i3.

Tu sie dzieje, tu wida¢ zmiany na lepsze i tu
nalezy szukaé powodéw, dla ktérych w ostatnich
latach odnotowaliémy w statystykach wypad-
kowych znaczna poprawe. Minister transportu
obecnie rzadzacego ugrupowania, ale w poprzed-
nim wcieleniu — Jerzy Polaczek, grzmiac w Sej-

mie (26 stycznia 2006 r.) na temat stanu ladowej
infrastruktury transportu pod hastem ,15 stra-
conych lat”, méwit: (...) W 38 milionowym kraju
mamy zaledwie 569 km autostrad i 247 km drég
ekspresowych. Na drogach w Polsce co roku ginie
prawie 6 tys. 0sob, a 65 tysigcy doznaje obrazen, co
jest zatrwazajgcq statystykq. (...) W dalszej czesci
wystapienia , prezentujac pod hastem “Rady-
kalne zmiany. Realne plany” rzadowa , Strategie
rozwoju transportu na lata 2007 - 2013” , zapo-
wiedziat : (...) w wyniku realizacji tego programu
dtugosc autostrad w roku 2013 wyniesie 1729 km,
a dtugosc drog ekspresowych wyniesie ok. 1800 km (...)

Wiasnie mija 13 lat od tej zapowiedzi. Pan mini-
ster specjalnie sie nie narzadzil, jego nastepcy
z budowa autostrad i ekspreséwek radzili sobie
lepiej lub gorzej, ale stan na koniec 2018 1, a wiec
5 lat po terminie wskazanym w ,Radykalnych
zmianach. Realnych planach”, jest nastepujacy:
1638,5 km autostrad i 2092,2 km drég ekspreso-
wych. Nie tak szybko, jak minister zapowiadal,
ale sa. Poza tym zmodernizowano tysiace kilome-
tréow sieci drogowej, takze pod katem poprawy
bezpieczenstwa uzytkownikéw. Na niebezpiecz-
nych skrzyzowaniach przybyto rond wymu-
szajacych zmniejszenie predkosci, pojawily sie
niespotykane u nas wczeéniej urzadzenia tech-
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niczne wymuszajace na kierowcach wolniejsza
jazde np. w sasiedztwie przejsc dla pieszych, czy
w innych miejscach w terenie zabudowanym.
Coraz liczniej stosowane sa takze urzadzenia
dzielace jezdnie, uniemozliwiajace przejezdzanie
na czes¢ przeznaczona do jazdy w przeciwnym
kierunku. Noi ,last, but not least”, przy drogach
pojawily sie fotoradary, ktére miaty zmusic kie-
rowcOw do respektowania ograniczen predko-
Sci. I zmusity. To sa gléwne powody, dla ktérych
liczba Smiertelnych ofiar wypadkéw drogowych
w Polsce, od potowy pierwszej dekady XXI wieku
do dzis$, spadia z okoto 5500 ponizej 3 tysiecy.

Ad 4.

W tej dziedzinie —bezpieczne pojazdy, wiadza
(rezim aktualnie ja sprawujacy, jak to méwia co
bardziej...) ma niewiele do gadania. To my, pta-
cac za samochéd, decydujemy, jaki poziom bez-
pieczenstwa sobie zapewnimy. A jest w czym
wybieraé. Wtadza (rezim aktualnie ja sprawu-
jacy, jak to moéwia co bardziej...) do wyboru
bezpieczniejszego auta w zaden sposéb nas nie
zachecata i nie zacheca. I choé¢ od lat wskazuje
sie na wysoki wiek (rzedu 14 lat) naszego parku
maszynowego, to jednak poziom bezpieczen-
stwa, tak czynnego jak biernego, oferowany przez
obecnie eksploatowane samochody, jest zdecydo-
wanie wyzszy niz przed laty, co tez ma wpltyw
na liczbe wypadkéw i zgonéw w ich wyniku.

Ad 5.

W tej dziedzinie od wtadzy (rezimu aktu-
alnie ja sprawujacego, jak to moéwia...) zalezy
duzo. Tyle, ze w ostatnich latach w funkcjono-
waniu systemu ratownictwa i pomocy medycz-
nej nie wydarzylo sie nic spektakularnego, co
zapewne zwrodciloby — nie tylko moja — uwage.
Od czasu do czasu stycha¢ jedynie o niezado-
woleniu ratownikéw medycznych z warunkéw
placy i pracy, ale to w resorcie zdrowia niejako
standard. Wydaje sig, ze w tym filarze tkwia
jeszcze rezerwy, a usprawnienie funkcjonowa-
nia systemu ratownictwa i pomocy medycznej
mogloby zmniejszy¢ zwlaszcza liczbe zgonéw
w ciagu 30 dni po zdarzeniu.

Podsumowujac — cele zalozone w Narodowym
Programie BRD 2013-2020 oddality sie na tyle,

ze ich osiagniecie w perspektywie dwdch naj-
blizszych lat wydaje sie niemozliwe. Wymaga-
foby bowiem zmniejszenia w tym czasie liczby
zabitych o jedna trzecia, podczas gdy w ciagu
ostatnich 3 lat sprawowania wtadzy przez rzad
PiS liczba ta niezmiennie oscyluje w poblizu
3 tysiecy (3026 w 2016 r, 2831 w 2017), a czyny
zaswiadczaja, ze bezpieczenstwo ruchu drogo-
wego nie nalezy do priorytetéw tej ekipy.

Z gobra 10 lat temu miatem przyjemnosé ode-
bra¢ wyré6znienie w Europejskim Konkursie BRD
Fundacji NORAUTO dla Auto Klubu Dziennika-
rzy Polskich, za cykl seminariéw ,Media i BRD”.
Na ceremonii wreczenia nagréd odbywajacej
sie w Paryzu, podczas Mondial de L'automobile,
zjawila sie 6wczesna minister spraw wewnetrz-
nych Francji Michele Alliot-Marie. Gratulujac
nagrodzonym, pani minister powiedziata mie-
dzy innymi, ze powodzenie realizacji wszelkich
programéw poprawy bezpieczenistwa w ruchu
drogowym zalezy przede wszystkim od deter-
minacji wladzy. Dzieki tej determinacji wladzy,
Francja, z kraju, w ktérym na przetomie stuleci
w wypadkach gineto najwiecejludzi w Europie
(8162 osoby w 2001 r.), zostata jednym z lideréw
poprawy bezpieczeistwa drogowego ograni-
czajac liczbe zgonéw w wypadkach o blisko 5
tysiecy (3459 w 2015 r.) Nasza wtadza nie dos¢,
ze nie jest zdeterminowana, to nawet nie wyka-
zuje checi do zajecia sie bezpieczefistwem na
drogach, a podlegte jej stuzby popadty w skrajna
rutyne. Przykiad sprzed kilku dni. Policja pro-
wadzila calodzienna akcje kaskadowej kontroli
predkosci w dniu, w ktérym kraj nawiedzity
obfite opady $niegu i kierowcy, ztorzeczac dro-
gowcom, walczyli o utrzymanie sie na jezdni.
Media informowaty obszernie o akgji policji, na
przemian z komunikatami na temat $nieznych
nawalnic w réznych rejonach kraju.

PS.

Juz raz —w 2007 roku — osoby odpowiedzialne
za administracje drogowa i BRD w Polsce zostaty
dostrzezone w Europie, a konkretnie otrzy-
maty tytul najgorszej w EU. Ministrem trans-
portu i budownictwa byt wtedy wspomniany
w artykule Jerzy Polaczek, a ministrem spraw
wewnetrznych Ludwik Dorn. Tytut najlepszej
administracji przypadt Finlandii. o
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Dlaczego ubezpieczenia warto kupowa¢ w pakietach?

b |

Zastanawiasz si¢ nad wykupieniem jedynie polisy OC, bo tylko ona jest obo-
wigzkowa? PomySl dwarazy - inne ubezpieczenia, oferowane w pakietach, row-
niez moga okazac si¢ przydatne, zwlaszcza w nieprzewidzianych sytuacjach.
A o takie na drodze nietrudno, nawet jesSli nie odbywasz dalekich podroézy.
Wyjasniamy, dlaczego warto zainteresowac si¢ pakietami ubezpieczen.

Ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilne;
Z samym OC sprawa jest prosta - to obowiazkowe ubezpieczenie, ktérego zakres zawsze jest
taki sam, bez wzgledu na to, w ktérym TU zdecydujesz si¢ wykupié polise. Jednak chroni Cie
ono jedynie w tych sytuacjach, kiedy to Ty spowodujesz szkode.

OC w pakiecie z AC

OC jest czesto oferowane w pakiecie z AC. To drugie ubezpieczenie jest co prawda dobrowolne,
jednak za jego zakupem przemawia kilka waznych kwestii.

Po pierwsze, chroni ono Twdj pojazd, a takze jego wyposazenie. W razie utraty, zniszczenia,
uszkodzenia, a nawet kradziezy auta, mozesz liczy¢ na odszkodowanie.

Po drugie, zakres polisy AC mozesz dopasowaé do swoich wymagan - moze by¢ on niewielki,
moze tez by¢ bardzo szeroki. Dla przyktadu: oferta podstawowa AC obejmuje zwykle szkody
powstale w wyniku kolizji drogowych czy uszkodzenia pojazdu przez osoby trzecie. Jednak
dopiero w pakiecie rozszerzonym liczy¢ mozesz na pomoc przy organizacji i pokryciu kosztéw
transportu czy wynajmu pojazdu zastepczego.

Po trzecie, kupujac AC w pakiecie z OC, zaplacisz mniej. Poniewaz AC jest ubezpieczeniem
dobrowolnym, towarzystwa ubezpieczeniowe staraja sie zachecié¢ kierowcéw do jego wykupienia,
tworzac pakiety OC/AC w atrakcyjnych cenach.

Pakiet OC/AC - znajdz najlepszy!
Kupujac samo OC, powiniene$ szukaé najtanszej polisy. Decydujac sie na pakiet ubezpieczen,
musisz oczywiScie rozwazy¢ zakres AC, ale cena rowniez bedzie miata znaczenie.
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Kalkulator ubezpieczen
By znaleZ¢é najkorzystniejsza oferte, mozesz skorzystac z kalkulatoréw ubezpieczen, ktére znaj-
duja sie na witrynach wiekszosci TU. Po wypetnieniu formularza, w ktérym bedziesz musiat
podac¢ dane dotyczace swojego pojazdu, a takze siebie, jako wilasciciela, otrzymasz propozycje
pakietu OC/AC. Wypelnienie wszystkich pél trwa okoto 10-15 minut. To nieduzo, pod warun-
kiem, ze interesuje Cie oferta z dwéch czy trzech wybranych TU.

Porownywarka OC/AC

Jesli nie jeste$ szczegdlnie przywiazany do konkretnych ubezpieczycieli, skorzystaj z poréw-
nywarki pakietéw ubezpieczen (https://porownywarka-oc-ac.pl/). Formularz wypelnisz w niej
raz, ale ofert na pakiet OC/AC otrzymasz co najmniej kilka, a najczesciej kilkanascie.

Poréwnywarka OC/AC to doskonaty spos6b na to, by na pakiecie OC/AC zaoszczedzié. Na
rynku ubezpieczenh komunikacyjnych panuje ogromna konkurencja. Towarzystwa ubezpiecze-
niowe dostownie walcza o klienta, a oferowanie nizszych cen polis to najprostszy sposéb, by
przekonac go do swojej oferty. Korzystajac z poréwnywarki OC/AC szybko dowiesz sig, ktére TU
oferuja najkorzystniejsze warunki.

Nizsze ceny, ktore uzyskasz, korzystajac z poréwnywarki pakietéw ubezpieczen, wynikaja
rowniez z braku posrednikéw. Jesli zdecydujesz sie na zakup polisy, umowe podpiszesz bezpo-
srednio z wybranym TU.

Ubezpieczenia dodatkowe

Poza pakietem OC/AC zwrd¢ tez uwage na inne ubezpieczenia.

Wykupujac NNW, za stosunkowo niewielkie pieniadze zyskasz dodatkowa ochrone od nastepstw
nieszczedliwych wypadkéw. Assistance zapewni Ci pomoc w réznych sytuacjach, ktére moga
mie¢ miejsce podczas podrdzy. Szyby, opony czy kluczyki do auta réwniez mozesz ubezpieczyg,
na dodatek za przystowiowe grosze.

W pakiecie taniej
Wykupywanie samego OC to tylko pozorna oszczedno$é. Przekonaly sie o tym dziesiatki
tysiecy kierowcow madrych po szkodzie, ktérych beztroska i podejScie w stylu “przeciez nic sie
nie stanie”, kosztowaly ich czesto wiele czasu, nerwoéw i pieniedzy. Pomysl o dodatkowym ubez-
pieczeniu. Tym bardziej, ze korzystajac z poréwnywarki pakietéw ubezpieczen liczy¢ mozesz na
naprawde atrakcyjne oferty cenowe.
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Troche ostatnio wiato i przycichta sprawa

smogu | w 0go

e jakosci powietrza. Ale na

pewno wkrotce odzyje.

czam sie do junioréw starszych, pamie-

tam r6zne rzeczy. Pamietam na przyktad
napawajacy wowczas duma krajobraz z dymia-
cymi kominami — dowdéd industrializacji kraju
w latach 50-tych. Pamietam weglowe kuchnie
w nowych mieszkaniach w ,blokach”, tam gdzie
nie byto jeszcze gazu. Piece kaflowe w pokojach,
a w tazienkach stojace obok wanny bojlery na
niewielkich paleniskach do podgrzewania wody.
Cztery paleniska w jednym mieszkaniu, a w
,bloku” mieszkan ze szesSédziesiat, a w osiedlu
,blokéw” ze czterdzieSci. I zimy byty solidne, nie
to, co teraz. Za to prawie wcale nie byto wtedy
samochodéw (Info dla ciekawskich, w 1955 r

Poniewaz swoje lata mam, osobiScie zali-

350 tys. wszystkich pojazdéw, z tego potowa
motocykli. Aut osobowych byto 40 tys., a cie-
zaréwek 73 tys. W 11.205 wypadkach zgineto
1481 0s6b, a 6165 zostato rannych). Méwito sie
wtedy o smogu w Londyniei ,angielskiej mgle”.
U nas nie byto problemu. U nas problem pojawit
sie medialnie zdecydowanie pézniej. Wahadto
nastrojéow doszto do — tak to widze - histerycznej
skrajnosci. Méwi sie o zakazie palenia w komin-
kach i tylko patrze¢, jak nie bedzie wolno rozpa-
li¢ ogniska, by podgrza¢ kietbaski. Fakt, na 50
miast z najgorszym powietrzem ponad 30 jest
w Polsce. Ale to nie stalo sie teraz, tak jest od
lat. I zapewne najbardziej histerycznie hatasliwi
mlodziludzie, ktérzy nie zdaja sobie sprawy, ze

P

~

600

500 -

400

3200 -+

[Mt ekw. CO,]

200 -

100 -

Rys. 6. Emisje gazdw cieplarnianych w okresie 1988-2011 r. wg gazdw
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moglo nie by¢ centralnego ogrzewania, gazu,
komorek i internetu, a na rozmowe telefoniczna
z Suwatkami trzeba bylo na poczcie czekac 3
godziny, nie wiedza, ze teraz powietrze mamy
duzo lepsze niz 10, 20 czy 30 lat temu. Czytaj-

sownie, kopalnie w duzych iloSciach, a kominy
dymity, jak sie patrzy. I tak w 1988 r. emisja
dwutlenku siarki (kwasne deszcze) wynosita
4180 tys. ton, gdy w 2013 - 846 tys. ton, prawie 5
razy mniej. Emisja tlenkéw azotu zmniejszyta
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Rys.8. Emisje gazdw cieplarnianych bez kategorii 4 w okresie 1988-2014 [Mt ekw. CO-]

cie dalej, jesli uwazacie, ze gltosze herezje, pisze
bzdury. Popatrzcie na zalaczone wykresy jak
zmieniata si¢ emisja niektérych zanieczyszczen
do powietrza od 1995 r do 2013 r. (Zrédto: Raport
opracowany przez: Krajowy OSrodek Bilanso-
wania i Zarzadzania Emisjami (KOBiZE) Insty-
tut Ochrony Srodowiska — Pafistwowy Instytut
Badawczy Warszawa, Marzec 2015). Wszedzie
wida¢ zmniejszenie emisji. To sa dane oficjalne.
Dotartem tez do wczesniejszych danych, sprzed
30 lat, kiedy jeszcze dziataty rézne huty, kok-

sie w tym czasie blisko o potowe, z 1550 tys. ton
do 798, tlenku wegla (efekt cieplarniany) tez jest
mniejsza o potowe, spadia z 509 do 287 mlin.
ton. Ale najbardziej udato sie ograniczy¢ emisje
pytéw, z géra 8-krotnie, z 3400 tys. ton do 407.
To sie naprawde stalo. Jeszcze pare lat i bedzie
jak w Londynie, gdzie powietrze Swieze, a woda
w Tamizie czysta, ze tososie widac. A tam tez
kiedys byt smog. Bede zobowiazany, jesli kto$
znajacy temat i uwazajacy, ze caty ten wywdéd
jest o (....) pottuc, wyprowadzi mnie z btedu. o
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Rys. 2. Zagregowane emisje gazdw cieplarnianych (bez kategorii 4) w okresie 1988-2014 wg kategorii Zrddet
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Jadq wozy kolorowe...

TeksT | zpJEciE: MIROSEAW RUTKOWSKI

Nieco ponad milion samochodéw uzywanych
wjechato w ubiegtym roku do Polski. Statystycznie
te samochody majg niemal 12 lat. Co to oznacza?

bedzie podobna liczba nowych aut, tu
bedzie duzo pracy dla mechanikéw. Samo-
chody prze rok przejezdzaja srednio od 25 do 50
tysiecy kilometréw, czyli sprowadzane auta maja
w kotach co najmniej 300 tysiecy kilometréw.
Zazwyczaj w czasie eksploatacji w Niemczech
(skad przywieziono niemal 60% aut) samochody
sa niezle serwisowane, jednak cudéw nie ma,
podzespoty i mechanizmy sie zuzywaja. Mozna

P rzede wszystkim oznacza to, ze tam przy-

sie zatem spodziewa¢, iz naprawy lub wymiany
beda wymagaty elementy osprzetu silnikéw, tur-
biny, wtryskiwacze, kola dwumasowe, uklady
wydechowe, uktady kierownicze, hamulcowe,
elektronika, zawieszenia. Niemalo samochodéw
bedzie wymagato ingerencji blacharzy i lakier-
nikéw, nie zabraknie tez pracy dla firm Swiad-
czacych ustugi autodetailingu. Stan techniczny
sprowadzonych, dziesiecioletnich i starszych
samochodéw na ogét nie jest zty, wymagaja >
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one jednak nalezytego serwisowania. O tym, czy
na drogi nie wyjada samochody z niesprawnymi
hamulcami, zawieszeniami czy innymi podze-
spotami, ktére moga stanowic zagrozenie, decy-
duje jakos¢ pracy punktéw prowadzacych obo-
wiazkowe przeglady techniczne samochodéw.
Zaostrzenie przepiséw dotyczace tego obszaru
dziatalno$ci spowodowalo, iz , zatatwianie”
przegladéw to juz historia, i jeSli wystepuje, to
marginalnie. Stereotypowe stwierdzenie, ze do
Polski sprowadzane sa wraki, mozna wiec mie-
dzy bajki wlozy¢.

Poza danymi dotyczacymi liczby sprowadzo-
nych samochodéw, SAMAR podat réwniez liczbe
nowych samochodéw sprzedanych w ubiegltym
roku. Przybylo ich okoto pét miliona. Skoro wiec
park samochodéw osobowych powigkszyt sie
o péttora miliona samochodéw, to nie od rzeczy
jest pytanie, czy z polskich drég zniknie taka
sama liczba aut? Raczej nie. Do legalnie dziataja-
cych stacji demontazu trafi zapewne — podobnie
jak w latach ubiegtych — od 400 do 500 tysiecy
samochod6éw, mniejsza liczba zostanie roze-
brana ,,na czesci”, mozna szacowad, iz w sumie
ubedzie od 500 do 800 tysiecy samochodéw.
Zatem liczba aut w eksploatacji powiekszy sie
o co najmniej 700 tysiecy samochodéw. Spora ich
czeS¢ trafi w rece os6b, ktére wiasnie uzyskaty
prawo jazdy; stosunkowo niedrogie samochody
kupowane sa czesto dla mtodych ludzi na zasa-
dzie ,niech sie uczy”. Niestety, czesto wtasnie

T
AN

w takich samochodach kierowcéw ponosi fanta-
zja, ktéra w potaczeniu z niewielkim doswiad-
czeniem moze prowadzi¢ do nieszczeScia. P6t
biedy, kiedy konczy sie jedynie rozbitym samo-
chodem... Pewne jest, ze wiekszych i mniejszych
kolizji nie zabraknie, ale trudno ich przyczyny
wiazaé z wiekiem samochoddw.

Przygladajac sie liczbom sprowadzonych uzy-
wanych i sprzedanych nowych samochodéw,
mozna wyciagnaé caty szereg réznych wnio-
skéw dotyczacych probleméw nekajacych moto-
ryzacje w Polsce. Pierwszym z nich wydaje sie
niemadre stwierdzenie, ze Polacy lubia stare
samochody. I tak jest, lubimy stare samochody.
Przede wszystkim dlatego, ze na nowe nas nie
sta¢. Ale nie tylko. Wiele os6b woli kupi¢ uzy-
wany samochdéd segmentu C lub D bogato wypo-
sazony, niz za poréwnywalna kwote mate auto
segmentu A czy B. Warto przy okazji przypo-
mnieé, ze od lat nieskuteczne sa rozwiazania
systemowe dotyczace demontazu samochodéw,
ktérych drogowy zywot sie zakonczyt. Kolejnym
problemem sa umiejetnosci pozyskane na kur-
sach na prawo jazdy — dalece niewystarczajace
wobec realiéw drogowych. Tu z kolei pojawia
sie caty szereg patologii zwiazanych z rozlicze-
niami szkéd powypadkowych. To temat sze-
roki i watkowany od lat. No i na koniec mozna
zapytac o interes spoteczny: czy pafistwu optaca
sie taka struktura parku samochodowego i taki
model jego powiekszania? Odpowiedz wydaje

sie oczywista — bardzo sie

} optaca. Wystarczy zsumo-
.- wac podatki jakimi obcia-
zone sa NOWO rejestrowane
samochody, podatki pta-
cone przez dystrybuto-
row i producentéw czesci
| zamiennych i eksploata-
cyjnych, warsztaty samo-
chodowe, sprzedaz paliw,
ubezpieczycieli, wpltywy
z mandatéw i optat drogo-
wych... Kierowcy generuja
zacne wpltywy do budzetu
panstwa, nie nalezy zatem
sie spodziewac sie jakich$
powazniejszych zmian. o
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Wydarzenia i rocznice: styczen 2019

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzonhcy

Paliwo XX wieku

Przez dtugie tysiaclecia w historii ludzkosci
zrédlem energii bylo drewno oraz ttuszcze zwie-
rzece i roSlinne. To one dawaty Swiatlo i ciepto.
Z czasem nauczono sie korzystac z energii wod-
nej i wiatrowej za pomoca mtynéw wodnych czy
wiatrakéw. Duzy skok cywilizacyjny dokonat
sie wraz z budowa silnika parowego. Na ladzie
pojawita sie kolej zelazna oraz zasilany para prze-
myst ciezki. Na morzach i oceanach zaglowce
wyparte zostaly przez parowce (Steam Ship),
a pierwotne paliwo, jakim byto drewno zasta-
pione zostalo przez duzo bardziej energetyczny
wegiel kamienny. Koficowka XIX i poczatek
XX wieku, to wynalezienie
i opanowanie elektrycznosci.
A co z ropa naftowa?

Ropa naftowa znana byta
ludziom od setek lat, ale
pozyskiwano ja w slado-
wych ilodciach. Wtasciwie,
to ewentualnie zbierano ja |
w miejscach samoistnego
,wycieku”. Zauwazono, ze
brunatna, Smierdzaca, kle-
ista substancjajest palnaido
tego jej uzywano. Stosowano
ja takze jako smar czy Sro-
dek impregnujacy skérzane
obuwie.

Istotnym odkryciem doko-
nanym w 1852 roku przez
lwowskiego farmaceute, che-

mika i przedsiebiorce Ignacego Lukasiewicza,
bylta rafinacja ropy i uzyskanie z niej tatwopal-
nej nafty. Juz w marcu kolejnego roku na lwow-
skich ulicach zaplonely naftowe latarnie, a w
lipcu — jako pierwszy na Swiecie — oSwietlony
zostal w ten spos6b szpital miejski. Lukasiewicz
skonstruowat takze lampe naftowa, ktéra na cate
dekady staty sie podstawowym Zrédltem Swiatta
zastepujac drozsze i mniej wydajne Swiece czy
lampki olejowe.

W 1863 roku niemiecki samouk Nicolaus Otto
zbudowat silnik benzynowy, a w 1867 roku opa-
tentowat silnik cztero-
suwowy. W 1892 roku
Rudolf Diesel opaten-
towat swoj silnik wyso-
koprezny. Pojawiaja sie
pierwsze samochody
— jedni konstruuja je
z napedem spalino-
wym, inni z elektrycz-
nym. I przez dobrych
#8 kilka lat nie wiadomo
~ . bylo, ktéra koncep-
. Cja napedu zwyciezy.
~ Podstawowym proble-
mem z ropa bylo to,
Ze nie za bardzo wie-
dziano gdzie szukac
z}6z, anijak sie donich
dobraé. Istotny prze-
fom nastapit w stycz-
niu 1901 roku...
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W5sréd niemal pewnych miejsc, w ktérych
trzeba szukac ropy naftowej byt rejon géry Spin-
dletop Hill niedaleko malenkiej (wéwczas) miej-
scowoséci Beaumont w Teksasie (USA). Okolica
znana byta z rozlegtych zrédet siarkowych oraz
wydobywajacego sie spod ziemi palnego gazu.
W 1892 roku Pattillo Higgins wraz z kilkoma
wspolnikami zalozyt firme, ktérej celem bylo
wykonanie odwiertéw i dotarcie do roponosnego
ztoza. Niestety, lata mijaly i... nic. Zniecheceni
inwestorzy wstrzymali strumien pieniedzy i Hig-
gins namoéwit do wspétpracy Anthony Lukasa.
Ten wykonat kolejny odwiert do gltebokosci 180
metréw — nadal bez powodzenia — gdy ponow-
nie skonczyly sie pieniadze. ZnaleZli sie kolejni
inwestorzy, ale Higgins w kolejnych umowach

zostal pominiety w prawach do ewentu-
alnych zyskéw z wydobycia ropy, a Lukas
miat zapewniony tylko niewielki procent.

Niemniej kontynuowat wiercenie i 10

stycznia 1901 roku po dotarciu do gteboko-

Sci 347 metréw trysneta ropa! Trysneta, i to

jak! Stup ropy siegat 50 metréw wysokosci

i kazdego dnia(!) z otworu wylewato sie

pod duzym ciSnieniem nawet 100 tysiecy

e barytek (tj. ok. 16 tysiecy metréw szescien-

nych). Wyciek z Lukas Gusher lub Lukas

Geyser — jak nazwano pézniej odwiert — okiet-
znany zostat dopiero po dziewieciu dniach.

Wies¢ o odkryciu z16Z ropy w rejonie Spindle-
top Hill spowodowat prawdziwa , goraczke (czar-
nego) ztota”. W ciagu kilkudziesieciu dni lud-

nos$¢ Beaumont
wzrosta kilku-
krotnie (do 50 tys
mieszkancéw),
a ceny grun-
tow poszybo-
waly pod niebo.
W ciagu nieca-
tych dwéch lat
zatozono ponad
500 spotek zwia-
zanych z ropa
naftowa oraz
uruchomiono
285 nowych
odwiertéw. Przy
okazji zyskano
ogromna wiedze
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dotyczaca poszukiwania nowych zt6z oraz ich towej oraz niezliczonych innych wojen i konflik-
eksploatacji. W krotkim czasie z Teksasu popty- téw na catym $wiecie w XX wieku (takze tych
neta ,rzeka” ropy, a pozyskiwana toczonych o dostep do roponosénych
z niej benzyna stala sie tak tania pol). I to ropa naftowa istotnie przy-
i dostepna, ze nie bylo juz watpli- czynila sie do badan i praktycznego
wosci, jaki silnik bedzie napedzat zastosowania energii... jadrowe;j.

masowo produkowane (przynaj-
mniej w USA) samochody. Spindletop Hill byt pierwszym
na Swiecie istotnym zrédiem ropy
naftowej. Ostatecznie zloze ulegto
wyczerpaniu okoto 1936 roku. 14 lat

pézniej, przez kolejne ¢wierc wieku

Ropa naftowa stata sie paliwem
XX wieku. Dzieki niej mogto poja-
wié¢ sie lotnictwo, potezne sil-
niki wysokoprezne mogty kreci¢ eksploatowano tam odkryte ztoza
Srubami gigantycznych statkéw, ~ siarki. Obecnie najbardziej bogate
a sklady kolejowe mogly osiagnac CENTER —znane — zloza ropy naftowej znaj-
setki metréw dlugosci. Ropa naf- duja sie w krajach arabskich (Ara-
towa, to takze gigantyczny przemyst chemiczny, bia Saudyjska, Zjednoczone Emiraty Arabskie,
farmaceutyczny, to rozwéj rolnictwai—niebedzie Iran iIrak) oraz Wenezueli i Kanadzie. W kaz-
chyba przesada — praktycznie kazdej dziedziny dym z tych krajéw zasoby ropy (przy aktualnym
naszego ludzkiego zycia. wydobyciu) wystarcza na ponad 100 lat. Nato-

miast zloza tego surowca odkryte i eksploato-

Ropa, to takze — niestety — rozwdj wszelkiego wane sa na wszystkich kontynentach (z wyjat-
typu zmechanizowanego sprzetu wojskowego kiem Antarktydy) oraz szelfach przybrzeznych
iidace za tym milionowe ofiary Ii Il wojny $wia- wielu panstw. o
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