


ledzi sobie czlowiek nie
wadzgc nikomu, przy kominku
1 popijajac zacny trunek kon-
templuje meandry, jakimi wedruje
motoryzacja XXI wieku. Na ekra-
nie telewizora relacja z legendar-
nego rajdu, pasjonujgca rywaliza-
cja, mimo tego, iz z legendy imprezy
pozostaly w zasadzie wspomnienia.
Trasy niby te same, ale zimy jakby
1zejsze, rajdéwki z Kosmosu, jedy-
nie kierowcy, jak zawsze popisujg
sie kunsztem niebywaltymiodwagg
jeszcze wiekszg. Oglgda sobie czlo-
wiek rajd, w przerwach miedzy
reklamami. A w reklamach...

A w reklamach "kup pan hybryde’,
"mezczyzna nie wymieka", "tylko
szara masc¢’, "podejmij wyzwanie"
1 takie tam brzeczenie. Reklamy
samochodow, specyfikéw pseudo-
medycznych, znowu samochodoéw.
Potem pogoda. Marna dla alergqi-
k6w, nie wychodzcie z domu, bo
smog trujacy niebywale... I znowu
reklamy, "kup pan hybryde, ekolo-

giczng taka...".

Kolejne panstwo zapowiada zakaz
rejestracji samochodow z silnikami
spalinowymi, bo truja. Kolejny kon-
cern zapowiada, ze juz za chwile

wszystkie oferowane auta
beda miaty ekologiczny,
elektryczny naped. Kolejne
miasto zakazuje wjazdu
samochodom do centrum.

Takich informacji nie
stucha czlowiek grzejgcy
nogi przy piecu. Siedzi sobie spo-
kojnie popijajgc siwuche 1 wcale
sie nie przejmuje katastroficz-
nymi wizjami. Wrzucil wlasnie do
pieca stary kalosz, bo chociaz tro-
che Smierdzi, to duzo ciepta daje.
A jutro znowu swoim dwudziesto-
letnim busem bedzie wywozil graty
1resztkiporemoncie do pobliskiego
lasu. Jakos$ trzeba zarabiac. Kilka
nieztych kurséw sie zrobi, a po
potudniu, przy piecu bedzie za co
siwuchy sie napié. Klient nasz pan,
jest zlecenie trzeba Zzeby byt zado-
wolony. Poleci znajomym 1 bedzie
klawo.

Szczesliwie czlowieka w dwudzie-
stoletnim busie pelnym rupieci
zatrzymata policja za niesprawne
hamulce, zuzyte opony, brak lewego
Swiatla 1 prawa jazdy.

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski
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Premlum z prqdem

oprr: MIROSEAW RUTKOWSKI

zDJEclA: SERWIS PRASOWY

olejna marka segmentu premium przygo-
K towuje do produkgcji samochéd wyltacznie

elektryczny Dziwic si¢ jedynie mozna, ze
Infinity podejmuje to dzialanie tak p6Zno, wszak
zwiazek z Nissanem wskazywalby na wczesniej-
sze wykorzystanie doSwiadczen macierzystej
firmy w budowie aut elektrycznych. Przeciez
Nissan Leaf jest liderem sprzedazy aut elek-
trycznych. Z informacji podanych przez Infiniti
wychodzi jednak, ze konstruktorzy tej firmy
ida wlasna droga. Przed wprowadzeniem do
produkcji prezentowanego konceptu produ-
cent zapowiada nadzwyczajne wrazenia z jazd
i imponujacy zasieg. W to pierwsze akurat nie-
trudno uwierzy¢, wszak kolejne modele Infiniti,
ktérymi miatem przyjemnoséjezdzié, sprawiatly

mi duzo frajdy. Nie ma powodéw sadzié, aby
catkowicie elektryczny SUV byl pod tym wzgle-
dem gorszy. Z zasiegiem sprawa jest znacznie
trudniejsza, wspoétczesne akumulatory maja
wydajnos¢, ktéra ogranicza funcjonalnosé aut
elektrycznych, Infiniti ma sobie z tymi proble-
mami poradzic¢ stosujac system zasilania e-power
lub uktad hybrydowy. Przy okazji zapowiedzi
nowego modelu nie zbraklo réznych magicznych
zakleé marketingowych w rodzaju zapewnien
o korzystaniu z inspiracji idea omotenashi, czyli
japonskim podejSciem do goScinnosci, finezyjnej
japonskiej sensualnosci czy japonskiej filozofii
przestrzennej ma. Wszystko to Swietnie wyglada
w komunikacie prasowym, jak samochéd sie
sprawdzi w rzeczywistosci — pokaze czas. O
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i(onkurs

Renault Easy City
Design the Future

udowa nowoczesnych
B centrow przesiadko-

wych, to sposéb na
rozwiazanie wielu wspoétcze-
snych probleméw zwiazanych
z mobilnoscia w polskich mia-
stach. Zadanie konkursowe
polega na zaprojektowaniu
przyjaznego dla wszystkich, &
nowoczesnego centrum prze- =
siadkowego z infrastruktura
dla wspoétdzielonego pojazdu
autonomicznego Renault
EZ-GO. Projekt musi by¢
zgodny z trendami wyzna- J§
czajacymi obecnie kierunki
rozwoju ustug mobilnych.

Zadaniem uczestnikéw
bedzie zaproponowanie kon-
cepcji odpowiadajacej potrze-
bom konkretnych oséb: mez-
czyzny w Srednim wieku dojezdzajacego
z przedmie$é do centrum miasta, emerytki
regularnie jezdzacej na swoja dziatke, miesz-
kajacej w SrédmieSciu studentki oraz zagra-
nicznego turysty.

Nagroda za najlepszy projekt wynosi 20.000 z1,
za drugie miejsce przewidziano 10.000 zt, a za
trzecie 5.000 zt. Przyjmowanie zgloszen trwa od
22 stycznia do 15 maja 2019 r.

Uczestnicy konkursu sa réwniez zaproszeni
do udziatu w warsztatach w formule speed
meetings. Sa to krotkie prelekcje potaczone z ¢wi-
czeniami prowadzone przez ekspertow, ktore
pomoga im przygotowac sie do tworzenia prac
konkursowych. Warsztaty odbeda sie 22 lutego
2019 r. w Warszawie.

Wiecej informacji o konkursie oraz zgtoszenia
na stronie: https://renaulteasycity.pl
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W trosce o

przyszios¢

/rownowazona mobilnoscé

wedfug

Renault

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

ILUsTRACJE: SERWIS PRASOWY

Podstawg planu strategicznego Renault ,Drive the Future” na lata
2017-2022 jest zapewnienie kazdemu dostepu do zrdbwnowazonej
mobilnosci. Grupa Renault jest prekursorem w tej dziedzinie. Ochrona
srodowiska oraz projektowanie nowoczesnych ekosystemow miejskich
nalezg do jej kluczowych elementéw.

rupa Renault jest obecnie aktywna we
G wszystkich obszarach inteligentnej miej-

skiej mobilnosci - jest waznym graczem
w segmencie carsharingu, elektrycznych taksé-
wek i wynajmu samochodéw z kierowca (VTC),
dostaw ostatniego kilometra w centrach miast,
inteligentnych rozwiazan z dziedziny fadowania
i projektowania kompleksowych ekosysteméw.
Renault prowadzi réwniez testy elektrycznych
pojazdéw autonomicznych w ramach systeméw
transportu publicznego. Majac na uwadze, ze
samochody musza dopasowac sie do zmienia-
jacego sie charakteru miast XXI wieku, koncern
inwestuje w nowoczesne rozwiazania w dziedzi-
nie pojazdéw elektrycznych, autonomicznych,
wspotdzielonych i zintegrowanych z otoczeniem,
aby wspottworzy¢ transport w inteligentnych
miastach jutra. Wpisuje sie w to réwniez wizja
zréwnowazonej mobilnosci dla wszystkich, ktéra
juz dzi$ realizuje Renault.

Ambicja Grupy Renault jest wprowadzenie na
rynek nowych rozwiazan w zakresie wspéldzie-
lonej mobilnoéci, ktére beda taczy¢ ustugi car-
-sharingu, car-poolingu, pojazdy-roboty i ustugi
mobilnosci na zadanie (on demand).

Co to jest? EZ-GO, EZ-PRO oraz EZ-ULTIMO

To elektryczne pojazdy-roboty zaprojektowane
zmysla o wspétdzieleniu, ajednoczesnie ustugi.
Trylogia EZ wyraza wizje przysztoSci Renault,
ktorej zatozeniem jest mobilnos¢ dostepna dla
wszystkich, wspotdzielona, elektryczna i auto-
nomiczna. Uwzglednianie nowych srodkéw
transportu — elektrycznych, autonomicznych,
wykorzystujacych rozwiazania cyfrowe - a takze
mozliwosci wygodnego przesiadania sie jest
szansa na poprawe jakosci zycia mieszkancow. »>-
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Renault EZ-GO

Renault EZ-GO jest jednoczes$nie pojazdem
i ustuga. To pierwszy wspdltdzielony pojazd
autonomiczny o napedzie elektrycznym, zapro-
jektowany do indywidualnego przewozu lub
transportu matych grup. Umozliwia wyrusze-
nie w droge ze stacji wynajmu lub z miejsca
zgeolokalizowanego przez aplikacje. EZ-GO jest
alternatywa dla prywatnych samochodéw oraz
dla zbiorowego transportu publicznego, metra
lub autobusu, poniewaz faczy w sobie elastycz-
no$¢ i komfort transportu indywidualnego ze
skuteczno$cia i bezpieczefistwem transportu
publicznego.

Renault w ramach projektu ,Renault
Easy City. Design the Future”zlecito
badanie opinii spolecznej.

A oto wyniki.

Ludzie musza zmieni¢ swoje nawyki transpor-
towe ze wzgledu na ekologie — uwazaja miesz-
kancy polskich miast. Powszechnie zgadzaja sie,
ze w Polsce smog to duzy problem, a 92% oséb
jest zdani, iz konieczna jest zmiana nawykéw
transportowych ze wzgledu na zanieczyszcze-
nie powietrzaizmiany klimatyczne. Blisko 60%

iR

badanych deklaruje tez uwzglednianie kwestii
ekologicznych podczas wyboru srodka trans-
portu.

Jak ma zmienia¢ sie transport w miastach?

Az58% badanych sadzi, ze juz w ciagu najbliz-
szych 15 lat (lub wczesniej) na polskich ulicach
pojawia sie samochody autonomiczne, a wedtug
11% os6b moga sie one pojawiéjuz w ciagu 5 lat.
Obecnie co drugi badany wsréd najwazniejszych
dziatan na rzecz zréwnowazonego transportu
wskazuje tworzenie centréw przesiadkowych,
w ktérych mozna np. zostawi¢ samochéd i prze-
siaS¢ sie do autobusu czy pociagu.

Mieszkancy polskich miast a ekologia

Az 95% mieszkancéw polskich miast uwaza,
ze zanieczyszczenie powietrza w Polsce to duzy

Jak duzy problem stanowi smog w Polsce?

65%

30%

Raczej duzy
problem

4%

1%

Bardzo maty
problem

Bardzo duzy
problem

Raczej maty
prablem
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problem, a w przypadku swojej miejscowosci
podobne zdanie ma 81% os6b. Ankietowani nie
tylko dostrzegaja powage sytuacji, lecz takze
zgadzaja sig, ze niezbedne jest wdrazanie roz-
wiazan w zakresie mobilnoSci zréwnowazone;j.
92% badanych wyraza opinie, ze ludzie musza
zmieni¢ swoje nawyki transportowe, majac na
uwadze wlasnie zanieczyszczenie powietrza
i zmiany klimatyczne. Jeszcze wiecej 0séb (94%)
zgadza sie¢ z tym, ze ludzie powinni czeSciej
korzysta¢ z transportu zbiorowego. Zdecydo-
wana wiekszos¢ (88%) chciataby widzie¢ wiecej
pojazdéw elektrycznych na ulicach. Za ich naj-
wieksza zalete 72% ankietowanych uwaza brak
emisji spalin podczas jazdy.

Czy dostrzeganie probleméw ekologicznych
przeklada sie na codzienne decyzje mieszkan-
cOw miast?

Trzech na pieciu mieszkancéw badanych
deklaruje, ze zwraca uwage na kwestie zwia-
zane z ochrona srodowiska, wybierajac $rodek
transportu, cho¢ mniej niz co piaty (16%) robi
to zawsze. Jednocze$nie ok. 60% mieszkancow
miast na co dzien wykorzystuje bardziej przyja-

zne dla Ssrodowiska Srodki trans-
portu, np. komunikacje miejska,
rower czy car-sharing.

Przyszlo$¢ mobilnoSci

Wedtug badanych transport
w miastach czekaja duze zmiany
— juz w nieodlegtej przysztosci
moga sie tam pojawic¢ samochody
autonomiczne. Blisko 60% oséb
przewiduje, Ze stanie sie to za 10-15
lat lub wcze$niej, a nawet w ciagu
najblizszych 5 lat (11% odpowie-
dzi). Co drugi badany stwier-
dza, ze jedna z giéwnych zalet
samochodéw autonomicznych jest
wieksza mobilnos¢ dla osob, ktére
nie potrafia prowadzi¢ aut, np.
oséb starszych i mtodziezy. Jed-
noczesnie pojazdy autonomiczne
i wspotdzielenie samochodéw to
sposéb na zlikwidowanie korkéw
w miastach. W potaczeniu z samo-
chodami elektrycznymi staja sie
czescia rewolucji inteligentnych miast.

Sposréd obecnie stosowanych rozwiazan na
rZeCcz rozwoju zrOwnowazonego za najwazniejsze
mieszkancy uznaja rozbudowe Sciezek rowero-
wych, tworzenie centréw przesiadkowych oraz
rozbudowa transportu zbiorowego — te odpo-
wiedzi wskazata ponad potowa badanych. Pod
wzgledem wizji transportu za 20 lat ankietowa-
nych mozna za$ podzieli¢ na optymistéw i pesy-
mistéw — najwiecej os6b uwaza, ze wiekszos¢
ludzi przesiadzie sie na samochody elektryczne
(35%) lub nieznane obecnie Srodki transportu
(28%). Pesymisci sa jednak zdania, ze sytuacja
sie pogorszy i jeszcze wiecej os6b bedzie poru-
szato sie po miastach prywatnymi samochodami
(31%) albo ze nic sie nie zmieni (21%).

Zalety pojazddw elektrycznych

Brak emisji spalin podczas jazdy [ NG 0,
H 119%
Il 9%
W 4%

11%
M 4%

Nizsze koszty uzytkowania

Cicha praca silnika elektrycznego

Komfort jazdy

Cos innego O O

Nie dostrzegam zadnych zalet takich pojazddw
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Legendarny pilot

TeksT: TOMASZ CIECIERZYNSKI

zpJeciA: ARCHIWUM PRYWATNE

W pigtek 11 stycznia 2019 roku w wieku 82 lat zmart
Stanistaw Brzozowski, zawodnik rajdowy Automobilklubu
Warszawskiego i Automobilklubu Polski — taka informacja

pojawita sie na stronie Automobilklubu Polski. Obok

fotografia — Stanistaw Brzozowski w samochodzie rajdowym
na starcie Rajdu Polski. Zmartego zawodnika wspomina
Tomasz Ciecierzynski.

interesowaé w latach siedemdziesiatych,
gdy pracowat w Ministerstwie Komu-
nikacji jako specjalista od spraw drogowych.
Z czasem rajdy samochodowe staty sie jego
wielka zyciowa pasja. Kariere zaczynal w 1971

S taszek sportem samochodowym zaczat

od startow z dziennikarzem radiowym, Jerzym
Puchalskim. W 1972 jezdzit takze z Januszem
Dabrowskim, z ktérym oprécz rajdéw i wielo-
letniej przyjazni w pdzniejszym okresie, taczyly
sprawy zawodowe. Staszek szybko dotaczyt do
grona najlepszych polskich pilotéw rajdowych,
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brat udziat w rajdach krajo-
wych z Rajdem Warszawskim
i Rajdem Polski wlacznie,
w rajdach zagranicznych jak
Pneumant w NRD, Zlote Pia-
ski w Bulgarii czy grecki Rajd
Akropol. W 1978 startowat
z Bogdanem Dragowskim,
a pézniej z rajdowcami z trdj-
miasta: z Januszem Ksiazkie- |
wiczem i Jézefem Waznym.
Startowat z najlepszymi kie-
rowcami rajdowymi tamtego
okresu. Byt réwnie wielki jak 'f
ioni, azyt w cieniu ich stawy,
byt cztowiekiem wyjatkowo
skromnym i o popularnos¢
nigdy nie zabiegal. W pracy
i w rajdach byt niezwykle precyzyjny, doktadny,
doskonale przygotowany, kr6tko méwiac per-
fekcyjny. Niezwykle spokojny, zréwnowazony
niezwyktej kultury. Dla kazdego miat czas i kaz-
dego rozmoéwce traktowat z szacunkiem.

Staszek szczegodlnie zwiazany byl z Dzialem
Sportu FSO czyli OBRSO. Pilotowal kierowcéw
fabrycznych w wielu rajdach startujac samo-
chodami Fiat 125p Monte Carlo i Polonez 2000.
W latach 1972-1976 jezdzil z Markiem Varisella.
Z Maciejem Stawowiakiem wystartowal w 1979
roku w Rajdzie Z1ote Piaski Polonezem 2000. Ze
mna w Rajdzie Polski w latach 1976 i 1979 Fia-
tem 125p 1600 Monte Carlo
i w 1980 r. w Rajdzie Akropol
Polonezem 2000.

Osobiscie mam wiele wspo-
mnieh zwiazanych z naszymi
wspodlnymi startami. Byty
chwile wielkiejradosci, a takze
momenty bardzo trudne, jak &
te podczas Rajdu Polski w1976 8
roku, gdy mieliSmy szanse
na dobre miejsce, na bycie
na podium, ale na szybkim g
Odcinku Specjalnym pseudo-
kibice, wandale, zeby nieuzy¢ -
innych bardziej dosadnych = =
okreslen, ustawili na zakre-

cie, na jezdni kamienna przeszkode. Przeje-
chaliSmy z duza szybkoScia przez stupek beto-
nowy. Eksplodowaty dwie uszkodzone opony,
rozpadly sie felgi i zniszczone zostaly zaciski
hamulcowe i przewody. Cudem utrzymalismy
sie na jezdni i trudem na resztkach felg i na
tarczach hamulcowych dojechaliémy do mety
odcinka. Po mecie wielkim problemem okazato
sie zalozenie dwéch nowych két, przeszkadzaty
urwane zaciski hamulcowe, a takze mocowanie
lewarka, ktére praktycznie nie istniato. Zostato
uszkodzony przez kamienny stupek, podobnie
jak i rozorana byla podtoga. W tym wypadku
mogliSmy miec¢ uszkodzone nogi lub nawet 2=

N —® SE &
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straci¢ zycie. Ostatnie kilkaset kilometréw oka-
zalo sie ciezka walka o dojechanie do mety, na
kazdym punkcie serwisowym mechanicy wyko-
nywali gigantyczna prace, zeby rajdowy samo-
ch6d mégtja osiagnaé. Zostat wymieniony tylny
most, zaciski hamulcowe, przewody hamulcowe,
elementy przedniego zawieszenia. Prostowana
byta przekoszona karoseria. W rajdach, w sporto-
wej walce, licza sie sekundy, a my nie moglisSmy
juz jechaé bardzo szybko. Mieliémy wielominu-
towe sp6znienia. Z powodu nieodpowiedzialno-
Sci i glupoty pseudokibicow o dobrym wyniku
nie mogto by¢ mowy. Ambicje byly inne, a zaje-
liSmy jedno z ostatnich miejsc. Na marne poszta
wielodniowe przygotowania do rajdu i praca
wielu ludzi. Na mecie udzielajac wywiadu ,,ze
ztoSci zgrzytalem zebami” i nie szczedzitem stéw
krytyki wobec sprawcéw wypadku i kleski. A u
Staszka, nawet w takich ciezkich momentach,
nie zauwazylem irytacji, ztosci, ani innych nega-
tywnych reakcji. W nim byty przede wszystkim
olbrzymie poklady milosci, dobroci i tagodno-
Sci, ktéra wyczuwaliSmy caty czas, wyczuwali
to takze obcy ludzie, ktérzy mieli z nim kontakt
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i dla ktérych Staszek zawsze miat czas. Staszek
jak nikt inny niebywale pieknie i ciepto opowia-
datl takze o swojej rodzinie.

Naszym ostatnim wspdlnym rajdem byt w 1980
roku arcytrudny liczacy 3800 km Rajd Akro-
polu. Rajd prawie bez przerw na wypoczynek.
Na mecie tego najtrudniejszego rajdu w Euro-
pie, na stadionie olimpijskim w Atenach Staszek
powiedzial: Nigdy wiecej. Koncze swoja rajdowa
kariere.

Wystartowal jeszcze tylko w 1984 roku z Mar-
cinem Osowskim Fordem Eskortem w Rajdzie
Krakowskim i w 2012 roku w Rajdzie Barbérka
Legend z Markiem Karczewskim w BMW E30.

Rajdy z Markiem Karczewskim, z ktérym star-
towal najczesciej, zastuguja na specjalna uwage!
Zaloga przyjaciot, Marek Karczewski-Stanistaw
Brzozowsk,i w latach 1975, 1977, 1979 zdobywata
tytut Mistrza Polski, a ich wielka przyjazi prze-
trwata czterdzieSci kilka lat. Widywali sie nie-
malze codziennie do ostatnich dni Staszka. o
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Wydarzenia i rocznice: styczen 2019

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzonhcy

Motoryzacyjne poczatki PRL

W jednym z listopadowych wydan iAuto (nr
121) opisatem (w duzym skrécie) poczatki moto-
ryzacji w odrodzonej 11 listopada 1918 roku II
Rzeczpospolitej. Nie byly to tatwe poczatki, ale
niezbyt lepiej wiodlo sie¢ w naszym kraju po
zakonczeniu II wojny Swiatowe;j...

Zrujnowany kraj, zbombardowane fabryki,
mnéstwo innych zaktadéw przemystowych zde-
montowanych i wywiezionych (gléwnie z tzw.
Ziem Odzyskanych) przez Armie Czerwona do
ZSRR, wymordowana inteligencja (w tym kadra
inzynierska) — taka byla dramatyczna rzeczywi-
stos¢ pierwszych powojennych lat.

Jednym z gtéwnych
zadan gospodarczych
bylo przywrdcenie na
terenie Polski trans-
portu, a wiec odbu-
dowa linii kolejo-
wych, sieci drég oraz
zwiazanym z tym %4 4
taborem. Na drogach |
priorytetem staty sie
ciezar6wki, na naj-
pilniejsze potrzeby
przeznaczano samo-
chody z wojskowego
demobilu, w tym ze
stynnej amerykan-
skiej UNNRA. Samo-
chody osobowe byty
duzo nizej na liScie

pilnych potrzeb (komunistyczne wtadze oraz
UB radzity sobie Swietnie w tym temacie we
wlasnym zakresie).

Ale w koficu przyszedt! czas, by zajaé sie
takze samochodami osobowymi, niekoniecz-
nie w pierwszym zamyS$le na duza skale, czyli
powszechnie dostepnego ,samochodu dla ludu
pracujacego miast 1 wsi”.

31 lipca 1948 roku Pafistwowa Komisja Planowa-
nia Gospodarczego podpisata umowe na budowe
w Warszawie fabryki samochodéw osobowych
oraz zakup licencji na produkcje Fiata 1400. Byt
to sensowny pomyst powrotu do przedwojenne;j
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S
im Eger

wspotpracy z Fiatem, gdy produkowanonalicen- powdd, gdyz zawsze mozna byto renegocjowac
cji model 508. Nowa umowa opiewata narozwi- warunki umowy.

niecie w ciagu trzech lat produkcji na poziomie

az 20 tysiecy sztuk rocznie. Zaptata za licencje = W kazdym razie, wloska opcja poszia
miat byé —w barterze — polski wegiel. Niestety, to w odstawke. W é6wczesnych warunkach geopoli-
bytjuz czas, gdy z kaz-

dym miesiacem nasi-

lata sie ,, zimna wojna”

ze wszystkimi swo-

imi skutkami i mie-

dzy innymi réwniez

i ta umowa zostata

zerwana. Istnieje tez

wersja, ze w ramach

amerykanskiego tzw.

,Planu Marshalla” do

Wioch dotarty duze

iloSci duzo tanszego

niz z Polski wegla,

co stalo sie¢ powodem

rezygnacji z umowy.

Moim zdaniem jest

to nieco naciagany
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tycznych pozostata nam jedynie , bratnia” pomoc
Zwiazku Sowieckiego. 17 stycznia 1950 roku
zarzadzeniem Ministra Przemystu Ciezkiego
utworzono przedsiebiorstwo panstwowe (a jakie
by inne) pod nazwa Fabryka Samochodéw Oso-
bowych. W tym czasie budowano juz fabryke (wg
pierwotnej koncepcji) samochodéw osobowych
na Zeraniu, ktéra ostatecznie ukoficzono pdézna
jesienia 1951 roku. W styczniu 1950 roku pod-
pisano wstepna polsko-radziecka umowe licen-
cyjna na produkcje samochodu M-20 Pobieda,
ktorej oficjalna wersje zawarto 22 lipca (przypa-
dek?) tegoz samego roku.

Zeranska Pobiede nazwano Warszawa
M-20. Pierwszy egzemplarz tego auta
zjechat z linii produkcyjnej 6 listopada
1951 roku. Jest jednak duze ale. Dopiero
w 1954 roku z Zerania wyjechata pierw-
sza Warszawa wyprodukowana catko-
wicie z polskich czeSci. Weczesniej na
Zeraniu sktadano jedynie samochody
z elementéw dostarczanych przez ZSRR.
Nawet wéwczas byty to zupelnie sym-
boliczne ilosci — do konca 1951 roku

zlozono zaledwie 75 sztuk, przez kolejne dwa
lata z Zerania wyjezdzalo po okoto 1,5 tysiaca
egzemplarzy. W 1955 roku byta to nadal liczba
nader skromna liczba — 4 tysiace sztuk. Wymu-
szona umowa okazata sie bardzo kosztowna nie
tylko pod wzgledem ekonomicznym. Znacz-
nie gorszy skutek przyniosto zatrzymanie pol-
skiej motoryzacji w technologii lat trzydzie-
stych. Proby modyfikacji Warszawy nie mogty
przyniesé znaczacego postepu. Do powszechnej
motoryzacji w Polsce musieliSmy czekac jeszcze
kilka dziesiecioleci (niestety). O
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