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edni sg madrzy, inni nie bar-
dzo, inteligentni, albo nie, piekni
1 bogaci, albo urodg nienachalni
1 ubodzy, sg wyksztalceni, ale nie-
kulturalni, abywajg bardzo taktowni
chociaz szko6l nie pokonczyli. Sg
ludzie dobrzy 1 sg ludzie Zli. A cza-
sem wszystko to sie miesza, m3acl
1 kotluje, 1 nie wiadomo o co cho-
dzi. Taki ladny pan, a jezyk plu-
gawy. Takie chuchro, a z pazurami
do damy startuje, Takie szpilki, takie
pazury, a opowiada przepiekne histo-
rie. Krotko méwigc jestesmy rézni,
tak rézni, ze juz bardziej chyba nie
mozna. I tak naprawde, to nie wia-
domo kiedy 1 na kogo sie trafi.

Pod Biedronkg pani drzwiami (dos$¢
nowego) Mercedesa walneta w drzwi
stojgcej obok Laguny (I generaciji)
1 okrutnie sie zdenerwowata. Na
wszelki wypadek zwawo odjechala,
tyle ze niedaleko. Trafila bowiem
w kraweznik 1 uszkodzita kolo.
Szczesliwie pojawitl sie dzentelmen
1 pomodgl z podnosnikiem, odkre-
caniem i wymiang. Okazalo sie, ze
jest to pan od porysowanej Laguny
(I generacji). Atmosfera zrobila sie
interesujgca...

Zdarzenie, jakich wiele, ot stosun-
kowo drobna szkoda parkingowa,
o ktérg na parkingach pod sklepami
nietrudno. Ciekawe sg jednak rézne
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zachowania uczestnikow
takich zdarzen.

Na drogach spotykajg sie
najrozniejsi ludzie, osoby
z r6znych swiatéw i o nie-
jednakim statusie. Nie-
zaleznie jednak od tego
w jakim samochodzie podrézujei w
jakiej sprawie ktos$ jedzie, wszyst-
kich obowigzujg takie same reqguty,
obyczaje i1 przepisy prawa.

Ucieczkazmiejscazdarzenia,tojedno
z najgorszych zachowan. A jedno-
czesnie, niestety, dos¢ powszechne.
Nie zawsze sprawca po uszkodzeniu
czyjego$ auta na parkingu, po koli-
zji czy wypadku ucieka, zeby uciec.
Moze spanikowal? Albo pojechat po
pomoc lub aby powiadomi¢ policje?
Ale to trzeba udowodnié, w przeciw-
nym razie odjazd z miejsca zdarzenia
moze nies¢ powazne konsekwencje.
Od dochodzenia pokrycia szkody, do
znacznego zwiekszeniakary sad obli-
gatoryjnie wymierza powiekszong
kare za popelnione przestepstwo).

Na drogach zdarzy¢ sie mogg rézne
nieszczescia, wazne, aby zachowac
zimng krew. I, przede wszystkim, nie
ucieka¢ Moze komus trzeba poméc?

Szerokiej drogi
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TEksT 1 zDJECIA: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

Musso to typowy koreanski pickup oparty na ramie. Dla
mnie to mita niespodzianka, nawet bardzo mita. Najmniej
zaskoczyt mnie wyglad samochodu, bardziej wykonczenie

| wyposazenie wnetrza oraz wifasciwosci jezdne. Bytam

przygotowana na: taki duzy, taki toporny i mato komfortowy,
jak to z pickupami bywa, a tu zupetnie inna bajka.
Interesujgca, a nawet ekscytujaca.

yglad Musso to raczej standard jezeli
chodzi o ten rodzaj nadwozia samo-
chodu, ale nieco zgrabniejszy i z nieco

krétsza paka, niz maja to konkurenci. Prezentuje
sie bardzo dobrze. Stylistyka nawiazuje do pozo-

statych modeli koreaniskiej marki. Ladny rysunek
$wiatel z przodu, kilka ciekawych detali — po
prostu nowoczesny pickup. SsangYong Musso
mierzy 5095 milimetréw dlugosci, 1840 wyso-
koSci i 1950 szerokosci, czyli jest nieco krétszy
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niz konkurenci, co ma niespodziewane korzy- w miejscach, w ktérych bySmy sie tego nie spo-
Sci w mieScie. Dzieki temu tym pickupem jest dziewali. Tym bardziej, ze dobrze dzialajace
zaskakujaco tatwo zaparkowaé w miescie i to wspomaganie uktadu kierowniczego (dla nie-
ktérych zbyt mocne) bardzo
w tym pomaga.

Ale co$ za co$. Te bardziej
kompaktowe rozmiary powo-
duja tez ograniczenie prze-
strzeni tadunkowej, kto-
rej wymiary to: 1570 mm x
1300 mm x 570 mm (szero-
kos¢ x dtugosé x wysokosé).
Masa wlasna prezentowa-
nego egzemplarza to 2090
kg, dopuszczalna masa cat-
kowita to 2880 kg, wiec nie
zaladujemy tam zbyt ciez-
kich rzeczy. Funkcjonalnos¢
paki ograniczal takze brak
rolety lub pokrywy, ktorej
nie mozna zamowi¢ nawet
jako dodatkowo ptatnej opcji.
Duzy biad. >
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Wnetrze i wyposazenie to naj-
wieksza niespodzianka. Wsia-
dam i od razu dobrze sie czuje.
Kokpit jest przestronny, funkcjo-
nalny i bardzo dobrze wykon-
czony. Doskonate materiaty,
dopracowane detale, komfort
i wygoda — trudno na cokolwiek
narzekad. Koreanscy konstruk-
torzy odrobili zadanie na piatke
z plusem. Zreszta juz wczesniej
pokazali, co potrafia, w Rexto-
nie. Poza estetyka w kokpicie jest
funkcjonalnie i praktycznie. Jest
sporo duzych schowkéw, bar-
dzo duze kieszenie w drzwiach,
uchwyty na kubki i péteczki.
Mozna niezle sie urzadzié¢ we
wnetrzu Musso — jak przystalo na samochéd
uzytkowy — taki, ktéry jest codziennym miej-
scem pracy.

W moim testowym aucie, w wersji wyposaze-
niowej QUARTZ, zestaw analogowych wskazni-
kéw na desce rozdzielczej uzupelniat 3,5 calowy
wySwietlacz komputera poktadowego. Byt czy-
telny, fatwy w obstudze. Natomiast w centralnym
punkcie kokpitu umieszczono sporych rozmia-
réw (9,2 calowy) ekran systemu info-rozrywki,
wyposazony w nawigacje. I tu takze nie mam
zastrzezen — dziatal sprawnie, dobrze reagowat
na dotyk, a obraz z kamery cofania mial bar-

dzo dobra jakosé. Co mi przeszka-
dzato? Podczasjazdy w nocy spory
ekran odbijat sie bardzo wyraznie
i ostro w tylnej szybie i patrzac we
wsteczne lusterko tak naprawde
niewiele widziatam.

Przednie fotele sa wygodne i maja
szeroki zakres regulacji — nie mia-
fam problemu z dobranie optymal-
nej pozycji za kierownica. Z przodu
jest bardzo przestronnie i wygod-
nie, chociaz brakuje bocznych pro-
. gow, ktore utatwiatyby wsiadanie
' i pomogly w utrzymaniu czysto-
Sci w aucie. Na tylnej kanapie sa
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rowniez udogodnienia dla pasazeréw: plaska
podtoga, podiokietnik i nawiew klimatyzacji.
Wielofunkcyjna, duza kierownica byta mita
w dotyku, zbardzo dobrym (zbyt silnym) wspo-
maganiem, co niektérzy moga uznac¢ za wade,
zwlaszcza przy szybszej jezdzie.

Wyposazenie wersji QARTZ (nie jest to najwyz-
sza wersja wyposazenia) bardzo bogate. Dwu-
strefowa klimatyzacja automatyczna, podgrze-
wana kierownica, nawiew dla drugiego rzedu,
regulacja kolumny kierownicy w dwéch ptasz-
czyznach czy system nawigacji GPS z wysSwie-
tlaczem 9,2 cala. Decydujac sie na podstawowa



wersje wyposazenia otrzymujemy m.in.: tem- polu, system monitorowania ruchu za pojazdem
pomat, bluetooth, elektrycznie sterowane szyby, i system ostrzegania o niezamierzonej zmianie
elektrycznie regulowane i sktadane lusterka, kli- pasa ruchu).

matyzacje manualna, tylne czujniki parkowania

i zestaw systemOw bezpieczefistwa. W wersji ~ SsangYong Musso oferowany jest tylko w jednej
Sapphire dostajemy jeszcze elektrochromatyczne wersji silnikowej. Jest to silnik wysokoprezny
lusterko wsteczne i mozemy zakupic kosztujacy o pojemnosci 2.2 litra i mocy 181 koni mecha-
az 8.000 ztotych Pakiet Safety (system kamer nicznych. Maksymalny moment obrotowy to
360, system wykrywania pojazdéw w martwym 400 Nm. W udostepnionej do testéw wersji jed-
nostka napedowa doskonale wspétpracowata
z szeSciostopniowa, automatyczna przektadnia
(doptata 10.000 ztotych) oraz napedem na wszyst-
kie kota. (W standardzie wspétpracuje z tym sil-
nikiem szeSciobiegowa manualna skrzynia bie-
gdw, natomiast naped przenoszony jest na tylna
0$). Podrézowalo sie Musso komfortowo — zawie-
szenie dobrze wybiera nieréwnosci, manewry
w mieScie nie sa uciazliwe.

Zuzycie paliwa? Rozsadne. Zwlaszcza w porow-
naniu do konkurencji, ktéra oferuje nieco wiek- 5>
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sze pojazdy. W mieScie to okoto 12
litréw, natomiast przy spokojnej
- jezdzie w trasie to okoto 8 litrow.

PrzeSwit wynoszacy 215 mili-
metréw i naped na wszystkie
kota daja takze niezte mozliwosci
jazdy w terenie. Naped na wszyst-
. : kie kota jest dotaczany przez kie-
o)l = 3) ) rowce, po dotaczeniu przedniej

038300 20 : osi i reduktora da sie pokonad
naprawde trudny teren. Systemy,
ktore poprawiaja bezpieczenstwo
i komfortjazdy w terenie to kon-
trola zjazdu ze wzniesienia (HDC)

oraz asystent ruszania pod gore
(HSA).

SsangYong Musso to ciekawa
propozycja. Wyrdznia sie na
tle innych aut tego segmentu,
ale wiadomo, cena czyni cuda,
. | a koreanskie auto pod tym wzgle-
%8 Mz AN | dem bije na gtowe konkurencje.
=) Docenié¢ takze nalezy bogate
» wyposazenie i komfort podré-
o0 : zowania. Jezeli nie jest potrzebna
- przestrzen tadunkowa bardzo
duzych rozmiaréw to warto sie
z Musso zaprzyjaznié. Funkcjo-
nalnos¢, a takze mniejsza uciaz-
liwos§¢ uzytkowania pick-upa
rOwniez w miescie (ze wzgledu
na nieco mniejsze wymiary niz
konkurenci) sprawiaja, ze Musso
to atrakcyjne auto. Warto zaufaé
marce, moze nieco mniej renomo-
wanej na polskim rynku niz np.
Nissan czy Toyota, ale dbajacej
o uzytkownika swoich samocho-
déw czego mamy dowdd w ostat-
" nich modelach tej marki: Tivol,
Rextonie czy Musso.

Musso dostepny jest w trzech
wersjach wyposazenia: CRY-
STAL (od 109 900 z1) QUARTZ
. (cena zaczyna sie od 140 900 zt)

i SAPHIRE (155 900 z1). o
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“Nic dodaé, nic ujaé

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

zDJEclA: SERWIS PRASOWY

,Maty samochdd segmentu B, niezbyt komfortowy,
stabo wyposazony i z takimi sobie osiggami. No
trudno”. Z takim nastawieniem odbieratam do

testow Mazde 2. A tu zaskoczenie i prawie mitosc

od pierwszego wejrzenia. No nie, nie zakochatam
sie, ale bardzo to auto polubitam.

azda 2 wyglada bardzo atrakcyjnie
M tak z przodu, jak i z tylu i z boku. Nic
dziwnego, to kolejny model realizujacy
zasady stylu KODO - Dusza Ruchu. Drapieznie

wygladajace reflektory przednie, podkreslone
dodatkowo specyficzna dla marki, ledowa linia

$wiatel dziennych oraz przysadzisty klinowaty
grill dopelniaja agresywnego obrazu auta. Tylne
$wiatta w ksztatcie litery U, harmonijnie dopel-
niaja forme przednich reflektoréw. Zboku Mazda
2 tezniezle wyglada — ptynnei harmonijne linie
scalaja wyglad przodu i tytu auta.
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Mazda 2 ma dtugos¢ 4060 mm, szerokosé
1695mm i wysokos¢ 1495 mm oraz bagaznik
o pojemnos¢ 280 litréw (lub 950 litréw po zto-
zeniu oparcia tylnej kanapy). Wystarczy w nim
miejsca na wieksza walizke lub dwie mateijesz-
cze kilka plecaczkéw. Ale biorac pod uwage, ze
to auto miejskie, z bagaznikiem na codzienne
zakupy, to za brak siatek zabezpieczajacych,
haczykéw i innych udogodnien w przestrzeni
bagazowej—maty minus. Wysoki prég zatadun-
kowy utrudnia wktadanie zakupéw do srodka.
Kolejny minusik.

Wsiadam do wnetrza auta — spodobato mi sie
od razu. Przede wszystkim doskonale sie wsiada
i wysiada, co w matych autach nie jest tak oczy-
wiste. A potem jest juz tylko lepiej. Siedzi sie
nieco wyzej niz w innych autach tego segmentu,
widoczno$¢ dobra, cho¢ nieco ograniczona do
tytu przez szerokie stupki C, a na brak prze-
strzeni wokot nikt nie bedzie narzekat. Skad
konstruktorzy wygospodarowali az tyle prze-
strzeni? Przede wszystkim nowoczesna tablica
rozdzielcza zajmuje nieco mniej miejsca niz
standardowe konstrukcje, a specjalna budowa
siedzen, a wlasciwie ich opar¢ i zagléwkow >
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tez pozwala zaoszczedzi¢ miejsce. Natomiast
na tylnej kanapie nie jest juz tak wygodnie, ot,
dla rodzinki dwa plus dwa lub dwa plus jeden
— wystarczajaco. Wysokie nastolatki posadzone
na tylnej kanapie moga troche narzekad.

Wyglad wnetrza Mazdy 2 jest atrakcyjny,
dopracowanie detali perfekcyjne (czerwone
obwodki na wlotach powietrza!) a jako$¢ mate-
rialéw poprawna. Catos¢ estetyczna, z nutka
sportowej elegancji. Dwukolorowa tapicerka
— zestawienie jasnego koloru z ciemnym pote-
guje dobre wrazenie. Podrézuje Mazda 2 wygod-
nie i komfortowo — wszelkie drobiazgi chowam
w réznego rodzaju licznych schowkach, fotele sa
wygodne i dostosowane do sylwetki. Rozplano-
wanie wnetrza jest wzorowe, intuicyjne sterowa-
nie komputerem i wizualna forma wskaznikéw
bez zarzutu. Konsola wskaznikéw to centralny;,
duzy obrotomierz analogowy z wbudowanym
cyfrowym predkosciomierzem wewnatrz tarczy,
a po bokach mniejsze wskazniki wyswietlajace
m.in. licznik kilometréw, poziom paliwa i tem-
perature cieczy chlodzacej. Funkcje te obstuguje
sie poprzez ekran dotykowy (w trakcie jazdy)

albo pokrettem sterujacym HMI umieszczonym
na konsoli srodkowej podczas postoju. Funkcje
systemu informacji i rozrywki skupione sa na
7-calowym centralnym wySwietlaczu usytuowa-
nym posrodku tablicy rozdzielczej, nad kon-
sola. W testowanej wersji Sky Passion byl nawet
Head-Up, na ktérym w zaleznosci od potrzeb
mozemy wyswietla¢ potrzebne nam podczas
jazdy informacje. Ten dodatkowy wyswietlacz
rzadko spotykany jest w klasie B, ale Pakiet
Safety, ktéry posiadata testowa wersja Mazdy
to wlasnie system automatycznego przetaczania
$wiatel drogowych na mijania (HBC), wyswie-
tlacz Head-up i zestaw wskaznikéw z central-
nym obrotomierzem).

Silnik to wolnossaca jednostka serii SKYAC-
TIV-G 1,5 z bezposrednim wtryskiem paliwa,
ktora doskonale dogadywata sie z szeSciobie-
gowa skrzynia automatyczna SKYACTIV-Drive.
Jezdzilo sie tym autem super, tak na autostra-
dzie, jak i w miescie. Silnik o mocy 115 KM lubi
wysokie obroty, ja takze. W mieScie Mazda 2
byla energiczna, zwrotna, dobrze dawata sobie
rade z wszelkimi dziurami i progami zwalnia-
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jacymi. Parkowanie utatwiata dobrze dziatajaca
kamera cofania. Natomiast podczas opuszczania
parkingu tytem, czujniki ruchu poprzecznego
informowaty o nadjezdzajacych samochodach.
Poniewaz zywiol malej Mazdy to miasto, przy-
dawat sie system inteligentnego wspomaga-
nia SCBS - Smart City Brake Support majacy
zapobiegac zderzeniom przy predkosciach do
20 km/h. Na trasie az tak pieknie nie byto, ale
zle takze nie. U wielu uzytkownikéw Mazda
zyskata przydomek , maty tygrysek”. Cos w tym
jest. Przyspieszenie do setki w 8,7 sek., predkos¢
maksymalna 200km/h. (dane producenta). Jezeli
na trasie jazda wyda sie nam mato dynamiczna,
mamy alternatywe — mozemy zmieni¢ parame-
try jazdy przetacznikiem na Sport i szalejemy.
Silnik reaguje wéwczas zwawiej na wciskanie
pedatu gazu i wyraZnie czué¢ poprawe dyna-
mikijazdy. Auto podczas bardzo szybkiejjazdy,
zachowuje sie stabilnie i przewidywalnie. Na
trasie pomocny byl system ostrzegania przed nie-
zamierzonym opuszczeniem pasa ruchu (Lane
Departure Warning), a takze — bardzo lubiana
przeze mnie opcja —automatyczne przetaczanie
Swiatet drogowych na mijania. Mazda jezdzimy

oszczednie — przy rozsadnej jezdzie na trasie spa-
lanie wyniosto okoto 5,5 litréw. Testowa Mazda
wyposazona zostata w dobrze dzialajacy system
Start/Stop.

Reasumujac, Mazda 2 to naprawde bardzo
fadne i przyjazne auto. Ma atrakcyjny, dopra-
cowany w detalach design, dobra jakos¢é wyko-
nania, jest niezwykle funkcjonalna i ma niezty
silnik. To, co spodobalo si¢ mi najbardziej, to
sporo przestrzeni, estetyka ciekawie zaprojekto-
wanego kokpitu i wiele nowoczesnych systemoéw
dbajacych o bezpieczenistwo i komfort podrézo-
wania. Poza tym dynamiczna jazda i doskonate
prowadzenie. No i cena — wiadomo: cena czyni
cuda. Tu cudu nie bedzie, Mazda 2 do najtan-
szych aut nie nalezy. Najtansza wersja kosztuje
51 900 zt (ta wersja nie ma $wiatet LED, skorza-
nej tapicerki, sterowania HMI i automatycznej
skrzyni biegéw) reszta jak w testowanej wer-
sji. Testowany, ale bardzo bogato wyposazony
model kosztowat 80 tys. DoptacaliSmy za jakos¢
wykonczenia wnetrza (doptata 3000 zt), system
Safety (2900 z1) i lakier metalizowany (3200 z1)
Warto? Nie Warto? o
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Motoryzacyjne to 1 owo

Promocja Mitsubishi

W ramach cyklu podrézy pod hastem ,,Japoniska
droga Mitsubishi w Polsce”, Anna Cieélak (amba-
sadorka marki) wybrata sie w géry. Z zimowa
wizyta do Akiko Miwa, Japonki prowadzacej od
lat pensjonat w Gorcach, aktorka pojechata mode-
lem Eclipse Cross. Dojazd do trudnodostepnego
miejsca byt okazja do prezentacji mozliwosci
trakcyjnych i dziatania uktadéw wspomagaja-
cych japoniskiego samochodu, a takze spotkania
z japonska kultura w Beskidzie Zachodnim.

VW sie chwali

W styczniu zarejestrowano 5326 nowych oso-
bowych Volkswagenéw, o 1044 wiecej niz rok
wczesniej. Gwaltownie wzrosto zainteresowa-
nie SUV-ami: T-Roc (wzrost o 76,85 %), Tiguan
(108,70 %), Touareg (400 %). W sumie w styczniu
zarejestrowano 1219 Volkswagenéw nalezacych
do tego segmentu.

Najlepiej sprzedajacym sie Volkswagenem
w styczniu byt Golf, ktérego zarejestrowano 1346
egzemplarzy, potem Tiguan (983 egzemplarze),
Polo (715 sztuk) i Passat (612).

Volvo zarabia

Volvo Cars informuje o zysku operacyjnym
za rok 2018 w wysokosci 14,2 miliarda koron
(SEK), co oznacza wzrost 0 0,7% w poréwnaniu

z rokiem 2017. Dochéd netto wzrdst znacznie — o
21% — do 252,7 mld SEK, a to dzieki najlepszych
w historii wynikéw sprzedazy rocznej — 642
253 samochodéw, co oznacza wzrost o 12,4%
w poréwnaniu z rokiem 2017.

Marza zysku operacyjnego za pelny rok wynio-
sta 5,6%, byla wiec nizsza od ubieglorocznej

6,7%).
Autobusy

Samar podaje wyniki sprzedazy autobuséw
w styczniu. Podobnie jak w grudniu zarejestro-
wano 120 takich pojazdéw, w tym IVECO (37),
SOLARIS (18) i MAN (16). Autobusy miejskie
stanowity niemal 77 % wszystkich zarejestro-
wanych, turystyczne i miedzymiastowe nieco

ponad 14 %.

Skoda on line

Po raz pierwszy na polskim rynku, nowe
samochody marki SKODA w leasingu bedzie
mozna wybraé przez Internet, bez wychodze-
nia z domu. Uruchomiona pod koniec lutego
platforma online aut z finansowaniem leasin-
gowym bedzie dostepna zaréwno dla klien-
tow biznesowych, jak i indywidualnych.
Dzieki niej zabiegani klienci beda mogli sko-
rzystac z oferty marki szybciej, wygodniej

i ograniczajac formalnosci do minimum.
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Passat w nowej odslonie

Wiosna z tasm produkcyjnych zjedzie 30-milio-
nowy egzemplarz tego modelu. Producent chwali
sig, ze 8. generacja Passata bedzie wyposazona
W najnowsze i innowacyjne rozwiazania: system
»Iravel Assist”, sygnowany marka IQ.DRIVE,
umozliwia czeSciowo automatyczna jazde, kie-
rownica pojemnosciowa, ktéra reaguje na dotyk
i tworzy interaktywny interfejs dla ,Travel
Assist”. ,,Emergency Steering Assist” zwieksza
bezpieczenstwo podczas manewru wymijania.
Interaktywne matrycowe reflektory ,, IQ.LIGHT-
-LED” zapewniaja jeszcze doskonalsze oSwie-
tlenie drogi.

Modutowy system multimedialny trzeciej

generacji (MIB3) z interfejsem, App Connect”
pozwala na korzystanie z aplikacji dostepnych
na smartfonie oraz bezprzewodowe potaczenie
z samochodem. Passat moze by¢ tez stale pota-
czony z Internetem przez zintegrowana karte
SIM (tak zwana eSim). Debiut przewidziano na
salonie w Genewie, w maju ruszy przedsprzedaz.

Ymaha zacheca

Poczatek sezonu to dobry moment, by prze-
siaé¢ sie zza kierownicy samochodu na skuter
i szybciej oraz skuteczniej przemieszczac sie po
zatloczonym miescie i jego najblizszych okoli-

,co przygotowalismy!

@ YAMAHA

*Zapytaj Dealera o szczeg oty. Promocja
www.yamaha-motor.pl. B

cach. Wybrane skutery o pojemnosci 125 cm3
sa dostepne w nizszych, promocyjnych cenach.
NMAXiXMAX 125 w malowaniach z 2018 roku
mozna nabyc¢ 1 000 zt taniej. Jest tez oferta trzy-
letniej gwarancji dla modeli tegorocznych. Pro-
mocja trwa do 31 marca 2019 r.

Orlen, Williams i Robert Kubica

W Warszawie odbyta sie konferencja prasowa,
podczas ktérej ogtoszono nawiazanie wspdtpracy
pomiedzy zespotem Williams Racing, Robertem
Kubica i PKN ORLEN. W trakcie wydarzenia
uczestnicy mogli ogladaé bolid teamu Williams
z 2017 roku. Tegoroczna maszyna jest w trakcie
budowy, oby udato sie stworzy¢ pojazd zblizony
osiagami do konkurentéw. Na prezentowanym
samochodzie pokazano rozmieszczenie logo-
typu ORLEN. o

L

Al |
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O oponach i starej Corolli

TEKST 1 zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

O tym ze redakcje nie sg instytutami badawczymi, a publikowane
w mediach testy trzeba przyjmowac z pewng rezerwg, pozornie nie
trzeba nikogo przekonywaé. Pozornie, bo okazuje sig, ze najrozniejsze
opisy produktéw, odbiorcy przyjmujg niemal jak prawdy objawione.
Przede wszystkim dotyczy to suplementow diety i wyrobow
paramedycznych. W motoryzacji tez tak jest, zwtaszcza po tym, jak
spot reklamowy udaje program motoryzacyjny.

awno, dawno temu, kiedy dzisiejsi
D milionerzy polowe t6zka zamieniali na

szczeki albo hurtownie, nie bylo inter-
netu, a Motor byl jedyna wyrocznia motoryza-
cyjna w Polsce, postanowiliSmy zrobi¢ poréw-
nawcze testy opon. Zabawy z tymi testami byto
Co niemiara...

Do testéw otrzymaliSmy od importeréw kilka
kompletéw opon znanych producentéw. Warto
przy okazji zauwazy¢, ze najpopularniejsza opona
byl wéwczas produkt Debicy, model D124, a opony
zimowe nie byly w powszech-
nym uzyciu. ZnalezliSmy spory, £
wyasfaltowany plac, wytyczy- /&
liSmy préby hamowania, sla- 7
lom i okreg. W okolicznym
warsztacie mieliSmy zmie-
niac¢ opony, proby miaty by¢
wykonywane samochodem
jednego z kolegéw na suche;

i mokrej nawierzchni. Jazdy
trwatly przez caty dziefi, Na
kazdym komplecie opon
wykonano po kilka prob,
wyniki uSrednialiSmy.

Potem zmiana oponi ten sam cykl testéw. W dru-
giej czesci, to samo, tylko na mokrej nawierzchni.
WiedzieliSmy, ze wielu parametréw nie bedziemy
w stanie zbadaé. Wyniki testowych jazd nic nie
mowily o trwalosci ogumienia, komforcie jazdy
czy glosnoSci. Wniosek z calego przedsiewzie-
cia byt taki, ze po to, aby redakcyjne testy byty
kompletne, to konieczne jest ich wsparcie przez
niezalezne laboratorium z odpowiednim wypo-
sazeniem. A bezstronno$§¢ gwarantuje jedynie
zakupienie testowanych produktéw, na co redak-
cja, oczywiscie, sSrodkéw nie miata. Trzeba bylo
sobie powiedzie¢ wprost —nie mamy
narzedzi pozwalajacych na rze-
telne, obiektywne i sprawdzalne
badania. Jedyne co mozemy
robié, to opis subiektywnych
wrazen zjazd prébnych. W taki
oto sposéb ,wyleczyliSmy” sie
z przeprowadzania ambitnych,
niemal naukowych badan pro-
duktéw i akcesoriéw motory-
zacyjnych. Nie bez znaczenia
byto tez i to, ze firmy, ktére
dostarczyly opony do testow
sie¢ poobrazaty.
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W tamtym czasie jezZdzitem Corolla, zmonto-
wana z dwéch sprowadzonych rozbitkéw. Auto
zrobione bylo na tyle dobrze, ze pokonatem nim
niemal sto tysiecy kilometréw, a kolejny nabywca
jeszcze jezdzit Corolla jeszcze kilka lat. Na kotach
byly jakie$ opony znalezione w garazu. Po wspo-
mnianym teScie zmienitem je na takie, ktérych
w testach nie mieliSmy. Wtasnosci trakcyjne
auta zmienity sie radykalnie i dopiero wtedy
do konca zrozumiatem, jak bardzo chybionym
przedsiewzieciem byl wspomniany wyzej test.
Byto to poréwnanie wybranych parametréw
uzytkowych kilku, ale nie wszystkich bedacych
na rynku opon. Ale opublikowanie wynikéw
okazato sie znaczace dla wielkoSci sprzedazy.

Dlaczego o tym wszystkim opowiadam? Bo
w istocie nic sie nie zmienito. Tak zwane redak-
cyjne testy, prezentowane w wydaniach papie-
rowych, na stronach internetowych, dziesiat-
kach blogéw czy mediach spotecznosciowych,
nie sa ani obiektywnymi, ani bezstronnymi
testami. Zadna redakcje nie jest w stanie zakupic
i przebadac¢ catej oferty akcesoriéw, czesci czy,

w koncu, samochodéw. W najlepszym przypadku
sa to opowiesci o wrazeniach autoréw korzy-
stajacych z dostarczonych przez producentéw
produktéw. Publikowane ,testy” to najczeSciej
poréwnanie danych z press-kitu opatrzone (albo
i nie) komentarzem, czesto réwniez wzietym
z press-kitu. Niekiedy autorzy staraja sie opisac
swoje doSwiadczenia z jazd, zdarza sie —niestety,
bardzo rzadko — opis tych wrazen poparty wie-
dza techniczna i doSwiadczeniem. Wazne jest,
aby odbiorca umiat odrézni¢ informacje, ktére
w istocie maja charakter promocji, od (jesli jest)
wlasnej opinii autora. A to bywa bardzo trudne.
Czesto artykuly przygotowane przez producen-
téow publikowane sa jako wlasne, redakcyjne,
skrécone informacje prasowe okreslane sa jako
obiektywne testy, czasem takie teksty opatrzone
sa informacja, iz jest to artykul sponsorowany.
Chodzi mi o to, aby czytelnicy umieli odréznié
reklame i promocje od autorskich, z natury swej
subiektywnych wrazen i opinii. Powyzsza opo-
wies¢ ma byé rodzajem prowokacji sprawiajacej,
by medialny przekaz odbierany byl z rezerwa
i krytycznie. A to nie zawsze jest proste. o
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45 lat z Radiem Kierowcéw

TexsT: ALEKSANDER 2YZNY
zpJEciA: ARCHIWUM AUTORA

Zaczeto sie 4 lutego 1974 roku o 11.18. Audycja
,Nie tylko dla kierowcéw” trwata 7 minut,
najwiece] czasu poswiecono temu, czym

debiutantka na antenie | programu Polskiego
Radia miata w przysztosci sie zajmowac.

wraz z budzaca sie motoryzacja, zktérej znacznie wiecej niz obecnie.

gl tematéw przybywalo z dnia na dziefi,, a blisko 44 tysiace doznato obrazen ciata. To

do historii odcho- __
dzity Warszawy i Syreny |

zastepowane przez pro-

dukowane wielkoseryj- 2

nie Polskie Fiaty 1251 126.
Wskaznik motoryzacji
liczony liczba samocho-

déw osobowych na 1000
mieszkancéw dopiero co |

przekroczyt 25, a po dro- 0 =
gach jezdzito mniej niz =
milion samochodéw oso- &

bowych Wsréd niespetna
4 milionéw wszystkich

zarejestrowanych pojaz- | /4

déw mechanicznych naj-
wiekszy udzial, z géra

50 procentowy, miaty *
motocykle. Ta, na dobra
sprawe dopiero raczkujaca |

motoryzacja, miata swoja
ciemna strone. W 1973
roku w ponad 50 tysia-
cach wypadkéw drogo-
wych zgineto 4200 os6b,

Aleksander Zyzny z Zofia Chomicz w gtéwnej roli (montuje tasme),
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Jak to czesto w zyciu
bywa, do Radia Kierow-
céw trafitem przez przy-
padek a wtasciwie sze-
reg przypadkéw. Pierwszy
mial miejsce w roku aka-
demickim 1965/66, kiedy
zamiast na zajecia WF
postanowitem pdjs¢ do
sekgji pitki noznej AZS UW.
Druzyne grajaca w tzw.
Lidze Miedzyuczelnianej
prowadzit, w zastepstwie
za kolege, ktory ztamat
noge (przypadek?), Stefan
Paszczyk — p6zniej znany

szkoleniowiec lekkoatletyczny, wybitny dziatacz sportowy, szef PKOL. Ja gratem po
prawej stronie, a nalewym skrzydle krélowat Marek Baranski. Razem z kolegami wywal-
czyliSmy mistrzostwo, wygrywajac z druzynami innych stotecznych uczelni, w tym Aka-
demii Wychowania Fizycznego. Pare lat pézniej, przez przypadek, odpowiedziatem na
wiszace na wydziale ogtoszenie o stypendium fundowanym Komitetu ds. Radia i Telewizji
z propozycja przyszlej pracy w redakcji ekonomicznej Polskiego Radia, dokad trafitem 1
kwietnia (przypadek?) 1971 r. i, mimo primaaprilisowego startu, zostatem 40 lat. Przy-
padek zrzadzil, ze spotkatem tam wspomnianego wczesniej lewoskrzydiowego Marka
Baranskiego, ktéry szefowatl redakcji Radia Kierowcéw. | cho¢ blizej mi bylo wtedy do
Sygnatéw Dnia i Lata z radiem, propozycje sprawdzenia sie¢ w programach motoryza-
cyjnych przyjatem - uzywajac jezyka dyplomatycznego - z zadowoleniem.

Pierwsze audycje przygotowywali na antene:
Wojciech Kalina, Lech Pedzich, Andrzej Komo-
rowski, Marek Baraniski, Nina Laskowska i Olga

1978r , Rajd Dziennikarzy , zwycieska zaloga

Radia Kierowcéw : Wojciech Kalina ( w érodﬂu

z pucharem) i Lech Pedzich (bokiem z prawej)

w towarzystwie Jerze?o Iwaszkiewicza, Tadeusza
i

Tolinskiego, Jana Okulicza i Andrzeja Nytko.

Braniecka pod kierownictwem Jerzego Gruma.
Z poczatkiem roku 1975 utworzono zespé6t ,Radia
Kierowcow”, ktéry przygotowywat na antene
juz 5 audycji: druga w ciagu dnia, 5-minutowa
o godzinie 18.25 oraz trzy nocne, réwniez 5-minu-
towe o 1.05, 2.05 i 3.05. Kazda z nich zawierata
prognoze pogody oraz relacje korespondentéw
terenowych, wywiady, felietony i komentarze.
Wkrétce do zespotu doszlusowali Zofia Cho-
micz, Marian Le$niewski i Aleksander Zyzny.
Wsréd wspoétpracownikéw pojawiali sie miedzy
innymi: Jan Ciszewski (korespondencje z Rajdu
Monte Carlo), Stefan Wysocki (dziennikarz, mito-
$nik muzyki, zagli i motoryzacji), Andrzej Mosz
(TVP - Za Kierownica).

Prawdziwa préba zespolu redakcyjnego byta
,Zima stulecia” z przelomu lat 1978/1979, kiedy
zycie wymusito wejScia na zywo z najbardziej
aktualnymi informacjami z drég. Z czasem >
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Zespot RK na radiowym parkingu przy ul Malczewskiego : Andrzej Komorowski, Marian Lesniewski,
Matgorzata kukomska, Lech Pedzich, Aleksander Zyzny ( 1983 r.)

specjalnoscia , Radia Kierowcéw” staty sie wykra-
czajace poza state czasy antenowe akcje ,Uwaga!
Badz przezorny na drodze” organizowane przy
okazji wzmozonego ruchu wakacyjnego czy
Swiatecznego. Audycje wedrowaly po radiowej
raméwce zmieniajac pory emisji. Dochodzity
dodatkowe pozycje jak ,Z melodia w samocho-
dzie” w sobotnie przedpotudnia czy ,Radio
w samochodzie” i ,Salon samochodowy Radia
Kierowcéw” w porze niedzielnych, popotudnio-
wych powrotéw.

Wielka popularnoscia wéréd stuchaczy cie-
szyty sie dyzury ekspertéw z r6znych dziedzin,
zwlaszcza specjalistéw od prawa o ruchu drogo-
wym przy okazji zmian w kodeksie czy fabrycz-
nych specjalistéw z FSO i FSM. Wydarzeniami
motoryzacyjnymi relacjonowanymi przez inne
media byty organizowane w polowie lat 80-tych
z inicjatywy ,Radia Kierowcéw” Diugodystan-
sowe Jazdy OszczednoSciowe czy, nieco poz-

niejszy konkurs, na najskuteczniejsze zabezpie-
czenie samochodu przed kradzieza. Wspdlnie
z ,,Superexpressem”, twércy audycji zorganizo-
wali zakoficzona sukcesem akcje zbierania pod-
pis6w pod apelem do Sejmu o zaostrzenie kar
dla nietrzezZwych sprawcéw wypadkéw drogo-
wych. Na przetomie stuleci, przez 7 lat, wspdlnie
z tygodnikiem ,Motor”, redakcja organizowata
jeden z najbardziej prestizowych w kraju plebi-
scytow samochodowych ,, Autopremiera”.

Z biegiem lat zmieniat sie charakter oferty ante-
nowej, praktycznie znikly na przykiad porady
techniczno-eksploatacyjne, zdecydowanie nato-
miast poszerzyla sie warstwa informacyjna, do
czego w znacznym stopniu przyczynit sie nad-
zwyczajny rozwdj srodkoéw lacznosci, zwlasz-
cza telefonii komoérkowej. Mlodym ludziom
zapewne trudno sobie wyobrazi¢, ze w poczat-
kach Radia Kierowcow nie mozna bylo prze-
kazaé¢ z drogi informacji o wypadku. Trzeba



HISTORIA

byloby najpierw dotrze¢ do naj-
blizszej poczty, tam zaméwié roz-
mowe miedzymiastowa i czekaé na
potaczenie. W przypadku rozmowy
blyskawicznej moglto wystarczy¢
kilka minut .

Jednak niezmiennie dominuja-
cym tematem w audycjach pozo-
stawalo bezpieczenistwo, propago-
wanie prawa o ruchu drogowym
oraz bezpiecznych i kulturalnych
zachowan. Jest to skadinad ele-
ment misji radia publicznego, ktéra
w mniejszym lub wiekszym stop-
niu ,,Radio Kierowcéw” wypeinia
przez caly czas obecnoSci na antenie
programu I Polskiego Radia. Duzo
zalezy od radiowych decydentéw,
prezeséw i dyrektoréw. Przy przychylnosci sze-
féw problematyka motoryzacyjna zajmowata na
antenie blisko péttorej godziny dziennie. Tak
byto od jesieni 1998 roku do wiosny 2004, kiedy
w raméwce przewidziano 12 dwuminutowych
,wejs¢” z informacjami dla kierowcoéw miedzy
6.30 a 22.05 oraz prawie godzine na audycje
sfowno-muzyczna. Udalo sie ponadto wpro-
wadzi¢ na antene, w nocy z piatku na sobote,
jedyna w polskim eterze cotygodniowa audycje
dla kierowcow zawodowych ,Radio Truck”. Nie-

Leszek Pedzich przy biurku rozmawia przez telefon/zbiera
informacje o pogodazie.

Redakcja w koncu lat 80-tych: z lewej montazéwka do tasmy
magnetofonowej. Na scianie plakat Rajdu Paryz-Dakar.

stety, kolejni dyrektorzy programu nie widzieli
potrzeby przeznaczania takiej iloSci czasu na
programy motoryzacyjne. Najpierw zmniej-
szono czas codziennej, popotudniowej audycji,
by z poczatkiem pazdziernika 2006 roku zdjac
ja z anteny. Podobny los spotkat po jakims$ cza-
sie takze nocne ,,Radio Truck”.

Zapewne to tylko zbieg okolicznosci, ale po zli-
kwidowaniu wspomnianej, codziennej audycji,
po 32 latach obecnosci Radia Kierowcéw na ante-
nie programu I PR SA, przez kolejne
3lata, od 2007 do 2009r., Polska byta
europejskim liderem pod wzgledem
liczby zabitych w wypadkach dro-
gowych. Do dzi$ jesteSmy w tej —nie
przynoszacej nam chluby - czo-
t6éwce statystyk, odstajemy tez od
| najlepszych w realizacji programu
zakladajacego zmniejszenie do 2020
roku, liczby zabitych w wypadkach
drogowych o potowe. Uwazam, ze
media publiczne nie poSwiecaja tej
sprawie nalezytej uwagi. Ponadto
Polskie Radio, przystepujac w 2007
r. do Europejskiej Karty Bezpie-
czenstwa Ruchu Drogowego, zade-
klarowato podjecie sie, w granicach
posiadanych kompetencji, prowa-
dzenia aktywnych dziataii zmie- 2=
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Zespot redakcyjny na poczatku XXI w. Od lewej: Monika Gniewaszewska, Marian Lesniewski, Zofia
Chomicz, Aleksander Zyzny, Marzenna Lipinska.

rzajacych do przyspieszenia poprawy bezpie- na antenie. Swoje ostatnie, jeszcze w czasach
pracy etatowej, pismo do dyrekcji programu

czenstwa ruchu drogowego.

Obecnie, w 45 roku dziatal-
nosci, Radio Kierowcéw nadaje
codziennie na antenie I pro-
gramu 2-minutowe informacje
od 5.58 do 22.58. Dodatkowo
w piatkowe i niedzielne popo-
tudnia pojawia sie 30 minutowa
,Bezpieczna Jedynka”. Podjeta
niedawno w audycji ,Jedynka
w drodze”, préba reaktywowa-
nia nocnego, piatkowo-sobot-
niego, 3-godzinnego ,Radia
Truck”, ogranicza sie do kilku
obco brzmiacych wstawek
motoryzacyjnych w progra-
mie o0 muzyce country. Mamy
wiec do czynienia z promowa-
niem bezpieczenstwa ruchu
drogowego przez ogranicza-
nie udziatu tej problematyki

a K"

Aleksander Zyzny

W sprawie czasu antenowego
na edukacje motoryzacyjna
1 promowanie BRD, opatrzy-
fem mottem : ,Méwil dziad
do obrazu, obraz zas$ mu ani
razu”. Odpowiedzi, oczywi-
Scie, sie nie doczekatem.

Jeden z moich ostatnich
radiowych dyzuréw w 2011 r.
Dzwoni stuchacz i opowiada
nastepujaca historie. Jednej
pani zepsul sie samochdd.
Na pomoc wezwata kole-
zanke z linka holownicza.
Po zatozeniu linki obie panie
wsiadly do sprawnego samo-
chodu i ruszyty. Interwen-
cja telefonujacego stuchacza
zapobiegta nieuchronnemu
nieszczesciu. x]
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Janusz Kulig - wspominamy mistrza

TEKST | zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Mija wasnie pietnasta rocznica tragicznego wypadku, w ktérym stracit
zycie Janusz Kulig. W kolejnych wydaniach przypomnimy kariere
sportowg tego wybitnego kierowcy rajdowego.

ierwszy tytul mistrza Pol-
Pski Janusz Kulig zdobyt

w roku 1995. Wywalczyt
go wspolnie z Dariuszem Burka-
tem w bardzo licznej woéwczas
klasie N-3 samochodem Opel
Kadett GSi. Koledzy ze szkolnej
tawy, ktérych potaczyto umito-
wanie sportu samochodowego,
wspOlnie zdobywali rajdowe
ostrogi, a pozniej, przez cztery
sezony startowali w mistrzo-
stwach Polski. Z rajdami samo-
chodowymi zetknat sie juz
jako dziecko. Wychowywat sie
w Lapanowie, gdzie w latach
osiemdziesiatych na kretych
drogach Pogérza Wielickiego
i Beskidu Wyspowego wyty-
czano odcinki specjalne Rajdu
Krakowskiego i wielu imprez
z cyklu KJS. Z zapartym tchem
obserwowatl przemykajace
w okolicach jego domu rajdéwki.
Tam narodzita sie fascynacja raj-
dami samochodowymi. Janusz
z Darkiem uciekali ze szkotly
najpierw, aby obserwowac prze-
jazdy samochodéw, p6zniejsami
zaczynali ¢éwiczyé. W kwalifiko-
wanym sporcie samochodowym
debiutowali Fiatem 126p w 1991

Janusz Kulig, Dariusz Burkat, Rajd Karkonoski 1992.

roku w krakowskim Kryterium
Asow. W nastepnym sezonie
w mistrzostwach Polski zajeli
tym autem drugie miejsce w kla-
sie A-10. Zostali zauwazeni. Od
samego poczatku Janusz Kulig
konsekwentnie dazyt do osia-
gniecia kolejnych, wyznaczo-
nych sobie, celéw sportowych.

Miat to szczeScie, ze w cza-
sie kiedy rozpoczynat przygode
ze sportami samochodowymi,

rajdy w Polsce rozkwitaly. Do
tego, od pierwszych startéw,
Janusz cieszyt sie powszechna
sympatia sSrodowiska, otaczato
go wielu zyczliwych ludzi doce-
niajacych nie tylko talent kie-
rowcy rajdowego. Rzecz jasna
dobra aura bardzo pomagala
w rozmowach ze sponsorami,
wobec ktorych zreszta zawsze
zachowywal sie co najmniej fair.
W 1993 roku zaloga jezd zita juz
w zespole rajdowym Aquila 2>
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Rajd Karkonoski 1993.

Rally sponsorowanym przez
Rafinerie Trzebinia, a kibice
z uznaniem obserwowali ich
widowiskowa jazde w tylno-
napedowej Toyocie Corolli 1600
przygotowanej wedtug przepi-
sOw grupy A.

Przez kolejne pie¢ sezonéw
Janusz Kulig startowat samo-
chodami przednionapedo-
wymi. Od 19. Rajdu Krakow-
skiego nastapila przesiadka do
Opla Kadetta GSi grupy N, rok
pézniej tym autem Janusz Kulig
z Dariuszem Burkatem zdobyli
tytul mistrza Polski w klasie N-3.
W ostatniej eliminacji sezonu
1995, w 43. Rajdzie Wisty, kiedy
przewaga punktowa uzyskana
nad rywalami w poprzednich
rajdach bytajuz tak duza, ze nikt
nie mégtim zagrozié, pojechali
treningowo w nowoczesnym
woéwczas, wynajetym w Bel-
gii Oplu Astrze GSi klasy A-7.
Zajeli piate miejsce w klasyfi-
kacji generalnej. Od nastepnego
sezonu na prawy fotel rajdéwki
Janusza Kuliga usiadt Jarostaw
Baraniby! to poczatek wspania-
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Janusz Kulig, Dariusz Burkat, Toyota Corolla,

tej, trwajacej siedem lat wsp6t-
pracy. Tworzyli jedna z najcie-
kawszych, najbarwniejszych
i najskuteczniejszych polskich
zalég rajdowych ostatnich lat.
Za kierownica Astry spedzili
niemal caty sezon zdobywajac
drugie miejsce w klasyfikacji
F-2 (samochody z napedem na
jedna 0§), trzecie miejsce w kla-
sie A-7 i 6sme miejsce w kla-

syfikacji generalnej. By¢ moze
dorobek sezonu bylby odrobine
lepszy, jednak w 16. Rajdzie Kar-
konoskim zaloga skorzystata
z zaproszenia dojazdy w samo-
chodzie Renault Clio Maxi. Start
w profesjonalnym zespole i w
superwyczynowym samocho-
dzie byt zaréwno wyréznie-
niem, jak i trudnym egzami-
nem. Do mety w Karpaczu nie
dojechali, z walki wyelimino-
watl ich rzadko zdarzajacy sie
defekt fozyska w alternatorze,
jednak poki jechali, zajmowali
trzecie miejsce w klasyfikacji
generalnej, niewiele ustepujac
Waldemarowi Doskoczowi,
nazywanemu woéwczas zastu-
zenie , Krélem Oski”. Awaria
rOwniez skonczyt sie test zatogi
w Clio Maxi na Stowacji w Raj-
dzie Gemer.

Na poczatku 1997 roku oka-
zalo sig, ze w zespole Renaul-
t-PBI Bank na stanowisko kie-
rowcy w bodaj najszybszej
woéwczas rajdéwce z napedem

Janusz Kulig, Dariusz Burkat, Opel Kadett GSi
Rajd Dolnoslaski 1994.
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Janusz Kulig, Dariusz Burkat, Opel Kadett GSi, Rajd Karkonoski 1995.
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na jedna o$, Renault Megane Baranem. Sezon zakonczyt sie nali Swietnych rywali startuja-
Maxi, zatrudniono Janusza niespodziewanym sukcesem, cych w teoretycznie lepszych
Kuliga z towarzyszacym mu wywalczyli mistrzostwo Polski samochodach: Roberta Gryczyni-
na prawym fotelu Jarostawem w klasyfikacji generalnej. Poko- skiego z Tadeuszem Burkac- 22
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Janusz Kulig, Jarostaw Baran, Opel Astra GSi,
Zimowy Rajd Dolnoslaski 1996.
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Janusz Kulig, Jarostaw Baran, Renault Clio Maxi,
Rajd Karkonoski 1996 r.

kim (Toyota Celica) i mistrzéw
Europy Krzysztofa Hotowczyca
zMaciejem Wistawskim (Subaru
Impreza). Dla Janusza Kuliga byt
to sezon przetlomowy; w profe-
sjonalnym zespole udowodnit,
ze potrafi wywiazac sie z obo-
wiazkow profesjonalnego kie-
rowcy rajdowego. W kolejnych
eliminacjach sezonu nastepo-
watla przemiana wielce utalen-
towanego zawodnika uprawia-
jacego sport rajdowy z potrzeby
serca i pasji w zawodowca, dla
ktorego rajdy pozostaja spetnie-
niem dzieciecych marzen, ale
przede wszystkim zawodem.
Na koncowy sukces w sezo-
nie 1997 zlozyty sie zaré6wno
Swietny samochdd, znako-
mity serwis, ogromna praca
catego zespotu, doskonata tak-
tyka i strategia jazdy, nieprze-
cietny talent kierowcy, a takze
szczeScie. Wlasnie w tym cza-
sie Janusz Kulig zyskat miano
,farciarza”; poza uznaniem dla
niebywatego wrecz wyczucia
samochodu i drogi, powszechna
stata sie opinia o wielkim szcze-
Sciu towarzyszacym kierowcy.
Kibicéw zachwycat styl jazdy -

agresywny, a przy tym pewny,
precyzyjny i bardzo techniczny.
Bardzo rzadko na trasach
odcinkéw specjalnych jezdzit
widowiskowo i chociaz potra-
fit auto z przednim napedem
wprowadzi¢ w czterokotowy
poslizg, to jednak takie sztuki
,pod publike” urzadzat - jesli
w ogole - po skoniczonych zawo-
dach. Kolejny sezon pokazat, ze
Janusz Kulig jest takze zawod-
nikiem umiejacym panowac
nad emocjami, zawodnikiem,
ktoéry potrafi walczy¢ zaciekle,

ale nie za wszelka cene, krotko
moéwiac, ze jest kierowca sku-
tecznym. W roku 1998 roze-
grano siedem rajdéw, wyniki
wszystkich liczyty sie w kon-
cowej klasyfikacji. Janusz Kulig
z Jarostawem Baranem trzy-
krotnie wygrywali, dwa razy
dojezdzali na drugiej pozycji,
raz na trzeciej. To jednak nie
starczylo na zdobycie tytulu
mistrzowskiego. Decydujacy
okazat sie Rajd Polski, w kto6-
rym zatoga toczyla porywa-
jacy pojedynek z bedacymi
w szczytowej formie Krzysz-
tofem Hotowczycem i Maciejem
Wistawskim. Awaria pompy
paliwa w Renault Megane nie-
spodziewanie rozstrzygnela
te rywalizacje. W koficowym
bilansie sezonu okazato sie, ze
pomimo wygrania najwiekszej
liczby odcinkéw specjalnych, do
obrony mistrzowskiej korony
zabraklo punktéw. Wystarczylo,
aby Janusz Kulig z Jarostawem
Baranem ukonczyli Rajd Polski
na trzecim miejscu, aby miast
tytutu wicemistrzowskiego po
raz wtory fetowad mistrzostwo
w klasyfikacji generalnej. Na

Janusz Kulig, Jarostaw Baran, Renault Megane Maxi,

Rajd Polski 1997 r.
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pocieche zostato im zwyciestwo
w klasyfikacji F-2. Mistrzami
kraju zostali wowczas Robert
Gryczynskii Tadeusz Burkacki
jezdzacy w Toyocie Corolli.
Janusz pierwszy pogratulowat
Zwyciezcom.

W potowie roku byto juz wia-
domo, ze Renault konficzy peina
sukcesOw przygode z rajdami
w Polsce i od nastepnego sezonu
Janusz Kulig z Jarostawem Bara-
nem musza szukaé¢ nowego
uktadu sponsorskiego. Rozsta-
nie z zespotem Renault odbyto
sie w stylu, ktéry wartjest naSla-
dowania. W potowie sezonu,
w rajdach poza granicami Polski
Janusz Kulig startowat w innym
samochodzie i przy wsparciu
innych sponsoréw. Rzecz jasna
nic nie odbywato sie przypad-

kiem; przedstawiciele Renault
zaakceptowali aneks do kon-
traktu pozwalajacy zawodni-
kowi na starty w innych bar-
wach, Janusz Kulig z kolei nie
nagtasniat w Polsce swych suk-
cesOw zagranicznych realizujac
wszystkie medialne zobowia-
zania wobec sponsora do ostat-
niego rajdu sezonu. W poszu-
kiwaniach koncepcji dalszej
kariery, sponsora i samochodu
pomocny okazal sie pierwszy
sukces miedzynarodowy Janu-
sza - tytul mistrza Strefy Europy
Centralnej. FIA zaliczyta do tej
strefy Austrie, Wegry, Polske,
Chorwacje, Czechy i Stowa-
cje. Rozgrywane w tych kra-
jach rajdy zaliczane do cyklu
mistrzostw Europy dawatly réw-
niez punkty w mistrzostwach
strety, a takze, co ma znaczenie

dla sponsoréw, miejsce na liScie
priorytetowej FIA. Punkty zdo-
byte w polskich eliminacjach
liczonych do tego cyklu zsu-
mowaty sie z punktami zdoby-
tymi w startach zagranicznych.
Janusz Kulig jezdzit ze stowac-
kim pilotem Emilem Horniacz-
kiem w przygotowanej przez JM
Engineering ze Zlinu Toyocie
Celice. Na Stowacji, w Rajdzie
Gemer zdobyli drugie miejsce,
na Stowenii, w Rajdzie Petro-
1-Velenje wygrali. W kolejnej
planowanej eliminacji cyklu,
Rajdzie Pirelli — Steiermark
w Austrii startowac juz nie
musieli; Janusz Kulig miat
wystarczajacy dorobek punk-
towy. Doswiadczenie w startach
czteronapedowa maszyna oka-
zalo sie niezwykle przydatne
w nastepnym sezonie. |

Janusz Kulig, Jarostaw Baran, Renault Megane Maxi
Rajd Polski 1998 r.
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ROK JANUSZA KULIGA

TEKST: GRZEGORZ CHMIELEWSKI

Ten rok przynosi wiele waznych dat i wydarzen,
zwigzanych z pamiecig o Januszu Kuligu — trzykrotnym
mistrzu Polski i wicemistrzu Europy, a przy tym
zawodnikiem o nienagannej postawie sportowe|.

13 lutego uptynie 15 lat od
tragicznej Smierci nieodzatowa-
nego mistrza. Tego dnia o godz.
17 w koSciele parafialnym
w Lapanowie (rodzinnej miej-
scowoS$ci Janusza w powiecie
bochenskim), zostanie odpra-
wiona — jak co roku — msza
Swieta w jego intencji.

RMF,

W terminie od 5 do 7
kwietnia odbedzie sie
kolejna edycja Rajdu
Memoriatlu Janusza
Kuliga i Mariana Buble-
wicza, rozgrywanego od
roku 2006. Tegoroczna
trasa (oprécz klasycz-
nych odcinkéw miejskich
w Wieliczce) bedzie pro-
wadzic¢ przez dwie proby
sportowe w okolicach
Lapanowa. Przy oka-
zji Memoriatu rondo po
potudniowo-wschodniej
stronie Gdowa ma otrzy-
mac imie Janusza Kuliga;
rondo, oddane do uzytku
we wrze$niu 2018, jest
czeScia drogi wojewddz-
kiej 966. Ta trasa przed

laty codziennie jezdzit w mto-
dosci Janusz, gdy pracowat jako
kierowca w rodzinnej firmie
w Lapanowie.

Z kolei 19 pazdziernika przy-

padnie 50 rocznica urodzin
mistrza Kuliga. Te rocznice uho-

FM

Co pegrery O L L WD

OSTATNI PRZEJAZD

OPOWIESCI O MISTRZU KULIGU

BIBLIOTENA AUTO KLUBY DIIENNIKARTIY FOLINICH

noruje grupa ,,Walim Rajdowy”,
organizujaca spotkania kibi-
céw obok odstonietego w 2008
r. przy walimskich zakretach
obelisku ku czci Janusza Kuliga
i Mariana Bublewicza.

Auto Klub Dziennikarzy Pol-
skich, wydawca serii , Biblio-
teka AKDP”, postanowit
uczci¢ pamieé¢ znakomi-
tego rajdowca wznowieniem
ksiazki ,Ostatni przejazd.
OpowieSci omistrzu Kuligu”.
Druga edycja jest znacznie
rozszerzona w porOwnaniu
z pierwsza, przynosi takze
wiele nigdy dotad nie publi-
kowanych fotografii Janusza.
Ta ksiazka to interesujaca
i cenna lektura dla wszyst-
kich sympatykéw sportu
samochodowego.

Blizsze informacje na
temat ksiazki , Ostatni prze-
jazd. OpowieSci 0 mistrzu
Kuligu” sa dostepne pod
adresem https://www.face-
book.com/akdpinfofanpa-
gecom
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Wydarzenia i rocznice: luty 2019

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzonhcy

Drugiego takiego (raczej) nie
bedzie

Tragiczny los tak zrzadzit, iz mitoSnikom spor-
tow samochodowych w naszym kraju wyjat-
kowo Zle kojarzy sie miesiac luty. Bardzo rzadko
dochodzi obecnie do Smiertelnych wypadkéw
z udziatem kierowcow rajdowych czy wyscigo-
wych. I naturalna koleja rzeczy jest, ze mistrzom
kierownicy przybywa latiw koncu (jak wszyscy)
umieraja. Wstrzas przychodzi, gdy gina w sile
wieku, w szczycie swej sportowej kariery...

Taki los spotkatl 13 lutego 2004 roku Janu-
sza Kuliga, ktéremu poSwiecamy wiele miejsca
w niniejszym wydaniu iAuto. Taki los spotkat
Mariana Bublewicza 20 lutego 1993 roku. O ile
jednak Janusz zginat w wypadku komunika-
cyjnym na strzezonym przejezdzie kolejowym,
Marian odnidst §miertelne obrazenia podczas
wypadku na rajdo-
wym odcinku specjal-
nym podczas Zimowego
Rajdu Dolnoélaskiego.
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Marian Bublewicz
nalezy do dzisiaj do naj-
bardziejutalentowanych
i utytutowanych kierow-
cow rajdowych w Pol-
sce - az siedmiokrotnie ™
siegnat po mistrzow-
ski tytul w klasyfikacji 2=
generalnej (1975, 1983, g
1987, 1989-92), a tacznie
(uwzgledniajac tytuly
wywalczone w kla-
sach czy grupach) zdo-
byt ich dwadziescia.

|

Ponadto, w 1992 roku wywalczyl wicemistrzo-
stwo Europy... Ponadto, na progu sezonu 1993
FIA opublikowato tzw. ,liste A” z nazwiskami
31 najlepszych na $wiecie kierowcéw rajdowych
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—wérdd nich byto tez jego, Bublewicza. I kto wie,
ile jeszcze moglby osiagnaé, gdyby nie fatalny
wypadek podczas otwierajacego sezon 1993
Rajdu Dolnoslaskiego. Marian nie byt juz mto-
dzieniaszkiem, miat 43 lata, ale w sportach samo-
chodowych nie jest to wiek, w ktérym trzeba
mySle¢ o sportowej emeryturze — wrecz prze-
ciwnie, to wlasnie wéwczas procentuja zbierane
latami do$wiadczenia. (Taka sama uwaga doty-
czy takze 35-letniego Janusza Kuliga). Warto
zwrdci¢ uwage na fakt, ze Bublewicz byt abso-
lutnym dominatorem w polskich rajdach —jego
pierwszy i ostatni mistrzowski tytut dzieli az
17 lat!

Swoje najwieksze sukcesy w rajdach samo-
chodowych Marian Bublewicz odnosit z dwoma
pilotami: Grzegorzem Gacem oraz Ryszardem
Zyszkowskim.

Od 2007 roku, na przelomie lutego i marca,
Automobilklub Krakowski w Wieliczce upa-
mietnia obu mistrzéw organizujac ,Memorial
Janusza Kuliga i Mariana Bublewicza”. >
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Cztery kola — gumowe

Mniej wiecej w tym samym czasie, czyli pod
koniec XIX wieku, po obu stronach Atlantyku
znaleZli sie panowie, ktérzy stwierdzili, ze kota
oblozone guma sa zdecydowanie lepsze od drew-
nianych, zabezpieczonych ewentualnie zelazna
obrecza.

Po wschodniej stronie oceanu byli to bracia
Edouard i Andre Michelin, ktérzy w 1891 roku
wynalezli rozbieralna opone pneumatyczna
z detka. Zostata ona skonstruowana z mysla o...
rowerach. Dopiero kilka lat p6zniej zaadopto-
wano pomyst do raczkujacego przemystu samo-
chodowego.

Po zachodniej stronie Atlantyku, pracowat
w miodosci jako sprzedawca wozéw konnych
(urodzony w 1868 roku) Harvey Samuel Firestone.
On takze dostrzegt wady drewnianych kot z zela-
znymi obreczami. I podobnie, jak Francuzi zaczat
udanie eksperymentowac z guma. W 1895 roku
spotkat sie z rozpoczynajacym swoja dziatalnos¢
Henrym Fordem, ktéremu sprzedat kota wg
wlasnego pomystu. Od tego czasu datowata sie
przyjazi i owocna wspétpraca obu panéw (cho-
ciaz roznie to pdzniej
z tym bylo), ale dopiero
pie¢ lat p6Zniej Firestone
doszedt do wnioskuy, ze
motoryzacje czeka Swie-
tlana przysztos¢ i zato-
zyt w Akron (w stanie
Ohio) swoja fabryke
opon — Firestone Tire &
Rubber Company. Tajed-
nak rozpoczeta produk-
cje pelna para dopiero
w 1908 roku, kiedy to
Ford rozpoczal masowa
produkcje Modelu T.

W 1925 roku do Fire-
stone’a nalezato az 25
procent amerykanskiego
rynku opon. W tamtych
latach nie wynaleziono
jeszcze syntetycznego

kauczuku, ktéry byt podstawowym sktadnikiem
do produkcji gumy. Niezbedne byly ogromne
iloSci kauczuku naturalnego. Firestone zato-
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zyl wiec w afrykanskiej
Liberii ogromne plan-
tacje kauczukowca. Na
taki sam pomyst wpad?
Ford, ktéry chciat unie-
zalezni¢ sie od zewnetrz-
nych dostawcéw opon (a
przynajmniej chciat mieé
wlasne zrédto kauczuku).
W 1927 roku w Brazylii
na powierzchni ponad
14,5 tysiaca kilometrow
kwadratowych(!) powstata
Fordlandia - gigantyczna
plantacja kauczukowca
z komfortowym osie-
dlem, elektrownia, szkotla,
kinem, basenem i ko$cio-
tem. Ten projekt ponidst
jednak kleske (ostatecznie
w 1930 roku) przez nie-
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udane zbiory oraz rebelie
zatrudnionych tam pra-
cownikow.

Harvey Firestone utrzy-
mal wiec wiodaca role
z branzy oponiarskiej
w USA iw 1932 roku prze-
szedl na zastuzona emery-
ture. Zmart 7 lutego 1938
roku w Miami Beach. Jego
firma rozwijata sie znako-
micie do lat 70-tych, kiedy
to zaliczyla powazna
wpadke z jakoScia opo-
niarskiej nowosci, czyli
opony radialnej. Ostatecz-
nie, w 1988 roku, firma
zostata wykupiona przez
japonski koncern Bridge-
stone Corporation. o
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