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wa razy w roku powraca temat
wymilany opon z zimowych na
letnie (to teraz) i z letnich na
zimowe (w pazdzierniku, listopadzie
- zaleznie od aury). Firmy oponiarskie
intensywnie reklamujg swoje produkty,
hurtownie i warsztaty (nie tylko wulka-
nizacyjne) bardziej czy mnie aktywnie
dolgczajg sie do reklamowego przekazu.
Od czasudo czasu bardziejaktywni ape-
lujg do postow lub ministerstwa infra-
struktury o niezwloczne podjecie prac
nad wprowadzeniem prawnego nakazu
korzystania sezonowo z odpowiednich
opon. Argumentem nieodmiennie jest
bezpileczenstwo w ruchu drogowym.
Brak obowigzku zmieniania opon ma -
wedle tej narracji - spowodowac gwat-
towne zwiekszenie liczby nieszczesé
na drogach.

Szczesliwie jak dotad rozsadek bierze
gore 1 kolejne tego rodzaju inicjatywy
trafiajg na polke, na ktoérej takich pomy-
stéw jest wiecej.

Dlaczego szczesliwie? Przeciez nikt
rozsadny nie ma watpliwosci, Ze na
$niegu specjalnie zaprojektowane biez-
nikiiodpowiednio skomponowane mie-
szankl opon oznaczonych ptatkiem
$niegu zapewniajg znacznie lepsze wia-
snoscitrakcyjne. Samochodem wyposa-
zonym w opony zimowe mozna wjechacé
na wzniesienie, mozna sie zatrzymac
na stoku, droga hamowania jest znacz-
nie, ale to znacznie krétsza, niz w tych
samych warunkach samochodu z opo-
nami letnimi,. Cz’ylifest bezpieczniej.
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Analogicznie, opony
z bieznikiem zoptyma-
lizowanym do odprowa-
dzania wody oraz mie-
szankg zapewniajacg
najlepszg przyczepnosé
w temperaturach wio-
sny, lata 1 jesieni, w dni
suche, 1 w czasie deszczu. To oczywi-
ste, ze 1m lepsza przyczepnosé, tym
bezpieczniejsza jazda. Dlaczego wiec
uwazam, ze wymuszenie na kierowcach
sezonowej] wymiany opon jest niepo-
trzebne?

To proste. Ci, ktorzy zimg jezdzg po
$niegu, latem po autostradach w stonicu
1 w deszcz, wymieniajg opony. Dawno
zostall przekonanido tego, ze wartomie¢
odpowiednie do warunkéw opony. Dla
bezpieczenstwa wlasnego, pasazerow
1 innych kierowcow. A ci, ktérzy opon
nie wymieniajg, tez majg swoje powody.
Moze w zimie korzystajg z samochodu
jedynie wtedy, gdy jezdnie s3 czarne
1 suche? Moze uzywajg opon wielose-
zonowych? A moze jezdzg wylgcznie
oponach zimowych, nadmiernie zuzy-
wajac je latem?

Nie chodzi o to, aby tworzyc¢ kolejne
przepisy, nakazywac, kara¢, przymu-
szac... Chodzi o to, aby kierowcy - zgod-
nie z rozsgdkiem i wlasnym bezpie-
czenstwem - wymieniali opony wtedy,
kiedy uznajg to z konieczne.

Szerokiej droqi |
N \ QK 1ro 5’16’ Aut}%oysm
\ 30 140
\ 60 16103 |

’
£

20

—O0

km/h



SR TTT T OT]

Skrojony na miare potrzeb - str. 4 v |

= D]

Dla kazdego co$ milego - str. 8

Szkolenia Yamahy - str. 14
Szkolenia Hondy - str. 15

Platinum 3 Memorial - str. 16

Karting: Rok Cup Poland 2019 - str. 19

Karting: Rotax Max Challenge Poland 2019 - str. 21
Otwarcie w Stomczynie - str. 23

125 lat w motorsporcie - str. 32




polska

WRAZENIA Z JAZD

|

18 miare poti /e

i
‘\
\1

-

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

zpJEclA: SERWIS PRASOWY

Volkswagen Golf, siddma generacja. Niebawem powitamy kolejng,
dsma juz generacje tego modelu, ale nadal jest to samochdd, ktéry
w klasie kompakt uchodzi za wzér do nasladowania. My testowalismy
wersje z benzynowym silnikiem 1.5 TSI BlueMotion w pakiecie z
automatyczng skrzynig DSG. Golf w tej wersji okazat sie niezwykle
przyjaznym autem.

o wyrdznia ten model Volkswagena?
Wyrazista stylizacja, bogate wyposaze-
nie, wyrafinowane systemy asystujace.
O aktualnym wcieleniu Golfa napisano juz wiele.
Mimo liftingéw, zmian na przestrzeni kilkudzie-
sieciu lat to najbardziej rozpoznawalny samo-
chéd na Swiecie. Juz na pierwszy rzut oka nawet
laik rozpozna ten model Volkswagena - dotyczy

to wszystkich jego generacji. Sylwetka Golfa
zachowuje ponadczasowy charakter. Wywa-
zona klasyka i sportowa elegancja, dopracowane
detale. Proporcjonalna sylwetka i zgrabne pro-
porcje.

Milo patrzy sie na ten samochéd i zawsze budzi
on pozytywne emocje. Tak samo dobrze czujemy
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sie we wnetrzu Golfa. Wsiadamy — i wszystko
jasne. Zadnych ekstrawagancji, stylistycznych
szalefistw, nie potrzeba szukaé odpowiedniego
przycisku. Obsluga intuicyjna, deska rozdzielcza
zagospodarowana klarownie i funkcjonalnie.
W kokpicie golfa czujemy sie dobrze, a nawet bar-
dzo dobrze, na co ma wptyw doskonata, solidna
jakos¢ wykonczenia, dopracowane detale, wzo-
rowa ergonomia obstugii ekran multimedialny
sporych rozmiaréw, ktéry tworzy tech-
niczna oraz stylistyczna calos¢ z pozo-
stalymi elementami w kokpicie. O kom-
fort podrézowania kierowcy i pasazeréw
dbaja wygodne fotele i funkcjonalne
schowki.

Pod maska ,naszego” Golfa pracuje
benzynowy silnik 1.5 TSI o mocy 130
KM przy 5000 obr./min. BlueMotion
oznacza rodzine oszczednych silnikéw
Volkswagena wspieranych rozwiaza-
niami technologicznymi majacymi na
celu obnizenie zuzycia paliwa. Cztero-
cylindrowy, turbodotadowany silnik 1.5

chetnie reaguje na gaz i we wspéltpracy z 7-bie-
gowa, dwusprzeglowa skrzynia sprawia wiele
przyjemnosci z jazdy. Skrzynia DSG Volkswa-
gena byla juz wielokrotnie chwalona - zmiany
biegbw odbywa sie plynnie i bezproblemowo,
a skrzynia dostosowuje sie do potrzeb prowa-
dzacego. Gdy bedziemy mieli ochote mozemy
pobawié sie trybem manualnym - fopatkami
przy kierownicy.
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A jak wypada spalanie? Przy spokojnej jez- Testowana wersja Highline to wydatek 103,500 zt
dzie na trasie osiagneliSmy bez trudu wynik jednakjestbardzobogato seryjnie wyposazona.
okoto 6 1/100 km. W mie$cie juz troche wiecej. Premiera kazdego nowego Golfa budzi emocje.
Oszczedzaniu sprzyja ponadto funkcja zeglo- Ta generacja zastuguje na pochwaty, nic doda¢,
wania, aktywowana w momencie zdjecia nogi nic uja¢. Z niecierpliwo$cia oczekujemy wiec na
z pedatu gazu. Ekonomiczna, oszczedna jazda jego kolejne wcielenie.
to zastuga wyrafinowanej elek-
troniki - my mozemy koncentro- |
wad sie na jezdzie. Golf 1.5 TSI |
BlueMotion prowadzi sie kom-
fortowo, przewidywalnie i pew-
nie. W razie potrzebny zawsze
mozna liczy¢, na ktéregos z elek-
tronicznych asystentéw, np. utrzy-
mania pasa ruchu, informujacego
o pojazdach w martwym polu
czy aktywny tempomat wspoma-
gajacy plynne poruszanie sie po !

———
—

autostradzie. - s

Golf BlueMotion DSG w bazo-
wej wersji Trendline kosztuje 91
990 zt, ale ze skrzynia manualna | .
mozna go naby¢ juz za 83 990 zt.
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Dla kazaego

cOs$ mitego..

TEKST 1 zDJECIA: MACIEJ RZONCA

Praktycznie bezposrednio po zakonczeniu Salonu
Samochodowego w Genewie, podobnego typu ekspozycja
organizowana jest w Polsce pod nazwg Poznan Motor Show.

czywiScie, nie mozna, a wrecz nie
O wolno poréwnywac tych imprez wysta-

wienniczych. W Genewie ma ona cha-
rakter co najmniej ogélnoeuropejski, w Pozna-
niu adresowana jest do lokalnego, krajowego
rynku. Nie zmienia to faktu, ze kazdy, kto
przybyl niedawno do stolicy Wielkopolski nie
mogt nudzié sie zwiedzajac (nie tylko) moto-
ryzacyjne ekspozycje.

Trzeba jednak zaczaé¢ od wielkich nieobec-
nych. C6z, kazdy producent prowadzi jakas wta-
sna polityke dotyczaca sprzedazy, a wiec takze
zwiazane z nia dziatania reklamowe i marke-
tingowe. Nie bede wiec snul przypuszczen,
dlaczego wiele firm nie zjawito sie¢ w Pozna-
niu. Stwierdzam jedynie fakt, ze wéréd tych
nieobecnych znalezli sie m.in. francuscy pro-
ducenci (Renault, Peugeot, Citroen), a takze
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Opel, Ford, MINI, Volvo czy Toyota/Lexus.
Tyle na ten temat.

Najwieksza — pod kazdym wzgledem —ekspo-
zycje przygotowat koncern Volkswagena, ktéry
zaprezentowat tacznie 67 samochodéw reprezen-
tujacych (swoje) marki VW, Skoda, Audi, Seat,
Cupra oraz Porsche. Wéréd nich kilka nowo-
Sci, jak np. odSwiezony Passat B8, elektryczny
kompakt ID, koncepcyjny elektryczny SUV ID.
CROZZ, ale tez Golf GTI czy miejski T-Cross.
Mocnym punktem Audi byt elektryczny SUV
e-tron, Skoda pokazala cata swoja game mode-
lowa z nowosciami Scala i Kamiq. Porsche $wie-
towato z kolei 70-lecie najstynniejszego swego
modelu, czyli 911.

Nie mniej powaznie podeszli do Poznath Motor
Show inni niemieccy producenci. Mercedes-Benz
w polaczeniu z AMG wystawil m.in. modele A35
AMG, GLE 53 AMG, GLC po liftingu czy nowa
generacje CLA Shuting Break oraz premierowy
EQC. Silna reprezentacje miato takze BMW za
sprawa dealera AutoFus. Obok catej kolekcji
motocykli widzowie mogli obejrze¢ np. X3 M,
X4 M oraz M760 Li xDrive.

Gwiazdami ekspozycji Mitsubishi byty nowe
wcielenia modeli ASX oraz L.200. Pierwszy z nich,
kompaktowy SUV, to najpopularniejszy samo-
chéd tej marki w Polsce (ok. 20 tys na drogach).
L200 z kolei, to lubiany i ceniony za terenowe
wiasciwosci pick-up.

2>



!,-_-:Sﬂ
=

:-,—.-v-bxh_




WYDARZENIA

a.-—,

Wﬂﬁsgﬂw

BEE= m_EEEEg | .EE?E;-E

,.'l.'ll ‘II... l.l..;g! NISSAN @NTELLIGENT MOBILITY




12

WYDARZENIA

.

Kia zaprezentowala e-Niro, ktéry na polski
rynek trafi za rok, ale juz teraz klienci moga
przymierzac sie do nowej generacji ProCeed czy
muskularnego Stingera.

Hyundai natomiast promowat game samo-
chodéw o sportowym charakterze i wysokich
osiagach oznaczona litera N
(np. i30 Fastback N czy Tucson s
N Line). Ogromne wrazenie
moégt zrobi¢ (i robit) model
Nexo zasilany wodorowymi
ogniwami paliwowymi. Nie-
stety, w Poznaniu Nexo bylo
pewna ciekawostka, gdyz
— chociazby ze wzgledu na
kompletny brak w Polsce ,,dys-
trybutoréw” z wodorem —nie
trafi szybko do sprzedazy.

Nissan konsekwentnie
stawial na swoj elektryczny
przebdj, czyli Leaf, a przede
wszystkim Leaf Nismo RC,
Alfa Romeo zaskoczyta kon-
cepcyjnym SUV-em Tonale,

,._.1

Mazda wystawita nowa ,tréjke”, SsangYong
zadebiutowat w Polsce modelem Musso Grand.

Bardzo mila niespodzianka dla mitosnikéw
motoryzacji, a zwtaszcza tych oséb, ktére z nutka
zazdro$ci patrza nasamochody warte setki tysiecy
ztotych byta bardzo silna reprezentacja prywat-
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nych importeréw takich pojaz-
déw. W efekcie, pod ,jednym
dachem” zgromadzono kilka-
dziesiat samochodéw marki Rol-
Is-Royce, Bentley, Alpine, Aston
Martin, Lamborghini, Maserati,
a nawet McLarena.

Duza czes¢ ekspozycji doty-
czylaréznego rodzaju akcesoriow
1sprzetu zwiazanego z motoryza-
cja. Byly wiec stoiska producen-
tow olejéw, cze$ci zamiennych,
narzedzi, ubrarn ochronnych, farb
i lakieréw, a nawet... oferujace
Srodki zwalczajace lub odstrasza-
jace szkodniki (np. kuny). W kaz-
dym razie, do koloru, do wyboru.
Ponadto poznanskiemu salonowi
towarzyszylo mnéstwo imprez
towarzyszacych (w tym konkur-
sow, jak Ogodlnopolskie Mistrzo-
stwa Mechanikéw czy Konkurs
w precyzyjnejjezdzie kierowcow
autobusowych), paneli dyskusyj-
nych oraz prelekgcji, takze Scisle
zwiazanych z motoryzacja.

P.S. Jak podal organizator po
zakonczeniu imprezy, tegoroczny
Poznan Motor Show odwiedzito
146 718 oséb.
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Electric Intelligence
by Mercedes-Benz
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Yamaha | T|me Attack

Time Attack ze swoim mottem ,szybciej na torze, bezpieczniegj
na ulicy” pomaga w doskonaleniu techniki jazdy w bezpiecznych
warunkach torowych. Time Attack to przede wszystkim ogdlnopolska
zabawa, organizowana na wybranych torach w catym kraju.

Po rejestracji uczestnicy na miejscu wydarze-
nia beda podzielenina trzy grupy pod wzgledem
umiejetnosci, aby w komfortowych warunkach
szlifowac swoje osiagniecia. Pierwsza grupa—C
— poczatkujaca jest przeznaczona dla oséb, ktére
dopiero poznaja tajnikijazdy na torze. Otrzymaja
oni wsparcie doSwiadczonych motocyklistow
takich jak Janusz Czaja oraz Andrzej , Simp-
son” Drzymulski. Druga grupa — B - Srednioza-
awansowana jest skierowana do os6b obytych
z torem. Natomiast trzecia grupa — A — szybka
to juz osoby, ktére maja duze dosSwiadczenie
i sa przygotowane do wyciagniecia ze swojej
maszyny pelnej mocy.

Wymagania dla uczestnika:
sprawny technicznie motocykl
kombinezon jedno lub dwuczeSciowy
atestowany kask

TIME ATTACK

Dla wfascicieli motocyki
Yaomaha 20% znizki!

odpowiednie, wysokie obuwie motocyklowe

rekawiczki motocyklowe

przyjazd na miejsce 20 minut przed rozpo-
czeciem sesji

Terminy:
17 maja, Tor Stomczyn,
14 czerwca, Tor Wschodzacy Biatystok,
19 lipca, Autodrom Pomorze,
17 sierpnia, Tor Radom,
13 wrzes$nia, Tor Stomczyn,

Cena biletu zalezy od lokalizacji: od 149 zt/
osoba do 219 zt/osoba

Wtasciciele motocykli Yamaha wpisujac
w zamOwieniu kod rabatowy — trzy pierwsze
znaki numeru VIN swojego motocykla — otrzy-
muja 20% znizki na zakup biletu. o

S YAMAHA

Zapisz sie na jazdy juz dzis!
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/aproszenie Hondy

FUN R, SAFETY 4

HONDA

Honda zaprasza wszystkich posiadaczy motocykli kupionych w polskie;
sieci Honda i serwisowanych w ASO Honda na kolejng impreze

FUN&SAFETY — ednodniowe szkolenie zaplanowane w dwédch turach
11 maja 2019 lub 12 maja 2019.

Spotykamy sie na torze kartingowym Awix
Racing Arena 87-100 Torun ul. Pera Jonssona 7
gdzie w bezpiecznych warunkach i pod okiem
instruktorow — kazdy z uczestnikéw bedzie
miat okazje poprawi¢ swoje umiejetnosci oraz
nabraé wiekszej pewnoSci siebie w jezdzie na
motocyklu.

Dzien treningowy rozpoczynamy instruk-
tazem, zapoznaniem sie z torem, a nastepnie
szkoleniem teoretycznym. Kazdy z uczestnikow
w ciagu catego dnia bedzie mégt odby¢ nawet
do 7 sesji treningowych na torze, po zakoncze-
niu ktérych instruktorzy beda udziela¢ porad
oraz omawiac btedy.

Aby wzia¢ udzial w imprezie Fun & Safety,
nalezy zglosi¢ sie najblizszego dealera Honda
i tam wypetni¢ formularz zgloszeniowy. Ze
wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia wiasci-
wych warunkéw do treningéw oraz spetnienia
zasad bezpieczenstwa, liczba uczestnikow jest
ograniczona. Dlatego tez, kazdy z uczestnikéw
zostanie poinformowany o przyjeciu zgloszenia
droga mailowa lub telefonicznie. Obowiazuje

kolejnos¢ zgloszen. Dla chetnych istnieje moz-
liwos¢ zapiséw na oba dni.

Uczestnicy beda wpuszczani na tor jedynie
w pelnym stroju motocyklowym, zawieraja-
cym niezbedne ochraniacze. Dotyczy to kasku,
rekawic, kombinezonu lub kurtki ze spodniami
oraz butéw. Kierujacy bedzie proszony o okaza-
nie motocyklowego prawa jazdy, motocykl musi
by¢ zarejestrowany. Motocykl musi mie¢ wazne
badanie techniczne.

Koszt szkolenia za jeden dzien:

100 zt dla uczestnika na motocyklu Honda

150 z1 dla uczestnika na innym motocyklu niz
Honda

Cena uczestnictwa w przypadku zaplaty za
impreze przy wjezdzie — w przypadku wolnych
miejsc — wynosi:

150 zt dla uczestnika na motocyklu Honda

200 zt dla uczestnika na innym motocyklu

Wjazd na tor bedzie odbywat sie na podstawie
imiennej listy i numeru rejestracyjnego zgtoszo-
nego motocykla. o
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PLATINUM 3. RAJD MEMORIAE JANUSZA
KULIGA | MARIANA BUBLEWICZA

TEKST: GRZEGORZ CHMIELEWSKI

zpJeciaA: SERWIS PRASOWY - ROBERT DUSZYK

Pierwsze memoriatowe zawody w Wieliczce
odbyty sie w 2007 r. i miaty postac niespetna
dwukilometrowego wyscigu ulicznego.
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Memoriale Janusza Kuliga i Mariana Buble-

wicza trzeba stwierdzi¢, Ze stat sie petno-
wymiarowym rajdem o wysokim stopniu trud-
nosci i ciekawej dramaturgii.

Po tegorocznym PLATINUM 3. Rajdzie

Losy rywalizacji rozstrzygnety sie w sobote.
Wbrew prognozom przelotny deszczyk nie

ustat, lecz zmienit sie w ulewe, na ktora wiele
zalég nie bylo przygotowanych pod wzgledem
doboru opon i ustawienia aut. Zdobycze z pierw-
szych sekcji dawaty przewage wystarczajaca az
nadto, by nie da¢ sie wyprzedzi¢ na niedzielnych
prébach — rozgrywanych w niemal upalnych
warunkach, ale zbyt krétkich (facznie 4,5 km),
by zmienic¢ losy zawodéw. Dotyczy to wszyst-
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kich klasyfikacji, tzn. generalnej (réwnoznacznej
zklasa 3) oraz klas 21 1. Liderzy po sobocie mieli
taka przewage, ze dowiezli swe czotowe lokaty
mimo, ze na powtarzanym odcinku specjalnym
,Solne Miasto” zajmowali dalsze miejsca. W kl.
3 (i w generalce) oba niedzielne oesy wygrali
Lukasz Byskiniewicz/Zbigniew Cieslar, w kl. 2
— Tomasz Zbroja/Jakub Wrébel, a w kl. 1 — Jan
Chmielewski/Lukasz Jastrzebski, ale w niczym
nie mogto to zniwelowac przewagi, ktéra mieli
po sobocie triumfatorzy tych klasyfikacji: Kacper
Terlikowski/Patryk Rybarczyk, Rafal Pochtopieri/
Barttomiej Watroba oraz Marek Bugajski/Adam
Gladysz. Bez watpienia na uwage zastuguje 7.
miejsce w generalce zatogi Pochlopierr/ Watroba,
wywalczone w wiekowym Oplu Astra GSi. Ofi-
cjalne wyniki PLATINUM 3. Rajdu Memorialu
Janusza Kuliga i Mariana Bublewicza: http://
www.superos.pl/newsy_pods/00000018.pdf

Wielicka impreza zainaugurowata takze nowy,
regionalny cykl pod nazwa GO+CARS Histo-
ryczny Puchar Potudnia, w ktérym obowiazuja
specyficzne wspoélczynniki pojazdéw, a klasy-
fikacje sa prowadzone w czterech odrebnych
kategoriach. Ich zwyciezcami zostali Jakub Wol-
ski/Bartosz Krawiec (HPP4), Andrzej Bana$/
Rafat Chronowski (HPP3), Artur Burtan/Marek
Urban (HPP2) oraz Tomasz Curylo/Marek Lesnik
(HPP1).

Uczestnicy Memoriatu (m.in. Tomasz Kasper-
czyk i Lukasz BySkiniewicz) z uznaniem komen-
towali poziom sportowy i organizacyjny. Pod-
kreslali, ze zawody w obecnej postaci zastuguja
na rozwiniecie do rangi pelnokrwistej rundy
RSMP. Czy takie zyczenia maja szanse speinie-
nia — trudno by¢ optymista, gdy weZmie sie pod
uwage pewne specyficzne utrudnienia organi-
zacyjne, utrzymujace sie w wielu rejonach Mato-
polski (coraz gestsza zabudowa i narastajaca nie-
cheé niektérych lokalnych spotecznosci, czego
efektem byta koniecznos¢ radykalnego skrécenia
odcinkéw specjalnych Podolany 1/3).

Niewatpliwym sukcesem wielickiej imprezy
jest podtrzymywanie pamieci o dwéch wybit-
nych polskich rajdowcach - Januszu Kuligu
i Marianie Bublewiczu. Kult tych kierowcéw nie

tylko trwa, ale obejmuje kolejne mtode pokole-
nia i kierowcow, i kibicéw. Polski sport (nie tylko
samochodowy) taknie takich legend i takich
autorytetow, jak niezapomniani Janusz Kulig
i Maria Bublewicz.

Rajd miat dobra oprawe medialna (m.in. liczne
relacje w programie TVP Krakéw i Radia Kra-
kéw). Dopisali takze atrakcyjni goScie specjalni,
w tej liczbie gwiazda cross-country i driftingu
Jakub Przygonski, trzykrotny mistrz Polski Bryan
Boulffier (jechat kopia rajdéwki Mariana Buble- >



wicza, funkcyjnym Fordem Sierra RS Cosworth
z Beata Bublewicz jako pilotem), mistrz Swiata
FIA w rajdach nowych energii Artur Prusak
w otwierajacej Tesli 3, gwiazda amerykanskich
rajdow Piotr Fetela w funkcyjnym Fordzie Fiesta
Proto z pilotem Janusza Kuliga, Stowakiem Emi-
lem Horniaczkiem, czy tez uczestniczka wyscigo-
wego KIA PLATINUM Cup, Wegierka Adrienn
Vogel, jadaca w klasie 2 Fordem Fiesta R2.

Przedstawiciele organizatorow odebrali od
startujacych zatég i od obserwatoréw wiele wyra-
z6w uznania za wysoki poziom imprezy, a takze
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liczne zachety do rozwijania Memoriatu. Kom-
plementowany byt Andrzej Garycki, wicedyrek-
tor organizacyjny, ktéry przed trzynastu laty
zainicjowal Memoriatly i jest w nie rokrocznie
zaangazowany.

Pieknym dopeinieniem sportowego wydarze-
nia stato sie w sobote uroczyste nadanie imienia
Janusza Kuliga rondu w Gdowie. Jest to fragment
drogi wojewddzkiej 966 (Wieliczka-Tymowa),
nalezacy do obwodnicy Gdowa, waznej inwe-
stycji komunikacyjnej, ktéra zostata oddana do
uzytku we wrzeéniu 2018 r. o
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Karting: Rok Cup Poland 2019

opr: MACIEJ RZONCA
zDJEclA: SERWIS PRASOWY

Kilkudziesieciu zawodnikéw rywalizujgcych w 5. kategoriach znalazto
sie na liscie startowej inaugurujgcego sezon kartingowego wyscigu
Rok Cup Poland, rozegranego na torze AWIX Racing Arena w Toruniu.
Impreza odbyfa sie pod patronatem sponsora strategicznego serii —
koncernu PKN ORLEN, ktéry wspiera tg inicjatywe juz od 2 |at.
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awody odbyly sie przy
z pieknej pogodzie, ktéra

tym samym nie stata sie
czynnikiem wptywajacym na
przebieg rywalizacji. Ale nie
obylo sie bez niespodzianek,
niektérzy zawodnicy, ktérzy
byli najszybsi w seriach kwali-
fikacyjnych ostatecznie w finale
musieli uznawac wyzszos¢ prze-
ciwnikéw. Tak byto chociazby

w kategorii Baby Rok, w kto6-
rej zwyciezca ,,czasowki”, Rafat
Paprota ostatecznie stanat na
trzecim miejscu podium, uste-
pujac miejsca Markowi Pi6r-
kowskiemu i Iwo Beszterdzie.

Podobna sytuacja miata miej-
sce w rywalizacji Mini Rokker-
sow, ktérzy w Toruniu byli naj-
liczniejsza grupa. Franciszek

Czapla wygrat kwalifikacje, ale
zwyciezca kategorii zostat Jerzy
Glac.

Zdecydowanym liderem
grupy Junior Rok wydawat sie
Karol Czepiel, zwyciezca czaso-
wek, biegéw kwalifikacyjnych
oraz przedfinatu. Finat jednak
padt tupem Kamila Grabow-
skiego. To, co w tej kategorii nie



udalo sie Czepielowi, przypadto
w udziale zwyciezcy kategorii
Senior Rok. Franciszek Palmir-
ski zgarnal wszystko, co bylo do
zgarniecia, i stanat na najwyz-
szym stopniu podium.

Rywalizacje uzupelnity poje-
dynki w kategorii Shifter Rok.
Podobnie jak w przypadku
Senior Rok, tak i w tej katego-
rii byl to swoisty teatr jednego
aktora—Igor Lejko kazdy wyscig
konczyl z ogromna przewaga
nad reszta stawki, nie pozosta-
wiajac watpliwosci, kto zastuzyt
na zwyciestwo.

Kolejna runda serii Rok Cup
Poland odbedzie sie na torze
w Starym Kisielinie koto Zielo-
nej Géry w dniach 18-19 maja.
Najlepsi uczestnicy awansuja
do swiatowego finalu rozgry-
wek, ktory zostanie rozegrany
na wloskim torze Lonato.

Zwyciezcy 1 rundy Rok Cup
Poland:

Baby Rok
1. Marek Piorkowski

2. Iwo Beszterda

3. Rafat Paprota

4. Lev Krutogolov

5. Maksymilian Rafalik

Mini Rok
1. Jerzy Glac
2. Franciszek Czapla
3. Maciej Gladysz
4. Piotr Czaja
5. Bartosz Grzywacz

Junior Rok
1. Kamil Grabowski
2. Karol Czepiel
3. Gustaw Wisniewski

4. Olaf Tyrakowski
5. Jakub Rajski

Senior Rok
1. Franciszek Palmirski
2. Kacper Nadolski
3. Hubert Kowalczyk
4. Michalina Sabaj
5. Marcin Zajac

Shifter Rok
1. Igor Lejko
2. Daniel Zajac
3. Mikotaj Sierad zki
4. Adrian Sieradzki
5. Dawid Gawin =
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Karting: Rotax Max Challenge
Poland 2019

opr: MACIEJ RZONCA
zpJecia: SERWIS PRASOWY

Osiemdziesieciu zawodnikéw ze wszystkich kategorii wiekowych
przystapito do pierwszej rundy sezonu 2019 ROTAX MAX
CHALLENGE POLAND rozegranej na torze wyscigowym Poznan.
(Réwniez i w tym cyklu sponsorem strategicznym wyscigu od dwdch
lat jest PKN ORLEN, ktory co roku wspiera mtodych kierowcow,
nominujac kilkunastu z nich do Akademii ORLEN Team.

< 5> Wlp P

ako pierwsi na torze poja-
wili sie kierowcy klasy
JUNIOR MAX. Od samego

artu o pierwsze miejsce zacie-
kle walczyli Dawid Maslakie-
wicz i Tymofii Havrylets. Osta-
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tecznie zwyciesko wyszed?
z niej Maslakiewicz, a na
podium znalaz?l sie réwniez
Igor Drozynski, ktéry w finale
na moment odebral prowadze-
nie Ma$lakiewiczowi.

noZ3as YN
610z N iwaav v

NITY
W"éfs vrovNIWON

6102 NOZ3S VN
WVl NI1¥O [IW3aviIV
Od VrOVNIWON

Najliczniejsza, a zarazem naj-
mtodsza klasa pucharu okazata
sie MICRO MAX. W pétfinale
prym wiodta dwojka liderow
— ostateczny zwyciezca Juliusz
Ociepa i Franciszek Belusiak.
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Emocjonujaca walka toczyta sie
o trzecia pozycje pomiedzy Iwo
Beszterda, Franciszkiem Las-
sota i Rafatem Paprota, ktérzy
tasowali sie co okrazenie, ale
ostatecznie najszybszym z nich
okazal sie Beszterda. Liderzy
potfinatu utrzymali swoje miej-
scarowniez w finale, natomiast
pierwsza tréjke przez wiekszos¢
rajdu uzupeiniali Beszterda
i Klaudiusz Nykiel. Ostatecz-
nie skuteczny atak na ostatnim
okrazeniu Lukasza Grabow-
skiego pozwolil mu znaleZ¢ sie
na podium.

Kolejni na linii startowej
ustawili sie kierowcy kategorii
SENIOR MAX. Bezsprzecznym
zwyciezca rundy i obu biegéw
zostat Jakub Kolasa. Na miejscu
vice-lidera az do finatu utrzy-
mywat sie Karol Kret, w finale
wyprzedzit go jednak Wiktor
Zylifiski. Trzecie miejsce przy-
padto w pierwszym biegu
Robertowi Schopianowi, a w
finale najszybsza trojke zamknat
Tymoteusz Ksiadz.

W MINI MAX zwyciestwo
w obu biegach zanotowal na

swoim koncie Kacper Turo-
boyski. Swietna dyspozycje
zaprezentowal takze Rostislav
Kostyna, ktéry byt drugi pierw-
szego dnia i trzeci drugiego.
Trzecie miejsce w poéifinale
wywalczyl Maksym Burczenik,
a finalowym wiceliderem zostat
Maksymilian Obst.

Najbardziej doSwiadczona
stawke stanowity kategorie DD2
MAXiDD2 MASTERS. W finale
doskonate tempo Muranskiego
(MASTERS) pozwolito mu objac
prowadzenie nad dwdjka kie-
rowcow DD2 MAX i siegnac po
zwyciestwo. Bielecki i Janczew-
ski zameldowali sie na mecie
tuz za nim.

Tegoroczny cykl ROTAX
MAX CHALLENGE sktada sie
z 6 rund. Kolejna z nich odbe-
dzie sie w dniach 23-25 maja na
torze w Bydgoszczy. Bedzie to
kolejna okazja do zobaczenia
w akcji mtodych kartingowcéw
i by¢ moze przysztych zawodni-
kéw Formuty 1 —-to wlasnie od
kartingu swoja kariere zaczat
Robert Kubica, kiedy w wieku

10 lat zdobyt swoje pierwsze
mistrzostwo Polski w tej dys-
cyplinie.

Zwyciezcy 1 rundy ROTAX
MAX CHALLENGE
POLAND:

125 Micro Max
1. Juliusz Ociepa
2. Franciszek Belusiak
3. Lukasz Grabowski
4. Iwo Beszterda
5. Lev Krutogolov

125 Mini Max
1. Kacper Turoboyski
2. Maksymilian Obst
3. Rostislaw Kostyna
4. Maksym Burczenik
5. Karol Kaminski

125 Junior Max
1. Dawid Maslakiewicz
2. Igor Drozynski
3. Tymofii Hawrylets
4. Jan Jézwiak
5. Gustaw Wisniewski

125 Senior Max
1. Jakub Kolasa
2. Wiktor Zylifiski
3. Karol Kret
4. Tymoteusz Ksiadz
5. Robert Schopian

125 Max DD2
1. Stawomir Muranski
2. Kacper Bielecki
3. Sebastian Janczewski
4. Kyrylo Biryuk
5. Daniel Fickowski

125 Max DD2 Masters
1. Stawomir Muranski
2. Kyrylo Biryuk
3. Tomasz Wilczyniski
4. Jan Paluch
5. Marek Zbigniew o
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Otwarcie w Slomczynie

TEksT: MIROSLAW RUTKOWSKI
zpJeciA: AUTOR, PAWEL BIELAK

Tak mocng i liczng stawke kierowcow, a takze tak wielu kibicow
ostatnio na tym obiekcie widziatem przed laty w czasie Mistrzostw
Europy. Przez dwa dni nie brakowato najwazniejszego; sportowe;

rywalizacji i zwigzanych z nig emocji. Swietne otwarcie tegorocznych
mistrzostw Polski w rallycrossie w Stomczynie.

o latach stopniowego
Pwiedniecia tej dyscy-

pliny zawodnicy posta-
nowili wziaé sprawy we wia-
sne rece. Lukasz Zoll, Krzysztof
Skorupski i Piotr Kempa powo-
tali spétke RC Promotor, pod-
pisali stosowna umowe z Pol-
skim Zwiazkiem Motorowym
i, niejako na nowo, stworzyli
krajowy rallycross. Chwile

pézniej zawodnicy zwiazani
zawodowo z firma oponiarska
Oponeo, a sportowo z torem
w Toruniu, powotali do zycia
rozgrywki pucharowe, a w 2017
roku, do$¢ niespodziewanie,
zastapili promotora mistrzostw
Polski w rallycrossie. Od tego
momentu championat oficjalnie
nosi nazwe Oponeo Mistrzo-
stwa Polski w Rallycrossie,

R R T

a Oponeo SA jest tytularnym
sponsorem mistrzostw. Prezes
zarzadu, Dariusz Topolewski
ma powody do dumy, inwesty-
cja w rallycross okazata sie suk-
cesem, ponad 100 kierowcéw na
starcie 1. tegorocznej rundy, kil-
kanascie tysiecy kibicow i wspa-
niate wydarzenie sportowe jest
tego potwierdzeniem. Zeby jed-
nak nie byto tak stodko, sam >



prezes jest rOwniez zawodni-
kiemiwraz z Marcinem Gagac-
kim startuja w barwach Opo-
neo w najbardziej prestizowej
kategorii SuperCars. Mozliwy
jest wiec konflikt interesow,
gtébwny sponsor i wspdétorga-
nizator (Stowarzyszenie Opo-
neo Motorsport) to podmioty
zalezne od zawodnikéw. Ten
fakt moze niepokoi¢ w sytu-
acji, gdy przebieg zawodéw
i podejmowane przez organi-
zatoréw decyzje sa korzystne
dla kierowcéw Oponeo. W pad-
docku nietrudno ustyszed,ze
wolno im wiecej. Takie podej-

rzenia sa krzywdzace i dla ekip
sedziéw, i dla 0séb pracujacych
przy organizacji zawodéw, i dla
zawodnikoéw, szkodza tez samej
dyscyplinie. Trudno jednak
oczekiwa¢, ze watpliwosci nie
bedzie.

SPORT

Rallycross ze swej natury jest
dyscyplina kontaktowa, nikt nie
oszczedza lusterek, lakieru czy
zderzakow. To sprawia, ze kazdy
wyscig jest atrakcyjnym wido-
wiskiem, wszyscy doceniaja
sportowa, ale zacieta i wyréw-
nana walke o pozycje. Zawod-

nikom tez wieksza satysfakcje
daje zwyciestwo po wyréwna-
nych i trudnych akcjach. Jest
walka, sa emocje. O to, aby gra-
nice fair play nie zostaly prze-
kroczone dbaja sedziowie, decy-
dujac w czasie kazdego biegu
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o karach czasowych lub wyklu-
czeniach winnych. To wielce
trudne zadanie, bowiem nie-
raz dopiero po analizie wielu
zapiséw video okazuje sie, ze
bylo inaczej, niz sie poczatkowo
wydawalo.

Od poczatku walke o mistrzo-
stwo Polski w SuperCars kie-
rowcy Oponeo przegrywaja
z Tomaszem Kucharem. Od
dawna iskrzy przede wszyst-
kim miedzy Kucharem, a Gagac-
kim. Ten pierwszy wykorzy-
stuje ogromne doSwiadczenie
rajdowe, ten drugi pragnie ograc
utytulowanego rywala, obaj
ambitni, obaj dysponuja Swiet-
nie przygotowanymi samocho-
dami. Od poczatku w tej kon-
frontacji zwyciezca jest Tomasz
Kuchar, Marcin Gagacki musiat
zadowoli¢ sie dwoma tytutami
wicemistrzowskimi, a Dariusz
Topolewski raz byt trzeci, raz
czwarty w klasyfikacji kofico-
wej sezonu. Maja wiec sportowe
porachunki do wyréwnania.
Iskrzyto juz w ubiegtym roku,

iskrzyto i w Stomczynie. Osta-
tecznie w biegu finalowym po
bardzo konkretnym zderzeniu
mistrz i wicemistrz wylado-
wali w zwirowej pulapce bez-
pieczenistwa. Tomasz Kuchar
po manewrze Marcina Gagac-
kiego nie miat szans uniknac
wypadku, w mojej ocenie wina
jest oczywista. Mam nadzieje, ze
to efekt emocjiiferworu walki,
a nie cheé¢ wyeliminowania
rywala. W sumie zniszczenia

wyczynowych aut sa niemate,
a koszty naprawy — ogromne.
Na szczeScie znakomicie zare-
agowata obstuga toru gaszac
Polo Gagackiego.

Bardzo niepokojace byly opi-
nie wigkszosci oséb obecnych
na torze; incydent powszech-
nie uznawano za celowy faul
Kuchara, w skrajnym przy-
padku padta sugestia odebra-
nia licencji sportowej. Oliwy 2=
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do ognia dodata dyskredytu-
jaca rywala i jego zachowanie
wypowiedZz Marcina Gagac-
kiego. Z kolei Tomasz Kuchar
wyjasnial, iz nie mégt unik-
na¢ uderzenia rywala, ktéry
(Wbrew wczesniejszym ustale-
niom z sedziami po analogicz-
nych sytuacjach) zablokowat tor
jazdy. Po zawodach w mediach
spoteczno$ciowych ukazato sie
sporo nagran, na podstawie kto-
rych kazdy moze samodzielnie
oceni¢ zdarzenie. Spodziewam
sie, ze gdy juz opadna emocje
zdarzenie zostanie uznane za
incydent bez wskazania win-
nego. Niemniej w SuperCars
szykuje sie kosztowny i bogaty
w wydarzenia sezon. Oby
tylko konczyto sie jedynie na
uszkodzeniach samochodéw.
W pierwszej rundzie w grupie
SuperCars triumfowal Maciej
Cywinski (Citroen C4, FlatOut
Rallycross Team) przed Dariu-
szem Topolewskim (Ford Fiesta,
Oponeo) i Mariuszem Nowo-
cieniem (Ford Fiesta, Oponeo)

Incydent po zawodach tak
komentowali obaj uczestniczacy
w nim kierowcy:

Marcin Gagacki: - Z mojej per-
spektywy towyglada tak, Ze ktos bar-
dzo nie chciat abym wygrat i to nie
jest fajne. Uwazam, Ze kiedy Tomek
wygrywa, to wtedy postrzega sytu-
acje w cieptych barwach 1 potrafi
sig wypowiadac o konkurentach
w samych superlatywach, ale jak
ma rywali ramig w ramig, to nie-
stety zapomina, Ze jest jeszcze cos
takiego jak walka fair play. Teraz
w finale nie potrafit pogodzic sig
z tym, ze go wyprzedzatem i dosta-
tem takie uderzenie, ze az mi sie
silnik zapalil. Ja bede jezdzil fair
do samego kotica, ale jesli Tomek

chce prawdziwego rallycrossu, to
go dostanie. Osobiscie nie podoba
mi sig jednak taka jazda — mozna
sig przepychac, mozna sig obcierac,
zwlaszcza Ze jazda takimi szybkimi
samochodami nie jest tatwa i btedy
sig zdarzajg. Tego typu sytuacje
mozna jednak przyjqc na klate, ale
takiego , strzata” jak dzisiaj to nie
dostatem nigdy wczesnie;.

Tomasz Kuchar: - Co do koli-
zji z Marcinem, to wczoraj roz-
mawialiSmy migdzy sobq, a takze
z Zespotem Sedziow Sportowych
o tym, Ze jezeli inny kierowca wej-
dzie Ci ,pod rekaw” chocby na
dtugosc zderzaka to juz nie mozesz
probowac sig bronic i zmieniac linii
jazdy, a musisz zostawic mu miej-
sce. Uwazam, ze Marcin Gagacki
zagrat dzis doktadnie w taki sam
sposob — nie znalazt sig catkiem
przede mnq, ale zaczql skrecac
i zamkngt mi droge. W dodatku
wyjasnialismy to z sedziami na
prosbe Marcina, bo ja podobnie zro-
bitem wczoraj, ale nie skoriczylo sig
tak powaznie. Uwazam, ze Marcin
powinien dostac za to karg, tak jak
wczoraj powiedziano mi, Ze ja powi-
nienem byt dostac kare. Poza tym

mysle, ze bedzie duzo emocji przez
caty sezon, bo w grupie Super-
Cars jest spore napigcie. Jezeli tak
bedq wygladaty wszystkie rundy,
to po pierwsze bedzie bardzo emo-
cjonujgco, po drugie bardzo drogo,
a po trzecie bardzo niebezpiecznie.
Zobaczymy z jakim skutkiem na
koniec sezonu.

SuperCars Light

OczywiScie najmocniejsze
samochody grupy SuperCars
dostarczaja najwiecej emocji,
ale w walce liczyli sie jedy-
nie zawodnicy dysponujacy
najszybszymi, a wiec bardzo,
bardzo kosztownymi samo-
chodami. W rozpoczetym wta-
Snie sezonie organizator stwo-
rzyl mozliwo$¢ rywalizowania
w ramach tej grupy kierowcom
dysponujacymi nieco mniej
kosztownym sprzetem powo-
tujac do zycia klase SuperCars
Light. Znakomity pomyst, w tej
klasie wystartowato 11. kierow-
cow, w wyrdwnanej rywaliza-
cji zwyciezyt Robert Czarnecki
(Mitsubishi Lancer, Czarnecki
RX) przed Bartoszem Idzkow-
skim (Mitsubishi Lancer, DTK



Racing Team Poland) i Mariu-
szem Nowocieniem (Ford Fiesta,
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tach zwyciezca zostat Lukasz

Grzybowski (Auto Lisia RX

Team). Drugie miejsce w zawo-

dach - dzieki punktom z kwa-

lifikacji — zajat Szymon Jabton-

ski (FlatOut Rallycross Team),

zwalki o zwyciestwo wylaczyta

go awaria samochodu i wyscig

finatlowy ukoniczyt na czwar-

tym miejscu. Piotr Budzynski

S i Krzysztof Mencel w finale
= e zajeli drugie i trzecie miejsce,
po zsumowaniu punktéw zajeli

odpowiednio trzecie i czwarte

miejsca w klasyfikacji zawoddéw.

e
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Cztery panie i trzydziestu
siedmiu panéw rywalizowato
Fiatami Seicento w grupie SC
Cup. Ajeszczenietakdawnotylu
kierowcow stawalo do walki we
wszystkich klasach. Zawodnicy
w najmniejszych samochodach | o
dostarczyli widzom nie lada B
emocji. Byta walka bok w bok,
bylty zwiedzania poboczy, byly
loty kotami do géry... Po zacietej
walce w czterech rundach kwa-
lifikacyjnych, pétfinatachi fina-




RWD Cup

Zanajbardziej widowiskowa
grupe uwaza sie klase RWD
Cup, gdzie kierowcy rywali-
zuja w samochodach tylnona-
pedowych. Tu kazdy zakret,
to poslizg; na asfalcie rozpacz-
liwy lament opon, na szutrze
tumany kurzu. Sporo emocji
dostarczyly wyscigi kwalifi-
kacyjne, jednak najciekawsze
zdarzenia miaty miejsce w p6t-
finatach. W pierwszym byto
w miare spokojnie, do finatu
awansowat Igor Sokulski (Pit
Stops), przed Pawtem Koneckim
(DC Team Rallycross) i Wikto-
rem Maczkowskim. W kolej-
nym, doslownie 150 metrow
po starcie, nastapita seria koli-

zji i w zamieszaniu ucierpiaty
auta calej szostki potfinalistow.
Wygral Andrzej Skrzek, drugi
byt Jerzy Bientkowski (Oponeo)
W mocno poobijanym aucie, a do
finatu dostat sie takze trzeci
Lukasz Swiatowski. W finato-
wej rozgrywce najlepiej star-
towat Igor Sokulski i w pierw-

szy tuk wpad? o dwie dtugosci
samochodu przed rywalami.
Start nieco przespat Lukasz
Swiatowski i juz na drugim
koétku zdecydowat sie najokera,
anastepnie tak skutecznie odra-
biat straty, ze zdobyti utrzymat
drugie miejsce. Prowadzacemu
Sokulskiemu przytrafialy sie co

prawda drobne btedy, ale final-
nie kierowca czerwonego BMW
niezagrozony dowiozt zwycie-
stwo do mety. Puchar za trzecie
miejsce odbierat AndrzejSkrzek
(DC Team Rallycross). W klasy-
fikacji zawodéw podium zajeli
Igor Sokulski, Andrzej Skrzek
i Fukasz Swiatowski >
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Grupa SuperNational

W grupie SuperNational sytu-
acja jest nieco skomplikowana.
Rywalizuja tu kierowcy dyspo-
nujacy samochodami znapedem
najedna o$1iz silnikami do 1600
cm, do 2000 cm i powyzej 2000
cm pojemnosci silnika, zalez-
nie od pojemnosci silnika jez-
dza odpowiednio z numerami
3xx, 2xx i 4xx. W klasyfikacji
grupy punkty zdobywaja wszy-
scy, dodatkowo prowadzona jest
klasyfikacja w klasach. W kwa-
lifikacjach i wyscigach finalo-
wych jezdza wszyscy razem,
stad pewna dezorientacja mniej
zorientowanych obserwatoréw.
Pierwsze biegi kwalifikacyjne
pokazaly uktad sit w tej kate-
gorii i zapowiadaly domina-

cje kierowcow w samochodach
z napedem na przednie kota.
Najlepsze czasy okrazen toru
w Stomczynie notowali Robert
Mazurkiewicz (Renault Clio,
AutoMax Motorsport), Rafat
Berdys (Suzuki Swift, Oponeo),
Tomasz Loza i Damian Litwi-
nowicz (obaj w Hondach Civic).
Do porozumienia ze swoim
nowym samochodem, tylno-
napedowym Audi Al, nie mogt
dojé¢ Lukasz Zoll (Pit Stops),
ktéry notowat rezultaty poni-
zej swoich oczekiwan i mozli-
wosci. Finalnie kwalifikacje na
swoje konto z duza przewaga
zapisal Damian Litwinowicz,
ktéremu odpadto dwéch groz-
nych rywali — Rafata Berdysa
i Roberta Mazurkiewicza poko-

naty bowiem awarie. Zwyzke
formy wzgledem poprzedniego
sezonu pokazal kierowca pod
pseudonimem Halk, ktéry zajat
druga lokate. Czolowa dwdjka
kwalifikacji triumfowala takze
w swoich pétfinatach. Do fina-
towego biegu grupy Super-
National awansowali Damian
Litwinowicz,,Halk” (BMW E36
RX, FlatOut Rallycross Team),
Tomasz Loza, Lukasz Dabrow-
ski (Honda Civic), bukasz Tysz-
kiewicz (Opel Astra) i Michat
Genstwa (Seat Ibiza). Do walki
w finale najlepiej ,zebral si¢”
,Halk” w bardzo mocnym
BMW. Jadacy za nim rywale
z trudem zmieScili sie w pierw-
szym zakrecie. Litwinowicz
zaciekle Scigal prowadzacego
i na trzecim okrazeniu dopiat
swego, wyprzedzit rywala,
a chwile po tym BMW bylego
lidera odmoéwito postuszen-
stwa. W bardzo trudnej rywa-
lizacji Swietnie sobie poradzit
Lukasz Tyszkiewicz i zdobyt
drugie miejsce, jako trzeci fini-
szowal tez znakomicie jadacy
Tomasz toza.

Kompletne wyniki mozna
znalez¢ tu: https://wyniki.
motoresults.pl/pl/2019/Rally-
cross/MP o
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Warszawa: Marek Muchowski +48 692 427 491; m.muchowski@troton.com.pl
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Wydarzenia i rocznice: kwiecien 2019

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

125 lat w motorsporcie

W 1894 roku odbyt sie pierwszy w historii
wyscig samochodowy. Trasa wiodta z Paryza
do Rouen i liczyta 126 km. W zawodach
liczyt sie nie tylko najkrétszy czas przejazdu,
ale takze niezawodnos¢ pojazdu, komfort
jazdy i bezpieczenistwo. Z tego wzgledu,
chociaz najszybciej trase pokonat Jules-Al-
bert de Dion w parowym pojezdzie wlasnej
konstrukcji, to za zwycieskie uznano dwa
samochody sygnowane markami Peugeot
oraz Panhard & Levassor. Istotne jednak
bylo to, ze obydwa wyposazone zostaty
w silniki Daimlera (,,Systeme Daimler”) sukces odnidst niemiecki producent w wyscigu
- dwunastocylindrowy silnik V, ktéry zostat Paryz — Bordeaux — Paryz (1895). W ten sposéb
zbudowany we Francji z licencja zgodnie z pier- rozpoczeta sie — liczaca wtasnie 125 lat — histo-
wotnymi planami Gottlieba Daimlera. Podobny ria sportéw samochodowych w Mercedes-Benz.
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Niemiecki produ-
cent zawsze uznawal 5
ogromna role sportéw £
samochodowych w roz-
woju firmy i ogdlnie |
motoryzacji. W zwiazku
z tym staral sie brac
udziat (na og6t ze $wiet- §
nymi rezultatami) we
wszystkich znacza-
cych wyscigach pierw-
szych dekad XX wieku.
Mercedesy wygrywaty
w Nicei (Nice Week)
w latach 1901-03. Grand —
Prix Francji w 1908 roku
wygrywa Mercedes 140
PS przed dwoma samo-
chodami wyScigowymi
Benz. Zwyciezca Christian Lautenschlager
musial podczas tego wyscigu az 22 razy doko-
na¢ wymiany opony. W 1909 roku Benz 200
PS stat sie prawdziwa gwiazda przekraczajac
predkosé 200 km/godz, zyskujac przydomek
,Blitzen Benz” (Btyskawiczny Benz). We Fran-
cji osiagnieto wiele innych znaczacych sukce-
sow, takich jak zwyciestwo DMG w Grand Prix
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w Dieppe lub historyczne potréjne zwyciestwo
Daimlera-Motoren-Gesellschaft na Grand Prix
w Lyonie w 1914 roku — do dzi$ jedno z najwiek-
szych zwyciestw w sporcie motorowym.

W tamtych latach samochody wyscigowe tego
producenta byty malowane na biato. Jednak pod-
czas, wygranego przez Mercedesa, wyscigu >
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Targa Florio na Sycylii samochody byty przema-
lowane na czerwono. Powdd byt prosty — cho-
dzilo o to, by zmyli¢ wloskich kibicéw, ktérym
zdarzato sie obrzucaé kamieniami biate pojazdy
konkurencji.

W latach 30-tych XX wieku rozpoczyna sie era
,Srebrnych Strzat”. Mercedes, chcac zaoszczedzié
na masie swych samochodéw wyscigowych, zre-
zygnowat catkowicie z ich malowania pozostajac
przy czystym, polerowanym metalu karoserii.
Trwa ona (z przerwa na II wojne $§wiatowa)

do potowy lat 50-tych. Legenda , Silver Arrow”
zaczyna sie od samochodu wyscigowego Mer-
cedes-Benz W 25 Grand Prix. Po modelu W 25
firma wysyta do zawodéw W 125 (1937), W 154
(19381 1939) oraz 1,5-litrowy ,Voiturette” samo-
chéd wyscigowy W 165 (1939).

Oprécz zwyciestw w wyscigach, Mercedes-
-Benz inspiruje sie r6wniez licznymi rekordami
predkosci. W styczniu 1938 r. Rudolf Caracciola
ustanowil rekord predkoSci na drodze publicz-
nej dzieki dwunastocylindrowemu modelowi
W 125, osiagajac 432,7 km/godz!

Po drugiej wojnie Swiatowej Mercedes-Benz
powrdcit do sportéw samochodowych w 1952
roku modelem 300 SL (W 194), ktéry stat sie baza
do bardzo udanego i popularnego ,,cywilnego”
W 198.

Sezon 1955 nalezy do najbardziej udanych
w historii marki. W Formule 1 Juan Manuel
Fangio wygrywa drugie Mistrzostwa Swiata
z rzedu prowadzac model W 196 R. Z kolei uzy-
wajac odmiany 300 SLR (W 196 S), marka ze
Stuttgartu wygrata World Sportscar Champion-
ship. Do kompletu dotozyli sie jeszcze Stirling
Moss oraz Denis Jenkinson wygrywajac stynny
wyscig Mille Miglia.

Po wspomnianym sezonie 1955 Mercedes-Benz,
bedac wéwczas u szczytu sukcesu, wycofat sie
z Formuty 11 innych serii wyscigowych wspie-
rajac jednak prywatne zespoty, ktére uzywaty
w zawodach samochody tej marki.

Waznym wydarzeniem stato sie zatozenie

w 1967 roku przez Hansa-Wernera Aufrechta
oraz Erharda Melchera biura inzynierskiego
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AMG, ktére wyspecjalizowalo sie w tuningowa-
niu Mercedeséw — zaréwno tych do zwyklego
uzytkowania, jak i do celéw sportowych.

Powrét Mercedesa do sportéw samochodo-
wych (jako producenta) nastapit w 1985 roku,
kiedy to zaczal dostarczac swe silniki zespotowi
wysScigowemu Sauber, a trzy lata p6Zniej powstat
oficjalny zesp6t Sauber-Mercedes.

Mnostwo sukcesow Mercedes odnotowat anga-
zujac sie w bardzo popularna w Niemczech serie
wyscigowa Deutsche Tourenwagen Meisterschaft
(p6zniej Masters) (DTM). Do korica sezonu 2018
Mercedes-Benz, jako producent, dziesieciokrot-
nie siegnal po mistrzowski tytut oraz kolejne dla
kierowcéw i zespotdw.

o ———

Ponowne zaangazowanie marki Mercedes-
-Benz w Formule 1 datuje sie od sezonu 1994.
Poczatkowo partnerem jest zesp6t Sauber, a od
kolejnego sezonu McLaren. Jednak w 2010 roku
— po raz pierwszy — samodzielnie przystepuje
do walki w F1, tworzac zesp6t Mercedes-AMG
Petronas Motorsport. Od 2014 roku do dzisiaj
zespot ten jest niepokonany dajac mistrzow-
skie tytuty swoim kierowcom (Nico Rosberg
oraz Lewis Hamilton) a takze zdobywajac pie¢
z rzedu tytutéw Mistrza Swiata w klasyfikacji
Konstruktoréw.

Na koniec warto jeszcze wspomnied, ze w sezo-
nie 2019/20 Mercedes-Benz Motorsport otwiera
nowy rozdziat w swej historii przystepujac po
raz pierwszy do rywalizacji w Formule E. B
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