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a drogach 1 chodnikach, poje-
dynczo igrupami, snujg sie mto-
dzi i starsi, panie i panowie, naj-
czesciej catkiem trzezwi, cho¢
niekoniecznie przytomni. Wpatrzeni
w smartfony, kontemplujg marnos¢
tego $wiata lub rozwigzujg dylematy
egzystencjalne. Czesciej wcale sie nie
snujg, ale dziarsko maszerujglub jadg
na rowerach, hulajnogach, deskorol-
kach i co tam kto jeszcze ma. A ulicg
sznur samochodéw. Pomykajg wszy-
scy do Biedry lubo tez innej swigtyni
konsumpcji, niespecjalnie zwracajgc
uwage na to, co sie dookota dzieje.
A dzieje sie duzo. Tam pani na rowerze
na przejsciu dla pieszych, 6wdzie pan
z brodkg obrzuca obelgamimtodziana
na rolkach, a kawatek dalej mama
z woézkiem usiltuje przejsc przez jezd-
nie. Jakos nikt na nikogo nie wpadl,
znowu obylo sie bez kolizji.

Konfliktéw miedzy nami coraz wie-
cej. Atojako kierowca zzymam sie na
leniwie przemierzajgcych przejscie
dla pieszych - aja czekam, a mnie sie
$§pieszy. Kilka minut pdézniej, juz na
chodniku, szczesliwie unikam rozje-
chania przez rowerzyste, anaprzejscie
nadrugg strone jezdni czekam chwile
tylko. Ow rowerzysta wpad!t na to samo
przejscie niemal pod kota skrecajgcego
samochodu. Po raz kolejny sie udato...

Rowerzyscimajg klopot z kierowcami
samochodoéw, ci z kolel majg klopot
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z innymi kierowcamai,
rowerzystami, pieszymi,
plesi nie ogarniajg
pedzgcych po chodni-
kach deskorolkowcow §
1 cyklistéow, jedni na
drugich sie wsciekajg,
czemu niespecjalnie
mozna sie dziwié. Ale jakos trzeba
sobie radzi¢.

Oczywiscie trzeba miec¢ otwarte oczy,
stuchac tego, co sie wokét dzieje, by¢
czujnym 1 zorientowanym. Trzeba tez
znac elementarne zasady obowigzu-
jace w ruchu drogowym. A z tym jest
nieklawo. Dopiero kiedy przychodzi
czas zdawania egzaminu na prawo
jazdy, ludzie wkuwajg przepisy 1 reqguty
prowadzenia samochodu czy motocy-
kla. Po zdaniu egzaminu szybko wiek-
szos¢ z nich sie zapomina.

Szczesliwe dzieciaki, ktérych w szkole
lub w domu nauczono bezpiecznego
poruszania sie po chodnikach, sciez-
kach i drogach, szczesliwa mlodziez,
ktéra interesuje sie motoryzacjg
1 rozumnym jezdzeniem rowerami,
motorynkami czy autami. Obserwujac
jednak to, co sie dzieje, trudno oprzec
sie wrazeniu, ze albo ta wiedza ulatuje
w kosmos, albo tych szczesciarzy jest
po prostu niewielu.

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski
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WRAZENIA Z JAZD

Sila przyciagania

TEKST 1 zDJECIA: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

Mini Countryman John Cooper Works to wyjatkowy
samochdd. Troche niesforny, z charakterkiem, uroczy.

ie musialam nawet wsiada¢ do Mini
NCoopera S, a juz podbil moje serce,

zwlaszcza ten z pakietem stylistycz-
nym John Cooper Works. Wyglada rewelacyj-
nie: ciemnoszary lakier, biaty dach i elementy
czerwonej okleiny, oraz pakiet aerodynamiczno-
-stylistyczny na zderzakach ciagnacy sie przez
dynamicznie wyprofilowane listwy progowe
i liczne wstawki z logo JCW. Te detale spra-
wiaja, ze nie sposéb pomylic¢ tej wersji z zadna
inna. Okragte oczy, zdominowaty ,twarz” auta,
cho¢ inne charakterystyczne elementy réwniez

zwrdcity nasza uwage. Catos¢ zdobia sportowe
detale, takie jak wlot powietrza z przodu, spor-
towe felgi, tylny spojler oraz wyrazista "“metka”
zdobiaca nadwozie - stylizowane S.

Mini Coopera Countrymana znam od lat,
pisatam o nim wielokrotnie, jaki jest kazdy wie,
teraz wiec skupimy sie na wyjatkowej konfigura-
cji i akcesoriach tego modelu. Konkretéw typu:
miejsce nad glowa, zawieszenie, uktad kierow-
niczy, moment obrotowy itp. nie bedzie , ale
nie to jest w tym aucie najciekawsze.
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Wsiadam do wnetrza samochodu i podziwiam.
Pakiet John Cooper Works robi wrazenie. Ské-
rzana multifunkcyjna kierownica, naktadki na
pedaty ze stali szlachetnej oraz listwy progowe,
to tylko detale. Najwieksze wrazenie
robia sportowe, kubetkowe fotele obite
tapicerka Dinamica John Cooper Works
w czerwone paski z podtokietnikiem
Carbon Black. Po zajeciu w nich miejsca
jestesmy gotowido wyscigu. Trzeba tylko
wecisnaé ,,samolotowy” przycisk start. Na
stylizowany obrotomierz i predkoScio-
mierz patrze z przyjemnoscia. Wszystkie
elementy w kokpicie - zegary, lusterka,
nawet nity - sa okragte lub owalne. Za
taka konsekwencja w projektowaniu
i takim dopracowaniem detali przepa-
dam i doceniam wysitek projektantow.

Materiaty uzyte do wykonczenia wnetrza sa cie-
kawe kolorystycznie, dobrane do koloru nadwo-
zia i mite w dotyku (potaczenie skory, alcantry
i materiatu).

Mini Cooper S zwlaszcza w ,mojej” testowa-
nej wersji to niezlty gadzet, ktérym mozna sie
chwali¢ i pokazywac¢ podczas designerskich
wystaw, bo nad konfiguracja tego auta popraco-
wano szczegOlnie — jest bardzo wyrafinowana
i finezyjna. Tu wszystko sie zgadza i wszystko
idealnie wspoélgra. Felgi genialne, szaro-czarne,
podobne do sportowych rozetéw, a motyw gra-
ficzny i kolorystyczny z kluczyka konsekwent-
nie kontynuowany jest w dodatkach zewnetrz-
nychi wewnetrznych. Tylne lampy maja teraz >




motyw brytyjskiej flagi (tzw. Union Jack) wkom-
ponowany w kroéj kloszy. Z przodu zas, zastoso-
wano charakterystyczne $wietliste kregi biegnace
wzdluz obramowan reflektoréw. Lampy to nie
jedyne miejsce, w ktérym znajdziemy motyw
,Union Jacka”. Pojawia sie on takze na kole kie-

rownicy, zagtéwkach foteli, obreczach kétijako
podswietlenie na czarnym panelu deski roz-
dzielczej — od strony pasazera. Ten motyw jest
wyjatkowo efektowny, co kilka sekund zmienia
sie samoczynnie kolor grafiki, podobnie zreszta
jak kolor diodowych listew wokét wyswietla-
cza nawigacji. Najnowsza wersja Mini Coopera
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S ma dtuga liste detali i dodatkéw, dzieki kto-
rym mozna zindywidualizowa¢ nie tylko wne-
trze. To duzy luksus méc spersonalizowac swdj
samochdd. Kazdy uzytkownik Mini Coopera S
ma mozliwo$¢ dobrania detalii gadzetow wedle
wlasnych upodoban i potrzeb. Mozna na przyktad
zazyczy¢ sobie, aby projektory zamontowane
pod lusterkami wy$wietlaly na ziemi nasze imie.
Mozna tez zamoéwi¢ napisy wlasnego autorstwa
wygrawerowane na obudowach kierunkowska-
z6w. Poza tym na pokladzie jest wiele gadzetéw,
np. fadowanie bezprzewodowe smartfona, czy
nowe funkcje online systemu multimedialnego
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Mini Connected. Po polaczeniu telefonu z sys-
temem Mini mozna zainstalowaé na smartfo-
nie specjalna aplikacje, na ktérej zapisywane sa
dane z podrézy: przebieg trasy, Srednia predkos¢
itd. Przez aplikacje mozna takze zarzadzac np.
swoim kalendarzem.

Jeszcze tylko stowo o radosci z jazdy tym
samochodem. Co bylo najbardziej urzekajace?
Tryby jazdy réwniez dostosowujemy do nastroju
lub wtasnych potrzeb - mozemy je ustawiaé
pokrettem przy galce zmiany biegéw. Mamy do
dyspozycji kilka, ale zawsze wybieraliSmy Sport,
ktéry daje najwieksza frajde i rados¢ z jazdy.
W tym trybie reakcja na gaz wyostrza sie, skrzy-
nia dziata perfekcyjnie, a uktad kierowniczy
precyzyijnie. Ijeszcze jedno: w Mini John Cooper
Works 2018 jest nowa automatyczna skrzynia bie-
gow. Jezeli przelaczymy ja w tryb reczny mamy
niezla zabawe, prawiejak na torze gokartowym
(prawie w tym przypadku wcale nie robi duzej
réznicy).

Countryman to obecnie najwiekszy model
Mini. Najmocniejsza wersja silnikowa sygno-
wana nazwiskiem brytyjskiego konstruktora

i ojca usportowionych Mini—Johna
Coopera—oraz najbogatsze wyposaze-
nie, czyni z tego auta perte w koronie
tej marki.

Mitos¢ jest Slepa i Mini Ccooper S
wydat mi sie idealny, nie zauwazylam
zadnych wad. Pewnie po kilkudnio-
wym zauroczeniu przyjdzie czas na
opamietanie, ale na razie pozostaje pod
duzym wrazeniem. Kto$ bardzo prak-
tycznie usposobiony do zycia pewnie
(LY znajdzie kilka powodéw, aby pomaru-
dzi¢, ale prawdziwy mito$nik Mini na
| takie ,drobiazgi” jak np. niewielkich
rozmiar6w bagaznik, nie zwréci uwagi.
Mini Cooper S stworzony jest do wyz-
szych celéw. A poza tym takie samo-
chody kupuje sie sercem i oczyma, a nie
kalkuluje, przelicza i rozwaza. A wiec
kupujemy! Za ile? Cena Countrymana to
130 tys. Po dotozeniu dodatkéw i akce-
soriow za 81 tys. otrzymujemy jedyne
w swoim rodzaju auto. Naprawde, bardzo mito
jest podrézowaé samochodem, za ktérym wszy-
scy sie ogladaja. Zwtaszcza, gdy przycisnie-
cie pedalu gazu wywotluje wspaniaty, rasowy
dzwiek. Mini pozostawia konkurentéw daleko
w tyle — dostownie i w przenoéni.

Post scriptum

Nic dziwnego, ze tak oryginalne auto w Swiecie
mody rowniez wywoluje poruszenie i wielkie
emocje. Kilkakrotnie na przestrzeni ostatnich
kilkunastu lat dyktatorzy mody przescigali sie
w pomystach jak ubra¢ te legende motoryza-
cji. Mini Cooper zainspirowat kilkana$cie lat
temu Swiatowej stawy projektantke, Donatelli
Versace, ktora podazajac tropem swych twér-
czych koncepcji, zaprojektowata czarny kabrio-
let mini cooper. Samochéd ten prezentowat sie
roOwniez w unikalnej kolekcji wloskiej marki
Bisazza. Mozaikowe powierzchnie, stworzone
z tysiecy kolorowych szkielek, zmienity cztery
Mini w wyjatkowe egzemplarze projektanckie.
Aby stworzy¢ ,Zebre”, ,,Szachownice”, , Kwiaty
polne” i, Szkocka krate” duet projektantéow
Carlo Blanco i Marco Braga, uzyt 142700 szkla-
nych kamieni... o
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Twardziel Raptor

oprr: MACIEJ RZONCA

zpJecia: SERWIS PRASOWY

W potowie tego roku, a wiec jest to kwestia tylko kilku tygodni,
do Europy trafi nowy Ford Ranger Raptor, czyli najbardziej
wytrzymata i najmocniejsza wersja najlepiej sprzedajgcego sie
w Europie pickupa tej marki. Prasowa prezentacja tego auta
odbyfta sie na marokanskich bezdrozach i pustyniach...

pracowany przez Ford Performance
O dla entuzjastéw samochodéw tereno-
wych, pierwszy w historii Ranger Rap-
tor, napedzany jest wersja Bi-turbo 2-litrowego

silnika wysokopreznego EcoBlue, dysponujacego
moca 213 KM i momentem obrotowym 500 Nm.
Pojazd otrzymat takze nowa, 10-stopniowa auto-
matyczna skrzynie biegéw.
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Naprawde ciekawemu wygladowi auta towa-
rzyszy unikalne podwozie Ford Performance,
zoptymalizowane pod katem wysokiej pred-
ko$ci jazdy po bezdrozach i zdolnosci do jazdy
w dowolnym terenie. Sprzyja temu mocna rama
wykonana z wytrzymatej stali niskostopowej
oraz amortyzatory Fox.

Terenowe opony BF Goodrich 285/70 R17
zostaly opracowane specjalnie dla tego modelu.
Maja one 838 mm Srednicy i 285 mm szerokosci
i posiadaja wytrzymate Scianki boczne, ktére
pozwalaja na pewne poruszanie sie na najbar-
dziej nieprzyjaznym bezdrozu, a ,agresywny”
terenowy wzor bieznika zapewnia Swietna przy-
czepnoé¢ na nawierzchniach mokrych, btotnych,
piaskowych i $niegowych.

Wyjatkowa konstrukcja podwoziaidzie w parze
z off-roadowa geometria i zestrojeniem zawiesze-
nia, ktére zapewnia przeswit do 283 mm i gte-

bokos¢ brodzenia az 850 mm. Kat najazdu 32,5
stopnia oraz katy rampowy i zejScia 24 stopnie
zapewniaja imponujace mozliwo$ci w najtrud-
niejszym terenie.

Ranger Raptor otrzymatl ponadto bardzo
solidna ochrone podwozia, ktéra pozwala mu
nie bac sie przeszkdd terenowych. Nowa ptyta
oslonowa wykonana jest z wysokowytrzyma-
tej stali o grubosci 2,3 mm — 0 60 procent grub-
szej niz tego rodzaju plyty — i jest dodatkiem
do standardowej ostony silnika Rangera i oston
dolnych reduktora.

— Zapomnij o wszystkim, co wydaje ci sig, Ze wiesz
o pickupach — powiedziat Leo Roeks, dyrektor
europejskiego oddziatu Ford Performance.
— Nasz nowy Ranger Raptor to inny gatunek, rasowy,
pustynny rajdowiec, przygotowany na ekstremalny
styl zycia swojego wtasciciela. Moze pracowac godzi-
nami w najtrudniejszych warunkach. >
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— Wyjatkowe wrazenia z jazdy Rangerem Rapto-
rem trudno z czymkolwiek poréwnac, kiedy , cisngc”
gaz na bezdrozach czujesz sig w nim, jak milioner na
drodze — stwierdzit Damien Ross, gtéwny inzy-
nier programu Ranger Raptor w Ford Motor
Company. — Wszystko, co okresla ten model opiera
sie na wyrafinowanych wrazeniach z jazdy i funkcjo-
nalnosci Rangera, ale w przypadku Raptora wszystko
to idzie znacznie dalej. Z punktu widzenia mitosnika
bardzo dynamicznej jazdy, jest to szczegolny pojazd.

Ranger Raptor umozliwia kierowcy wybor
sposrod szesciu trybéw pracy systemu Terrain
Management, by umozliwi¢ optymalne radzenie
sobie z r6znymi scenariuszami jazdy i rodzajami
warunkéw terenowych:

¢ Normal-zorientowany na komfort, oszczed-
no$¢ paliwa i drogowe wilaSciwosci jezdne,

* Sport - dostosowany do dynamicznejjazdy
w terenie,

e Grass/Gravel/Snow — przewidziany do bez-
pieczneji pewnejjazdy po $liskich i nieréw-
nych nawierzchniach,

e Mud/Sand - dostrajanie reakcji pojazdu
w celu uzyskania optymalnej przyczepno-

$ci i momentu napedowego w gtebokich,
miekkich nawierzchniach, takich jak luzny
piasek i bloto,

* Rock - specjalnie dostosowany do skali-
stego terenu pokonywanego przy niskiej
predkosci, gdzie kluczowa role odgrywa
precyzyjna kontrola sytuacji,

* Baja - dostrajanie reakcji do szybkiej spor-
towej jazdy w terenie, ten tryb wybratby
kierowca startujacy w stynnym Baja Desert
Rally.

Ranger Raptor ma ogromna rozpietos¢ cenowa
— od 97 do 199 tysiecy i wiecej... (w zaleznosci
od mnéstwa dostepnych opcji). Mitym zaskocze-
niem jest —niezaleznie od silnika — deklarowane
przez producenta Srednie zuzycie paliwa zawie-
rajace sie w przedziale 8,0 — 8,8 1/100 km. Nie-
watpliwie jednak, jesli ktos$ jest mitosnikiem tego
typu samochodu (lub po prostu takiego potrze-
buje) bedzie to mocny typ przy potencjalnym
wyborze. Po prostu Raptor nalezy do klasycznej
amerykanskiej (,,teksanskiej”) oferty samocho-
dowej, ktéra Ford z powodzeniem zaszczepia
w Europie. H
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Nie takie czyste

TEKST: MIROSELAW RUTKOWSKI

Brniemy w te samochody elektryczne troche z desperacji, troche z
egoizmu, troche z rozpedu, gtownie dlatego, ze nie widzimy innego
wyjscia. O tym, ze produkcja napeddw elektrycznych, akumulatorow i
energii elektrycznej tez powoduje degradacje srodowiska staramy sie
nie pamietac. A ostatnie raporty ONZ o stanie Ziemi sg przerazajace.

istoria motoryzacji to nieustanne poszu-
H kiwanie napedu. Nie sprawdzily sie sil-
niki parowe, silniki spalinowe poczat-
kowo tez nie i do konca XIX wieku krélowaty

samochody elektryczne. Pierwsze rekordy pred-
kosci osiagano wtasnie pojazdami na prad. XX

1-09-2018

5354km
508.30

wiek to juz czas silnikéw spalinowych. Wygraty
z elektrycznymi po rozwiazaniu problemoéw
z chtodzeniem i uruchamianiem dzieki elektrycz-
nemu (sic!) rozrusznikowi. A przede wszystkim
dzieki tatwemu uzupetnianiu (na stacjach ben-
zynowych) i magazynowaniu (w baku) ener-
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gii. Z czasem przemyst petrochemiczny urést
do gigantycznych rozmiaréw, odpowiednio
tez wzrastato poszukiwanie i wydobycie ropy.
Trudno przeceni¢ wptyw branzy na geopolityke,
jednak jeszcze wieksze znaczenie ma cena, jaka
zaplacita planeta za ludzka motoryzacje. Trudno
za wszystkie nieszczeScia planety wini¢ wylacz-
nie samochody, jednak nie mozna lekcewazy¢
ich udziatu w degradacji Ziemi. Sytuacja jest
katastrofalna, trzeba oszczedzac¢ i dba¢ o $ro-
dowisko naturalne. Nie ma co do tego zadnych
watpliwoSci.

Kiedy w latach siedemdziesiatych ubiegtego
wieku pojawity sie raporty o konczacych sie
zasobach ropy naftowej, producenci zaczeli
sprzedawac mniej paliwozerne samochody, a dla
kierowcow stworzono mode na jazde oszczed-
noSciowa. Raporty okazatly sie nazbyt pesymi-
styczne, ropy nie zabrakto, za to przy okazji na
spekulacji cenami ropy zbudowano ile$ fortun,
a o dostep do pdl naftowych stoczono ile$ krwa-
wych wojen. Kryzys, jak sie wydawalo minal,
ale zaawansowane prace nad doskonaleniem
silnikéw spalinowych i alternatywnymi Zré-
dlami napedu prowadzono dalej. Kiedy wie-
dza o katastrofalnym stanie Ziemi zaczela by¢
coraz bardziej powszechna, pomyst powrotu do
napedu elektrycznego powrdcil. Ekolodzy pro-
testowali coraz intensywniej, wladze staraly sie
pogodzi¢ interesy producentéw, oczekiwania
kierowcow i ograniczenie dewastacji natural-
nego Srodowiska. Samochody musiatly staé sie
mniej uciazliwe, nie tylko miaty by¢ mniej pali-
wozerne, a spaliny nie mogty byc¢ tak trujace, jak
dotychczas. Od 1993 roku obowiazuja w Europie

dopuszczalne normy EURO zawartosci tlenkéw
azotu, tlenkéw wegla, weglowodoréw i cza-
stek stalych w spalinach aut dopuszczonych do
sprzedazy. Producenci dostosowywali sie do
kolejnych ograniczen konstruujac coraz spraw-
niejsze silniki, coraz bardziej wyrafinowany
osprzet i uktady filtrujace spaliny. Zanim nowe
modele mogty by¢ dopuszczone do sprzedazy,
musiaty przej$¢ badania i testy homologacyjne.
Do testéw samochody byly pozbawiane lusterek,
optymalizowane pod katem oporéw powietrza,
czasem w specjalnym trybie sterowania elek-
tronika silnika Z realnymi warunkami eksplo-
atacyjnymi wyniki testéw nie mialy zbyt wiele
wspollnego, jednak kolejne normy EURO auta
spetniaty. Dopiero od 2017 roku kontrola tych
norm odbywa sie w warunkach zblizonych do
realiow drogowych.

Coraz bardziej restrykcyjne, wrecz nierealne
normy preferuja samochody z napedem elek-
trycznym, ktére na drodze nie emituja zadnych
spalin, chociaz dla srodowiska wcale nie sa mniej
uciazliwe. Zwlaszcza produkcja akumulatoréw
i pozyskiwanie niklu, kadmu, litu, kobaltu czy
manganu powoduja, ze bilans ,,sladu weglowego”
samochodéw elektrycznych jest mniej korzystny,
niz wspétczesnych aut napedzanych silnikami
Diesla. Pomimo pozornych, bardzo watpliwych,
przewag napedoéw elektrycznych nad wspét-
czesnymi silnikami spalinowymi, desperacja
w potrzebie ochrony $rodowiska powoduje, ze
pomimo fatalnych skutkéw produkecji akumu-
latoréw i ,,brudnej” energii elektrycznej samo-
chody elektryczne sa preferowane. Argumentem
jest to, ze w czasie jazdy nie emituja szkodli-
wych spalin. Ale bilans ,$§ladu weglowego”
tych samochodéw nie jest tak korzystny, jak sie
wydaje. Wedtug wszelkich znakéw na niebie
i ziemi, wspotczesnej wiedzy, mozliwosci tech-
nologicznych i umiejetnosci inzynieréw to sie
nie zmieni. Trzeba ratowaé Ziemie. Nie ma co
do tego zadnych watpliwosci. Ale nawet rady-
kalne ograniczenie emisji szkodliwych substan-
cji przez samochody nie zmieni sytuacji. Jeszcze
wieksze szkody przynosi produkcja zywnosci,
energii, przemyst ciezki... JeSli do tego dodac brak
wspoldziataniaisprzeczne cele krajow na catym
Swiecie, to przyszlos¢ rysuje sie nieciekawa. n
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Sezon 2019

Tor Modlin 14.04

Tor Jastrzab 25.05
Biata Podlaska 07.07
Moto Park Utez 25.08
Tor Kielce 19.10

Tor Modlin 13.04
Biata Podlaska 06.07
Moto Park Utez 24.08

Tor Kielce 18.10

e B

FoToreLACJA: JAKUB ZOLEDOWSKI

14 kwietnia przy pieknej pogodzie na torze w Modlinie odbyta sie
pierwsza runda tegorocznego cyklu Classicauto Cup. Samochody
klasyczne majg szczegdlny wdziek i urode, a w warunkach torowej
rywalizacji prezentujg sie ekscytujgco. Szkoleniowy tor w Modlinie
goscit uczestnikédw Classicauto Cup po raz kolejny, co nie oznacza,
iz nie byto spektakularnych wycieczek w zielone czy wrecz stawiania
auta kotami do géry. Podobnie jak w ubiegtym roku uczestnicy mieli
do pokonania probe o dtugosci 4 km i pokonywali jg szesciokrotnie.
Liczyt sie czas kazdego przejazdu. Wyniki i klasyfikacje publikowane sg
tu: https://rajd.internetowy.pl/results/3
Kolejna runda tegorocznego cyklu odbedzie sie na torze Jastrzgb w
ostatni weekend maja.
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Awarle, pogoda i napiecie

opr: MIROSEAW RUTKOWSKI

zpJeciA: SERWIS PRASOWY

Druga runda tegorocznych mistrzostw Polski w rallycrossie
odbywata sie na torze w Toruniu. Zmienna pogoda, kolizje i
awarie sprawiaty, ze atmosfera na torze byto dos¢ nerwowa.

najmocniejszej klasie SuperCars
napiecie byto jeszcze wieksze. Po
wydarzeniach na torze w Stom-
czynie mozna bylo sie spodziewac
ostrej walki zwlaszcza w stawce najmocniej-
szych samochodéw. I rzeczywiscie, bylo widowi-
skowo... Po kolizji w pétfinale Marcin Gagackinie
awansowal do finatu, a w finale kontakt miedzy

Dariuszem Topolewskim, a Tomaszem Kucharem
ulatwit powtérny triumf Macieja Cywinskiego.

Klasa Seicento Cup

W klasie SC Cup rywalizacje zdominowali
Piotr Budzynski i Lukasz Grzybowski. Dzieki
zwyciestwom w dwoéch biegach Budzynski oka-
zat sie géra w kwalifikacjach. Dla Grzybowskiego



SPORT

polska

19

weekend zaczat sie natomiast od probleméw
z silnikiem i odlegtej, 16. lokaty na otwarcie
weekendu. Przed drugim biegiem problemy
w samochodzie urzedujacego mistrza zostatly
jednak rozwiazane, a Grzybowski dostal do dys-
pozycji w pelni sprawne auto, co pozwolito mu
ukonczy¢ kwalifikacje na drugiej pozycji. Jed-
nym z faworytéw tej klasy jest Szymon Jabloniski,
ktéry zaczat od sz6stej lokaty w kwalifikacjach,
a nastepnie nie ukonczyt pétfinatu na skutek
kolejnej awarii samochodu.

Zar6éwno Budzynski jak i Grzybowski wygrali
swoje potfinaty, a pozostate premiowane awan-
sem do finatu miejsca zajeli Eukasz Zakowski,
Krzysztof Mencel, Michat Wrzosek i Przemystaw
Janik. W finale poczat-
kowo wydawato sie, ze
Grzybowski ma sytuacje
pod kontrola. Zwyciezca
ze Stomczyna prowadzit
po starcieijako pierwszy
zdecydowat sie na sko-
rzystanie z Joker Lap, po
zjezdzie Budzynskiego
okazato sie jednak, ze
liderzy zamienili sie¢ miej-
scami. Budzynski finiszo-
wat przed Grzybowskim,
a czotowa trojke uzupet-
nit Mencel. Kolejne lokaty
zajeli Wrzosek, Janik
i Zakowski.

Klasa RWD Cup

Najbardziej wyréwnana rywalizacja
juz od pierwszego biegu kwalifikacyj-
nego toczyla sie w klasie RWD Cup. Wik-
tor Maczkowski, Fukasz Swiatowski,
Igor Sokulski i Pawet Konecki podzielili
sie zwyciestwami w poszczegdlnych
segmentach kwalifikacji. Maczkow-
ski rowniez pewnie wygrat pierwszy
~ z po6ifinatéw, kontrolujac sytuacje od
startu do mety. Za jego plecami zna-
lezli sie Konecki i Jerzy Bienkowski.
Wojciech Topolewski stracit szanse na
walke o final, kiedy jego BMW obrdcito
sie na pierwszym okrazeniu. W dru-
gim z pétfinatéw po starcie liderowat
,Gigi”, a Sokulski wyprzedzit Swiatowskiego
i awansowal na drugie miejsce. Decydujace oka-
zaly sie jednak zjazdy na Joker Lap i gdy kazdy
z zawodnikéw zaliczyt swéj przejazd to jako
pierwszy na mecie zameldowat sie Swiatowski
przed Sokulskim i ,Gigim”.

W finatlowym biegu Maczkowski tuz po star-
cie przypuscil atak na Swiatowskiego i dzieki
manewrowi wyprzedzania po wewnetrznej
wyszed! z pierwszego zakretu jako lider. Macz-
kowski zjechat na Joker Lap przy pierwszejnada-
rzajacej sie okazji, natomiast Swiatowski czekat
z tym do samego kornica. Ostatecznie jednak
klasyfikacja nie ulegta zmianie — wygrat Macz-
kowski przed Swiatowskim oraz zZwyciezca ze
Stomczyna — Sokulskim. >




Grupa SuperNational

W grupie SuperNational od poczatku nie miat
sobie réwnych gos¢ zza potudniowej granicy,
Roman Castoral. Czech wygrat wszystkie cztery
biegi kwalifikacyjne, podczas gdy zajego plecami
toczyla sie zacieta walka pomiedzy triumfato-
rem ze Slomczyna Damianem Litwinowiczem,
a Dawidem Struensee. Ostatecznie to jednak kie-
rowca z6tto-czarnej Hondy zajat drugie miejsce
w kwalifikacjach.

W pierwszym biegu pétfinalowym tuz po star-
cie prowadzenie objat Struensee, jednak Castoral
szybko odzyskat pozycje lidera. W tej sytuacji
kierowca w BMW, podobnie jak Michat Kuna,
zdecydowat sie przejechac przez Joker Lap. Obaj
zawodnicy na tym stracili, przez co na miej-
scach w czolowej tréjce znalezli sie Rafat Berdys
i Janis Ikers. Z drugiego poétfinatu awansowali
natomiast Daniel Krzysiak, ,Halk” i Damian
Litwinowicz.

W finale réwniez
triumfowat Casto-
ral, a drugie miejsce
zajat Berdys. Trojke
uzupelnit tym razem
Ellers Viktors. W grze
o podium liczyt sie
takze ,Halk”, jed-
nak jego BMW zapa-
lifo sie podczas prze-
jazdu przez Joker Lap
na ostatnim okrazeniu
i ostatecznie kierowca
tylnonapedowego
samochodu w ogéle
nie dojechat do mety.
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SuperCars

Cho¢ w kwalifikacjach grupy SuperCars
pierwsza czwoérka wygladata tak samo podczas
kazdego biegu: Kuchar, Topolewski, Gagacki
i Cywinski, to jedna napiecie i emocje byto czu¢
juz od pierwszych metréw. Kontakty zdarzaty sie
w kazdym biegu, jak sie jednak okazato, w nie-
dziele przebieg rywalizacji wszedl na jeszcze
Wyzszy poziom.

W pierwszym z pétfinatéw Gagacki zdotat sie
wysforowaé przed Kuchara na pierwszym okra-
zeniu, jednak ten manewr skoficzy? sie przebita
opone i kierowca ekipy Oponeo praktycznie
przestat sie liczy¢ w walce o czotowe lokaty.
W miedzyczasie Nowocien stracit pozycje na
rzecz Macieja Manejkowskiego. Marcin Gagacki
probowat kontynuowac rywalizacje i zjechat na
Joker Lap, z ktérego powrdcil na czwartej pozycji,
walczac drzwiw drzwinajpierw z Nowocieniem,
a nastepnie Mariuszem Szczepanskim. W rezul-
tacie kontaktu z tym drugim bydgoszczanin
obrdcit sie, grzebiac ostatecznie szanse na dobry
wynik. Do finatu awansowali Kuchar, Manejkow-
skii Nowocien. W drugim pétfinale prowadze-
nie tuz po starcie objat Maciej Cywiniski, ktéry
kontrolowat sytuacje az do flagi w szachow-
nice. Dariusz Topolewski, pomimo wycieczki

na pobocze w pierwszym zakrecie, zameldowat
sie na mecie jako drugi, a tréjke uzupetnit Pawet
Zerominski.

W biegu finalowym doskonatym startem popi-
sal sie Topolewski, jednak w pierwszym zakrecie
doszto do kontaktu pomiedzy nim, a Kucharem.
W wyniku tego w Peugeocie wroclawianina
odpad? przedni zderzak, a Topolewski znalazt sie
na moment poza torem. Cywinski wykorzystat
zaistniale zamieszanie, obejmujac prowadzenie
i kontrolujac sytuacje az do samej mety. Po prze-
tasowaniach w pierwszym wirazu Kuchar chwi-
lowo znalazt sie na piatej pozycji, jednak szybko
odrobit straty, zwlaszcza ze pomogly mu w tym
problemy Topolewskiego. Pod koniec pierwszego
okrazenia kierowca Fiesty zostatl uderzony w tyt
przez Zeromiﬁskiego i krecit sie na torze.

Cywinski odniést drugie zwyciestwo w tym
sezonie, utrzymujac sie na czele klasyfikacji
generalnej. Drugie miejsce zajal Kuchar, ktéry
finiszowat przed Manejkowskim, Nowocieniem
i Topolewskim. Zerominiski otrzymat czarna
flage.

W finale klasy SuperCars Light triumfowat
Bartosz Idzikowski przed Nowocieniem i Zero-
mifnskim. o
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Pierwsze punkty na Hungaroringu

KIA PLATINUM CUP 2019

opr: MACIEJ RZONCA
zpJecia: SERWIS PRASOWY

Pierwszy w tym sezonie wyscig odbyt sie
na suchym torze Hungaroringu.

ierowcy rozpoczeli tego-
roczna rywalizacje od
30-minutowego tre-

ningu, na ktérym czotowa piatke
utworzyli Dawid Borek, Niko-
dem Wierzbicki, Kamil Sera-
fin, Jakub Szablewskii Adrienn
Vogel. Wazniejsze jednak byty
kwalifikacje, po ktérych §wiet-

~— @ TAGHeuer =

nym czasem — oraz wywalczo-
nym pole position - popisat sie
najmiodszy w stawce 15-letni
Jakub Szablewski. Tuz za nim,
do pierwszego wyscigu sezonu,
startowat Nikodem Wierzbicki
oraz Kamil Serafin, Aleksander
Olejniczak, Dawid Borek i Filip
Zagorski.

Postarcie pierwszego wyscigu,
na czele utrzymat sie startu-
jacy z pierwszego pola Sza-
blewski, za ktérym znalazt sie
Serafin, ktéry z kolei wykorzy-
stal stabszy start Wierzbickiego
i wyprzedzit go w pierwszym
zakrecie. Po pierwszym okraze-
niu od stawki odjechata piatka
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zawodnikéw: Szablewski, Sera-
fin, Wierzbicki, Borek i Olejni-
czak, ktérzy toczyli zaciety bdj
do konca rywalizacji.

Na piatym okrazeniu naj-
mtodszy w stawce kierowca
popetnit btad, co szybko wyko-
rzystat jadacy tuz za nim Sera-
fin. Mistrz Polski z sezonu 2017
wskoczyl na pierwsze miejsce,
ktérego nie oddal az do mety.
Nie oznacza to jednak, ze spo-
kojnie dotart do mety, ponie-

ze popelni biad, ktéry przyda-
rzyl mu sie na piatym okraze-
niu. Wskoczytem wéwczas na
prowadzenie i rozpoczatl sie
dla mnie wyscig, w ktérym
niezwykle wazne byto unika-
nie probleméw i utrzymanie
pozycji. Jechatem swoim tem-
pem i bronilem przed atakami
rywali. Popelnilem jeden btad,
za ktoéry dostatem ostrzezenie,
ale rywale tego nie wykorzy-

waz za nim zaciecie atakowato  lizacji otrzymat 25 sekund kary, stali i pewnie dowioztem zwy-

czterech kierowcéw. Na sz6-
stym okrazeniu blad popel-
nit Mateusz Zuchowski, ktéry
spadl na koniec stawki po tym,
jak wypadt z zakretu.

Na ostatnim okrazeniu ataki
znajdujacych sie za plecami

co ostatecznie zepchneto go na
dziewiate miejsce.

W pierwszym wyscigu klu-
czowy byl start, dzieki ktéremu
awansowatem na drugie miej-
sce —powiedzial Serafin. Bedac

ciestwo.

— Zaspatem na starcie i straci-
fem przez to pozycje — stwierdzil
Wierzbicki. — Przez caty wyscig
walczytem i szukatem miejsca, by
wyprzedzic czotowq dwijke. Naj-

Serafina kierowc6éw nasility nanim postanowilem jechaéza wiecej dziato sie jednak na ostatnim
si¢ jeszcze bardziej. Nadrugim  liderem rywalizacji i liczylem, okrgzeniu. Na ostatniej prostej >

zakrecie Wierzbicki awansowat
na drugie miejsce, by na pia-
tym odda¢ je Borkowi, ktéry
wyprzedzil 16-latka oraz Sza-
blewskiego, ktory przestrzelil
szykane i tym sposobem wr6-
cit na drugie miejsce, na kto-
rym przekroczyt linie mety.
Jako trzeci flage w szachow-
nice ujrzat Dawid Borek. Za
czotowa tréjka do mety dotarli
Wierzbicki i Olejniczak. Sza-
blewski po zakoficzeniu rywa-

L4
- E———— ¢ o
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jechatem z Dawidem bardzo bli-
sko siebie, ale pokonat mnie o pot
centymetra. Walka byta bardzo
zacieta. Linig mety przekroczy-
tem jako czwarty, ale po karze dla
jednego z zawodnikéw wskoczytem
na podium. Popetniam jeszcze sporo
bledow i wiem, co musze poprawic,
by odnosic¢ zwycigstwa — podsu-
mowat.

Nikodem Wierzbicki, ktory
rozpoczynat drugi wyscig KIA
PLATINUM CUP z drugiego
rzedu pewnie wygrat drugi
wyScig tej pierwszej rundy.
Po starcie cala stawka bardzo
mocno przemieszala sieiliderka
po pierwszym okrazeniu byla
Adrienn Vogel, za ktoérej ple-
cami znajdowali sie¢ Nikodem
Wierzbicki, Aleksander Olej-
niczak, Kamil Serafin, Dawid
Borek i Filip Zagoérski, ktory
nie wykorzystat pole position
i zaspal na starcie. Na poczatku
trzeciego okrazenia na czolo
stawki wyszedl Wierzbicki,
ktéry zaczat odjezdza¢ rywa-
lom. Zanim utworzyta sie tréjka:
Vogel, Olejniczak, Dawid Borek,
ktéra gonili Jakub Szablewski
i Kamil Serafin. Po czterech
okrazeniach cala piatka zaczeta
bdj o dwa miejsca na podium
i w potowie wyScigu pewnie
prowadzacy Wierzbicki miat
za soba Adrienn Vogel, Dawida
Borka, Kamila Serafina, Alek-
sandra OlejniczakaiJakuba Sza-
blewskiego.

Na si6dmym okrazeniu Sera-
fin postanowit zaatakowa¢
Borka na pierwszych zakretach
i po pokonaniu trzeciego z nich
znalazt sie przed kierowca ze
Swiebodzic. Byty mistrz Polski
nie zamierzatl odpuszczaé p
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1 powtarzajac manewr ze wcze-
Sniejszego okrazenia, awanso-
wal na drugie miejsce. Na trze-
cie wskoczyl Dawid Borek, ktéry
zdotal wyprzedzi¢ Adrienn
Vogel. Za Wegierka Jakub Sza-
blewski wyprzedzil Aleksan-
dra Olejniczaka, a okrazenie
pézniej awansowat o kolejna
pozycje i znalazl sie za Dawi-
dem Borkiem.

Jedenaste okrazenie wysScigu
jako pewny lider rozpoczat
Nikodem Wierzbicki, ktéry miat
blisko dziesie¢ sekund przewagi
nad walczaca piatka, ktérej prze-
wodzit Dawid Borek. Trzeci byt
Kamil Serafin, czwarty Jakub
Szablewski, a sz6stke zamy-
kali Adrienn Vogel i Aleksan-
der Olejniczak. Ostatecznie dwa
ostatnie okrazenia, pomimo
zacietej walki, nie przynio-
sty zmian w klasyfikacji, co
oznaczalo, ze wyScig pewnie
wygrat Wierzbicki. Jako drugi
linie mety przekroczyt Dawid
Borek, za ktérym rywalizacje
zakonczyt Kamil Serafin. Jako
czwarty flage w szachownice

ujrzal Jakub Szablewski. Piata
byla Adrienn Vogel, a sz6ésty
Aleksander Olejniczak. Zaciety
bdj o sibdme miejsce wygrat
Filip Zagoérskilepszy od Istvana
Bernuli o 0,529 sekundy. Dzie-
wiaty byt Aleks Séwka szyb-
szy od Patryka Borka o 0,822
sekundy. Stawke zamkneli
Mateusz Zuchowski, Marek
Wicher oraz Maciej Ziemek.

- Nie miatem najlepszej pozycji
na starcie, ale mozolnie przebija-
tem sig do przodu 1 jeszcze przed
potowq rywalizacji znalaztem sig
na czele stawki. Postanowitem
trzymac swoje tempo, co pozwo-
lito mi odjechac walczqcym za mnq
zawodnikom. Jechatem swoj wyscig
i odniostem pierwszy triumfw KIA
PLATINUM CUP, z czego jestem
bardzo szczesliwy, zwtaszcza ze
sprawitem mojemu tacie wspaniaty

prezent urodzinowy —powiedziat
Wierzbicki.

- To byt naprawde udany week-
end dla nas. ZebraliSmy sporo nie-
zbednych danych oraz punktéw,

ktore pozwolg nam walczyc o jak
najlepsze pozycje podczas kolejnych
rund. Walka w drugim wyscigu
byta niezwykle zacigta, ale wszy-
scy wytrzymali presje i tak czysta
walka daje naprawde duzo radosci
z jazdy — podsumowat Dawid

Borek.

- Nie mam powodow, by wyjez-
dzac z Wegier niezadowolonym.
Wygratem runde i wracam do Pol-
ski jako lider klasyfikacji sezonu.
Szkoda, zZe w drugim wyscigu nie
udato sig wywalczyc drugiego miej-
sca, poniewaz byto bardzo blisko,
ale Dawid Borek to bardzo twardy
zawodnik 1 nie znalaztem dzisiaj
sposobu, by pokonac go w drugim
wyscigu — stwierdzit Serafin.

Kolejna runda KIA PLA-
TINUM CUP odbedzie sie

w dniach 18-19 maja na austriac-
kim Red Bull Ringu.

Wyniki i klasyfikacje KIA
PLATINUM CUP znajduja sie
na stronie: https://kiaplatinum-
cup.pl/#/scores o
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47 Rajd Swidnicki-Krause

oprr: MIROSELAW RUTKOWSKI
zpJecia: SERWIS PRASOWY

Rajdowe Samochodowe Mistrzostwa Polski rozpoczety sie na
dobrze znanych trasach Gér Sowich. W rajdzie z bazg w Swidnicy i
kultowymi nawrotami w Walimiu wystartowato jedenascie zatég w
najmocniejszych obecnie samochodach specyfikacji R5. Sportowe;

rywalizacji nie brakowato takze w pozostatych klasach.

ikotaj ,Miko” Mar- ki-Krause, pierwsza runde
czykiSzymon Gospo- Rajdowych Samochodowych

M darczyk (Skoda Fabia Mistrzostw Polski 2019. Repre-

R5) wygrali 47. Rajd Swidnic- zentanci Skoda Polska Motor-

sport o 11,6 sek. wyprzedzili
Marcina Stobodziana i Kamila

Kozdronia (Ford Fiesta R5).
Trzecie miejsce na podium



wywalczyli Tomasz Kasperczyk
i Damian Syty (Ford Fiesta R5)
ktérzy stracili do zwyciezcow
37,5 sek.

To trzecie w karierze zwy-
ciestwo 23-letniego todzianina

w rundzie RSMP, ale pierwsze
na asfaltowej nawierzchni. Spo-
srod 9. oeséw Marczyk wygrat
7. Wicemistrz Polski rajd roz-
poczat od trzech odcinko-
wych zwyciestw w sobote, ale
podczas pierwszej niedzielnej

préby przestrzelit zakret, stra-
cit sporo cennych sekund oraz
pozycje lidera na rzecz Stobo-
dziana. Jednak juz na nastep-
nym odcinku odzyskatl prowa-
dzenie i nie oddal go do mety.

Dwie préby sportowe, oesy 4.
i 9. padly tupem Sltobodziana,
ktéry popisat sie wyjatkowo sku-
teczna jazda w rajdzie. Krako-
wianin zdobyt réwniez dodat-
kowe 5. punktéw oraz RMF
Maxxx Trophy za najlepszy czas
na ostatniej prébie sportowe;j
(Power Stage). Dla Stobodziana,
mistrza Polski w klasie Open N,
byt to debiut w rajdzie za kie-
rownica samochodu R5. Po raz
drugi w swojej karierze podium
w Swidnicy wywalczyt Kasper-
czyk, ktéry ukonczy? ten rajd
na trzecim miejscu takze przed
dwoma laty.

2>->



Klasa Open N padta tupem
Jakuba Brzezinskiego (Ford Fie-
sta Proto), pilotowanego przez
bardzo doswiadczonego Dariu-
sza Burkata, majacy na swoim
koncie starty z Januszem Kuli-
giem. Drugie miejsce w tej kla-
sie i dziesiate w ,generalce”
wywalczyt startujacy po raz
pierwszy w rajdzie Piotr Parys.
Dziewietnastolatek z Lublina
pojechat w poprzednim sezo-
nie w kilku rajdach jako tzw.
zerOwka, a w debiucie zdoby?
swdj pierwszy punkt w mistrzo-
stwach Polski.

Wsré6d samochodéw nape-
dzanych na jedna o8 zwycie-
stwo zapisali na swoim koncie
Tomasz Zbroja i Jakub Wrébel
(Citroen DS3).

Z 70. zgtoszonych samocho-
déw wystartowato 65., a mete
osiagneto 58. W klasyfikacji kie-
rowcéw RSMP lideruje Mar-
czyk (29 pkt.), przed Stobodzia-
nem (23 pkt.) i Kasperczykiem
(16 pkt.)

Druga runda RSMP 2019, Rajd
Nadwislanski w Putawach od
31 maja do 2 czerwca. o
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Dawniej ElImot, dzis HRSMP

oprr: MIROSEAW RUTKOWSKI
zDJECIA: SERWIS PRASOWY

Dla zatég uczestniczacych w Motul Historycznych Rajdowych
Samochodowych Mistrzostwach Polski inauguracyjna runda wigzata
sie z oczekiwaniami i nadziejami. W zakohczonym w niedziele Rajdzie
Swidnickim Krause wielu uczestnikéw musiato jednak przetkna¢ gorzka
pigutke. Do mety klasyka dotarfa nieco ponad potowa wszystkich
historycznych samochodéw.

edyC]a Ra]du Swid-
4 7 nickiego Krause
— jednego z najbar-
dziej znanych polskich rajdow,
rozpoczela rywalizacje w kolej-

13\?.&\!.\ :
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nym juz sezonie Motul HRSMP.
Szybkie i podbijajace oesy wyty-
czone na $liskich asfaltowych
drogach w Gérach Sowich to
wymagajace sprawdziany dla

zalég we wspéblczesnych raj-
déwkach, a co dopiero dla
zawodnikéw w samochodach
sprzed kilku i wiecej dekad.
Wyjatkowo, pewnym uta- 22
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twieniem bylta pogoda, ktéra
w tym roku byta wyjatkowo sta-
bilna, a co za tym idzie taskawa
dla rajdowcow.

Stawka zawodnikéw w zja-
wiskowych, historycznych raj-
déwkach rozpoczeta Sciganie
sobote, od przejazdu widowi-
skowego, obleganego przez
kibicéw odcinka miejskiego
w Swidnicy. Nastepnie uczest-
nicy Motul HRSMP udali sie
na klasyczna prébe Swidnic-
kiego” wiodaca z RoSciszowa
do Walimia, by po jej zakon-
czeniu ponownie zaprezen-
towad sie widzom na ulicach
Swidnicy. Po pierwszym eta-
pie najszybsza z zal6g byt duet
Arkadiusz Kula/Matgorzata
Opatka w mocnym BMW M3.
Juz na samym poczatku pro-
blemoéw nie ustrzegli sie fawo-
ryci. Postuszefistwa odmowity
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m.in. Subaru Legacy zatogi
Luty/Celinski, Audi Quattro
Rowinskiego i Tokarskiej czy
zupelnie nowa rajdéwka Kie-
pury i Gallego, czyli Fiat 125
Monte Carlo oraz Polonez 2000
Ziotkowskiego i Boska.

Niedzielny etap ponownie
przetrzebit grono kierowcow

i pilotéw pokonujacych odcinki
Swidnickiego. Na mete nie
dotarta rajdowka w legendar-
nym malowaniu zespotu nie-
zapomnianego Mariana Buble-
wicza. W prowadzonym przez
Marka Sudera Fordzie Sierra
Cosworth 4x4 doszto do powaz-
nej awarii silnika. Skapitulowac
musieli takze Pawel Hoffman
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i Marcin Bartoga w Saabie 96 V4,
wspomnieni wczesSniej Kiepura
i Galle oraz Andrzej Wodzifiski
i Marek Kaczmarek jadacy Lan-
cia Fulvia.

W ten sposéb, nieco okrutny
charakter tegorocznego Rajdu
Swidnickiego Krause nawia-
zal do rajdowania sprzed kilku
dekad i zawodéw, w ktérych czy-
ste, oesowe tempo byto réwnie
wazne jak umiejetnos¢ szano-
wania chimerycznego sprzetu.

Ostatecznie do mety w Swid-
nicy dotarto 57 procent zal6g
zgtoszonych do rajdu. Wéréd
nich triumfatorzy poszczegol-
nych kategorii wiekowych. I tak
w kategorii samochodéw z lat
1976-81 najszybsi byli Piotr Zale-
ski i Piotr Szadkowski w Por-
sche 911 SC. — Plan zostat wyko-
nany, pomimo tego, ze wigkszosc
rajdu przejechalismy bez trzeciego
biegu, ktory na tych trasach jest
najbardziej potrzebny. Nawiqzali-
smy walke z zawodnikami, z kt6-
rymi moglismy nawiqzac walke 1 to
jest wazne —komentowat Zaleski.

W klasie FIA 4/]1 (samochody
z lat 1982-85) triumf odniesli

W

debiutanci - Tymoteusz i Domo-
staw Rogowscy w Ladzie 2107.
Z kolei w kategorii FIA 4/]2
(1986-90) najszybszym samo-
chodem bylo BMW 318is pro-
wadzone przez Filipa Stope,
ktérego pilotowat Grzegorz
Sleczka.

Arkadiusz Kula z Malgorzata
Opatka (BMW M3) zapisali na
swoje konto zwyciestwo w kla-
sie PZM 5, a Mariusz Polak
i Tadeusz Gargas (Audi Quat-
tro) zwyciezyli w PZM 6. Kula
i Opatka byli jednoczeénie naj-
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szybsza z wszystkich zalég bio-
racych udziat w pierwszej run-
dzie Motul HRSMP 2019. — Nie
ukrywam, ze przyjechatem tutaj
wygraci to si¢ udato. Jednoczesnie
zatuje, ze nie poscigalismy sig bar-
dzo szybkim z Arturem Rowinskim,
ktorego pokonata awaria — mowit
Kula.

Rajd Swidnicki-Krause
byt takze debiutem oficjalnej
»zeréwki” Motul HRSMP, czyli
samochodu przecierajacego
trase przed legendarnymi raj-
déwkami. Zatoge samochodu
,0” tworza Wojciech Sroczyn-
ski z Emilia Kotarska jadacy
Oplem Astra w barwach Funda-
cji Pomocy Dzieciom z Choroba
Nowotworowa. Idea udziatu
samochodu fundacji w rajdach
jest podkreslanie znaczenia pro-
filaktyki choréb nowotworo-
wych u najmiodszych.

Kolejna runda Motul HRSMP
bedzie Rajd Nadwislanski.
Impreza z baza w Pulawach
odbedzie si¢ w dniach 31 maja
— 1 czerweca. (n]
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Wydarzenia i rocznice: kwiecien 2019

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Mustang — amerykanska ikona

Z tym pomystem marketingowym wiazato
sie¢ pewne ryzyko, moze nawet ogromne.
Tego sie jednak nigdy nie dowiemy, gdyz
pomyst ten okazat sie jednak znakomity... 9
marca 1964 roku fabryke Forda w Dearbon
opuscit pierwszy egzemplarz Mustanga. |
Przez nastepne tygodnie produkcja tego [
modelu szta petna para, ale niewiele oséb & =
spoza koncernu wiedziato o istnieniu tego
samochodu. Oficjalna prezentacja nastapita
dopiero 17 kwietnia (1964) podczas Swia-
towych Targéw Flushing Meadows w Nowym btyskawicznie znalazty nabywcéw, a kolejne
Jorku, a telewizyjna (ogélnokrajowa) kampa- tysiace wpisato sie na liste oczekujacych...
nia reklamowa rozpoczeta sie dwa dni pdznie;j.

W tym czasie w salonach Forda czekatonaklien- W pierwszej potowie lat 60-tych XX wieku
tow juz 22 tysiace gotowych Mustangéw, ktére jedynym samochodem sportowym na amery-
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kanskim rynku byt Chevrolet Corvette. Byt on
jednak zbyt drogi nawet dla 0séb o Srednich
dochodach, a produkowany wczeséniej Ford
Thunderbird nie znalazt uznania jako samo-
chéd sportowy. Import takich samochodéw

#
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¢

z Europy wskazywal natomiast, ze w USA ist-
nieje zapotrzebowanie na tego typu pojazd.
Istnial jeszcze jeden czynnik, ktéry zwiekszat
szanse na sukces Mustanga. Ot6z, w tych latach
osiagneli dorostos¢ ludzie, ktérzy urodzili >

.
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sie tuz po wojnie (pokolenie , baby-boomers”),
wychowali w dobrobycie i pragneli skosztowaé
owocOw preznie rozwijajacej sie amerykanskiej
gospodarki. Poniekad stad mozna wywodzi¢
nazwe samochodu; mustang, czyli dziki kon
amerykanskiej prerii kojarzacy sie z wolnoscia,
swoboda, nieokietznaniem. Ale faktem jest tez,
ze jeden z gtéwnych projektantéw wozu - John
Najjar — byt wielkim fanem znakomitego samo-
lotu mysliwskiego (szturmowego) P-51 Mustang,

ktéry pojawit sie w stuzbie w trakcie II wojny
Swiatowej, ale z powodzeniem uzywany byt
jeszcze przez kolejnych kilka dekad!

Sprzedaz Mustang6w btyskawicznie osiagneta
setki tysiecy sztuk i nadal rosta. Samochdéd poja-
wit sie na oktadkach magazynéw Newsweek
oraz Time, ,zagral” w filmie o Jamesie Bondzie
,Goldfinger” oraz ,Bullit” ze Stevem McQu-
eenem, a do dzisiaj filméw z Fordem Mustan-
giem na planie beda juz setki.

Juz w pierwszym roku produkgji zaktady Forda
opuscito 400 tysiecy Mustangéw. Tylko w ciagu
pierwszych trzech lat od premiery powstalo
w USA 500 fanklubéw tego auta. W marcu 1966
roku, a wiec dwa lata od rozpoczecia produkcji,
z taSm montazowych zjechat milionowy samo-
chéd. W 1999 roku, z okazji 35-lecia Mustanga,
amerykanska poczta (US Postal Service) uczcita
ten fakt okoliczno$ciowym znaczkiem. W 2004
roku Ford wyprodukowat swéj 300-milionowy
samochéd — postanowiono, ze bedzie nim wta-
$nie kabriolet Mustang GT (majacy wéwczas
swoje 40 urodziny).
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W ciagu minionych
ponad 5 dekad produkcji
Mustang przeszed? liczne
zmiany, ale nadal pozo-
staje w produkcji osiagajac
sprzedaz ponad 10 milio-
néw sztuk. Co wiecej, juz
czwarty rok z rzedu jest
najlepiej sprzedajacym
sie sportowym coupé na
Swiecie (wedlug danych
IHS Markit). Tylko w 2018
roku 113 066 egzempla-
rzy trafito do klientéw
od Australii az po Peru...
Wedtug danych sprze-
dazy Forda, w 2018 roku
Mustang byt dostepny
w sprzedazy w 146 krajach na calym Swiecie.
Od 2015 roku na Swiecie sprzedano ponad p6t
miliona Mustangéw szdstej generacji, w tym
ponad 45 tysiecy w Europie.

55 lat temu ,,rozbiliSmy bank”, wprowadzajac
do sprzedazy Forda Mustanga — powiedziat Jim

Farley, prezes Forda ds. sprzedazy na rynkach
$wiatowych. Mustang stat sie symbolem wolno-
$ci, wiatru we wlosach i czystej radosci z jazdy.
Nie ma nic wspanialszego niz ryk V8 w wiosenny
poranek. Tego nie da zaden inny samochdéd spor-
towy na Swiecie. Nic dziwnego, ze Mustang to
najbardziej kultowe sportowe coupé... o
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