


ajdy samochodowe fascynujg.
To szczegdblna dyscyplina sportu,
wymagajgca wspolpracy kierowcy
z pilotem, sprawnosci fizycznej 1 umy-
stowej, talentu, doswiadczenia, nie-
przecietnych umiejetnosci prowadze-
niairozumienia samochodu, wyobrazni
1determinacji. Trzeba mie¢ odpowiednio
przygotowany, zgodnie z homologacjg iz
systemamibezpieczenstwa, samochédd.
Trzeba miec¢ niepalng odziez, kombi-
nezon, rekawiczki, buty 1 kask. I trzeba
miec licencje, odpowiednik prawa jazdy
kierowcy wyczynowego.

Aby uzyskacé licencje trzeba wykazac¢ sie
znajomoscig praw 1 zasad, jakimirzadza
sie sporty samochodowe oraz wykazac
sie osiggnieciami sportowymi w zawo-
dach dla amatoréw - Konkursowych
Jazdach Samochodowych. To imprezy,
ktére z rajdami majg wspolng jedynie
nazwe, organizatorzy KJS zobligowani
sg do przestrzegania zasad 1 organiza-
cji zawodow wedle scisle okreslanych
w regulaminach wymogéw. Diugosc¢ prob
sportowych 1 maksymalne predkosci
przejazdow nie mogg przekraczac narzu-
conych przez Polski Zwigzek Motorowy
wartosci. Muszg byc¢ stuzby ratunkowe
1 plan zabezpieczenia. Chodzi o bezpie-
czenstwo uczestnikow.

W czasie takiej imprezy, rozgrywanego
na Pomorzu 5. Rajdu Zulawskiego, Honda
Civic zalogi Lukasz Semkiw/Tomasz Cze-
pukoj¢ wyleciata z drogi 1 wpadta do
cilggnacego sie obok kanalu wodnego.
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Zawodnicy nie przezyli
wypadku, ustalong przez
prokuratora przyczynag
$mierci bylo utoniecie.

Skladajgc kondolencje
1 wyrazajgc wspoiczucie
rodzinie 1 przyjaciolom
trudno pozby¢ sie drgzgcego pytania -
dlaczego. W toczacym sie postepowaniu
prokurator bedzie ustalat wszelkie oko-
licznosci wypadku. Rzeczoznawcy oce-
nig stan techniczny samochodu, biegli
sprawdzg stan zabezpieczenia, dobér
trasy 1 predkosci, jakie mogli uzyskiwac
zawodnicy. By¢ moze prokurator postawi
komus zarzuty, zapewne sprawa znaj-
dzie swoj final w sgdzie. Wszystko to
nie zmieni faktu, ze dwoéch pasjonatéw
sportu samochodowego zaptacito cene
najwyzsza.

Uprawianie sportu samochodowego,
arajdow w szczegodlnosci, to zajecie pod-
wyzszonego ryzyka. Uczestnicy stajg
na starcie po to, aby wygraé¢, a wygrywa
ten, kto najszybciej pokona wyznaczony
dystans. Wypadki sg niejako wpisane
1stote tej dyscypliny. Dlatego tez stwo-
rzono rygorystyczne przepisy, ktérych
celem jest minimalizacja skutkéw biedu
zalogi lub awarii samochodu. Zwtaszcza
w KJS, gdzie do rywalizacji przystepujg
entuzjasci szybkiej jazdy, stawiajacy
swoje pierwsze kroki w tym sporcie.
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Wrazenia z jazd
Goteborg, South Carolina - str. 4
Dobrze by¢ oryginaléem - str. 8

Motoryzacja
JesteSmy wkurzeni - str. 14

Wydarzenia
Oldtimer (?) Show - str. 16
Parada polonijna - str. 22

Sport

Zle sie dzieje w F1 - str. 24

76. Rajd Polski - str. 28
Trzecia zmiana adresu - str. 30

Kalendarium
Golf - godny nastepca Garbusa - str. 33
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TEksT: BARTOSZ LAWSKI

zpJeciA: AUTOR, SERWIS PRASOWY

Nie, spokojnie, to nadal Charleston. Miasto catkiem amerykanskie,
cho¢ od pewnego czasu jednak troche szwedzkie. To tutaj
wtasnie Volvo wybudowato fabryke, w ktérej produkowane jest
nowe S60. Po prostu rynek amerykanski bedzie dla tego modelu
najwazniejszy, optaca sie wiec produkowac¢ go na miejscu, a na
inne kontynenty eksportowac. No i uda sie unikngé wojny celnej
prezydenta Trumpa.

zwedzi zreszta o usadzeniu sie w Sta-
S nach mysleli juz od ponad 30 lat. Volvo

jest tam cenione od dawna, a przy rocznej
sprzedazy oscylujacej w okolicach stu tysiecy
egzemplarzy inwestycja powinna by¢ optacalna.
A nowe S60 wybrano nieprzypadkowo —to model
od pierwszej generacji cieszacy sie olbrzymim
powodzeniem, nie tylko w Ameryce zreszta.

Od paru lat Volvo zmienia cala game mode-
lowa. Z dawnych czaséw wspoétpracy z Fordem

nie zostatjuz zaden samochdéd — S60 I, spokrew-
nione z Mondeo, otrzymato wlasnie nastepce,
a V40, oparte na poprzednim Focusie, nie bedzie
rozwijane ijego dni sa policzone. Mamy wiecjuz
komplet nowych modeli i w statystykach sprze-
dazy wida¢, ze spodobaty sie klientom. Ponad
640 tysiecy samochodéw sprzedanych w zesztym
roku to moze nie jest maséwka, ale tez Volvo nie
jest produktem masowym. Po pierwsze, to juz
absolutnie segment premium (cenowo takze), po
drugie — to marka skierowana do okreSlonego
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klienta. A tych jest coraz wiecej takze w Polsce sze Volvo w catej gamie — sportowe, bardziej
— 10500 samochodéw sprzedanych w roku 2018 zwarte i proporcjonalne niz S90, a przy tym
to naprawde niezty wynik. zupelnie niepodobne do S60 II. Za to, paradok-
salnie, odnajduje sie w nim podobiefistwo do
Pojawienie sie¢ nowego S60 moze go tylko S60 I — modelu, ktéry byl pierwszym prawdzi-
poprawié. Moim zdaniem to znowu najladniej- wie sportowym sedanem Volvo. >
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Jako samochdéd ,,amerykanski” S60 niejest ofe- T5 z napedem przednim. Powiedzieé, ze 250
rowane z silnikami Diesla. Przeciez w Stanach KM wystarczy do sprawnego napedzenia samo-
sportowego sedana z silnikiem od ciezaréwki chodu, to jak nic nie powiedzieé. Samochdd jest
pod maska nikt by nie kupit. Wybér silnikéw odczuwalnie 1zejszy od odmiany kombi, czyli
benzynowych niejest zbyt
duzy —wszystko to dwuli-
trowe czterocylindréowki,
tylko o ré6znej mocy. Na
poczatek dostepne beda
wersje T4 o mocy 190 KM
i T5 o mocy 250 KM. Stab-
szy tylko z napedem na
przéd, mocniejszy takze
jako AWD. Pod koniec
roku pojawi sie co$ dla
fanow wiekszych mocy,
czyli T6 o mocy 310 KM
i hybryda T8, z elektrycz-
nym napedem tylnych két,
dysponujaca taczna moca
390 KM z obu napedéw.

Podczas pierwszych
jazd testowych otrzyma-
tem egzemplarz w wersji
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szutrowki komputer pokazat sred-
nie zuzycie w wysokosci réwnych
osmiu litréw na kazde 100 kilome-
tréw. Bardzo przyzwoicie jak na
te wielko§¢ i moc. Naprawde, ten
samoch6d moze by¢ hitem sprze-
dazy. Wyposazenie jest niemal kom-
pletne, niewiele juz da sie dofozy¢,
a cena? 165 tysiecy za otwierajaca
cennik wersje T4. Poréwnywalny
Mercedes czy Audi, o BMW nie
wspominajac, bedzie o kilkadziesiat

tysiecy drozszy. Ale prawdziwym
konkurentem tego samochodu jest
V60 i w prowadzeniu tatwo to zauwazy¢. Po - wedlug mnie — Alfa Romeo Giulia. Tez spor-
przejechaniu ponad 400 km po naprawde bar- towy sedan, zbudowany wedtug podobnej filo-
dzo réznych drogach, od autostrady po waskie zofii. I naprawde, jest sie czego bac. o
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Debrze bye eryglhnalemn

TEKST | zDJECIA: BARTOSZ LAWSKI

Pick-up trucks, zwane niegdys potciezarowkami, to specjalnosé
amerykanska. W naszych warunkach to prawdziwe, a nie pot,
ciezaréwki — w zasadzie trudno je gdziekolwiek zmiescic.

Europie tego typu samochody opie-
Wrano gtéwnie na pojazdach osobo-

wych. Wszyscy pamietamy Warszawy,
Polskie Fiaty 125, czy tez w koncu Polonezy ze
skrzynia tadunkowa. Natomiast w Azji, Austra-
lii czy Ameryce Potudniowej rynek pick-upéw
zdominowali producenci japoriscy samochodami
o fadownoséci mniej wiecej jednej tony. Toyota
Hilux, Mitsubishi L-200 czy Nissan Navara ofero-
wane sa od lat takze w Europie, gléwnie w wer-
sji z podwodjna kabina — czyli czterodrzwiowa,
piecioosobowa. Europejscy producenci nigdy
szczegOlnie sig nie interesowali konstruowaniem
takich pick-upéw. Wyjatkiem jest tu Volkswagen,
ktéry od dziesieciu lat produkuje samodzielnie
opracowanego Amaroka. Ale gléwnym rynkiem

dla niego jest Ameryka Poludniowa, poczatkowo
Amarok produkowany byt tylko w Argentynie.

Poza tym wlasne pick-upy maja tez Renault
i Mercedes. Przy czym stowo ,wlasne” jest tu
raczej naduzyciem, bo tak Renault Alaskan, jak
i Mercedes klasy X to po prostu mniej lub bar-
dziej zakamuflowany Nissan Navara. Sprzeda-
jacy sie zdecydowanie lepiej od klonéw, trzeba
dodac (cho¢ Alaskan nie jest w Polsce oferowany).

Navara obecnej, czwartej juz generacji, nie
ma nic wspélnego z samochodem do pracy.
Owszem, mocna ramowa konstrukcja i naped
na obie osie z blokada tylnego mostu pozwa-
laja zjechaé¢ doé¢ daleko poza utwardzony szlak
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(cho¢ szosowe opony w tym nie pomagaja), ale
raczej po to, zeby pociagnac¢ wazaca nawet trzy
i p6t tony przyczepe z fodzia albo na przyktad
crossowymi motocyklami. No, mozna tez przy-
wiez¢é drewno do kominka. Ale ubrudzié sie nie
wypada — chocby dlatego, ze trudno wyc1erac

-gﬁ g' N 1 L
ﬁéti ‘ / E‘

gumiaki w welurowe dywaniki. Jest to wiec
pojazd z zalozenia przewidziany dla bardzo
nielicznej grupy klientéw.

Przy tym Navara to jeden z najladniejszych
pick-upéw. Jesli tak mozna powiedzie¢, bo >
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w sumie wszystkie sa do siebie dos¢ podobne. klamki, a nawet felgi. W potaczeniu z szarozie-
Navare jednak wyréznia brak ociezatosci, a w lonkawym lakierem wyglada to naprawde ele-
limitowanej wersji N-Guard takze pewna skrom- gancko.

no$¢. To, co w innych wersjach pokryto gruba

warstwa chromu, tutajjest czarne. Grill, lusterka, Wewnatrz natomiast umieszczono wszystko,
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360°, bardzo utatwiajacy manewrowanie.
Mechanicznie najwazniejszym elementem,

ktéry w stosunku do poprzedniego modelu

poprawiono, sa — moim zdaniem — hamulce.

s ,‘.m M;ﬁ

czego mozna oczekiwac od nieztej klasy samo-
chodu osobowego. Skérzane siedzenia z charak-
terystycznym z6ttym przeszyciem, dwustrefowa
klimatyzacja, nawigacja, nawet system kamer
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Navare mozna teraz réwnie tatwo rozpedzié,
jak zatrzymaé. Komfort jazdy nie jest oczywi-
S$cie poréwnywalny z samochodem o nadwo-
ziu samonosnym na niezaleznym zawieszeniu,
ale Navara i tak nie skacze na nieréwnosciach
tak bardzo, jak niektére samochody konkuren-
cji. Pewnos¢ prowadzenia jest tu duza, wspo-
magana przez rézne systemy, wlacznie z moim
ulubionym, czyli hakiem holowniczym przykre-
conym do poteznej belki. To najlepszy z dotych-
czas wymyslonych systeméw zapobiegajacych
najechaniu na tyt. Nie zdarzylo mi sie widzie¢
w lusterku samochodu ,, przyklejonego” do zde-

rzaka Navary.

Jedynym stusznym wyborem napedu jest dla
takiego samochodu silnik wysokoprezny. Tutaj
zastosowany dwulitrowy, o mocy 190 KM, sprze-
zony z siedmiobiegowym automatem. Mozna
z nim jecha¢ dos¢ dynamicznie, co jednak do
przyjemnosci nie nalezy ze wzgledu na niezbyt
wysoki komfortjazdy —noiraczej duze zapotrze-
bowanie na paliwo. Ale przy jezdzie spokojnej
i tak Navara przyspiesza lepiej, niz mozna by sie
spodziewad. A fagodnie traktowany pedat gazu
pozwala zej$¢ ze zuzyciem ponizej 10 litrow.
W trasie, przy predkosSciach oscylujacych wokét
100 km/h, na wyséwietlaczu potrafi
pojawic sie siddemka. Kluczem — jak
zawsze — jest tu ptynnos¢.

W wersji N-Guard za Nissana Navare
trzeba zaptacic 180 tysiecy ztotych. Nie-
mato, ale... poréwnywalnie wyposa-
zony Mercedes klasy X z tym samym
silnikiem, nie da sie ukry¢, ze klon
Navary, kosztuje 250 tysiecy. Mozna
wiec spokojnie wybraé oryginal, a za
zaoszczedzone 70 tysiecy dokupié
Micre. W koncu jesli konstrukcja, naped
i wyposazenie sa takie same, to znaczek
nie stanowi o wartosci samochodu. o
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Jestesmy
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wkurzeni

Dumons CATGO FXPress

D 0076 - 0086

OPR. I zDJECIA: MIROSELAW RUTKOWSKI

Duzy ruch, korki, nadmierna liczba znakow, brak miejsc
parkingowych, niefrasobliwosé, brak umiejetnosci
lub btedy innych kierowcow przyczyniajg sie do
niebezpiecznych sytuacji. Rodzg agresje takze u ludzi,

ktorych o takie zachowania nie podejrzewa

ISmy.

Bywa, ze kierowcy wysiadajg z samochodow i oktadaja
sie obelgami, piesciami i kopniakami.

gresywnych zachowan na drogach jest
coraz wiecej. Powodow tego zjawiska jest
duzo, nie pomagaja r6zne akcje, kampa-

nie imprezy promujace bezpieczne zachowania.
Sprzyja drogowej agresji styl dyskursu politycz-

nego, polegajacy na obrazaniu interlokutoréw
miast logicznego przedstawiania argumentow,
sprzyja tez plemienny podziat na ,my” i ,,oni”.
Dzieh Grzecznosci za Kierownica (5 kwietnia)
to kampania o wieloletniej tradycji, zainicjo-
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wana we Francji, ktérej celem jest zwrdce-
nie uwagi na deficyt kulturalnych zacho-
wan wsréd wielu kierujacych pojazdami.
Czy tego rodzaju inicjatywa wplywa na
zachowania kierowcéw?

Ponad 80 proc. kierowcéw deklaruje, ze
przynajmniej raz w tygodniu zdarza im
sie obserwowac agresywne zachowania
na drogach, a ponad 30 proc. przyznaje, ze
im samym zdarzaja sie takie reakcje. Nie-
pokojace wyniki badan psychologicznych
z 2016 roku, przeprowadzone przez Insty-
tut Transportu Samochodowego, znajduja
odzwierciedlenie réwniez w najnowszej
analizie ITS.

- Z badan przeprowadzonych przed trzema
laty przez Instytut Transportu Samochodowego
wynika, zZe ponad 80 proc. kierowcéw dekla-
ruje, ze przynajmniej raz w tygodniu zdarza
im sig obserwowac agresywne zachowania na
drogach tj. oslepianie Swiattami, niebezpieczne
zmiany pasa ruchu lub wyprzedzanie, zajez-
dzanie drogi, jazde na zderzaku, naduzywanie |
klaksonu, ruszanie z piskiem opon, krzyki, obelgi
itp. Jednoczesnie tylko niewiele ponad 30 proc.
badanych przyznaje, ze im samym zdarzajq sig
takie reakcje — podkresla dr Ewa Odachow-
ska, psycholog z ITS.

Te negatywne zjawiska potwierdzaja wstepne
wyniki nowych badan Instytutu. Niestety wska-
zuja one, ze polscy kierowcy nadal maja duza
skfonno$c do podejmowania ryzykownychiagre-
sywnych postaw. Wg analiz blisko 90 proc. bada-
nych kierowcéw uwaza krzyczenie na innych
uczestnikéw ruchu za wyraz agresji drogowej, ale
tylko 40 proc. sposréd nich wiaze takie postepo-
wanie z ryzykiem. Pozostale 50 proc. nie kalku-
luje prawdopodobiefistwa wystapienia potencjal-
nego zagrozenia na skutek takiego zachowania.

Psychologowie potwierdzili takze wystepo-
wanie luki SwiadomoSci - kierowcy dostrzegaja
agresje u innych uczestnikéw ruchu drogowego,
ale wlasnejjuz niekoniecznie. Co ciekawe rezul-
taty badan I'TS sa takze zbiezne z obserwacjami
psychologéw w innych krajach. Stopieni agresji
oraz wystepowanie luki Swiadomosci, wptywa-

jace na sposOb prowadzenia pojazdéw wiaza sie
m.in. ze stylem zycia w danym kraju.

Badacze zwracaja rowniez uwage, ze niezalez-
nie od szerokoSci geograficznej agresja wywo-
tana zachowaniem innych uzytkownikéw drég,
bedaca nierzadko wynikiem wtasnego zachowa-
nia, ma ten sam mianownik - moze prowadzi¢
do sytuacji bezposrednio zagrazajacych zyciu.

- Agresja na drodze moze miec wiele Zrddet, poczqw-
szy od typu temperamentu predysponujqcego do takich
zachowan, poprzez brak umiejetnosci radzenia sobie
ze stresem 1 emocjami, a skoriczywszy na przezy-
waniu osobistych napiec, dlatego nie tylko w Dniu
Grzecznosci za Kierownicq starajmy sig okazywac
zyczliwosc wobec innych uzytkownikéw ruchu dro-
gowego. Ustepujmy pierwszenstwa uprzywilejowa-
nym, studzmy negatywne emocje usmiechem, Zartem
1 przyjacielskim gestem. Inni kierowcy odwdzigczq
sig nam tym samym — radzi dr Ewa Odachowska.
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timer (?) Show

TEksT: BARTOSZ LAWSKI
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o niezbyt udanej (znowu) tegorocznej Auto
Nostalgii, nie miatem szczegdlnej ochoty
jecha¢ na Oldtimer Show do Nadarzyna.
Naturalnie, mozna bylo oczekiwa¢ znacznie
wiekszej oferty, ale —ilekro¢ tam jestem — mam
wrazenie poteznego, wszechogarniajacego cha-
osu. Ogromna powierzchnia do dyspozycji
nie wystarczy, na impreze trzeba miec¢ jeszcze
pomyst. Tutaj zas pomyst wyraznie sprowadza
sie do idei sprzedania powierzchni wystawowej
firmom bardziej lub mniej powiazanym z zabyt-
kowa motoryzacja. A co klient u siebie postawi,
to juz nikogo nie obchodzi. Przeciez zaptacit za
stoisko. Stad obecno$¢ bardzo réznych pojaz-
déw, od absolutnych perelek po takie, ktére
na wystawie ze slowem ,,oldtimer” w nazwie

zpJecia: PAWEL BIELAK

nigdy nie powinny sie znalez¢. Do tego nielo-
giczny, chaotyczny ukiad, problemy organiza-
cyjne w obstudze mediéw — czyli zwykly zestaw
tego, czego po Ptak Warsaw Expo mozna sie >
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spodziewaé. Mimo wszystko jednak, jak
za kazdym razem, warto byto przyjechac.

Chociaz nie ukrywam, ze czekam na
poSwiecona starej motoryzacji impreze,
ktéra bedzie zorganizowana wedtug jakie-

gos spojnego zamystu. Ktéra nie bedzie przyjmo-
wacé samochodéw ,jak leci”, a wedtug klucza —w
tym przypadku wiekowego. Na ktérej samochody
starsze beda w jednej hali, a mtodsze, nawet
youngtimery — w innej. I ktéra da sie w takiej,
logicznej historycznie — kolejnosci. Rozumiem,
ze to sa targi, i znam zasade ,wszystko na sprze-
daz”. Ale targi tego typu musza przy okazji petnic¢
role edukacyjna, a po wizycie na Oldtimer Show
— niczego nauczy¢ sie nie da. o
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PARADA

POLONIJNA

TEksT: MACIEJ RZONCA
zpJEclA: SERWIS PRASOWY

Kilkanascie dni temu, 4 maja, w Chicago odbyta sie
doroczna Parada Konstytucji 3 Maja. W ten sposdb — po raz
127 (1) amerykanska Polonia swietowata pierwszg w Europie

| druga na swiecie (po USA) prawdziwie demokratyczna

Takze tym razem w tej para-
dzie wzieto udziat tysiace ,, polo-
nuséw”, ktérzy mogli pokazac
licznym innym nacjom tego
miasta polskie wartoSci, histo-
rie, tradycje i kulture.

konstytucje.

Jak co roku, w paradzie
biora udziat polonijne organi-
zacje, stowarzyszenia, kluby,
szkoty, réznorodne biznesy oraz
wszystkie inne podmioty, ktére
wjakikolwiek sposéb chca poka-

za¢ w USA, ze pracujac tutaj
i mieszkajac sa Amerykanami,
ale takze Polakami. Tegoroczna
przeszta w centrum Chicago
ulica Columbus Drive od Balbo
do Monroe Street.
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Do takich os6b nalezy Piotr
Fetela, od lat mieszkajacy
w USA i-conas szczegdlnie
interesuje — z powodzeniem
rywalizuje w rajdowych
samochodowych mistrzo-
stwach tego kraju. W tym
sezonie (ograniczajac sie
jedynie do tegorocznych
sukcesow) Fetela, po trzech
rundach mistrzostw jest lide-
rem klasyfikacji. Z Domi-
nikiem Jézwiakiem w roli
pilota (z Nowego Jorku)
wygrali Snown’Drift Rally,
zajeli czwarte miejsce (za
samochodami klasy WRC)
w 100 Acre Wood Rally oraz
trzecie miejsce w Olympus
Rally (takze za WRC), Star-
towali Fordem Fiesta Proto
przygotowanym przez zna-
nego i cenionego od lat
tunera.... Wiestawa Steca,
spod Lublina.

Tak wiec, widzowie parady
mogli zobaczy¢ m.in. raj-
dowke Feteli oraz samo-
chody wspomagajace jego
team, liczne grono polonij-
nych kibicéw tego zespotu,
ale tez Toyote Scion Bartka
Stypy z Palatine, réwniez
z gronem przyjaciot.

Filmowerelacje z3-Majowe
Polonijnej parady bez pro-
blemu mozna znaleZ¢
w internecie. Naprawde
warto poszukad, by przeko-
nac sie, ze Polska jest czyms$
niezwykle waznym dla Polo-
nii (w samym Chicagoland
szacuje sie ilo§¢ ,polonu-
sOw” na 1,5 miliona! oséb),
z czego sa dumniinie wsty-
dza sie (bo nie maja czego)
tego pokazac. o
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Zle sie dzieje w F1

TEksT: MIROSEAW RUTKOWSKI
zpJEclA: SERWIS PRASOWY

Po pieciu wyscigach Grand Prix wida¢ jasno,
ze okreslenie Formuty 1 jako kréolowej sportow
samochodowych jest juz nieaktualne. No bo c6z to za

krd

owa, skoro jeszcze przed wyscigiem wiadomo, kto

wygra i kto bedzie ostatni. No, prawie wiadomo...

osmiczne technologie,
odpowiednie do nich
pieniadze i elita Swiato-

wych kierowcéw na legendar-
nych torach, a troche prawdzi-
wej rywalizacji toczy siejedynie

w potowie stawki. Pomimo
obiecujacych wynikéw testéw
i treningéw, a nawet po bar-
dzo udanych kwalifikacjach,
kierowcy Ferrari nie sa w sta-
nie podwazy¢ dominacji ekipy

Mercedesa. Czy po pieciu duble-
tach Srebrnych Strzal sa jesz-
cze inni kandydaci do tytulu
mistrzowskiego producentéw?
Toto Wolf ma sytuacje na tyle
komfortowa, ze pozwala swoim



kierowcom rywalizowac¢ mie-
dzy soba. Dzieki temu kibice F1
maja troche sportowych emocji
— Bottas czy Hamilton?

Optymiscilicza na to, ze team
z Maranello odnajdzie wila-
Sciwy rytm i ani defekty, ani
dziwne decyzje strategiczne
nie przeszkodza w kolejnych
wyscigach w dobieraniu sie do
skory liderowi. Na razie jednak
w Ferrari jest chaos. Podobnie
optymisci licza na Red Bulla.
Czy ten optymizm jest uza-
sadniony, trudno powiedzie¢,
osiagi samochodu pozostawiaja
jeszcze troche do zyczenia,
Max Verstappen jest w stanie
powalczy¢ z kierowcami Fer-
rariitona dzi$ tyle. Zespodtjest
trzecia sita w stawce 1 mozna
sie spodziewad, ze tak zosta-
nie do konica sezonu. Chyba

’ SOCAR

(n

AR

ze w Ferrari zarzadzanie cha-
osem bedzie trwato nadal. Wie-
cej dzieje sie¢ w Srodku stawki,
kierowcy zespotéw Haas,
Racing Point, McLaren, Toro
Roso, Renault i Alfa Romeo ze
zmiennym szczeS$ciem rywa-
lizuja o punkty. Na obecnym
etapie trudno wskazac zde-
cydowanych faworytéw do
czwartego, piatego miejsca.

/

Najstabiej w tej grupie wypada
Alfa Romeo,punktuje jedynie
Raikkonen.

Pisanie o Williamsie to, jesz-
cze bardziej niz rok temu, kopa-
nie lezacego. Od pierwszych
tegorocznych testéw, po kolej-
nych kwalifikacjach, z wyscigu
na wyscig, oczy robia mi sie
coraz bardziej okragle ze zdu- >-
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mienia. Zespot, ktéry zapisat sie
wspaniale w historii, ma piekne
tradycje, dysponuje zespolem
napedowym Mercedesa, ma
znakomitych kierowcéw, stat
sie poSmiewiskiem milionéw
kibicéw. Jedynym osiagnieciem
obu kierowcow jest dowiezienie
samochodéw do mety w kaz-
dym z wyscigéw. O miejscach
innych niz ostatnie nie ma co

B Ty prTmeTem
Ly FLEE 2 . .
1 ‘ mom
I':.
T -

UL
cllqniu . "M
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marzyé. Chyba ze jakie$ nie-
szczeScie dotknie inne ekipy...
Williams ma powazny problem,
odeszto od zespotu kilka kluczo-
wych dla projektowania i roz-
woju samochodu oséb, osiagi
sa, jakie sa i na niwelowanie
dystansu do konkurencji szans
nie ma. To tym bardziej przy-
kre, ze heroiczna walka Roberta
Kubicy o powrét do Scigania

WILLIAMS
RACING

doprowadzita go do kokpitu
najstabszego samochodu i do
zespotu w rozktadzie. Polskim
kibicom pozostaje wspieranie
Kubicy tak, jak wspierali go
wczedniej w trudnym dla niego
czasie.

Kolejne wyscigi Formuly 1
polscy kibice ogladaja na kodo-
wanych kanatach nalezacych
do Eleven Sports i od tego
roku, w okrojonej wersji od 45
minuty, w TVP. Liczba widzéw
nie powala, Eleven gromadzi
przed telewizorami do 250
tys. widzéw, TVP — niespelna
190 tys., a obserwujac studia
i wyscig fatwo zauwazyé¢, jak
znajacy sie na rzeczy komen-
tator moze ratowa¢ nudnawe
zawody.l odwrotnie, jak tatwo
zniecheci¢ do ogladania mato
sensownym slowotokiem. o
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/6. Rajd Polski

zDJEclA: SERWIS PRASOWY

Za niewiele ponad miesigc (28-30 czerwca) odbedzie sie
PZM 76 Rajd Polski, ktory w tym roku bedzie (czwartg) runda
rajdowych Mistrzostw Europy, mistrzostw Polski oraz Litwy,

Zawodnicy beda mieli do
pokonania 15 odcinkéw spe-
cjalnych o tacznej dtugosci nieco
ponad 200 kilometréw. Znacz-
nie skrécone trasy dojazdowe
sprawia jednak, Zze polski klasyk
bedzie miat bardzo kompak-
towy, przyjazny dla zawodni-
| ; "
o '
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a takze rundg HRSMP.

kéw i kibicow charakter. Cata
trasa liczy¢ bedzie 654 kilome-
try i bedzie jedna z najkrétszych
w historii rajdu).

Po ubiegtorocznej edycji
rajdu rozmawialem z zawod-
nikami, ktérzy chwalili trasy,

ale zwracali uwage na zbyt dtu-
gie dojazdy do odcinkéw spe-
cjalnych — powiedziat Krzysz-
tof Maciejewski, dyrektor PZM
76 Rajdu Polski. — Rajd jest
zdecydowanie bardziej kom-
paktowy, wracamy na tereny
blizej Mikotajek, ale nie rezy-
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gnujemy z najbardziej popu-
larnych odcinkéw, ktére byty
wykorzystywane w ostatnich
latach. Zmiany beda szczegdlnie
widoczne w ostatni dziet zawo-
doéw, w niedziele, kiedy prawie
potowe trasy beda stanowity
odcinki specjalne. Nie mam
watpliwosci, ze zmiana terminu
rajdu oraz fakt, ze jest to w tym
roku runda mistrzostw Europy,
mistrzostw Polski i Litwy oraz
HRSMP korzystnie wptyna na
atrakcyjnos¢ naszego narodo-
wego klasyka i beda jeszcze
wieksza zacheta do przyjazdu
na zawody dla mitosnikéw tej

dyscypliny sportu.

Start rajdu nastapi w piatek
28 czerwca o godz. 16.00 w cen-
trum Mikotajek. Dwie godziny
pOzniej rozpocznie si¢ sportowa
rywalizacja na torze Mikotajki
Arena.

W sobote, 29 czerwca, odbe-
dzie sie osiem préb sportowych
o dtugosci ponad 115 kilome-
trow. Beda to dwukrotnie prze-
jezdzane oesy Paprotki, Stare
Juchy, Olecko oraz widowi-
skowy oes Mikotajki Arena.

W niedziele, 30 czerwca,
zawodnikéw czekaé bedzie
kolejnych 6 odcinkéw specjal-
nych o tacznej dtugosci blisko 88
kilometréw - dwukrotnie roz-
grywane oesy to Gmina Mra-
gowo, Uzranki oraz Mikotajki
Max, ktéry tym razem na torze
bedzie mial swdéj start, a nie
— jak rok temu — mete. Wjazd
pierwszej zatogi na mete zloka-
lizowana w centrum Mikotajek
nastapi o godz. 15.30.

Polski Zwiazek Motorowy
wraz z firma Top Racing, part-

nerem komercyjnym PZM 76.
Rajdu Polski, uruchomit juz
sprzedaz karnetéw upraw-
niajacych do wstepu na tego-
roczna edycje zawodow. Pod-
stawowy Rally Pass kosztuje 89
z}, a uprawniajacy do wstepu
na wszystkie odcinki specjalne
karnet Rally Pass Silver (wlacz-
nie z Super OS Mikotajki Arena)
to koszt 119 zt. Najbardziej pre-
stizowy zestaw Rally Pass Plati-
num VIP kosztuje 399 zti upraw-
nia do wielokrotnego wstepu do
strefy VIP zlokalizowanej na
terenie Mikolajki Arena, na kt6-
rej zawodnicy pojawia sie w tym
roku az pieciokrotnie. W strefie
VIP znajdowac sie bedzie try-
buna z miejscami siedzacymi
oraz namiot z bezptatnym cate-
ringiem. Rally Pass Platinum
VIP uprawnia takze do korzy-
stania z parkingéw VIP na catej
trasie rajdu i dojazdu bezpo-
Srednio do odcinkéw specjal-
nych. Dla bardziej wymagaja-
cych kibicéw tradycyjnie juz
przygotowana zostata oferta
lotéw widokowych na pokta-
dzie helikoptera (399 z1). Przelot
bedzie trwat 10 minut a lado-

wisko znajdowac sie bedzie na
terenie toru Mikotajki Arena.
Dla dzieci do lat 12 wstep na
wszystkie odcinki specjalne jest
bezptatny.

Tegoroczna nowoscia i ula-
twieniem dla kibicéw jest dar-
mowa nalepka parkingowa na
caty rajd w przypadku zakupu
jakiegokolwiek karnetu przez
internet (w trakcie imprezy kosz-
tujaca 20 z1). Kibice z naklejo-
nyminalepkami parkingowymi
na szybach beda mieli prioryte-
towy wjazd na parkingi, ktére
zlokalizowane beda w tym roku
mozliwie jak najblizej Punktéw
Widokowych. Kolejnym uta-
twieniem dla kibicéw jest Rally
Camping, czyli sie¢ bezptatnych
miejsc do rozstawienia namio-
tow lub zaparkowania kam-
pera. Miejsca te zlokalizowane
beda przy samej trasie rajdu,
a gtéowny punkt kempingowy
znajdowac sie bedzie w tym
roku na terenie toru Mikotajki
Arena. Wjazd na Rally Camping
jest bezptatny, pod warunkiem
posiadania jakichkolwiek kar-
netu kibica. o
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Trzecia zmiana adresu

oprr: MACIEJ RZONCA

zpJEclA: SERWIS PRASOWY

W 1977 roku 28-letni francuski motocyklista Thierry Sabine (podobno)
zgubit droge podczas Rajdu Abidzan-Nicea. Wedtug obowigzujacej legendy
btgkat sie kilka dni po afrykanskiej pustyni i wpadt wéwczas na pomyst, iz
warto zorganizowaé wielodniowy rajd, podczas ktdrego uczestnicy mogliby
zmierzy¢ sie z piaskami pustyni i wtasnymi stabosciami.

iezaleznie od legendy, tak narodzit sie
N najstynniejszy na Swiecie rajd terenowy

Paryz—Dakar (po latach w nazwie pozo-
stanie jedynie Dakar).

Pierwsza edycja rajdu miata miejsce w 1979
roku. Trasa zawodéw liczyta 10 tysiecy kilome-
tréw, w tym 3168 km odcinkéw specjalnych. Na

starcie stanety 182 pojazdy, z ktérych do mety
dotarto jedynie 74. Kolejne edycje przyciagaty
coraz wiecej chetnych, do rekordowego pod tym
wzgledem 2005 roku, kiedy to na starcie stanety
zalogi 688 pojazdoéw, z ktérych do mety dotarto
jedynie 14, czyli 215. (Natomiast w 1988 roku pod-
czas jednego z etapéw wycofala sie rekordowa
iloé¢ okoto 100 ekip).
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dni w powodu zagrozenia
terrorystycznego. Przewie-
ziono wowczas samolotami
wszystkie ekipy wraz ze
sprzetem w bardziej bez-
pieczny rejon i dokoficzono
zawody. Jednak w kolej-
nych latach nie bylo lepiej
— w 2003 roku na granicy
libijsko-egipskiej pod cieza-
rowka serwisowa zespotu
€ - | KTM wybuchta mina. Na
szczeScie nikt nie ucierpiat,
ale saperzy musieli spraw-
dzi¢ trase tego odcinka.
W 2008 roku rajd — po raz
pierwszy — nie odbyt sie.
- Powodem bylo powazne
i zagrozenie terrorystyczne
' (zamachy, porwania).
% Zapadta wéwczas decyzja
O przeniesieniu zawodow

Arabian Gulf i
A

ARABIAN SEASET

Dwa lata wcze$niej (1986) w katastrofie heli-
koptera zginat pomystodawca tego rajdu Thierry
Sabine. Rok pdzniej, po raz pierwszy w tych zawo-
dach wystartowali polscy zawodnicy w zespo-
tach dwoéch ciezarowych Jelczy.

Do 2008 roku rajd generalnie rozgrywat sie
w Afryce, a jego trase wielokrotnie modyfi-
kowano. Poczatkowo =—
zawody rozpoczynaty
sie w Paryzu, by po
transferze przez Morze
Srédziemne, kofczyd
w Dakarze, czyli stolicy
Senegalu. Rajd rozpoczy-
nano takze w Marsy-
lii, Arras, hiszpanskiej
Grenadzie i Barcelonie
oraz Lizbonie, konhczono
w Kapsztadzie, Kairze
i Szarm el-Szejk. Powazne
problemy organizatoréw
zaczely sie w 2000 roku,
kiedy to po szeSciu eta-
pach wstrzymano na tere-
nie Nigru zawody na pie¢

na zupelnie inny kontynent
— europejsko-afrykanskie etapy zamieniono na
poludniowoamerykanskie...

Tak wiec od 2009 roku Rajd Dakar (ktéremu
na szczesScie pozostawiono historyczna nazwe)
jest organizowany na bezdrozach i pustyniach
Argentyny, Chile, Boliwii i Paragwaju (co roku
w innej konfiguracji trasy). >>
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Ale chetnych do wziecia udziatu w Rajdzie
Dakar 2020 czeka kolejna , przeprowadzka”.
Ot6z, najblizsza edycja tych zawodéw odbedzie
sie na Pélwyspie Arabskim, a konkretnie w Ara-
bii Saudyjskie;...

To na pewno jest nowy rozdziat w historii
rajdu — powiedzial motocyklista ORLEN Team
Adam Tomiczek. Zmiana lokalizacji niesie za
soba wiele niewiadomych, co wyréwna szanse
zawodnikéw. Podoba mi sie to, ze bedziemy
Scigac sie w zupetnie nowych warunkach. Rajd
z pewnoScia bedzie bar-
dzo wymagajacy fizycznie
i mys$le, ze wrdéci do czter-
nastodniowej formuty.

Arabia Saudyjska nie
jest zaskakujacym kie- =~
runkiem dla tego rajdu =~
— dodat Maciej Giemza,
takze zawodnik ORLEN "
Team. Do tej pory byton
rozgrywany w Afryce
i Ameryce Potudnio-
wej, wiec mogliSmy sie |
spodziewaé, ze orga-
nizator bedzie szukat
alternatywy na kolej-
nym kontynencie. Na

pewno tego typowego
piasku pustyni bedzie
wiecej, niz w Peru. Mam
nadzieje, ze trasa bedzie
na tyle zr6znicowana, na
ile pozwala na to topo-
grafia Arabii Saudyjskiej.
Mysle tez, ze lokaliza-
cja jest dobra pod wzgle-
dem logistyki — trans-
port sprzetu do Ameryki
Potudniowej byt bardzo
duzym przedsiewzie-
ciem — oraz przekazu
medialnego dla Europy,
poniewaz rdéznica cza-
sowa waha sie w grani-
cach tylko 2-3 godzin.

Podobna opinie o nowej lokalizacji Rajdu Dakar
wyrazil Kuba Przygonski. — Przez 11 lat wszy-
scy zawodnicy i kibice zdazyli pozna¢ Ameryke
Potudniowa i wiedzieli, czego mozna sie spo-
dziewac - powiedzial. Przez te lata przemierzy-
liSmy m.in. Argentyne, Chile, Boliwie czy Peru.
Scigali$my sie na pustyni Atakama i w wyso-
kich gérach. Zapowiedziana zmiana jest bardzo
fajna, bo znajdziemy sie na nowej ziemi, gdzie
nikt nie bedzie wiedziat doktadnie, czego moze
sie spodziewad. Na pewno bedzie to ciekawe
przezycie dla zawodnikéw i kibicéw... o

_—
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Wydarzenia i rocznice: kwiecien 2019

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Golf — godny nastepca Garbusa

Volkswagen Typ 1, znany takze jako Beetle
lub Garbus stal sie najdtuzej i najliczniej
produkowanym samochodem w historii

motoryzacji. W latach 1938-2003 (chociaz !
uczciwiej bytoby datowac rozpoczecie pro- |
dukcji na wczesne lata powojenne) linie *

montazowe opuscito tacznie ponad 21

milionéw sztuk tych aut. Dla szefostwa =
koncernu juz w latach 70-tych byto jasne, ze |
Beetle pod praktycznie kazdym wzgledem §

jest nieco przestarzata konstrukcja i trzeba

my$le¢ o godnym jego nastepcy (chociaz ©

nie sadze, by koncernowi decydenci w naj-

bardziej optymistycznych wizjach zaktadali, ze =~ Pierwszeegzemplarze Golfa wyjechaty z fabryki
Beetle bedzie produkowany jeszcze przez trzy w Wolfsburgu 29 marca 1974 roku. Tamtego dnia
dekady!). Tak pojawit sie model o nazwie Golf. nikt w Volkswagenie nie przypuszczal, ze 2=
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nastepca legendarnego Garbusa znajdzie na
Swiecie ponad 35 milionéw nabywcéw (a na
tym nie koniec, bo przeciez ésma generacja
tego auta wchodzi do sprzedazy w ty roku). Od
rozpoczecia produkcji mineto wiec juz 45 lat.
Oznacza to, ze - bawiac sie w statystyke - co 41
sekund gdzie$ na Swiecie skladano zamoéwie-
nie na nowego Golfa, co daje Srednio okoto 780
tysiecy aut rocznie.

Golf jest sercem naszej marki — stwierdzit
krétko Ralf Brandstétter, Chief Operating Officer
marki Volkswagen. To symbol postepu i tech-
nologii. Dzieki temu modelowi miliony ludzi
mogty po raz pierwszy skorzystaé np. z nowych
rozwiazan z dziedziny bezpieczenstwa, ponie-
waz staty sie one dla nich cenowo dostepne. Golf
wywart w ten sposéb wptyw na cate pokolenia
kierowcéw. Od siedmiu pokoleri Golf przyczy-
nia sie takze do tego, ze Volkswagen jako marka
i jako koncern stat sig jednym z najwazniejszych
producentéw samochodéw na $wiecie.

W 1974 roku nasi pracownicy staneli przed
wyzwaniem, jakim bylo zastapienie Garbusa
Golfem — dodat dr Stefan Loth, dyrektor zakta-
déw VW w Wolfsburgu. Od tego czasu roz-
wijaliSmy konsekwentnie nasz gtéwny zaktad
i oprécz nowego Golfa produkujemy dzisiaj
w Wolfsburgu takze e-Golfa, Golfa GTE oraz
Golfa Sportsvana, a takze inne modele. Golf
nalezy do nielicznych modeli na Swiatowym
rynku, ktérych kierowcy nie sa kojarzeni z zadna
konkretna klasa spotecznaitakze w przysztoSci
bedzie jednym z wiodacych produktéw marki
Volkswagen. Wyposazony w najnowoczes$niejsze
rodzaje napedu, systemy asystujace i multime-
dialne, a takze w najnowoczesniejsze systemy
obstugi model ten bedzie dostarczat waznych
impulséw dla rozwoju przysztej motoryzacji
— podkreslit Loth.

Golf (I) trafit do salonéw Volkswagena w lipcu
1974 roku, a w polowie sierpnia pierwsi klienci
otrzymali kluczyki do swoich samochodéw.
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W ofercie producenta byly dwa rodzaje nadwo-
zia (trzy lub pieciodrzwiowe typu hatchback)
oraz dwa benzynowe, czterocylindrowe silniki
1.1 o mocy 50 KM oraz 1.5 70 KM. Samochéd wg
dzisiejszych standardéw nie oferowat znakomi-
tych parametréw drogowych, gdyz - w zaleznosci
od silnika - rozwijat 140 lub 160 km/godz. Mogto
w nim jednak podrézowa¢ pie¢ os6b, bagaznik
mial pojemnos¢ 300 litréw, ktéry mozna bylto
powiekszy¢ skladajac tylna kanape.

Trzeba przyznaé¢ wtadzom niemieckiego kon-
cernu, ze Swietnie zareagowaty na popularnos¢
Golfa. Btyskawicznie do oferty ,jedynki” wpro-
wadzono kolejne silniki benzynowe i wysoko-
prezne, a juz w 1976 roku pojawita sie usporto-
wiona wersja GTI ze 110-konnym silnikiem 1.6
GTI. Ponadto — oprécz Wolsburga —uruchomiono
produkcje Golfa m.in. w Meksyku, USA, Austra-
lii czy Jugostawii.

Tak czy inaczej, Golf okazal sie z perspektywy
lat niesamowicie udanym ,strzalem w dzie-
siatke” dokonanym przez Volkswagena. Potwier-
dzaty to przez nastepne dekady kolejne generacje
tego modelu. W przypadku Beetla samochéd nie-
wiele sie zmienil, poréwnujac poczatek i koniec
jego produkcji. Inaczej stato sie z Golfem — poza
nazwa niewiele wspdlnego maja ze soba samo-
chody majace premiere w 1974 roku i obecne,
ktére oferuja wspblczesne salony samochodowe
VW. Ale tez trudno spodziewac sie, by byto ina-
czej. Rozwoj motoryzacji, ktéry w ostatnich 2-3
dekadach dokonuje sie wrecz w geometrycz-
nym postepie, wymusil bardzo szybka ewolucje
wspotczesnych samochodéw. Jednak trzeba przy-
znad, ze producentowi udato sie zachowac tzw.
DNA pierwszego Golfa sprzed 45 lat do dzisiaj.
I moze to DNA byto (i jest) na tyle udane i silne,
ze samochdd ten cieszy sie ogromna popular-
noscia do dzisiaj. a]
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