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ledy na drogi wyjechaly samo-
chody z silnikami Diesla z syste-
mem zasilania wykorzystujgcym
listwg common rail, zachwytom
konca nie bylo. Jakie sprawne, jakie
ekologiczne, jakie ekonomiczne. Roz-
wigzanie to sprawdza sie do dzis,
w szeregu modeli tak zasilane silniki
osiggajg zywotnos¢ poél miliona kilo-
metrow 1 wiecej. Oczywiscie zuzy-
wajgq sie kosztowne czesci, ktore
trzeba wymienia¢ (lub regenero-
wac);, wtryskiwacze, turbosprezarka,
Swiece zarowe, rozrzad, nie wspomi-
najgc o wymianie oleju (ktérg warto
wykonywac czesciej, niz zaleca pro-
ducent).

Z czasem okazatlo sie, ze co prawda
Diesle palg mniej (a wiec generujg
mniej CO,), ale za to siejg zwigzkami
azotu, czgsteczkami stalymi, ktére sg
bardzo, ale to bardzo szkodliwe dla
organizmow zywych. Wprowadzono
wiec kolejne normy, producenci
wyposazyli samochody w stosowne
filtry, 1 Diesle te normy spelnialy.
Potem Amerykanie przytapali nie-
mieckg marke na oszustwie, 1 oka-
zalo sie, ze silniki wysokoprezne
albo muszg by¢ bardzo kosztowne
w produkcji, albo by¢ sterowane
oprogramowaniem, ktére w cza-
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sie badan pokazuje spel-
nianie norm, natomiast
w codziennej eksploataciji
niekoniecznie.

Nie wszystkim udalo
sie z silnikami wysoko-
preznymi, jedni zaczeli
robi¢ napedy hybrydowe (benzyno-
wo-elektryczne), inni zmniejszali
pojemnosciliczbe cylindréw, jeszcze
inninastawili sie na naped wylacz-
nie elektryczny. Wszystko po to, aby
spelnic¢ coraz to ostrzejsze normy
emisji trucizn, a klientéw przekony-
wac o tym, ze wlasnie wprowadzony
do sprzedazy model, co prawda droz-
szy od poprzedniego, ale za to szko-
dzi nam i naszej planecie znacznie
mniej. Co, oczywiscie, bylo prawdga,
bo drozszy rzeczywiscie byl

Na horyzoncie sg nowe normy skiadu
spalin dla samochodéw, inzyniero-
wie rwg wlosy z glow, bo spelnienie
wysrubowanych wymagan jest eks-
tremalnie trudne. Nie wykluczaltbym
jednak, ze niektoére firmy majg odpo-
wiednie rozwigzania i wiedzg jak
nadchodzace ograniczenia speilni¢
lub... je ominga¢.

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski
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PREZENTACJE

TEKST 1 zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Toyota Land Cruiser od dziesiecioleci uznawana jest za jeden
z najlepszych — jesli nie naJIepszE — samochd&d terenowy.

Jego powstanie zwigzane jest z

onfliktem wojennym na

Potwyspie Koreanskim, w ktorym Chiny i Zwigzek Radziecki
wsparty Potnoc przeuwko Stanom Zjednoczonym, ktére
wspieraty Potudnie.

kanskiego byta wciaz jeszcze okupowana

Japonia, a bliska wéwczas bankructwa
Toyota otrzymata kropléwke w postaci zlece-
nia produkcji samochodéw ciezarowych dla
armii amerykanskiej. W 1950 roku japonska
policja zlozyta zaméwienie na lekki samocho6d
terenowy i inzynierowie Toyoty w ekspreso-
wym tempie opracowali wlasna konstrukcje,

Z apleczem logistycznym wojska amery-

ktéra jednak nie znalazta uznania zamawia-
jacych. Samochéd zaprojektowano wzorujac
sie na najpopularniejszym wéwczas Willysie.
Firma dysponowala jedynie silnikiem monto-
wanym w ciezaréwkach, i ten wiasnie, Typ B
zostal wykorzystany w prototypie. Z bardzo,
na éwczesne czasy, mocnym silnikiem i przy
podobnej charakterystyce konstrukcji nad-
wozia, samochdéd w terenie byl nadzwyczaj
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skuteczny.. Auto nazwano Toyota Jeep BJ i, po cze géry Fuji, firma otrzymata zamodéwienia od
spektakularnych prezentacjach polegajacych policji, strazy pozarnej, stuzb lesnych i podob-
na wjazdach m.in. trasa pielgrzyméw na zbo- nych instytucji panstwowych. >
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PREZENTACJE

W 1954 roku auto zyskato nazwe Land Cruiser,
w oznaczeniu poszczegdlnych modeli pozostat
kod, na przyklad BJ42, gdzie B oznacza silnik
z typu B, ] - model Land Cruiser, 4 — seria 4, 2
— wersja modelu w serii.

Prezentowany, uratowany przed zlomowi-
skiem egzemplarz legendarnej Toyoty Land Cru-
iser BJ42 pochodzi z 1982 roku. Legendarnej,

bo stworzony w latach 50. ub. wieku samochéd
byt nie tylko nadzwyczaj dzielny w terenie, ale
rOwniez, dzieki swej prostocie konstrukcji oraz
jakosci produkgji, byl niezawodny. Prezentowany
samochdd jest tak zwanym hardtopem, mozna
go rozebrad, zdjac¢ dach, drzwi, klapy, przednia
szyba sie ktadzie na masce, do jej unierucho-
mienia stuza specjalne zamocowania. Jednostke
napedowa stanowi trwaty (rozrzad na kotach
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zebatych) silnik Diesla o pojemnosci 3431 cm3,
mocy 90 KM (przy 3500 obr./min) i momencie
obrotowym 216 Nm (2200 obr./min). Instalacja
elektryczna o napieciu 24 V, dwa akumulatory.

Samochéd byl bardzo mocno zniszczony.
Karoseria, pierwotnie w kolorze czerwonym,
byta mocno zjedzona przez rdze, fragmentami
wrecz jej nie bylo. Stan tego auta byt opta-

GEAR SHIFTING

L4.(LOW RANGE AND 4x4): FOR THE MAXIMUM
TRACTION. (FRONT DRIVE WILL BE
ENGAGED AUTOMATICALLY.)

INSTRUCTIONS

Hz (HIGH RANGE AND 4x2) : FOR: ON~ _

Ha (HIGH RANGE AND 4x4) : FOR' OFF-THE-ROAD.
. SANDY, SNOWY OR SLIPPERY ROAD.
(FRONT ' DRIVE WILL BE ENGAGED.)

kany, dziury, brak fragmentéw oblachowania...
Samoch6d wymagat doglebnego, prawdziwego
remontu blacharsko-lakierniczego. Mecha-
nicznie niby byt w porzadku; jezdzil, skrecat,
hamowat... Po wyjeciu silnika okazato sie, ze
jest wzdluzny luz watu korbowego. Panewki
oporowe byly juz zuzyte, a po rozebraniu sil-
nika réwniez panewki watu korbowego byty
pomaranczowe, co moglo oznacza¢d, ze wymiana
oleju poprzedni uzytkownicy spe-
cjalnie sie nie przejmowali. Remont
jednostki napedowej okazat sie nie-
zbedny. Zawieszenie byto w zasa-
dzie sprawne, w zasadzie, czyli
zatozone zostaty nowe amortyza-
tory, jedno piéro w resorze bylo
pekniete wiec zostato wymienione,
resory otrzymaty nowe szpic- 2
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kopy. OczywiScie wszystkie elementy byty
odrdzewione i zabezpieczone antykorozyjnie.

Naprawa tego samochodu zaczeta sie¢ od roze-
braniairozkrecenia wszystkiego, co rozkreci¢ sie
dato. Wszystkie elementy, profile zamkniete, pota-
czenia nitowane i skrecane, réwniez fragmenty
w wiekszym lub mniejszym stopniu zniszczone
przez rdze, poddane zostaty piaskowaniu i czysz-
czeniu. Nigdzie nie pozostal nawet slad rdzy.
Naprawa i weryfikacja przestrzeni zamknietych
polegata na mechanicznym dotarciu do wnetrza,
przed skladaniem wszedzie byl czysty metal.
Sporo pracy wymagaty naprawy przerdzewiatych
ramek, szpros6w w masce, wzmocnien w karose-
rii. Bylo sporo spawania i dorabiania zniszczonych
fragmentow blachy. W dazeniu do doskonatosci,
po piaskowaniu i spawaniu, niektdre czeSci byly
cynkowane, niektére galwanizowane. Odbu-
dowujac jedna z najlepszych terenéwek Swiata,

wlasciciel chcial mie¢ pewnosé, iz samochéd
bedzie przygotowany na kazde warunki, jakie
mozna spotkac w terenie i zniesie kilkadziesiat
lat eksploatacji w doskonatej kondycji. Przykta-
dem zakresu prac i starannosci przy renowacji
Toyoty, moze by¢ dach. Plastikowy ptat laminatu
ma krawedzie usztywnione przynitowana stalowa
ramka, ktéra miejscami byta kompletnie skorodo-
wana. Po usunieciu nitéw i odrdzewieniu, trzeba
byto odtworzy¢ brakujace fragmenty, nastepnie
— po zabezpieczeniu i polakierowaniu — ponow-
nie ramka zostala przynitowana do (polakiero-
wanego i od$wiezonego) dachu. Wydaje sie ten
element bardzo prosty, natomiast naprawa byta
bardzo skomplikowana i czasochtonna. Dopro-
wadzenie samochodu do stanu obecnego trwato
dwa lata. Prace blacharskie, spawanie, cynowanie
zlecit sprawdzonemu rzemieslnikowi. Wspotcze-
$nie wykonywane naprawy blacharskie ograni-
czaja sie raczej do wymiany catych elementéw,
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drzwi, blotnikéw, nadkoli i ewentualnie wspa-
wania ,reperaturek”. Fachowcéw, ktérzy potrafia
wyklepad element, odtworzy¢ ksztatty na podsta-
wie pozostatych fragmentéw i osiagnac ksztalt,
jaki przed laty nadano w fabryce, jest niewielu.
Koszty restauracji samochodéw zabytkowych
rosna nie tylko z powodu trudno dostepnych
cze$ci zamiennych, ale takze z powodu rosna-
cych kosztéw pracy.

Na etapie prac blacharskich stosowany byt
podkiad epoksydowy Master Epoxy Primer 4:1,
z serii produktéw stworzonych w firmie Troton
do stosowania przy naprawach i zabezpieczaniu
fodziijednostek ptywajacych ponizejlinii wody:.
Doskonale zabezpiecza powierzchnie stalowe
i aluminiowe, w przypadku samochodu tereno-
wego taki produkt wydaje sie idealnym wybo-
rem. Ten podklad zapewnit Toyocie na wiele lat
szczelna antykorozyjna powloke.

Po przeprowadzeniu wszystkich prac blachar-
skich, starannym zabezpieczeniu podktadem
epoksydowym i wyréwnaniu szpachla z wiék-
nem weglowym carbon, a nastepnie multifunk-
cyjna, lekka szpachléwka wykanczajaca Amber
przed malowaniem aplikowany byt podkiad
Intertroton, akrylowy przegrodowy 3:1. Samo-
chéd polakierowany zostat lakierem biatym
bazowym, pierwotnie byl czerwony. Na koniec
polozono lakier bezbarwny. Dzieki duzej odpor-
nosci na zarysowania i duzej twardosci ten pro-
dukt daje gwarancje trwalej, ajednoczesnie este-
tycznej powtoki.

Wiasciciel auta podkreslit, ze chociaz budzet
wymbknat sie spod kontroli, to satystakcja z per-
fekcyjnie naprawionego samochodu nie da sie
przeliczy¢ na zadne pieniadze. Dzi$ Toyota BJ42
zroku 1982 prezentuje sie tak, jakby wlanie wyje-
chata z tasmy produkcyjnej. A mozeilepiej... o
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TEKST: ANNA LUBARTOWICZ-SZTORC

zpJEclA: SERWIS PRASOWY

Volkswagen T-Cross to kolejny SUV w ofercie Volkswagena i
bardzo ciekawa propozycja wéréd kompaktowych crossoverow.
Ten samochdd spetnia wszelkie obietnice, ktorych oczekuje
uzytkownik modnego crossovera.

-Cross, T-Roc, Tiguan, Tiguan Allspace

i Touareg — to SUV-y Volkswagena, ktore

réznia sie przede wszystkim wielkoScia
i przeznaczeniem. T-Cross pojawit sie nie tylko
w Europie, ale rowniez w Chinach i Ameryce
Potudniowej. Ma podbi¢ tamtejsze rynki.

Z pewnoScia jego atutami sa niepowtarzalna
stylistyka i funkcjonalnosé. Co warto wiedzieé
o T-Crossie? Przede wszystkim to, ze fajnie sie
podrézuje takim samochodem, ktéry zwraca
uwage i przyciaga spojrzenia, co istotne, zwlasz-
cza... z kobiecego punktu siedzenia. Wedtug
mnie to wzorzec nowoczesnego crossovera. Ten

model VW pojawit sie na rynku dos¢ pézno,
konkurencja byta szybsza, ale za to skorzystat
z doswiadczen konkurencji, wyeliminowat jej
bledy ijest! Nowy, nieco awangardowy T-Cross.
Dzieki konstrukeji wykorzystujacej modutowa
platforme MQB, T-Cross ma zaskakujaco prze-
stronne wnetrze przy niewielkich rozmiarach
zewnetrznych. Jest wiec idealny do porusza-
nia sie po miescie, a jednoczesnie dynamiczny
i komforty podczas dalszych wypraw. Spokojnie
mozna zjecha¢ w lena droge — ma podwyzszony
przeswit, a jego terenowe aspiracje podkreSlaja
takze zaglebienia w masce silnika, naktadkina
nadkolach i progach z czarnego tworzywa i kota
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w rozmiarze 205/55R17. Reasumujac jest modny,
wygodny w mieScie, komfortowy poza nim.

Wsiadam do T-Crossa i juz po kilkunastu
sekundach, wiem, ze chce zosta¢ tu na dtuzej.
Jest przestronnie, widoczno$s¢ jest doskonata. Sie-
dze wyzejijednoczeSnie mam sporo przestrzeni
nad glowa. Zakres regulacji bardzo wygodnych
foteli szeroki. Materialy sa estetyczne i dobrej
jakosci, a wielofunkcyjna, skérzana kierownica,

regulowana w wielu plaszczyznach, doskonale
ukladata sie w dtoniach. Wydaje sig, ze pasa-
zerowie na tylnych siedzeniach moga podré-
zowaé komfortowo i wygodnie. Ale nie spraw-
dzatam. Bagaznik ma pojemnoé¢ 385 1, ale po
przesunieciu kanapy tylnej maksymalnie do
przodu powieksza sie do 455 litréw. Po zlozeniu
opar¢ tylnej kanapy mam 1 290 litréw i ptaska,
dobrze ustawna, ogromna przestrzefi. Wsiada sie
i wysiada z T-Crossa super wygodnie, dzieki 2=

s
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wysoko umieszczonym fotelom. i mlodym, starszym, a takze statecznym rodzin-

kom i zwariowanym singlom. Pomy$lano o tym

T-Cross adresowany jest do bardzo szero- i estetyczne wnetrze T-Crossa mozna réwniez

kiego grona klientéw, tak wiec estetyka wne- personalizowacd. Do wyboru mamy trzy pakiety
trza powinna by¢ uniwersalna i podoba¢ sie aplikacji dekoracyjnych, ktére nadaja wnetrzu >

PASSENGER AIR BAG
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najbardziej odpowiadajaca kolorystyke i ozy-
wiaja wnetrze. Sa trzy linie wyposazenia tego
modelu: T-Cross, T-Cross Life i T-Cross Style.
Te dwie ostatnie wersje wyposazone sa w kom-
fortowe przednie siedzenia sportowe, reflek-
tory LED, czujniki parkowania z przodu i z
tytu, srebrne relingi dachowe, kierownice mul-
tifunkcyjna czy wyswietlacz wielofunkcyjny.
T-Cross mozna réwniez zamoéwic z opcjonal-
nym pakietem R-Line, ktéry podkreSla sportowe
cechy T-Crossa. Jest to np. specyficzny zderzak
R-Line w kolorze nadwozia, czarne listwy na

-

nadkolach oraz czarna ostona chtodnicy z logo
R-Line, specjalne listwy w kolorze nadwozia
na drzwiach oraz listwy ozdobne z logo R-Line
na blotnikach i przednich drzwiach. We wnetrzu
T-Crossa w stylistyce ,,R” znajdziemy np. listwy
progowe w przednich drzwiach z logo R-Line,
seryjne aplikacje dekoracyjne Race oraz pedaty
i podparcie lewej stopy ze stali nierdzewnej.

Priorytetem dla Volswagena jest bezpieczen-
stwo: testowana przeze mnie wersja miata nie
tylko system Front Assist, lecz takze system moni-
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torowania martwego polaisystem
utrzymania pasa ruchu. Zintegro-
wany system wzywania pomocy
eCall w razie wypadku automa-
tycznie polaczy sie z centrala alar-
mowa Volkswagena, aby przekazac
stuzbom ratowniczym najwazniej-
sze informacje. System infotain-
ment i nawigacja — tu nowemu
modelowi VW takze trudno co$
zarzucié, mozna tylko chwalié.
T-Roc jest naszpikowany syste-
mami nie tylko w zakresie bezpie-
czenstwa, ale takze rozrywkiiuzy-
tecznosci. System infotainment,
ktéry przetestowatam doktadnie,
jest—wedlug mnie — zdecydowanie
najlepszy w tej klasie aut. Zreszta
od wielu lat grupa VAG pod tym
wzgledem goruje nad konkurencja.

Jaki silnik wybra¢ do T-Roca?
Wybér jest spory. Kazdemu
wedtug potrzeb. Ja testowatam
auto z 3-cylindrowym silnikiem
o pojemnosci 11 i mocy 115 KM.
Turbodotadowanie pozwala uzy-
skiwa¢ wysoki moment obrotowy
na stalym poziomie, przez co jazda
na trasie jest przyjemnoScia. Przy-
spieszenie wynosi 10,2 sek, pred-
kosé maks. to 192 km/h.

T-Cross to nowoczesny cros-
sover, ktory doskonale wyglada,
budzi emocje i zapewnia frajde
z jazdy. Spory wybor silnikéw,
mozliwos$é personalizacji wne-
trza — to powinno si¢ podobac.
Estetyczne, przestronne wne-
trze i pojemny bagaznik dopet-
nia reszty. Ten samochéd sprawi
rado$¢ mtodym i modnym, rodzi-
nom, a nawet tym, ktérzy zechca
troche poszpanowac. Spetni ocze-
kiwania tych, ktérzy beda uzytko-
wac go w mieScie, ale takze i tych,
ktérzy lubia aktywny styl zycia,
bycia i podroéze. o
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orr.: MACIEJ RZONCA

zpJEclA: SERWIS PRASOWY

Kazdego roku Euro NCAP publikuje liste samochoddéw, ktére sg
najbezpieczniejsze w swoich kategoriach. Oceny tych najlepszych nie
mozna jednak poréwnywac bezposrednio miedzy roznymi kategoriami

pojazdow, dlatego ta renomowana organizacja publikuje wyniki w
postaci raportu ,Najlepszy w klasie” pokazujgcym, ktore pojazdy
radzity sobie najlepie;.

Ponadto, wymagania dla kazdej kategorii
gwiazdek sa z roku na rok coraz wyzsze. Roz-
wiazaniem stalo sie poréwnanie ,,Best in Class”
dokonywane tylko w ciagu kazdego roku kalen-
darzowego, tak aby wszystkie pojazdy byly oce-
niane wedtug tych samych standardéw.

Aby zdefiniowad najlepsza w klasie, oblicza sie
wazona sume wynikéw w kazdym z czterech
obszaréw oceny: ochrona kierowcy, dziecka, pie-
szego oraz wyposazenie dodatkowe wpltywajace
na podwyzszenie poziomu bezpieczefistwa. Suma
tych wynikéw stuzy jako podstawa do poréw-
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nania pojazdéw. Samochody kwalifikuja sie
do kategorii ,,Best in Class” tylko w oparciu
oich ocene ze standardowym wyposazeniem .
bezpieczenstwa. Dodatkowe oceny oparte na —
wyposazeniu opcjonalnym sa wykluczone. B R ,,-h
Raport za 2018 rok zawiera tylko niektére T > A= L .
klasy samochodéw, poniewaz — jak przy- =01 g@amp
znato Euro NCAP - przetestowano zbyt mato 1 ETR‘:‘WTW
samochodéw w danej kategorii. Euro NCAP i
zajelo sie takze samochodami elektrycznymi
i hybrydowymi. Chociaz samochody te moga
by¢ w réznych kategoriach wielkosci, orga-
nizacja ma nadzieje, ze wyrdéznienia pomoga
potencjalnym nabywcom samochodéw, kté-
rzy szukaja maksymalnego bezpieczenstwa
w tego typu pojazdach.
W opublikowanym przez Euro NCAP rapor-
cie ,Best in Class” za 2018 rok wyrézniono
cztery modele.
Pierwszy z nich (kolejno$¢ dowolna) jest '@
Hyundai Nexo, ktéry uzyskatl 94- procentowa
oceng za ochrone kierowcy, 87 % za ochrone
dziecka, 67 % za ochroneg pieszego oraz 80 %
za pakiety ochronne.
Lexus ES uzyskal odpowiednio: 91, 87, 90 -
oraz 77 procent.
Mercedes Benz A-Class: 96, 91,92 oraz 75
procent. o
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Oby do mety

orPr.: MIROSLAW RUTKOWSKI
zDJEclA: SERWIS PRASOWY

18 SPORT

Rajd Nadwislanski z metg w Putawach byt drugg odstong rywalizacji
zatdg w klasycznych samochodach. Pierwsza runda Motul
H|storycznych Rajdowych Samochodowych Mistrzostw Polski
odbywata sie w Swidnicy na trasach dawnego Rajdu Elmot..

ajd Nadwislanski przy-
pomniatl stara rajdowa
prawde, méwiaca o tym,
ze zwyciezcy sa na mecie. Tym
razem najszybszymi, w stawce
tych, ktérzy na mete dotarli,
byta zatoga Stopa/Sleczka
w BMW 318is. Wysokie tempe-
- Yolne
<

b

1
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ratury, sporo kurzu, zabrudzone
i Sliskie asfaltowe drogi pelne
piachu i szutru naniesionego
z poboczy oraz wysokie pred-
kosci i liczne mocne hamowania
—to zdecydowanie nie sa idealne
warunki do $cigania sie samo-
chodami, ktére maja kilkadzie-

=\
¥ ~
AR

sigt lat. Nie dziwi wiec fakt, ze
nie wszystkim zatogom w histo-
rycznych rajdéwkach dane byto
dotrzeé¢ do mety w Putawach.
Okazato sieg, ze kluczowe byto
unikanie probleméw, zaré6wno
tych sprzetowych, jak i sporto-
wych
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Zniwo Nadwislafiskiego
Ostatecznie druga runde
Motul HRSMP ukoniczyto 13
z 17 zalég, a takze cztery jadace
bez pomiaru czasu. Jeszcze na
drugim odcinku specjalnym
Artur Rowinski i Magdalena
Tokarska w Audi Quattro byli
najszybsza zatoga rajdu, ale
juz na kolejnej prébie wypa-
dli z trasy i zakonczyli udziat
w zawodach. W Alfie Romeo
1750 GTAm Andrzeja Wodzin-
skiego i Marka Kaczmarka
zastrajkowat ukitad smarowa-
nia silnika i zaloga wycotata
sie z rywalizacji, by nie uszko-
dzi¢ motoru. Problemy z jed-
nostka napedowa zatrzymaty
tez Fiata 131 Abarth, ktérym
jechali Mirek Miernik z Piotrem
Mitrega. Z kolei Pawel Hoffman
i Marcin Bartoga niegroznie
wypadli swoim Saabem 96 V4
poza droge. Co prawda samo-

pA - . e 28

chéd nie byt uszkodzony, ale
postuszenistwa odmoéwit uktad
elektryczny, wiec nie bylo juz
mowy o dalszej jezdzie.

Bohaterowie sq zmeczeni
Droga pozostatych zatég do
mety Rajdu Nadwislaniskiego

> gl

wcale nie byta prosta i bezpro-
blemowa. Najszybsza zaloga
zawodow — Filip Stopa i Grze-
gorz Sleczka w BMW 318is po
pierwszej petli miata ktopoty
Z zawieszeniem w Swoim samo-
chodzie. Udato si¢ jednak z nimi
uporac i siegnac takze po 35
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zwyciestwo w kategorii FIA 4/
J2 (auta z lat 1986-1990). — Zar
lejacy sig z nieba nie utatwiat jazdy,
gdyz sprzet dostawat mocno w kosc,
a same odcinki byly wymagajqce.
Nie brakowato dziur, nierowno
utozonych ptyt i innych zdradli-
wych miejsc, w ktérych mozna byto
uszkodzic samochdéd. Mamy jednak
za sobq ciekawy 1 bardzo udany
weekend, ktory zakonczylismy
na pierwszym miejscu w Motul
HRSMP — podsumowat Grze-
gorz Sleczka, pilot zwycieskiej
zatogi.

Z kolei w klasie FIA 3 (rocz-
niki 1976-1981) problemy z linka

gazu nie powstrzymaty zatogi
Piotr Zaleski/Piotr Szadkow-

i 2

ski (Porsche 911 SC) od wywal-

czenia kompletu punktéw za
pierwsze miejsce. W kategorii

A

przeznaczonej dla zawodnikéw
w samochodach z lat 1970-1975
(FIA 2) walke z szwankujaca
technika toczyli Piotr Kiepura
i Mateusz Galle. W ich Fiacie
125p Monte Carlo problemy
sprawial pasek napedu alter-
natora i pompy wody. DoSwiad-
czona zaloga obchodzita sie
jednak ze swoim sprzetem na
tyle delikatnie, ze ten dojechat
do serwisu, a potem do mety
w Pulawach i to na pierwszym
miejscu w klasie.

Zwyciezcy rywalizacji w FIA
1 (roczniki 1931-1969) — Tomasz
CuryloiJarek Skwarek niektére
odcinki konczyli , bez hamul-
cow”.—Wnaszej Syrenie 104 mamy
hamulce bebnowe przy wszystkich
kotach, ktére nie wytrzymujq dtu-
gich odcinkéw z licznymi hamo-
waniami z wysokich predkosci. Na
probie Wilkow przez ostatnie 4-5
kilometrow hamowato nam chyba
tylko jedno koto — komentowat
Curyto.

Bodajjedyna zatoga, ktéra nie
miata powodéw do narzekania
na sprzet, byli Jerzy Skrzypek

5

"w,'ﬁ.
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F=W.Sroczynski
ESE.Kotarska

SAMOCHOD SERWISLUE MM CARS WARSZ AWA

i Krzysztof Marczewski. Ten
duet, powracajacy do rywaliza-
cji po kroétkiej przerwie, dopro-
wadzit swojego Fiata Ritmo
Abarth na pierwsze miejsce
w klasyfikacji FIA 4/]J1 (1982-
1985).

Na trasie Rajdu Nadwislan-
skiego pojawil sie tez samochod
w barwach kampanii , Wyprze-
dzamy nowotwor”, ktérej celem
jest zwrocenie uwagirodzicéw
i lekarzy podstawowej opieki
zdrowotnej na fakt, ze dzieci
réwniez moga chorowad na
nowotwor. Zaloge fundacyj-
nego Opla Astry GSi tworza
niezmiennie Wojtek Sroczynski
— dziennikarz motoryzacyjny
oraz Emilia Kotarska — czto-
nek zarzadu Fundacji Pomocy
Dzieciom z Choroba Nowotwo-
rowa. Kampanie wspiera Polski
Zwiazek Motorowy, automo-
bilkluby i wszyscy zawodnicy
Motul HRSMP.

Szuter po raz pierwszy

Po dwoch asfaltowych run-
dach, pod koniec czerwca
uczestnicy Motul HRSMP po
raz pierwszy beda mieli oka-
zje do rywalizacji na luznej

nawierzchni. Kolejna runda
mistrzostw historycznych
bedzie drugi najstarszy rajd
na Swiecie, czyli PZM 76. Rajd
Polski rozgrywany na spekta-
kularnie szybkich i malowni-
czych odcinkach specjalnych
wokot Mikotajek.

Informacje o cyklu

MOTUL Historyczne Rajdowe
Samochodowe Mistrzostwa
Polski (HRSMP), to cykl roz-
grywany pod egida Polskiego
Zwiazku Motorowego w ktérym
kierowcy i piloci rywalizuja
samochodami, ktére swoje naj-

sl

wieksze triumfy Swiecity przed
paroma dekadami. Sa one histo-
ria rajdéw, ktéra od 2016 roku
ozywa na polskich odcinkach
specjalnych. W sezonie 2017 cykl
ten uzyskal prestizowe miano
Mistrzostw Polski bedace efek-
tem profesjonalnej organizacji
1 nieustannie rosnacego zainte-
resowania ze strony zawodni-
kéw. Rok 2018 przynidst kolejne
nowosci — piec¢ z siedmiu rund
bylo przeprowadzonych wraz
z zawodami zaliczanymi do
kalendarza Rajdowych Samo-
chodowych Mistrzostw Polski.
Tym samym zawodnicy w raj-
déwkach sprzed lat pokonali te
same odcinki specjalne, o takiej
samej dtugosci, co ich koledzy
we wspotczesnych konstruk-
cjach. Dzigki temu zgromadzeni
przy trasie kibice beda mogli
poczué atmosfere rajdéw z lat
60., 70., 80. czy 90. W sezonie
2019 zaplanowano sze$¢ rund,
w tym po raz pierwszy — histo-
ryczne Sciganie na szutrze pod-
czas Rajdu Polski, czyli drugiego
najstarszego rajdu samochodo-
wego na Swiecie. =]

Wiecej informacji: www.h-rsmp.pl
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Dwa weekendy w Poznaniu

TEKST | zDJECIA: GRZEGORZ CHYLA

Otwarcie tegorocznych wyscigéw na torze Poznan odbywato sie
w trudnych warunkach atmosferycznych Byto zimno, a w niedziele
jeszcze padato. Prognozy pogody przed drugg odstong WSMP byty
znacznie lepsze.

_ D ]uronoaniuus WELROPOLSKI Of

i ¥ cuFRe POL‘C)\R [}

czasie pierwszej rundy pogoda nie roz-
Wpieszcza%a zawodnikéw, na dodatek (a

moze z powodu pogody) z frekwen-
cja nie bylo najlepiej. Zawody uratowaty serie
gosScinne —niemieckie Haigo i europejski Puchar
Suzuki Swift, bez nich na torze bytoby pustawo.
Drugi weekend Wys$cigowych Samochodowych
Mistrzostw Polski byl bardziej atrakcyjny. Byto
sporo ciekawych wyScigéw, dopisata tez pogoda;
sobota ciepta, z zachmurzeniem, ale bez desz-
czu, niedziela stoneczna i upalna. Organizatorzy
staraja sie uatrakcyjni¢ wyscigi, jednak kibicom
(nielicznym) wcale fatwo nie jest. Nie bardzo jest
gdzie usia$¢, nie bardzo jest gdzie zjes¢, szczesli-
wie sa czyste toalety. W latach 70. zapowiadana

byta budowa trybuny na 50 tys. os6b, na zapo-
wiedziach sie skonczyto. Nawet powstata stalowa
konstrukcja, ktére przez diugie lata straszyta
postepujaca korozja. Dzi$ juz rozebrana. Naj-
powazniejszym jednak problemem sa kadry na
punktach obserwacyjnych. Pracujacy tam sedzio-
wie powinni reagowac na wszelkie wydarzenia
na torze, informowac sedziego wyscigu o koli-
zjach, faulach czy opuszczeniu toru jazdy. Kuleje
znajomos¢ przepisow, nie dostrzegaja nieprawi-
dtowych manewréw, zapominaja o sygnalizacji
flagami, zajmuja sie czym innym... A przeciez
sedziowie faktu iich decyzje maja znaczenie dla
przebiegu i wynikéw rywalizacji, o bezpieczen-
stwie zawodOow nie wspominajac.
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Puchary

Od lat najwazniejszymi
mistrzostwami Polski
w samochodach jednej
marki jest puchar Kia
Picanto. O tegorocznych
wyscigach w Poznaniu
opowiemy oddzielnie.

W pucharze 318 IS,
w ubieglym sezonie bez-
dyskusyjnie najliczniejszej
klasie, liczba zawodnikow
spadta z dwudziestu kilku
do pietnastu... Tu najle-
piej sezon rozpoczatl Mar-
cin Lempert, w pierwszym
wyscigu ulegt tylko Karo-
lowi Wyce, podium uzupet-
nit Wojciech Smorawinski.
W drugim biegu Lempert zwyciezyl, pokonu-
jac swojego najgrozniejszego rywala Wojciecha
Smorawinskiego i Michata Catka. W sobotnim
wyscigu Il rundy podium 318IS Cup PL zmieScito
sie w niecatych szesciu sekundach, wygrat Mar-
cin Lempert, za nim dojechal Lukasz Rawecki,
a trzeci byl Michat Catek. Niedzielne podium
byto identyczne.

Rozwija sie za to puchar dla Mini Cooperéw
—OMM Super S, w tym roku z patronem w postaci
Fastline. Doszlo czterech zawodnikow, dzieki
czemu ich liczba doszta do
pietnastu. W pierwszym

startowatl z pierwszej pozycji i utrzymat ja do
mety. Za nim finiszowali Alejskiitukaszykito
ta dwojka znajduje sie na pierwszych miejscach
w klasyfikacji po pierwszym wyScigowym week-
endzie. Miesiac pdézniej w sobotnim wyScigu
pierwszy przecial linie mety Bartosz Alejski,
ale po karze 25 sekund za wyprzedzanie pod-
czas z0ttej flagi, spadl na 6sme miejsce. WySscig
wygrat Jacek Cichopek, a na podium staneli jesz-
cze Jan Antoszewski oraz Jacek Lukaszyk. Nie-
dzielna rywalizacje wygrat Eukasz KaZzmierczak.
Mete minat z przewaga blisko 12 sekund nad
nastepnym zawodnikiem. O dalsze miejsca 2=

wyscigu zwyciezyl pew- =
nie Bartosz Alejski. Odru- |

gie miejsce walczyli Jacek
Cichopek i Lukasz Kaz-
mierczak, co skonczyto
sie drugim miejscem dla
Cichopka, a Kazmierczak
spad! na koniec stawki,
trzeci byt obronca tytutu
Jacek tukaszyk. W dru-
gim wyscigu stawka star-
tuje w odwrdéconej kolej-
nosSci pierwszego, z czego
skorzystat Jakub Kojder
— nie ukonczyt pierw-
szego wyscigu, w drugim
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toczyla sie zacieta walka.
Drugiego Jacka Cichopka
od piatego Bartosza Alej-
skiego dzielito ledwie 3,5
sekundy. Na najnizszym
stopniu podium stanat
Marcin Olejniczak. __
Wwyscigu ToyotaRacing I
Cup zwyciezyto doswiad- |
czenie, dwa zwyciestwa
odnotowatl Mateusz Bart-
kowiak, na drugim i trze-
cim miejscu zamieniali
sie Jacek Jurecki i Tomasz
Tomczak. W drugiej run-
dzie sobotni wyScig po
raz trzeci wygrat Mateusz
Bartkowiak, a obok niego
na podium staneli Tomasz Tomczaki Jacek Jurecki.
Czwarte miejsce zajat Aleksander Szandrowski,
ktory tuz po starcie wypadl w zakrecie Baba Jaga
z toru, spadl na ostatnia pozycje, ale ambitnie
walczyt nawet o podium. Ciekawy pojedynek
stoczyli tez Rafat Pluciennik z Dawidem Czar-
nikiem. Goéra byl ten drugi. Niedzielny wyscig
byt jeszcze bardziej emocjonujacy. Wygratl po
raz czwarty w sezonie Mateusz Bartkowiak, ale
tym razem nie przyszio mu to fatwo. Startowat
z ostatniej pozycji, bo nie wziat udzialu w kwa-

lifikacjach. Na prostej startowej wyprzedzit dwa
auta, ale potem dtugo jechat na czwartej pozycji,
a przed nim zaciecie walczyli Tomasz Tomczak,
Jacek Jurecki i Aleksander Szandrowski, ktérzy
zmieniali sie na prowadzeniu. Rywale zaczeli
popetniaé bledy, Bartkowiak to wykorzystat
i znéw ukonczyt wyscig na najwyzszym stopniu
podium. Drugi byt Szandrowski, trzeci Jurecki.
Awaria Tomczaka sprawita, ze na czwartym
miejscu finiszowat Rafal Pluciennik, a piaty byt
Dawid Czarnik.
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Mate Fiaty I

Nieco slabiej niz rok sk
temu wygladaja Maluchy !
—po zmianach regulami-
nowych w najmocniej-
szej dywizji 2 nie zjawit
sie nikt, piatka zawod-
nikéw rywalizowata
w Dywizji 1, zwycie- ™
stwami podzielili sie Qba
Sykucki i Maciej Wiel-
gosz. Nowos¢ — cztery
samochody utworzyty
dywizje 0, z najmniej-
szymi przerObkami. Tu
W pierwszym wyScigu
triumfowal weteran
Jacek Chojnacki, w dru-
gim Grzegorz Ostrowski. Samochodéw jest moze
niewiele, ale reprezentuja wyréwnany poziom
i dostarczaja widzom wielu emocji przez catly
czas wyscigu. Czerwcowe wyscigi Maluchéw,
oficjalnie Maluch Trophy dostarczyty catkiem
sporo emocji. Wystartowato 12 zawodnikéw, po
szeSciu w kazdej dywizji. W DN7-0 dwukrot-
nie podium zajmowali Jacek Chojnacki, Marek
Kurzetowski i Grzegorz Ostrowski, a w DN7-1
w obu wyscigach najszybszy byt Maciej Wiel-
gosz. W sobote podium uzupetnili Mirostaw
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Jandula i Pawel Zerominski, w niedziele Kuba
Sykucki i Tomasz Koza.

Powro6t Endurance

Lepiej niz w ubieglym sezonie wygladat tez
wyscig dlugodystansowy, teraz dwugodzinny co
pozwolilo na przywrdécenie nazwy Endurance.
Nowoscia jest podziat tylko w oparciu o pojem-
nos¢ silnika, bez wnikania w regulaminowe
szczegOly tak jak w reszcie MP. Najszybsza jest
klasa powyzej 3500 cm3, tu walczyty dwa Por- >->

UM 2L~
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sche 911 GT3, wyraznie zwyciezyl duet Janusz
Szymanski —Radostaw Kordecki, pomégt bardzo
dtugi postdéj w boksie i tankowanie gdy Artur
Janosz zmieniat Mariusza Miekosia. W klasie do
3500 podium zajely trzy Renault Clio, zwyciezyt
duet Jakub Dwernicki—Tomasz Magdziarz przed
parami Rafat Rulski — Patryk Krupifiski oraz Mar-
cin Ganowski — Nikodem Wierzbicki. W klasie
do 2000 w czoléwece r6zne modele BMW, zwycie-
zyli Bartlomiej Madziara z Bartoszem Grzelec-
kim przed duetami Bartosz Koziet — Karol Wyka
oraz Michatem Matuszykiem z synem Mitoszem.

DN4 i Toyoty.
Oczekiwania przed czerwcowym wyScigiem
Endurance byly duze. Polaczenie rywalizacji

z FIA CEZ dodato pikanterii rywalizacji z dwéch
powoddéw. Zawodnicy przywiezli bardzo szybkie
auta klasy GT3, spodziewano sie wiec duzych
szybkosci i sporych emocji. Kierowcy rywalizu-
jacy w mistrzostwach Strefy Europy Centralnej
Scigali sie przez godzinem natomiast w krajo-
wym championacie jazda trwata dwie godziny.

Rywalizacje w WSMP wygrat duet Mariusz
Mieko$ - Artur Janosz w Porsche 911, rywali-
zacje w D4 2000 rozstrzygnal na swoja korzys¢
duet Madziara-Grzelecki (BMW E90), a w D4
3500 Bougusiaa-Puciata (Seat Leon Supercopa)

W FIA CEZ nie mial sobie réwnych Marcin
Jedlifiski w Audi R8 LMS GT3, ktéry pokonat 39
okrazen. Z kétkiem straty rywalizacje ukonczyli
Stanistaw Jedlifiski i Mateusz Lisowski, ktorzy
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dzielili sie Mercedesem AMG GT3,
a trzeci byt duet Skalicky-Chlad
w Audi R8 LMS GT3

Dobra sytuacja jest tez w klasie |

DN4 (Open do 2000 cm?) — ubie- R

glorocznych uczestnikow wzmoc-
nili uczestnicy Pucharu Toyoty —to
kolejna prywatna inicjatywa, sze$¢
Toyot Celic GT zostalo identycznie
przygotowanych przez jedna firme
i wynajetych kierowcom, oprécz
udziatu w klasie DN4 sa klasyfiko-
wani osobno we wlasnym pucha- |
rze. Daleko przed nimi rozgrywata
sie wlaSciwa rywalizacja w kla-
sie, w pierwszym wyScigu zwycie-
zyt Bartlomiej Madziara przed Piotrem Strozi-
kiem i Mikotajem J6zwiakiem, w drugim wygrat
J6zwiak przed Madziara i Maciejem Laszkiewi-
czem. W drugiej rundzie WSMP zwyciezca piat-
kowych kwalifikacji, Piotr Struzik, tuz po star-
cie miat awarie w swojej Hondzie 52000 i przez
caty dystans wyscigu walczyt tylko o to, by go
ukonczy¢. Pech rywala wykorzystat Barttomiej
Madziara (BMW E90), ktéry triumfowat z prze-
waga ponad minuty i 20 sekund nad Maciejem
Laszkiewiczem i Piotrem Jankowskim, ktorzy
do ostatnich metréw walczyli o drugie miejsce.
W niedziele drugie zwyciestwo w ten weekend
odniést Barttomiej Madziara (BMW E90), ktéry
dtugo walczyt o prowadzenie z Piotrem Struzi-
kiem (Honda S2000). Trzecie miejsce zajat Maciej
Laszkiewicz (BMW E30

Mate pojemnosci

Trzy najnizsze klasy samochodéw startuja
w jednym wyscigu, w DN 1 dwa razy zwycie-
zyl Jakub Szablewski w Kia Picanto, w DN 2
w pierwszym wyScigu Piotr Kowner w Hon-
dzie Civic pokonat Macieja Dreszera w Toyocie
GT86, w drugim wyscigu sytuacja sie odwro6-
cita. Podobnie w DN 3 — w sobote Suzuki Swift
Lukasza Janiaka pokonato Fiata Cinquecento
Krzysztofa Mencela, w niedziele zwyciezyt Men-
cel przed Janiakiem.

W czerwcowych wyscigach po raz kolejny
zawodnicy pokazali, ze Sciganie sie w malych
samochodach moze by¢ i ciekawe i emocjonu-
jace. Rywalizacje w DNI1, gdzie Scigaly sie trzy
Kie Picanto, wygrat Jakub Szablewski przed
Maksem Séwka i Aleksem Séwka. W DN2 naj-
szybszy byl Maciej Bana$ w Suzuki
Swifcie, a w DN3 Lukasz Janiak, tez
korzystajacy z Suzuki Swifta. Zwy-
ciezca DN1 w niedzielnym wyScigu
Kia Platinum Cup potwierdzit znako-
mita dyspozycje po raz wtdry jednego
dnia stajac na najwyzszym stopniu
podium.

Najmocniejsze3
~ Wreszcie najszybsze klasy - w D
- 4 powyzej 3500 dwa razy wygrywat
- Mariusz Mieko$ w Lamborghini Hur-
| racan, D4 do 3500 to dwie wygrane
Gosi Rdest, DN 5 dwa zwyciestwa

Bartlomieja Mireckiego. Pozostata -
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911. Ponownie najlep-
szy okazal si¢ Mariusz
Mieko$, a za nim fini-
 szowali Radostaw Kor-
decki i Maciej Kepka.
Klase DN5 wygrat Bar-
. ttomiej Mirecki (VW

klasa DN 9 w ktorej startowat jeden samochéd
— piekne 40-letnie Porsche 911 — w sobote jechat
nim Marcin Fedder, w niedziele Dariusz Krupa.

W sobotnich wyscigach drugiej rundy podium
w D4+3500 zdominowaty samochody marki Por-
sche. Na najwyzszym stopniu stanat Mariusz
Miegkos, drugi byl Janusz Szymanski, a trzeci
Radostaw Kordecki. W klasie DN5 najszybszy
byt Bartlomiej Mirecki w VW Golfie. Krzysztof
Zagorski odniést zwyciestwo w D4 3500, a Mar-
cin Fedder w DNO.

W sprincie Scigaty
sie tez auta z FIA CEZ
i to one zdominowaty
rywalizacje, nadajac
nieprawdopodobne
tempo. Ciekawe poje-
dynki w obu wySsci-
gach toczyli Marcin
Jedlinski z Richardem
Chladem (obaj AudiR8
LMS GT3). Trzeci na
mecie byt Stanistaw
Jedlifnski w Mercede- §
sie AMG GT3.

W rywalizacji
w WSMP na podium
klasy D4 +3500, podob-
nie jak dzieh wcze-
$niej, trzy Porsche

' Golf) przed Eukaszem
Stolarczykiem (Mitsubi-
shi Lancer) i Marcinem
Ganowskim (Renault
. Clio), a pelna pule punk-
téw w D4 3500 zgarnat
Krzysztof Zagérski (VW
Golf), a w DN9 Marcin
Fedder (Porsche 911).

W czasaie pierwszej
rundy, kolejny juz raz,
na tor Poznah zawitata niemiecka historyczna
seria Haigo. Wséréd formul w klasie do 1300
dwa razy wygrat Lech Wojciechowski. W klasie
do 1600 dwa zwyciestwa odniést Toni Koitsch,
a Andrzej Fontaniski byl raz szésty, raz piaty.
W klasie samochodéw osobowych dwa razy
zwyciezyl Dieter Hoffmann. Wreszcie goScinna
wizyta Swift Cup Europe. Obronca tytutu - Jan
Antoszewski dwa razy byt drugi, oba razy ulegt
Bendeguzowi Molnarowi. o
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Picantnie na torze

OPR. |1 zDJECIA: MIROSELAW RUTKOWSKI

Nikodem Wierzbicki, ktéry dwukrotnie pojawiat sie na drugim

stopniu podium, okazat sie najlepszym kierowca trzeciej rundy

KIA PLATINUM CUP w Poznaniu. W wyscigach domowej rundy
triumf odnosili Kamil Serafin i Jakub Szablewski.

do klasyfikacji sezonu, mieli oni okazje

do przypomnienia sobie Toru Poznan
podczas treningu. Najszybszy byt w nim Dawid
Borek, ktéry o 0,172 sekundy pokonat Jakuba
Szablewskiego. Trzeci ze strata 0,212 sekundy byt
Nikodem Wierzbicki. Piatek stat pod znakiem
kwalifikacji. O wynikach 20-minutowego Q1
rozstrzygneto juz pierwsze pomiarowe okraze-

Z anim zawodnicy rozpoczeli walke o punkty

]
¥ max
/7
@, e

Sztorc

nie. Na czele tabeli z czasami znaleZli sie Jakub
Szablewski, Dawid Borek (+0,019) i Filip Zagoér-
ski (0,115). W 15-minutowym Q2 najlepszy byt
Dawid Borek, a z walki o pole position odpa-
dli Aleksander Olejniczak, VIP-owie: Michat
Sztorc i Jacek Jurecki oraz Mateusz Zuchowski.
W 10-minutowym Q3 najlepszy byl Nikodem
Wierzbicki, ktéry wywalczyl pole position do
pierwszego wyscigu.

2>
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Sobota rozpoczeta sie od spotkania z goSciem
specjalnym rundy w Poznaniu: Jakubem Przy-
gonskim. Czwarty kierowca Rajdu Dakar 2019
na spotkaniu z zawodnikami i kibicami dzielit
sie swoim bogatym do$wiadczeniem. Po obia-
dowej przerwie pokazat umiejetnoscijazdy dri-
ftowozem, ktérym zwinnie przemieszczat sie
miedzy wysScigowymi Picanto.

SPORT

Wydarzeniem dnia
byt jednak pierwszy
wysécig KIA PLATI-
NUM CUP, ktéry po
fantastycznej walce
stoczonej z rywalami
wygrat Kamil Serafin.

Rywalizacja roz-
poczeta sie przy
pochmurnej pogodzie
itemperaturze nieprze-
kraczajacej 20 stopni
Celsjusza. Po starcie
nie doszto do znacza-
cych zmian w czo-
téwce i po pierwszym
okrazeniu na czele
znajdowat sie startu-
jacy z pole position
Nikodem Wierzbicki. Tuz za plecami nasto-
latka jechali Kamil Serafin i Jakub Szablewski.
Z czwartej na sz0sta pozycje spadt Konrad Wro-
bel, ktéry musiat uznaé¢ wyzszos¢ Filipa Zagor-
skiego i Dawida Borka.

Do kolejnych zmian doszto na trzecim okraze-
niu, gdy Dawid Borek zdotat wyprzedzi¢ Filipa
Zagorskiego. Na czele stawki Nikodem Wierz-
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bicki dzielnie bronit sie przed atakami Kamila
Serafina i Jakuba Szablewskiego. Defensywna
jazda nie pozwalata jednak na uzyskanie dobrych
czasOw okrazen i wkrétce o pierwsze miejsce
walczylto pieciu kierowcow.

Kamil Serafin udanie zaatakowal pozy-
cje lidera na széstym okrazeniu rywalizacji.
W tym samym momencie nad torem pojawity sie

R

ciemne chmury, z kté-
rych spadto kilka kro-
pli deszczu. Zawod-
nicy zdotali jednak
dokoniczy¢ rywalizacje
w suchych warunkach.
Byly mistrz Polski po
objeciu pozycji lidera
zaczal oddala¢ sie od
stawkiipewnie wygratl
pierwszy wys$cig na
Torze Poznan.

- Towymarzona sobota
dla mnie. Nie udato mi
sig objgé prowadzenia od
startu, ale taki jest ten
sport i nie zawsze da sig
zrealizowac zatoZone
plany. Poczqtek wyscigu
byt spokojny i dopiero po kilku okrqzeniach podjgtem
proby ataku. Gdy wyszedtem na czoto stawki, bytem
w stanie powigkszac przewage i pewnie zmierzatem
po zwycigstwo - mOwit Kamil Serafin.

W drugiej czeSci wyscigu bdj o drugie miejsce
stoczyto czterech kierowcéw, ale mimo wielu >
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proéb atakow, drugi stopien podium wywalczyt
Nikodem Wierzbicki, a trzeci byt Jakub Szablew-
ski. Czwarte miejsce zdobyt Dawid Borek, ktéry
uzyskal najlepszy czas pojedynczego okrazenia.
Czotowa piatke zamknat Filip Zagoérski.

- Jestem bardzo zadowolony z drugiego miejsca. Na
czwartym okrqzZeniu uszkodzitem felge i batem sig,
ze nie dojade do mety rywalizacji. Tracitem bardzo
duzo czasu na prostych, ale obronitem sig przed ata-
kami i dojechatem do mety na drugiej pozycji. Zdoby-
tem duzo punktéw do klasyfikacji sezonu, a w walce
o mistrzowski tytut to jest najwazniejsze - informo-
wat Nikodem Wierzbicki.

SzOste miejsce, ktére oznacza pole position
w drugim wyscigu, zdobyta Adrienn Vogel.
Wegierka startujaca z dziewiatego pola starto-
wego po drugim okrazeniu znajdowala sie na
6smej pozycji. Na kolejnym zdotata wyprzedzi¢
Patryka Borka, a na piatym pokonata Konrada
Wrébla i samotnie dotarta do mety rywalizacji.
Za plecami Wrobla zazarty bdj o 6sme miejsce
zwyciezyt Aleks Séwka, ktéry o0 0,071 sekundy
pokonat Patryka Borka. Dziesiatke zamknal

Istvan Bernula, a jedenasty byt Aleksander
Olejniczak. Po walce z VIP-ami dwunaste miej-
sce zdobyl Mateusz Zuchowski, a w rywaliza-
cji zaproszonych gosci Michat Sztorc pokonat
Jacka Jureckiego.

Na niedziele zaplanowano drugi wySscig,
ktéry wygrat najmtodszy w stawce KIA PLATI-
NUM CUP: Jakub Szablewski. W gorace popo-
tudnie na pierwszym polu startowym pojawita
si¢ Adrienn Vogel, ale Wegierka nie wykorzy-
stata tego ijuz po pierwszym zakrecie musiata
uznaé¢ wyzszos$¢ innych kierowcéw. Najlepiej
do rywalizacji ruszyt Filip Zagorski, ktéry po
pierwszym okrazeniu mial za soba Kamila
Serafina i Dawida Borka. B6j o zwyciestwo
toczyli réwniez wspomniana Vogel, Konrad
Wrébel i Nikodem Wierzbicki. Czotowa dwdjka
chciata jednak zbyt ambitnie walczy¢ o triumf
na Torze Poznan i na trzecim okrazeniu doszto
do kontaktu pomiedzy Zagérskim i Serafinem,
ktory dla tego pierwszego skonczyt sie mocnym
uszkodzeniem samochodu. Zdotat on jednak
dojecha¢ do bokséw, gdzie wymieniono jedno
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z k6t i jadac wolnym tempem, ujrzat flage
w szachownice. Regulamin nakazuje jednak
przejazd minimum 90% dystansu wyscigowego
i mlodemu kierowcy zabrakio jednego okraze-
nia, by zostac sklasyfikowanym. Serafin prze-
kroczyt linie mety jako jedenasty. Cata sytu-
acje najlepiej wykorzystat Jakub Szablewski,
ktéry wysunat sie na prowadzenie i nie oddat
go do konica rywalizacji. Najmlodszy w stawce
kierowca nie mégtjednak méwic o spokojnym
wyscigu, poniewaz tuz za nim znajdowali sie
Konrad Wrébel i Nikodem Wierzbicki. Osta-
tecznie na drugim stopniu podium po ataku
na ostatnim okrazeniu znalazt sie Wierzbicki,
ktory uzyskat najlepszy czas pojedynczego
okrazenia, a trzeci byt Wrébel.

- To byt bardzo udany wyscig. Doszto do kontaktu
zawodnikow jadgcych przede mngq, co udato sig wyko-
rzystac i wyjsc¢ na prowadzenie. Po tym musiatem
tylko narzucic mocne tempo i odjezdzac stawce, by
odnies¢ pewne zwycigstwo - mowit Szablewski.

- Na poczqtku drugiego wyscigu byto sporo chaosu,
ale pozniej odjechalismy wraz z Jakubem i Konradem
od reszty stawki. Pozniej walczylismy i wykorzystatem

blad, ktory popetnit Konrad na jednym z hamowan.
Gratuluje chtopakom, poniewaz to byt naprawde dobry
wyscig. Zdobytem duzo punktéw, ktore przyblizajq
mnie do mojego celu: mistrzostwa Polski. Przed nami
jednak trzy rundy i jest duzo punktéw do zdobycia
lub stracenia - podsumowat Wierzbicki.

Za czolowa tréjka w pierwszej czeSci wyscigu
dzielnie bronita sie¢ Adrienn Vogel, ale na dzie-
wiatym okrazeniu musiata uznaé wyzszo§¢
Dawida Borka, a na ostatnim zostata jeszcze
wyprzedzona przez Aleksandra Olejniczaka.
Niecate 0,2 sekundy dzielily na mecie si6ddmego
Istvana Bernule i 6smego Aleksa Séwke. Dzie-
siatke zamkneli Patryk Borek i VIP: Michat Sztorc.

W klasyfikacji sezonu nowym liderem zostat
Nikodem Wierzbicki, ktéry ma jedenaScie punk-
téw przewagi nad Dawidem Borkiem. Trzeci ze
strata punktu do wicelidera jest Kamil Serafin.
W klasyfikacji rundy Wierzbicki (140) byt lepszy
od Szablewskiego (133) i Dawida Borka (122).
Kolejna runda KIA PLATINUM CUP odbedzie
sie na poczatku lipca na Slovakiaringu. o
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Wydarzenia i rocznice: kwiecien 2019

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

126p, czyli Maluch

4 czerwca 1989 roku odbytly sie pierwsze
w powojennej Polsce (czeSciowo wolne)
wybory parlamentarne, ktérych wyniki
nieco naiwnie skomentowata pani Szczep-
kowska oznajmiajac, ze w naszym kraju
,skonczyt sie komunizm”. Jakby nie oce-
nia¢ tamtych wyboréw, na pewno ta data
weszla na trwate do historii naszego kraju.

Jeslijednak skupimy sie na polskiej moto-
ryzacji, tonie mniej wazna data jest 6 czerwca
1973 roku. Tego dnia bowiem zmontowano
- w wybudowanej rok wczesniej Fabryce
Samochodéw Matolitrazowych w Bielsku-Biatej 22 lipca. Dla éwczesnego pokolenia dorostych
- (z wloskich cze$ci) pierwsze egzemplarze Fiata 0s6b ztaknionych wlasnych ,czterech kétek”
126, a oficjalne rozpoczecie produkcji rozpoczeto miato to szczegdlne znaczenie, gdyz ten niewielki

samochéd byt pierwszym
GHEETE S w PRL-u autem, ktére
stato sie w miare dostepne

S . dla przecietnego Kowal-
¥ Iy skiego.

Napisalem ,w miare
dostepny”, gdyz popyt
na fiacika byl ogromny
i przez cate lata obowiazy-
waly zapisy, kolejkiiprzy-
dziaty (talony). Poza tym,
&l pierwotna ceng auta usta-
=== ]Jono na 69 tysiecy ztotych

~ . przy érednich wéwczas

= zarobkach na poziomie

3,5 tysiaca. Jak wiec tatwo

policzy¢ na fabrycznie

nowy samochdd trzeba
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Fiat 126p produkowany byt w Polsce do 22
wrzesnia 2000 roku. Od 1975 roku produkcje
Malucha - bo taka popularna, a pézniej oficjalna
nazwe otrzymalo to auto — uruchomiono takze
w nowej i nowoczesnej fabryce w Tychach. Lacz-
nie z obu polskich fabryk wyjechaty 3 318 674
egzemplarze modelu 126, a kolejnych 1,3 mIn
opuscito wloskie fabryki Fiata.

Pierwsze Fiaty 126 wyposazono w 2-cylindrowe
silniki benzynowe o pojemnosci 594 ccm i mocy
23 KM. Z czasem pojawily sie silniki o pojem-
nosci 652 ccm i mocy 24 KM oraz (w modelu 126
BIS) 703 ccm i mocy 25,2 KM przy masie wla-
snej 480-600 kg. Dla |
wielu wspétczesnych,

kiwato swoja ,dzielnoscia” na drodze. Do legend
przeszty historie o Maluchach wypchanych baga-
zami ,pod dach” (albo i wyzej), wiozacych cate
rodziny nad ciepte wody Adriatyku czy Morza
Srédziemnego. Maluchy byty (i sa) przerabiane
na wszelkie mozliwe sposoby nie wylaczajac
wersji sportowych — rajdowych i wyscigowych.
Wystarczy zreszta przesledzi¢ portale spoteczno-
$ciowe mitosnikéw tych aut skupionych w licz-
nych fan klubach. O wielu samochodach méwi
sie, ze sa kultowe. I w wielu przypadkach takie
okreSlenie jest pewnym naduzyciem. Na pewno
jednak na miano kultowego zastuguje Fiat 126p
alias Maluch. o

mtodych kierowcéw
szalejacymi sprowa-
dzanymi z Zachodu
nastoletnimi BMW za
kilka tysiecy ztotych,
takie parametry moga
wydawac sie niewiary-
godne i by¢ obiektem
kpin. Starsze pokole-
nia jednak bardzo sza-
nowaty Fiacika, o kt6-
rym pojawilo sie setki
dowcipéw. Byty tojed-
nak zarty wynikajace
z duzej sympatii do
tego auta, ktore zaska-
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