Numer 134, 5 lipca 2019




N\

ak wiadomo kazdy tancuch jest tak
mocny, jak jego najstabsze ogniwo.
Podobnie jest w ruchu drogowym.
Stan bezpieczenstwa na drogach nie
zalezy od tych, ktérzy dysponujg naj-
lepszymi samochodami, doskonale
opanowali technike prowadzenia auta,
znajg przepisy prawaiich przestrze-
gajq, jezdzg skupieni nie tylko na pro-
wadzeniu wlasnego samochodu, ale
reagujg na poczynania innych. Nie,
tacy kierowcy zagrozenia nie stwa-
rzajg. Chyba ze zdarzy sie nagta awaria
samochodu lub jeszcze bardziej nagly
kryzys zdrowia. Ale to hipotetycznie
mozliwe, jesli takie sytuacje sie zda-
rzajg, to sporadycznie.

Problemem moggby¢ swietnikierowcy
w rownie swietnych samochodach,
kiedy przekonani o wiasnych umiejet-
nosciach nie respektujg ograniczen,
zalecen, nakazow czy zakazéw iz wyz-
szoscig traktujg wszystkich innych.
Najczesciej sg to adepci "pierwszego
kroku rajdowego”, ktérzy po ukoncze-
niu kilku raczej mniej niz bardziej
wymagajgcych wyscigow, jazd spraw-
nosciowych lub KJS (Konkursowa
Jazda Samochodem), sadzg, Ze moga
wiece]. Najczesciej z klopotéw wycho-
dzg obronng reka. Problemy zaczynajg
sie wtedy, gdy na drodze spotykajg sie
tacy wlasnie, pewni siebie, najczesciej
miodzikierowcy z takimi, ktérzy spor-
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towych doswiadczen nie
majg 1z duzymrespektem
traktujg samochdd, droge
1 ludzi. Czasem docho-
dzi jeszcze niepewnosé
W manewrowaniu, niezna-
jomosc¢ drég, staba orienta-
cjaprzestrzenna. Spotkanie z jadgcym
zdecydowanieidynamicznie kierowcg
moze by¢ przyczyng leku, niekontrolo-
wanej reakcji, gwaltownego hamowa-
nia lub skretu. Paniczne zachowanie
za kierownicg moze by¢ przyczyng
nieszczescia, ktoremu winien bedzie
ten, kto tej panice ulegt. No bo prze-
ciez ten, ktory wystraszyl juz dawno
odjechat.

Najgorsijednak sg ci, ktorzy nie tylko
"umig wiecej" ale tez i (tak im sie
wydaje) wiedzg wiecej. Tacy wlasnie
specjalisci na przyktad potrafig na
autostradzie jechaé¢ kilka metrow za
wyprzedzajgcym ciezaréwke z legalng
predkoscig 140. Kilka metrow, trgba,
Swiatta... Ze jest to prowokowanie
wypadku? Ze objaw prostactwa i gtu-
poty? Ze niebezpieczne?

Ciekawe, ze kiedy juz zdarzy sie naj-
gorsze, przytomniejg, rozpaczajgidzi-
wig sie wlasnej glupocie.

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski
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Biate nosorozce to dziwne stworzenia. Po pierwsze, wcale nie sg biate.

Nazwa wzieta sie z nieporozumienia — Afrykanerzy stowo ,wide”,
szeroki, wymawiali w sposdéb, ktory Anglicy styszeli jako ,,white”,

czyli
czyli

biaty. Po drugie, mimo imponujgcych wymiaréw i groznego wygladu
sg tagodnymi wegetarianami skubigcymi trawke na sawannie. Gatunek
ten kiedys juz niemal wymart, ale dzieki wysitkom przyrodnikéw udato
sie do odtworzy¢.

usso, czyli nosorozec, tezjuz raz znik-
Mnaj w odmetach historii motoryza-
cji. Byt to duzy samochdéd terenowy,
zaopatrzony w napedy z Mercedesa i swego
czasu dos¢ popularny takze w Polsce. Przez
kilka lat montowany byl w lubelskiej fabryce

Daewoo, giéwnie na zaméwienia strazy gra-
nicznej, leSnikéw i réznych innych stuzb. Potem
Daewoo upadlo, licencje na Musso sprzedano do
bodajze Kazachstanu i w Europie stuch o nim
zaginal. Musso Sports, czyli wersja pick-up, to
juz w ogodle widok rzadszy od biatego nosorozca.
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Jednak Musso wrdcito, tym razem juz tylko
jako pick-up. Nowy model oparto na duzym SUV-
-ie, czyli Rextonie. To samochéd zbudowany na
ramie, z napedem na cztery kota i reduktorem
—idealna baza dla pick-upa. A Ze to jednak SUV,
mimo konstrukcji ramowej z tylu ma normalne
zawieszenie niezalezne, zatem do umiejetnoSci

w terenie dotozono komfort na asfalcie. Musso
jest jednak tylko troche podobny do Rextona,
nie mozna go nazywac ,Rextonem pick-up”.
Zawdziecza mu obszerna, piecioosobowa kabine,
doskonate wyciszenie i duzy komfort w poréw-
naniu ze ,zwyklymi” pélciezaré6wkami. W moto-
ryzacji jednak zawsze jest ,,cos za co$”. To, co 2>




udalo sie zyska¢ na komforcie jazdy, utracono
na tadownoSci. Zwykle Musso ma tez krétka
skrzynie fadunkowa i tutaj z kazda konkurencja
przegrywa. Skonstruowano wiec wersje Grand,
pozostawiajac duza kabine, za to wydtuzajac
skrzynie. Normalnie dtugos¢ skrzyni zalezy od
typu kabiny, najdtuzsza jest oczywiScie przy
kabinie kroétkiej, dwuosobowej. W Musso nie
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ma nawet takiej wersji, kabina jest zawsze ta
sama, mozna za to wybrac¢ dtuzsza lub krétsza
skrzynie. A Zzeby rozwiazac¢ problem z tadow-
noscia, opracowano tez wersje z typowym dla
pick-upéw zawieszeniem na resorach piérowych.
Mozna wiec jeszcze lepiej dostosowaé samochéd
do swoich potrzeb, wybierajac nie tylko dtugos¢
»paki”, ale tez typ zawieszenia.
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Wydtuzenie skrzyni spowodowato wzrost dtu-
gosci catego samochodu do pokaznych 5 metréw
140 centymetréw. Parkowanie w mieScie bedzie
wiec wyzwaniem, uwaza¢é trzeba tez na duzy
,zwis tylny” —skrzynia wystaje o dobre p6t metra

za tylna o$. Kamera cofania naprawde bardzo
sie tu przydaje. Ktos tez pomyslat i umiescit ja
wysoko, w obudowie klamki otwierajacej klape.
Widac¢ wiec naprawde sporo, trudno tez obiektyw
zabrudzi¢. Sama skrzynia jest wylozona gruba
plastikowa warstwa ochronna, w lewej burcie
ma nawet gniazdko 12V, starannie zabezpie-
czone klapka i dodatkowo gumowym korkiem.
Sa oczka do mocowania paséw, zabraklo nato-
miast listwy pod gérna krawedzia burt.

Egzemplarz testowy to wersja stworzona raczej
do pracy niz zabawy - dtuga skrzynia (czyli >>
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Musso Grand), zawieszenie na resorach i nie naj-
wyzsza wersja wyposazenia. Chociaz narzeka¢
nie ma na co —automatyczna klimatyzacja, pod-
grzewana kierownica i liczne systemy bezpie-
czenstwa to nadal nie jest standard w samocho-
dzie roboczym. Materialowe fotele sa wygodne,
kabina bardzo przestronna i nawet z tytu nie
ma na co narzekaé. Musso jest jednak samocho-
dem totalnie pozbawionym bagaznika. Jedyne
miejsce na drobniejsze przedmioty znajduje sie
pod siedziskiem tylnej kanapy. Za jej oparciem
miejsca juz nie ma, umieszczono tam zreszta
lewarek i narzedzia. Jesli przyjmiemy, ze jest to
samochéd do pracy, trudno mieé zastrzezenia.
Z jednym wyjatkiem...

Musso napedzane jest poteznym turbodieslem
0 pojemnoéci 2,2 litra, maksymalnym momen-
cie obrotowym 400 Nm i mocy 180 KM. Silnik
idealny do takiego samochodu, niestety kto$
wpadl na pomysl, ze z komfortem w samocho-
dzie do pracy nie nalezy przesadzac i dotozyt
do niego manualna skrzynie biegéw. No i tu
koncza sie pochwaty, bo ta skrzynia po prostu
do silnika nie pasuje. SzeSciobiegowy automat

(dostepny, a jakze, w opcji) sprawdza sie duzo
lepiej. Manual niby chodzi przyzwoicie, jest doé¢
krétko zestopniowany i zapewnia przyzwoite
przyspieszenia, ale lewarek jest umieszczony
w Srednio wygodnym miejscu, ma dos¢ diugie
skoki, w zwiazku z czym wlaczajac piatke lub
szOstke trzeba naprawde wyprostowad reke.
A jezdzac w mieScie trzeba, mimo elastycznego
silnika, mocno si¢ namachaé. Oczywiscie, nie-
ktorzy to lubia, ja jednak z montowanych na site
manuali po prostu wyrostem. Jezdzi¢ z tym sie
da, ale po co, skoro dostepne jest rozwiazanie
wygodniejsze. W Rextonie zreszta automat mon-
towany jest standardowo.

Musso ma wiec kilka przewag nad konku-
rencja: duzy komfort jazdy — nawet z zawiesze-
niem na resorach jest odczuwalnie wyzszy niz
w innych pick-upach, doskonate wyciszenie
kabiny, mozliwo$¢ wyboru pomiedzy dwoma
rodzajami zawieszenia i dwiema dlugoSciami
skrzyni. Czas pokaze, czy klientom wystarczy
to do wybrania marki nadal, mimo wszystko,
uwazanej za niszowa. =)
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Powszechnie wiadomo, ze najlepszym przyjacielem przedsiebiorcy
jest urzad skarbowy — nigdy o nim nie zapomina. Podobng
wiernoscia i checig podtrzymania kontaktu wykazuje sie bank. Madry
przedsiebiorca wie jednak, ze tych przyjaciét nalezy trzymac na
dystans, a jedynym sposobem jest po prostu sptacanie naleznosci.
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adry przedsiebiorca wie jednak takze,
ze jego najcenniejszym Kkapitatem sa
ludzie. Bez nich daleko by nie zajechat.
Jesli o nich nie dba, nie placi, nie wspiera, oszu-
kuje — moze szybciutko zyskaé¢ dozgonna przy-
jazn inspekcji pracy. No i najczeSciej przestaje

by¢ przedsiebiorca... Doskonatym sposobem
zadbania o pracownikéw jest zapewnienie im
dobrych warunkéw pracy. Pod tym katem doko-
nuje si¢ inwestycji na przyktad we flote samo-
chodéw. Pracownik zadowolony to pracownik
wydajny — to haslo powinno by¢ podstawa 2>




filozofii kapitalizmu. Poszukujac zatem ideal-
nego dla firmy samochodu, warto zainteresowac

sie komfortem uzytkowania i tatwoScia postu-
giwania sie przy wykonywaniu zadan. I tak na
przykiad dla wszystkich firm zajmujacych sie
naprawami, serwisowaniem réznych urzadzen
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z dojazdem do klienta najlepsza oferta beda mate
samochody dostawcze. Najlepiej w wersji od razu
cho¢ troche przystosowanej do dziatalnosci.

Do wyboru mamy wiele samochodéw, ja
zdecydowatem sie poréwnac oferte Renault.
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O moje wzgledy zabiega¢ wiec beda Dacia Dok-
ker i Renault Kangoo. Oba z identycznym zespo-
tem napedowym — Swietnie znany silnik 1,5
dCi o mocy 90 KM i pieciobiegowa skrzynia
manualna. To nie utatwia decyzji, szczegdlnie
ze oba samochody uzyskaty identyczne spalanie

._
— 5,9 litra na 100 km. Tak Dacia, jak i Renault sa
tez juz wyposazone w podstawowa zabudowe
warsztatowa. Dacie doposazono juz po opusz-
czeniu fabryki, Renault ma natomiast zabudowe
fabryczna sygnowana Renault Tech. Skupmy sie
wiec na réznicach, skoro parametry eksplo- >
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atacyjne sa jednakowe, to wyposazenie bedzie
czynnikiem decydujacym o zakupie.

Oba samochody to furgony zjednymi drzwiami
odsuwanymi z prawej strony i dwuskrzydlo-
wymi drzwiami tylnymi. Brak drzwi na lewej

burcie wykorzystano zabudowujac ja pétka do
przewozu narzedzi czy czeSci. To zreszta jedyna
zmiana wprowadzona w Dokkerze, w Kangoo
jestich troche wiecej. W Dacii zastosowano alu-
miniowa pétke wyposazona na jednym poziomie
w plastikowe pojemniki na drobiazgi, w bar-
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dzo cwany spos6b zamocowane na czas jazdy.
Latwos¢ utrzymania porzadku jest zaleta tego
rozwiazania, jego wada za$ hatas podskakuja-
cych na nieréwnosciach pojemnikéw. Podloga
wylozona jest antyposlizgowa wykladzina, ale
Sciany to gléwnie gota blacha, tyle, ze pokryta
czarna, moze nieco bardziej odporna na zaryso-
wania farba. Wieksze przedmioty mozna zamo-
cowaé wykorzystujac uchwyty w podtodze.
Catos¢ jednak sprawia bardzo porzadne wra-
zenie, a aluminiowa pdétka na pewno okaze sie
wytrzymata. Podobna pétka w Kangoo wyko-
nana jest duzo gorzej, z niezbyt starannie obro-
bionej sklejki. Nie ma tez pojemnikéw na drobne
przedmioty, trzeba je organizowa¢ i mocowac
we wlasnym zakresie. Jest dzieki temu ciszej, bo
nic sie nie ttucze. Za to Sciany obite sa sklejka,
a z prawej strony za drzwiami mamy listwe
mocujaca z fabrycznym pasem. Czyli na przy-
ktad serwisant pralek, jesli nie da rady naprawi¢
sprzetu na miejscu, moze go spokojnie i bezpiecz-
nie zabra¢ do warsztatu. Tylne drzwi Kangoo
sa przeszklone, a szyby zabezpieczone stalowa
krata. Stusznie — problem polega jednak na tym,
ze okna sa w ogole niepotrzebne, bo przegroda
za kabina kierowcy nie ma okienka. Przeszklone
drzwi moga wiec stuzy¢ jedynie ciekawskim,
ktérzy do wnetrza chca zajrzeé. A to nie jest nam
przeciez potrzebne, wewnatrz moga by¢ rézne
cenne narzedzia czy czeSci.

Gdy zabraknie miejsca w Srodku, mozna doto-
zy¢ poprzeczki do relingéw Dokkera i sporo na

nie zaladowacd. Kangoo relingéw
nie ma, ma za to juz poprzeczki.
Niestety, wykonane z dos¢ gru-
bych profili i potwornie hatasu-
jace przy wyzszych predkosciach.

Kierowcom oba samochody
oferuja bardzo podobne warunki
pracy. Jest to, co najwazniej-
sze, czyli manualna klimatyza-
cja, centralny zamek oraz elek-
trycznie sterowane i ogrzewane
lusterka. Oba samochody maja
tylko poduszke powietrzna kie-
rowcy. Dlaczego —nie wiem, tym
bardziej, ze Kangoo ma trzyoso-
bowa kabine. Nie jest zbyt wygodne to srodkowe
miejsce, ale usia$¢ sie na nim da. Przy dwéch
osobach jego oparcie mozna ztozy¢ i traktowaé
jako dodatkowa pétke na dokumenty lub tele-
fon. Przydaje sie tez jako podiokietnik. Prawe
siedzisko mozna tez podnies¢ uzyskujac dostep
do sporego pojemnika. Siedzenie nie jest jednak
w zaden sposéb regulowane a wiec nie kazdemu
bedzie na nim wygodnie. W Kangoo mamy tez
zestaw multimedialny R-Link z nawigacja. Dacia
jest tego udogodnienia pozbawiona, do dyspozy-
cji jest tylko proste radio, za to z zestawem gto-
$noméwiacym Bluetooth. Duza przewaga Kan-
goo sa tez czujniki cofania, rzecz w ,blaszaku”
pozbawionym widocznosci do tylu niezwykle
przydatna.

Ktéry zatem wybralbym jako odpowiedzialny
i dbajacy o pracownikéw przedsiebiorca? Szcze-
rze powiedziawszy, nie wiem. Za Kangoo prze-
mawia lepsze wyposazenie, ale z kolei czes¢
warsztatowa (czyli w sumie p6tka na narzedzia)
w Dokkerze jest duzo lepiej wykonana. Oba
samochody trzeba natomiast traktowac jako baze
do dalszych modyfikacji, pozwalajacych jak naj-
lepiej dostosowac je do rodzaju naszej dziatal-
nosci. I to wlasnie og6lny koszt zakupu i przero-
bek powinien stac sie czynnikiem decydujacym
o wyborze. Bo to jasne, ze Dacia jest tafisza, ale
czy bedzie taka po ostatecznym doposazeniu?
Czy dodatki obecne juz w Kangoo sa warte wyz-
szej ceny? To juz pytania, na ktére przedsiebiorca
musi sam sobie odpowiedzie¢. o
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Niewielkie, miejskie samochody dostawcze znane s3 juz od czasdw
przedwojennych. Nie byly to jakies$ specjalnie skomplikowane
projekty, generalnie przerébka samochodu osobowego na dostawczy
polegata na zastgpieniu w kombi tylnych okien blachami. Po
wyrzuceniu tylnego siedzenia uzyskiwato sie catkiem sporg przestrzen
tadunkowsg, a wygodna kabina samochodu osobowego pozostawata
nienaruszona. Amerykanie nazywali te auta ,panel van”, a praktyczni
Niemcy jednym, za to dtugim, bo ztozonym z trzech, stowem
,Schnelllieferwagen” — czyli po prostu szybki samochéd dostawczy.
Dla przedsiebiorcéw dziatajgcych w centrach miast byto to rozwigzanie
idealne i przez diugie lata sprawdzato sie swietnie.

Jednakze tadownia takiego ,lieferwagena” mnego z pozostawionym z osob6éwki przodem.
miata swoje ograniczenia — mimo, ze dtuga, Tak powstaly na przyklad Fiat Fiorino, Renault
byta dos¢ waska i niska, co utrudnialo zatadu- Express czy pierwszy Opel Combo, konstruk-
nek wiekszych przedmiotéw. Wymyslono wiec cyjnie oparty na modelu Corsa B. Ale i to prze-
nowa koncepcje, polegajaca na zaprojektowaniu stato wystarczac i tak powstala zupeinie nowa
wyzszego i szerszego tylu, jako tako spasowa- generacja matych samochodéw dostawczych,
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nie bedacych juz wariantami modeli osobo-
wych. Czyli méwimy tu o Renault Kangoo
i Peugeot Partner/Citroen Berlingo. Zastoso-
wano tez zabieg odwrotny, czyli z pojazdéw
dostawczych zrobiono osobowe. Okazalo sig,
ze duza przestrzef nad glowa i spory bagaznik
czyni z nich doskonate samochody rodzinne.
W drugim rzedzie siedzefi mozna przy odro-
binie samozaparcia zamontowac nawet trzy
foteliki dla dzieci, a do bagaznika upcha¢
dwa wozki.

Dostep do wnetrza utatwiatly odsuwane
tylne drzwi, a tylna klape mozna byto zasta-
pi¢ dwuskrzydlowymi drzwiami z dostaw-
czaka. Powstal wiec catkiem nowy segment
samochodéw, nazwanych kombivanami.
Pasowala do niego idealnie druga generacja
Opla Combo, cho¢ przéd nadal pochodzit
z Corsy. Ale potem do glosu doszli ksiegowi
i w ramach optymalizacji kosztéw postano-
wili zrezygnowac z opracowania kolejnego
nowego modelu. Po co wydawacé pieniadze,
skoro mozna kupic¢ gotowy produkt i zmieni¢
znaczek. I tak trzecia generacja Opla Combo
to byt po prostu Fiat Doblo ze zmienionym
logo. A potem przyszli Francuzi i uznali, ze
tak dalej by¢ nie moze. Porzadna niemiecka
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marka (no, niekoniecznie niemiecka, ale...) nie
bedzie sprzedawac jakiego$ wloskiego ztomu.
Czas nanowy model. Noijak bardzo bym chciat
przestac juz powtarzac kasernenwitze o Citroplu,
tak nie moge. Bo nowy Opel Combo to —nikt by
nie zgadt - Citroen Berlingo. Z innym przodem,
to fakt. Ale to tez i tyle.

Zeby bylo jasne: w tym segmencie , badge engi-
neering” zupelnie mi nie przeszkadza. Samo-
chody dostawcze, od matych po duze, to ape-

. tyczny kawatek rynkowego tortu i nie
| ma nic dziwnego w tym, ze firmy doga-
duja sie ograniczajac koszty. A zyski w tej
sytuacji sa po prostu dzielone i wszyscy
sa zadowoleni.

Mamy zatem Combo, czyli Berlingo.
Samochéd znany od dawna i zawsze bar-
dzo wysoko oceniany. Produkowana dla
Opla wersja osobowa nazywa sie¢ Combo
Life i niestety ma w sobie za duzo Citro-
ena, a za mato Opla. Zacznijmy od foteli.
. Chwaleje wkazdym Oplu, bo dzieki wspét-
pracy z organizacja AGR sa naprawde
wygodne i nie niszcza kregostupa. Tutaj
—nic z tych rzeczy. Francuskie siedzonka
' sastabo wyprofilowane, maja niezbyt duzy
zakres regulacji i na domiar ztego pokryte
sa tapicerka mocno Sredniej jakoSci. Nie
przeszkadza to az tak w drugim rzedzie
siedzen, w ktérym, zgodnie z filozofia
kombivana, znajduja sie trzy osobne i tej
samej szerokosci fotele, dowolnie sktadane
| 1wyjmowane oraz wyposazone w system
mocowania ISOFIX. Ale kierowcy znacz-
nie lepsze warunki zapewnitby kazdy
fotel pochodzacy z Opla. C6z, optymali-
zacja kosztéw...

Samochdd testowy ewidentnie nie jest
jakas wyzsza wersja wyposazenia. Manu-
alna klimatyzacja, czarne plastiki takie
same jak w dostawczym blaszaku i brak
konsoli rodkowej troche raza. Jest za to
elektryczny hamulec postojowy i dos¢ duzo
wygodnych schowkéw. Bardzo madrze
pomySslany jest tez bagaznik. Szyba tylnej
klapy otwiera sie osobno, co po ustawieniu
poiki w nizszym potozeniu pozwala wygodnie
siega¢ po umieszczone na niej przedmioty bez
koniecznoSci otwierania calej klapy. Pod sufitem
znajduje sie uchylna szafeczka, do ktérej mozna
dostaé sie tez od srodka samochodu.

Combo Life fabrycznie wyposazane jest
w szklany dach. Przystania go siatkowa roleta,
a poérodku, przez cata dtugosé samochodu, bie-
gnie cos, czego przeznaczenie trudno mi zgad-
nac. Jest to ot6z przezroczysta od spodu poétka?
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most? tunel do zabawy dla S$winki morskie;j?
Wiasciwie to niczego nie powinno sie tam na
czas jazdy umieszczaé, zeby nie wylecialo na
glowy pasazeréw. A i Swinke mozna wpuscic¢
tylko na postoju... Ale gadzet jest i moze kto$
kiedys go do czego$ wykorzysta.

Rozczarowuje tez naped Combo. Silnik wyso-
koprezny o pojemnosci péttora litra moze mie¢
moc nawet 130 KM i moze by¢ sprzezony nawet
ze skrzynia automatyczna EATS8, znakomitym
wynalazkiem. W tym egzemplarzu jednak mamy
do czynienia z najstabszym stukonnym warian-
tem i pieciobiegowa skrzynia manualna. Niby
daje rade i pali tez niewiele, bo zmieScitem sie
w przedziale miedzy szeScioma a siedmioma
litrami po mieScie. Skrzynia nie jestjednak przy-

jemna w obstudze, drazek umieszczony dos¢
daleko i w efekcie wlozenie , piatki” powoduje
konieczno$¢ wyciagniecia reki az do catkowi-
tego wyprostowania.

OczywiScie, mozna doptaci¢ do mocniejszego
silnika z automatem i bardzo to polecam. Mozna
zamOwi¢ automatyczna klimatyzacje w miejsce
manualnejioczekiwad, ze w lepszej wersji wypo-
sazenia dostaniemy wyzszej jakoSci materiaty
wykonczeniowe. Za zadne pieniadze natomiast
nie dostaniemy tego Opla z fotelami z Opla i to
— moim zdaniem — powazna wada. Bo tak poza
tym Combo, czyli Berlingo, nadal jest jednym
z najbardziej udanych kombivanéw na rynku.
Szkoda jednak, ze zmiany poszty w nie do konca
wilasciwym kierunku. o

D & 1025
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TEKST 1 zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Wyscigowa runda Kia Platinum Cup na torze w Poznaniu byfa
okazjg do porozmawiania o markowych wyscigach, o motoryzacji,
technologiach i przysztosci z jednym z najlepszych menadzerow
branzy motoryzacyjnej, Dyrektorem Zarzadzajgcym Kia Motors
Polska. Z Wojciechem Szyszko rozmawia Mirostaw Rutkowski.

Mirostaw Rutkowski: Skoro mlodzi ludzie
w Picanto Scigaja sie od czternastu lat, to
zapewne markowy puchar Kii przynosi kon-
kretne korzysci. Jak sport samochodowy zmie-
nil wizerunek marki i czy, a jesli tak, to jaki
ma wplyw na sprzedaz samochodéw?

Wojciech Szyszko: Ciezko jest wyliczy¢ o ile
wzrosta sprzedaz, natomiast kiedy badaliSmy
Swiadomos¢ klientéw, to byty takie lata, kiedy

znajomo$¢ pucharu byta wieksza od znajomosci
naszej marki. W tym sensie to sie znakomicie
optaca. Niemierzalny jest tez efekt tego, ze przez
ten puchar z zawodnikami, mechanikami prze-
winela si¢ masa 0s6b, wiec to sa tez sympatycy
i ambasadorzy,

Czyli taka szeptana reklama?
Wojciech Szyszko: Doktadnie tak. Strony
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internetowe pucharu tez funkcjonuja bardzo
dobrze, do tego nasze dziatania, dobry kontakt
z mediami, obecnos¢ dziennikarzy na kazdym
wyscigu i ich relacje tez powoduja, ze impreza
jestznana. Sam puchar jest pewnym fenomenem,
nie tylko jest relatywnie tani i dla mtodych adep-
tow jest szansa na rozpoczecie kariery w profe-
sjonalnym sporcie, ale tez trwa nieprzerwanie
od czternastu lat. No i jesteSmy jedyni.

Potraficie stworzy¢ bardzo dobra atmosfere...

Wojciech Szyszko: Mysle, ze jakas zastuge
w tym mam... Ale rzeczywiScie zesp6t jest feno-
menalny, zaangazowany... To jest zawsze wielkie
wyzwanie dla kazdego menadzera

A jak przez te czternaScie lat zmienily sie
samochody?

Wojciech Szyszko: Jesli chodzi o nasza marke,
to postep dokonat sie¢ we wszystkich obszarach;
design, silniki, jakos¢ tez znakomicie poprawi-
liSmy. Zatrudniliémy europejskich specjalistow
i Kia szta do przodu szybciej niz rynek. Niemniej

w calym przemysle dokonat sie skok, zwlasz-
cza w ,connectivity”, czyli funkcje internetowe,
komunikacja auta z otoczeniem, no i systemy
bezpieczenstwa. Ale mysle, ze gléwny trend
wyznaczaja ciagle zmiany norm emisji w Europie,
ktére rzeczywiscie kosztuja firmy samochodowe
ogromne pieniadze. Zmieniajq sie¢ w zwiazku
z tym silniki, moce i, niestety, auta tez sa mniej-
sze... Przyszly rok bedzie kluczowy. Mysle, ze
przysztoséidzie w kierunku autonomicznejjazdy,
ale to z kolei rodzi ogromne problemy.

O jakich problemach Pan mowi?

Wojciech Szyszko: Prawnych, spotecznych,
bo technologiczne sa juz rozwiazane. Wazne tez
jest to, ile jest i ile bedzie samochodéw bez sys-
teméw autonomicznych. Te autonomiczne beda
sie musiaty jako$S wpasowac w istniejacy park
samochodowy.

Tempo zmian technologicznych jest ogromne,
kilkanascie lat temu Kia nie mogla by¢ postrze-
gana jako lider nowoczesnosci. Czy dzi$ firma
jest producentem koreanskim, europejskim
czy globalnym?

Wojciech Szyszko: Mysle, ze to jest firma
$wiatowa, prawie w dwustu krajach sprzedaje
samochody, fabryki mamy na czterech konty-
nentach, doszta fabryka w Meksyku, teraz sie
buduje fabryka w Indiach, w Chinach jest pare
fabryk, Korea to ze wzgledéw oczywistych, Stany
Zjednoczone, no i Stowacja.

Ale samochody europejskie r6znia si¢ od
na przyklad amerykanskich, kazdy rynek ma
swoja specyfike.

Wojciech Szyszko: No tak, ale na przyktad
Optima jest produkowana réwniez w Stanach
Zjednoczonych na rynek amerykanski. Ale
z powodéw przepiséw dotyczacych emisji tlen-
kéw azotu i CO2 samochody, aby spelnia¢ te
normy, na rynek europejski sa zupelnie inaczej
wykonywane.

Z restrykcyjnymi normami i szkodami eko-
logicznymi wszyscy maja problem. Pytanie jak
bedzie wygladala motoryzacja za lat dziesigg,
czy pietnascie...

Wojciech Szyszko: Producenci, ktérzy my$la >
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szerzej inwestuja we wszystkie mozliwe i znane
technologie, czyli samochody elektryczne,
hybrydy plug-in, hybrydy bez fadowania. Sil-
nik Diesla, moim zdaniem, sie utrzyma, mimo
ze stracil bardzo wiele w Europie. Jednak nowe
technologie powoduja, ze te silniki sa czyste
i mySle, ze powrdca. Nie sadze, zeby problemu
przechowywania energii elektrycznej czy czasu
tadowania baterii udato sie rozwiazaé, dlatego
perspektywy aut napedzanych elektrycznie sa
watpliwe. Ja osobiScie przewiduje, ze wczesniej
czy pozniej ogniwa wodorowe beda tym nape-
dem, ktéry zwyciezy. Za dziesie¢, czy pietnascie
lat najprawdopodobniej bedzie miks réznych
napedéw samochodéw. Beda silniki spalinowe,
beda Diesle tam, gdzie trzeba jezdzi¢ w dtugich
trasach, beda elektryczne, raczejjako drugie auto
do ruchu miejskiego, no i wodorowe. Te ostat-
nie jako jedyne maja szanse wyparcia silnikéw
spalinowych.

Wodoru wielu ludzi si¢ obawia z uwagi na
aktywnos¢ tego pierwiastka, no i skojarzenia
z bomba wodorowa.

Wojciech Szyszko: Nie, to troszke inaczej
dziala... skojarzenia z bombami sa kompletnie
bez sensu. Technologie wykorzystujace ogniwa
paliwowe sa dostepne, rowniez nasza firma je
ma, sq teraz w fazie doskonalenia i testow dro-

gowych.

Produkuje si¢ coraz wiecej i wiecej, obecnie
samochodoéw rocznie juz okolo stu miliondw,
podobnie coraz wiecej elektroniki, teksty-
liow, zywnoSci. Pytanie o przyszlo$¢ motory-
zacji w tym kontekScie oznacza raczej pytanie
o przyszlosé Ziemi?

Wojciech Szyszko: To podaza ewidentnie
w zlym kierunku, zmiany klimatyczne, pod-
noszenie sie Sredniej temperatury spowoduje
ogromne problemy, juz powoduje. Swiat musi
co$ zrobié. Na szczeScie ten problem zaczyna by¢
usSwiadamiany, dostrzegaja go i politycy, i szero-
kie rzesze ludnosci, stad ruchy proekologiczne.
Chiny juz zaczely ograniczaé szkody srodowi-
skowe, cho¢ ciezki przemyst czy rolnictwo nie-
specjalnie si¢ zmienia, w Indiach najwigkszym
producentem CO2 jest hodowla zwierzat i nie
bardzo da sie z tym co$ zrobic...

Moze trzeba mniej konsumowag, dluzej uzy-
waé, mniej wyrzucad... I korzystaé z ponownie
przetworzonych odpadow?

Wojciech Szyszko: Wczesniej czy pdzniej tak
to sie skonczy...

Jakie to wszystko przyniesie konsekwencje?
Czy zjawiska klimatyczne i stan Srodowiska
przyniesie zmiany spoleczne?

Wojciech Szyszko: Migracja. Niektérzy twier-
dza, ze Afryka sie wyludni, ludnos$¢ z tego kon-
tynentu bedzie sie przemieszczaé¢ do krajow
bogatszych, czyli na pétnoc, co zreszta juz sie
w pewnym stopniu dzieje. Hindusoéw jest ponad
miliard, tez emigruja, Chinczycy jako$ ogra-
niczaja przyrost ludnosci, ale to tez jest grubo
ponad miliard ludzi. To sa ogromne wyzwania
dla wszystkich ludzi, dla calej planety...

Czy wobec tego nalezy oczekiwac ograniczen
dotyczacych mobilnoSci, przemieszczania si¢
ludzi, podrézowania?

Wojciech Szyszko: Moze sie tak skoficzy¢, ze
pojawia sie r6zne ograniczenia, zakazy, w koficu
zaczniemy stawiaé granice. To moze prowadzi¢
do protestéw spotecznych, rozwiazan sitowych,
a wtedy jeszcze moga sie zaczac wojny. Niestety,
tak to wyglada

I wtedy produkcje samochoddow zastapi pro-
dukcja militarna?

Wojciech Szyszko: Od samochodéw do urza-
dzen militarnych nie jest daleko, Amerykanie to
w czasie drugiej wojny pokazali...

Jest szansa na to, aby nie spelnily sie pesy-
mistyczne wizje?

Wojciech Szyszko: Zawsze jest, pytanie tylko
czy ludzkos$¢é podejmie wyzwanie i bedziemy
umieli szkodzi¢ coraz mniej, a z czasem nie
szkodzié¢ planecie w ogole.

Rozwdj technologiczny, korzystanie z ener-
gii odnawialnej i proekologiczny styl Zzycia
moga pomoc?

Wojciech Szyszko: Na pewno nie zaszkodza.

Zatem tego sie trzymajmy. Dziekuje za roz-
mowe. o
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Pohulanka

TeksT: TOMASZ CIECIERZYNSKI

zpJeciA: ANDRZEJ ORZECHOWSKI

W sobote 29 czerwca odbyt sie tradycyjny juz VIII Zlot Pojazdéw
Zabytkowych Pohulanka Weteranéw Szos. Uczestnicy imprezy spotkali
sie przed urzedem Miasta w Biatobrzegach nad Pilica.

Parada samochodéw ruszyta ulicami miasta
0 10.45, a jego mieszkancy mogli podziwiac 20
zabytkowych pojazdéw takich jak amerykan-
skie: Buick Riviera, skrzydlaty Chrysler Windsor
brany czesto za Cadilaca, czy pick up Chevrolet
Apache z 1955 roku. Byt VW ,Garbus” i VW Golf,
byly i Mercedesy. Byly rodzime Polonezy, Fiat
125p i Fiat 126p czyli ,Maluch”, byta i rosyjska
tLada Samara. Bylo kilka kabrioletéw: VW Golf
i przepiekna Alfa Romeo... Byla takze Mazda
RX7 i czteronapedowy Rosomak. Byly to tzw.

youngtimery. W tym roku liczba uczestnikéw
jak i widzéw byta mniejsza niz zawsze, a byto
to spowodowane panujacym upatem. O godzi-
nie 11.30 pierwsze samochody ruszyty na trase
zlotu i okolice Obszaru Natura 2000 Doliny nad
Pilica staty sie uczta dla oczu bioracych udziat
w zlocie. Oprécz spokojnego przejazdu przez
piekne okolice i podziwiania pieknych wido-
kéw organizator przygotowat dla uczestnikow
wiele konkurséw. Byly pytania dotyczace mija-
nych miejscowosci, na przyktad jakie nazwisko
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nosili wlaSciciele siedemnastowiecznego dworku
i parku w miejscowosci Brezce? Ilu mieszkan-
cow liczy wies Biejkéw? W ktérym roku wybu-
dowano patac w miejscowos$ci Promna? W jakiej
postaci daniny oddawali mieszkaficy Pacewa
oprécz czynszu pienieznego? Byly takze préby
zrecznosciowe, chociazby rzucanie opona rowe-
rowa do celu. Byt konkurs pieknosci... samocho-
déw, a moégtby by¢ i inny bo i piekne panie tez
byty. Byly lody. Byt grill. A na zakoficzenie byta
Pohulanka w Pohulance (nazwa miejscowosci).
Tam tez niezwykle gosScinni komandorostwo
Danusia i Waldek Daszkowscy przygotowali
kolejna niespodzianke. Kazdy z uczestnikéw
mogt przejechad prébe slalomowa samochodem
specjalnie do tego przygotowanym z odwrotnie
dziatajacym uktadem kierowniczym. Samochéd

skrecal w prawo jezeli kreciliSmy kierownica
w lewo, a jezeli krecito sie w lewo to samochéd
skrecat w prawo. Musialo sie to pokreci¢! I brawo,
brawo organizatorzy! Zeby tylko w przysztym
roku chciato im sie chcieé! Czekamy na nastepna
taka impreze. o
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Bez entuzjazmu o F1

TEksT: MIROSELAW RUTKOWSKI
zpJecia: SERWIS PRASOWY

Niecierpliwie czekatem na rozpoczecie wyscigow
o kolejne Grand Prix w Formule 1. A potem
sezon sie rozpoczaf. Dzis$ tylko niereformowalny
optymista, albo bezkrytyczny pasjonat moze
oczekiwa¢, ze Formuta 1 dostarczy jeszcze
emocji sportowych. Gran Prix Austrii tylko to
potwierdzito.
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juz sie w przeszioSci zda-
rzalo. Od zawsze w tej
dyscyplinie byl wySscig
zbrojen, jednak dopiero
w ostatnich latach kie-
rowca zamiast jechad
najszybciej, jak sie da,
musi oszczedzac opony,
oszczedzaé paliwo,
korzysta¢ z ograni-
czen dotyczacych mocy
hybrydowej jednostki
napedowej. Konstruk-

f cja i limit liczby opon

" oraz wymog stosowa-
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uz w czasie jazd testowych
w Barcelonie wiadomo byto,
zejest bardzo Zle. Po pierw-

ej odstonie w Australii tlit
sie jeszcze cien nadziei, ale ta
gasta z wyScigu, na wyScig.
Nieprawdopodobny powrdét
Roberta Kubicy do §cigania na
najwyzszym poziomie stat sie
porazka, jaka stworzyl zespot
Williamsa. Nie potrafia (nie-
ktérzy twierdza, ze samochodu
Polaka nie tylko nie potrafia, ale
i nie chca) przygotowac kon-
kurencyjnego bolidu. Skutek
jest taki, ze w potowie sezonu
Williams, jako jedyny team, ma
zerowy dorobek punktowy i, bez
ryzyka pomytki, mozna przewi-
dywad, ze tak bedzie do ostat-
niego wyscigu. Przykro patrzec,
jak Robert Kubica zbiera nieza-
stuzone ciegi od wszystkich, jak
walczy z samochodem o utrzy-
manie gona torze, jak w kazdym
wyscigu jest dublowany niemal

przez wszystkich kierowcow.
OczywiScie przed sezonem znat
sytuacje Williamsa, wiedziat
w co sie pakuje. Mogt zrezygno-
wac? Mog}, tylko ze do Scigania
w F1 juz nigdy by nie wrdcit.
Podjat bardzo trudna decyzje,
wiedzial, ze bedzie trudno, ale
takiej katastrofy chyba sie nie
spodziewal. Do konca sezonu
bedzie jezdzil na konicu, chociaz
sensu w tym wiekszego trudno
sie dopatrzy¢. Pytanie, co dalej?

O ile sytuacje Williamsa
mozna traktowac jako gleboki
kryzysjednego zespotu —szcze-
gblnie przykry dla polskich
kibicéw — to kolejne wySscigi
Swiadcza o wedrowce Krélo-
wej Sportu po rowni pochyte;.
Coraz mniej sportowej rywali-
zacji, coraz mniej Scigania, za
to coraz wiekszy show. Problem
nie tyle w tym, ze jakis$ team
ma najszybsze samochody, to

(4
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nia minimum ich dwéch
rodzajéw powoduje, ze
( dobdr i wykorzysty-
‘ wanie ogumienia jest
jednym z kluczowych
elementéw strategii
wyscigowej. Wazne jest
tempo wymiany kot
w pit-line, najlepsi potrafia to
zrobi¢ w niespetna 2 sekundy.

W Kanadzie wlasnie opony
byly posrednia przyczyna
straty zwyciestwa przez Fer-
rari. Prowadzacy Vettel ata-
kowany przez Hamiltona nie
utrzymat sie w linii toru i, po
Scieciu zakretu z trawiastego
pobocza wrdcit na tor, tuz przed
rywalem. Ten musiat lekko ujaé,
aby nie doszto do kolizji. Jesz-
cze w czasie wyScigu sedziowie
natozyli na Vettela kare cza-
sowa. W efekcie Hamilton nie
musiatl juz walczy¢ o pzwycie-
stwo, wystarczylo, aby minat
mete nie pézniej niz 5 sekund
po kierowcy Ferrari.. Ta decyzja
— moim zdaniem — wypaczyla
rywalizacje sportowa. Vettel
i tak by zapewne polegt po kolej-
nych atakach Hamiltona, jego
opony byly w gorszym stanie.
Ale polegtby w walce. A stato >
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sie tak, ze mete osiagnat jako
pierwszy, ale zgodnie z decyzja
sedziow, przegral wyscig.

Nieco zblizona sytuacja miata
miejsce w Austrii. Tu pod koniec
wyScigu prowadzil Leclerc,
ktérego atakowat Verstappen.
Na lewym zakrecie prowa-
dzacy pojechat nieco zbyt sze-
roko, atakujacy zaatakowat od
wewnetrznej i, po kolizji koto
w koto, wypchnatl atakowa-
nego poza tor. Leclerc jechat
na znacznie bardziej zuzy-
tych oponach, zmiana lidera
wyscigu byla kwestia kilku
minut. Tempo Verstappena byto
duzo, duzo lepsze. W tym przy-
padku sedziowie deliberowali
dtugo, ale zdarzenie uznali za
incydent wysScigowy bez kary
dla faulujacego. W obu przypad-
kach sedziowie mieli powody,

)

SIS

dla ktérych podejmowali takie,
a nie inne decyzje, jednak dla
obserwatoréw bez dostepu do
wielu danych (np. telemetrii)
byly one nie do kofica zrozu-
miate. A stad juz blisko do
pytania o réwne traktowanie
wszystkich zespoléw i wszyst-
kich kierowcéw.

O tym, ze na rywalizacje
wptywa konfiguracja i cha-
rakterystyka toru, wiadomo od
dawna. Jak bardzo? Poréwna-
nie weekendéw we Francjii w
Austrii daje odpowiedz. Francu-
ski obiekt Paul Ricard ma opinie
najbezpieczniejszego sposrod
wszystkich, btedy kierowcow
koncza sie na gtadkich koloro-
wych poboczach, bez uszko-
dzeh samochodu. Z kolei na
austriackim Red Bull Ringu
zbyt szeroki wyjazd poza linie

VG o g
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toru, moze spowodowac uszko-
dzenie elementéw aerodyna-
micznych, przedniego skrzy-
dta czy podlogi. Skutek jest
taki, ze we Francji opuszcze-
nie toru powodowato co naj-
wyzejnadmierne zuzycie opon
i anulowanie czasu okrazenia,
natomiast w Austrii zespoty
wymienity kilkanascie uszko-
dzonych przednich spoileréw.
O tym, kto, czy i jak uszkodzit
podtoge samochodu zespoty
nie informowaty. Czy wiaénie
charakterystyka toru w Austrii
sprawila, ze byl to — jak dotad
- jedyny interesujacy wyscig
w sezonie? Na pewno tam wila-
Snie obok potencjatu i ustawie-
nia samochodu oraz strategii
bardzo licza sie umiejetnosci
i talent kierowcy. Te ostatnie
jednak nie maja zadnego zna-
czenia, kiedy auto zawodzi. o
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Polski dla Lukjaniuka

opPr.: MIROSLAW RUTKOWSKI
zbpJEcila: WWW.RAJDPOLSKI.PL,
MACIEJ NIECHWIADOWICZ

Po wygraniu 11 z 15 odcinkéw specjalnych Aleksiej kukjaniuk i
Aleksiej Arnautow (Citroen C3 R5) siegneli po pewne zwyciestwo
w PZM 76. Rajdzie Polski. Urzedujgcy mistrzowie Europy jechali nie
tylko bardzo szybko, ale tez rowno, w czym nie przeszkodzity im
liczne problemy techniczne.

nen (Hyundai i20 R5) piloto-
wany przez swojego rodaka
Mikke Lukke. Trzecie podium
w tym sezonie FIA ERC wywal-
czyli aktualni liderzy tych

rugiraz zrzedunadru-
D giej pozycji Rajd Polski
konczy Fin Jari Huttu-

mistrzostw, czyli Lukasz Habaj
i Daniel Dymurski (Skoda Fabia
R5), ktérzy zwyciezyli takze
w klasyfikacji trzeciej rundy
RSMP.

PZM 76. Rajd Polski zaczat
sie od matej niespodzianki. Jej

autorem byt Filip Mares (Skoda
Fabia R5). 27-letni Czech, pilo-
towany przez Jana Hlouska, byt
najszybszy na odcinku kwa-
lifikacyjnym polskiej rundy
FIA ERC. Lukjaniuk byt drugi,
a tempo pozwalajace walczy¢
o czotowe lokaty zasygnalizo-



wali takze autorzy trzeciego
czasu iliderzy punktacji RSMP,
czyli Mikotaj MarczykiSzymon
Gospodarczyk (Skoda Fabia
R5). Do grona faworytéw zali-
czat sie takze Fin Jari Huttu-
nen, ktéry w poprzedniej edycji
Rajdu Polski do samego konca
bil sie o zwyciestwo z Nikota-
jem Griazinem. Kierowca Hyun-
daiai20 R5, ktéremu tym razem
notatki dyktowat Mikka Lukka,
byt czwarty w kwalifikacjach.
Drobny btad popetnit Lukasz
Habaj. 12. czas oznaczal, ze lider
punktacji mistrzostw nie moégt
wybrac optymalnej pozycji star-
towej i podczas pierwszego
etapu zawodow byt skazany
na straty czasowe wynikajace
z ,odkurzania” drég z zalega-
jacego na nich luznego szutru.

Z 15 oesow, az trzy stano-
wily przejazdy widowiskowe;j
préby Mikotajki Arena. Pierw-

szy z nich, rozegrany jeszcze
w piatkowy wieczér, zapisat na
swoje konto Jari Huttunen. Fin
nie cieszyt sie jednak z prowa-
dzenia zbyt dtugo. W sobotni
poranek odebral mu je Lukja-
niuk. Rosjanin wygral siedem,
z dziewieciu préb skladajacych

sie na pierwszy etap zawodow.
Jechat przy tym nie tylko wyjat-
kowo szybko, lecz takze bardzo
rowno. Z rytmu nie wytracity
go problemy z samochodem
—szwankujace sprzegto, uszko-
dzony amortyzator, kapcie czy
tez konieczno§é naprawienia 35
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jednego z przewodéw hamul-
cowych. Sobotni etap Lukja-
niuk i Arnautow zakonczyli
z 40-sekundowa przewaga.
Drudzy byli Huttunen z Lukka,
a trzecia lokate zajmowali Mares
i Hlousek.

Pasjonujaca walke o czwarte
miejsce toczyli Marczyk i Habaj.
Ostatecznie 23-letni todzia-
nin obronit sie przed atakami
Habaja i zachowat 2-sekun-
dowa przewage nad rywalem.
Trzecim z polskich kierowcow
w pierwszej dziesiatce zawo-
déw byt Aron Domzata (Skoda
Fabia R5). Zawodnik pilotowany
przez trzykrotnego mistrza
Europy Jarka Barana zajmowat
7. miejsce.

Podczas niedzielnego etapu
tempo rywalizacji na mazur-
skich szutrach nadal nadawali
Lukjaniuk z Arnautowem.

Rosyjska zatoga ani na moment
nie oddata prowadzenia —nawet
po tym, gdy na OS 11 uszko-
dzili opone w swoim Citroenie
C3 R51 wywalczyli dopiero 10.
czas. Swoj marsz po zwyciestwo
mistrzowie Europy zakonczyli
w dobrym stylu — wygrywajac
cztery ostatnie oesy. Lacznie
byli najszybsina 11 z 15 préb. Po
jednej wygrali Marczyk i Habaj,
a dwie na swoje konto zapisat
Huttunen. Sporo dziato sie za
plecami Lukjaniuka i Arnau-
towa. Najwazniejsze zmiany
w klasyfikacji przynidst pierw-
szy przejazd oesu Uzranki.
Na 22,5-kilometrowej trasie
z okolic Muntowa do miejsco-
woéci Cudnochy dachowata
zatoga nr 8, czyli Hiroki Arai
z Ilka Minor (Citroen C3 R5).
Sporego pecha mieli Marczyk
i Mares, ktoérzy przez kapcie

stracili wypracowane wcze$niej
pozycje. Przebita opona miata
mniej dotkliwe konsekwencje
dla Czecha, ktéry spadt , tylko”
za Habaja — z 3. na 4. miejsce.
Z kolei Marczyk z piatej pozy-
cji zsunatl sie az na sam koniec
pierwszej dziesiatki i musiat
pozegnac sie z marzeniami
o pierwszym w karierze podium
w rundzie FIA ERC.

Finatowa petla Rajdu Polski
nie przyniosta juz zmian w czo-
t6wce klasyfikacji. Podium
utworzyly zatogi Lukjaniuk/
Arnautow, Huttunen/Lukka
oraz Habaj/Dymurski, dla kt6-
rych bylto to trzecie podium
w czterech startach w tegorocz-
nych mistrzostwach Europy.

- Nareszcie sie udato. To fan-
tastyczne uczucie. WalczyliSmy
dzi$ do samego konca —komen-
towat Lukjaniuk. — Mamy sie
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z czego cieszy¢. Razem z calym
zespotem wykonaliSmy kawat
dobrej roboty. UkonczyliSmy na
podium, wiecjestem przeszcze-
sliwy — mowit Habaj.

Polacy zdobyli w Mikotajkach
23 punkty i zachowali w ten
sposOb prowadzenie w punk-
tacji europejskiego czempio-
natu. Lacznie na koncie Habaja
i Dymurskiego widnieja 94
punkty. Kolejne miejsca w tabeli
zajmuja Lukjaniuk i Arnautow
(83 pkt.) oraz Ingram i Whittock
(70 pkt.).

Rajd Polski stanowil takze
trzecia i zarazem podwdjnie
punktowana runde krajowego
czempionatu. W tej klasyfi-
kacji pierwsze miejsce padto
tupem mistrzéw Polski z sezonu
2015 — Habaja i Dymurskiego.
Kolejne lokaty zajeli Domzata
z Baranem oraz Kasperczyk
i Syty (Ford Fiesta R5). Najlepsi
wérdd zawodnikéw w samo-
chodach z napedem na jedna 08

byli Tomasz Zbroja i Jakub Wré-
bel (Citroen DS3 R3T). Trzecie
miejsce zblizyto Kasperczyka
iSytego (77 punktéw) do lideréw
RSMP, ktérymi pozostali Mar-
czyk i Gospodarczyk (80 punk-
tow). Na trzecia lokate w klasy-
fikacji RSMP wskoczyli Habaj
z Dymurskim, ktérzy zdobyli
dzi$ komplet, czyli 55 , oczek”.
Miejsce w pierwszej dziesiatce

Punktacja Rajdowych
Mistrzostw Europy po PZM
76. Rajdzie Polski:

1. Habaj/Dymurski 94 pkt

. kukjaniuk/Arnautow 83 pkt
. Ingram/Whittock 70 pkt

. Solberg/Johnston 39 pkt
Lopez/Rozada 35 pkt

. Mares/Hlousek 31 pkt
Huttunen/Lukka 30 pkt

. Moura/Costa 28 pkt

|9. Griebel/Kopczyk 26 pkt
10. Sesks/Caune 25 pkt

ONO TN WN

wywalczyl takze reprezentant
ORLEN Team Kacper Wréblew-
ski (Hyundai i20 R5) w swoim
zaledwie drugim starcie samo-
chodem tej najwyzszej w ERC
i RSMP klasy, a pierwszym na
szutrach.

Czotowa tréjke klasyfika-
cji 2WD, bedacej jednoczesnie
podium mlodziezowej kategorii
ERC 3 Junior, utworzyty zalogi
Ken Torn/Kauri Pannas (EST/
EST, Ford Fiesta R2T), Sindre
Furuseth/Jim Hjerpe (NOR/
SWE, Peugeot 208 R2, +37,8 s)
oraz Adam Westlund/Joakim
Sjoberg (LVA/SWE, Peugeot 208
R2, +1:47,3 s).

Nastepne runda europej-
skiego czempionatu bedzie
asfaltowy Rally Roma di
Capitale (19-21 lipca). Z kolei
stawka RSMP o kolejne punkty
powalczy na Litwie, podczas

szutrowego Rajdu Elektrenéw
(12-13 lipca). o
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Siedmiu wspaniatych

oPr.: MIROSLAW RUTKOWSKI
zDJEclA: SERWIS PRASOWY

Podczas PZM 76. Rajdu Polski klasyczne rajdéwki zaliczyty
nostalgiczny powrdt do czaséw swojej Swietnosci. Zatogi Motul
HRSMP cieszyty kibicow jazdg w jednym z najstarszych rajdow swiata i
w zdecydowanej wiekszosci przetrwaty préby wymagajgcej, szutrowe;
imprezy z bazg w Mikofajkach.
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Najlepsze wyniki na odcinkach specjalnych szosci préb, nawet pomimo probleméw z pétosia
notowali Robert Luty i Marcin Celifiski. Tempo podczas niedzielnego etapu.
zalogi Subaru Legacy nie powinno dziwi¢, ponie-
waz dla Lutego byt to juz szdsty start w Rajdzie =~ Méwiac o najszybszych zawodnikach PZM
Polski. Co wiecej, sam zawodnik jeszcze przed 76. Rajdu Polski nie mozna zapominac o debiu-
pierwszym oesem przyznal, ze luzne nawierzch- tujacym w Motul HRSMP Lukaszu Grzywnie.
nie po prostu lubi. Luty dyktowal tempona wiek- Kierowca pilotowany przez Andrzeja Ponie-
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wierke jechat popisowo, cho¢ awaria aparatu
zaplonowego przeszkodzita mu w przejechaniu
wszystkich oeséw. Zatoga Opla Corsy A zamel-
dowata sie jednak na mecie, poniewaz po sobo-
cie skorzystata z systemu Rally2. Co prawda
réznica w mozliwosciach sprzetu nie pozwolita
Grzywnie na walke z Lutym o prymat w klasie
FIA 4/]2, jednak w bardziej zblizonych samo-
chodach mogtoby to wyglada¢ zupelnie ina-
czej. W koncu Grzywna jest zdobyweca Szuter
Cup w klasie K2, wiec dobrze wie, jak jezdzi¢
po takiej nawierzchni.

Na malowniczych mazurskich trasach wazne
byto nie tylko tempo, ale réwniez pieczolowite
przygotowanie maszyn. Piotr Gadomski i Tomasz
Widera znalezli sie na drugim miejscu w tabeli
z czasami (i przy okazji pierwszym w kategorii
PZM 5) nie tylko dzieki swojej dobrej jezdzie,
ale takze mozliwoSciom Mercedesa W123, kt6ry
zostat zbudowany pod katem dtugodystanso-
wych, szutrowych imprez. Mozna wiec zaryzy-
kowacd stwierdzeniem, ze ,,zaledwie” 104 kilome-

try PZM 76. Rajdu Polski nie mogly wyrzadzi¢
mu zadnej krzywdy.

Swietnie swéj samochéd do szutrowego egza-
minu przygotowal réwniez Andrzej Wodzinski.
W Alfie Romeo 1750 GTAm znalazto sie wszystko
co potrzeba, aby wloska maszyna mogta dac
z siebie wszystko na mazurskich trasach, wli-
czajac w to oczywiScie zmienione zawieszenie,
plyte pod silnikiem oraz co ciekawe, stabszy
motor, ktéry pozwolit na lepsze kontrolowanie
auta w zakretach - Na szutrze dobrze jest mie¢
spokojniejszy silnik, z wieksza iloScia momentu
obrotowego w dolnym zakresie obrotéw. Dzieki
temu latwiej jezdzi sie w poslizgu, a duza moc
i tak ciezko w caloSci przenie$¢ na szutrowa
nawierzchnie — méwit przed rajdem Wodzin-
ski, ktéry wygrat w kategorii FIA 1 (samochody
z lat 1931-1969).

Piotr Zaleski, ktéry przed rozpoczeciem rywa-
lizacji kompletnie zmodernizowat swojego od
dawna nieuzywanego Poloneza 2000, tez byt >=
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gotowy do mazurskiej préby. Co
prawda trudne trasy i spore kole-
iny mocno przetestowaly wytrzy-
matos¢ polskiego auta, jednak
mimo kilku probleméw Zaleski
wraz z Piotrem Szadkowskim na
mecie zameldowali sie jako zwy-
ciezcy kategorii FIA 3 (roczniki
1976-1981).

Reszta zawodnikéw podeszia
do rajdu, majac na uwadze swoje
umiejetnoscijazdy po szutrowych
trasach. Odpowiednie dozowanie
tempa oraz oszczedzanie samo-
chodu pozwolito Jerzemu Skrzyp-
kowi i Krzysztofowi Marczew-
skiego (Fiat Ritmo Abarth) na
znalezienie sie na piatym miejscu
w tabeli z czasami oraz na drugim
w FIA 4/]2. Podobnie jak zwy-
ciezcy kategorii FIA 2 (roczniki
1970-1975) Piotr Kiepura i Mateusz
Galle, ktérzy w Fiacie 125p doje-
chali do mety mimo probleméw
z elektryka w sobote oraz z urwa-
nym mocowaniem amortyzatora
w niedziele. Na mecie pojawili sie
rowniez Andrzej Wozniak i Pawet
Latos w Fiacie 125p, ktérzy poko-
nywali trase PZM 76. Rajdu Polski
bez pomiaru czasu.

Niestety na Rynek w Mikotaj-
kach nie zdotali dotrzeé¢ Witoldo-
wie Moliccy w Ladzie 2107, ponie-
waz w sobote wypadli z trasy,
Tomasz Szostak i Maria Zaborska
(Volkswagen Golf), ktérzy po pro-
blemach z elektryka nie pojawili
si¢ na niedzielnych odcinkach,
a takze Mirostaw Miernik i Piotr
Mitrega (Fiat 131 Abarth Rally).

Po jedynym szutrowym rajdzie
w kalendarzu kierowcy i piloci
Motul HRSMP wracaja na asfalty.
W dniach 8-10 sierpnia pojada
w Rajdzie Rzeszowskim. o
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Wydarzenia i rocznice: lipiec 2019

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Federal Highway Act — przelomowa
ustawa

USA jest sporym krajem, nawet catkiem duzym.
Ma blisko 10 mIn km kw i tylko nieznacznie
ustepuje powierzchni calej Europy(!) wliczajac
w to azjatycka cze$¢ siegajaca po Ural i Kau-
kaz. Duzym wiec osiagnieciem amerykanskiego
rzadu w XIX wieku bylo spiecie liniami kolejo-
wymi obu oceanicznych wybrzezy. Pojawienie sie
na przetomie XIX i XX wieku pierwszych samo-
chodéw nie spowodowalo rewolucji w rozwoju
sieci drég. Miasta gwattownie sie rozwijaty, ale
komunikacja pomiedzy nimi nadal odbywata

CONTRACTOR

THIS IS THE FIRST PROJECT
IN THE UNITED STATES

ON WHICH ACTUAL CONSTRUCTION WAS STABTED
UNOER PROVISIONS OF THE NEW

FEDERAL AID HIGHWAY ACT OF 1958
MISSOURI ET.C-L_'I'_F HE.E-H'l"h'-'h"r' l_::l:f'r'lr-‘ltﬁﬁlﬂf'-l
CAMERON.. JOYCE & COMPANY

sie przede wszystkim za pomoca kolei zelazne;j.

Sytuacja zmienita sie nieco po I wojnie Swia-
towej, kiedy to armia amerykaniska — po wia-
snych do$wiadczeniach frontowych w Europie
—dostrzegla przydatnosé sieci drogowej w obron-
nosci kraju. Jednak w skali tego (prawie) konty-
nentu utwardzonych drég bylo nadal niewiele.

Prawdziwy przetom nastapit 26 czerwca 1956
roku, kiedy to amerykanski Kongres zatwier-
dzit ,Federal Highway Act”, czyli rzadowy pro-
gram budowy autostrad (do dzisiaj bedacy naj-
wiekszym programem robét
publicznych w historii USA).
Jego koszt oszacowano na
30 mld 6wczesnych dola-
réw, z ktérych 90 proc miat
pokry¢ budzet federalny.
Efektem stato sie wybudo-
wanie w ciagu 13 lat ok. 65
tysiecy(!) kilometréw mie-
dzystanowych autostrad.
Aby zrealizowa¢ ten pro-
jekt Kongres zaaprobowat
(stosunkiem gtosow 89:1) m.
in. wprowadzenie specjal-
nego podatku wynoszacego
2-3 centy od kazdego galonu
- sprzedanej benzyny.

, Przybudowietychautostrad
.. znalazlo dlugotrwate zatrud-
= nienie dziesiatki tysiecy
=.+ ludzi, a przy juz gotowych
- (i w bezposrednim poblizu)
-+ lokowaly sie tysiace stacji >
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THE NATIONAL SYSTEM OF INTERSTATE AND DEFENSE HIGHWAYS

STATUS OF IMPROVEMENT AS OF SEPTEMBER 30,1976

=== COMPLETED OR IMPROVED AND OPEN TO TRAFFIC
Completed to full or acceptable standards, or improved to standards,
Adequate for present traffic: bullt with Interstate or other public fands,

s MAJOR TOLL ROADS

Incarparated in the Interstate System

= PRELIMINARY STATUS OR NOT YET IN PROGRESS

Plan prejaration and right-of-way acquisition completed or underway on many portions of these sections

------ UNDER CONSTRUCTION ®
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benzynowych, baréw i moteli, powstawaty wrecz
nowe miasteczka, a juz istniejace zamieniaty
sie w w duze osrodki przemystowe. Na pust-
kowia w poblizu nowych
autostrad przenosity sie
firmy i zaktady produkcyjne
kuszone niskimi podatkami.
Farmerzy zyskali mozliwo§¢
szybkiego transportu swych
towaréw do duzych aglo-
meracji. Powstawaty nowe
miasta oraz osiedla mieszka-
niowe z dala od zatloczonych
centréw. Lokalne atrakcje
turystyczne zaczety przycia-
gaé ttumy turystéw i gene-
rowac gigantyczne zyski dla
lokalnych spotecznosci (oraz
dla federalnego budzetu).
Generalnie, koniunktura
gospodarcza rozkrecita sie
na calego. Ponadto, praw-

Tatal Onen to Traffic

dziwe tysiace Amerykanéw migrowalo po kraju
w poszukiwaniu lepszej pracy. Generalnie, to
woéwczas narodzit sie ,naréd kierowcéw”, jak

“If we are ever to solve our mounting
traffic problem, the whole interstate
system must be authorized as one
project, to be completed approximately
within the specified time.”

Dwight D. Eiesnhower 1956
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zaczetoichnazywac. Jedno
na pewno nie ulega dys-
kusji - Federal Highway
Act jest jedna z najwaz-
niejszych ustaw w historii
USA, ktéra w niewyobra-
zalny spos6b wptyneta na
gospodarczy boom tego
kraju. (W latach 60-tych
oszacowano, ze jeden na
siedmiu Amerykanéw bez-
posrednio lub posrednio
zwiazanych jest z szeroko 4
rozumianag infrastruktura
motoryzacyjna).

Ustawa z lat 50-tych [
miata tez pewien uboczny =
skutek doprowadzajac do
upadku stynnej, Route 66”. Wybudowana w latach
20-tych droga liczaca 2200 mil potaczyta wéw-
czas Chicago z Santa Monica w Kaliforni. Przez
kolejne dziesieciolecia stala si¢ jedna z najwaz-
niejszych drég miedzy wschodem i zachodem
kraju umozliwiajac masowa migracje i przewo6z
towarow. Stata si¢ jedna z amerykanskich ,ikon”,
na trwate zapisujac sie w historii USA, takze
na stronach powiesci ,Grona gniewu” Johna
Steinbecka. Program budowy autostrad z lat

50-tych doprowadzit do budowy Interstate-40,
czyli nowoczesnej autostrady poprowadzone;j
rownolegle do Route 66, ktéra 27 czerwca 1985
roku oficjalnie stracita status i oznaczenia auto-
strady. Ale Amerykanie wykorzystali i ten fakt.
Po wielu latach zaniedban tej trasy potrafili oni
nadac jej blask legendy, przez co nie umaria,
a wrecz zyskata na zywotnosci, bedac obecnie
jedna z najwiekszych turystycznych atrakcji
USA dla zmotoryzowanych. o
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