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o jest nieustanna walka. A moze
nawet wojna? Trwa juz od dluzszego
czasu, ale, jak w kazdej wojnie, nie
ma wygranych. Przegrywajg wszyscy,
sprawcy 1 ofiary, ranni i zabici.

To nie jest wojna pozycyjna. Nie ma
frontu, stojacych naprzeciw siebie
armii, stanowisk artyleryjskich, nie
ma zwartych oddzialéw, wojna odbywa
sie w setkach walk, pojedynkéw, star¢,,
rzadziej potyczek, w ktorych uczest-
nikow jest wiecej. Nie jest to takze
wojna partyzancka, nie ma ani party-
zantow, ani wrogiego wojska, a nade
wszystko, nie ma lesniczego, ktory
cale to towarzystwo mogiby pogonic
w jasng cholere.

To swoista odmiana chaotycznych
walk wszystkich ze wszystkimi, w kt6-
rej pojedynczy bojownicy starajg sie
zaskoczy¢ lub sterroryzowac dowolnie
wybranego wroga. Ten z kolei, jesli nie
polegnie, odgrywa sie przy najblizszej
nadarzajacej sie okazji na dowolnie
wybranym osobniku.

I tak sie wyzywamy na sobie wzajem-
nie, piesina kierowcach samochodow,
rowerzysci na jezdzacych na hulaj-
nogach, ci na pieszych, pies na rowe-
rzystach (albo odwrotnie), kierowcy
ciezaréwek na kierowcach osobowek,
motocyklisci na "puszkach". Czasem
na odreagowanie wystarczy kilka
wymamrotanych pod nosem stow gru-
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bych, ale to rzadko. Cze-
$ciej kloacznym slowem
obrzuca sie przeciwnika,
ten odpowiada jeszcze
mocniej, szybujg miedzy
rywalami czesci ciala,, cos
o mozliwosciach seksual-
nych lub najstarszym zawodzie swiata
uprawianym przez mamausie, tatusia
czy wrecz calg familie. Dodam, ze nie
chodzi o zawéd bankiera.

Agresja slowna zmienia sie w agre-
sywne reakcje za kierownicg, te zmie-
niajg sie w jeszcze bardziej rynszto-
kowe wyzwiska, od stéw do czynow
przeciwnicy przechodzg do wymiany
cioséw nie tylko werbalnych.

Ten absurdalny stan wzajemnych rela-
cjl na drogach i chodnikach badajg
madre, naukowe glowy. Wskazujg na
mechanizm "kuli sniegowej",jak nieza-
mierzony biad jednej osoby powoduje
coraz bardziej emocjonalne reakcje
kolejnych, coraz ostrzej, coraz agre-
sywniej reagujacych kierowcéw. Az
dochodzi do bezposredniego zagro-
zenia kolizjg, wypadkiem lub... okla-
daniem sie piesciami.

A moze po prostu jesteSmy skrajnymi
egoistamiidalejniz czubek wlasnego
nosa dostrzec nie umiemy?

Szerokiej drogi
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TEksT: BARTOSZ LAWSKI

zpJecia: PAWEL BIELAK

Niewiele samochoddédw moze pochwali¢ sie trwaniem

na rynku od prawie potwiecza. Niewiele tez dozywa

az dziesigte] generacji pod tg samga nazwa. | niewiele
cieszy sie przez caty ten czas popularnoscia.

Honda Civicjest w pewnym sensie rekordzista
wsréd rekordzistow. Gdyby policzyé wszystkie
wersje nadwoziowe — europejskie, japoniskie,
amerykanskie, hatchbacki, sedany, coupé, kombi
(ktore czasem bylo, a czasem nie) — okazatoby
sig, ze pod ta nazwa wystepowato co najmniej 50
r6znych samochodéw. Nigdy jednak w zadnym

Civicu nie bylo innego silnika niz czterocylin-
drowy. Dtugo, bardzo dtugo, Honda opierata sie
tez turbinom. Do czasu jednak...

Civic o numerze dziesie¢ poddatl sie koszma-
rowi motoryzacji, czyli downsizingowi. Mamy
wiec po raz pierwszy Honde z silnikiem trzycy-
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lindrowym o pojemnosci jednego litra. Dzieki [ N ea

turbinie wyciaga to 130 KM i akceptowalny
moment obrotowy 200 Nm. Do tego szeSciobie-
gowa, manualna skrzynia biegéw — jedyny ele-
ment, ktéry nie budzi obaw, bo skrzynie Hondy
nigdy nie zawodzity. Natomiast do silnika trzy-
cylindrowego, jak zawsze, podchodze z nieche-
cia. Podczas jazdy po mieScie ta niecheé troche
ustepuje. Hondzie udalo sie jako$ to wywazy¢
i samochdd nie trzesie sie jak w febrze przy jato-
wych obrotach. Sa dosy¢ wysokie, okoto tysiaca,
jest to wiec troche oszukane, ale jak na mozliwo-
Sci innych trzycylindréwek, nie jest Zle. Skrzy-
nia, zgodnie z przewidywaniami, pracuje tak jak
powinna: sprzegto bierze ,,0od podtogi”, lewarek
chodzi lekko i bardzo precyzyjnie, a jego skok
jest minimalny. Litrowy Civic absolutnie nie jest
tez zawalidroga, owszem, Type-R to to nie jest,
ale dynamika jest absolutnie wystarczajaca.

Zupelnie co innego w trasie — tutaj owszem,
przy predkosciach 90-100 km/h jedzie sie bar-

dzo oszczednie i wydaje sie, ze nawet jest jesz-
cze zapas mocy do wyprzedzania. Tyle tylko, ze
przyspieszenie mozliwe jest dopiero po reduk-
cji z sz6stki na... tréjke. I, co akurat nie dziwi,
wdepnieciu gazu w podloge. Cudéw nie ma,
zadna turbina nie zastapi pojemnoSci. Jak takie
wyprzedzanie wygladatoby z opcjonalna skrzy-
nia CVT wole nawet nie my§le¢.

Na szczeScie uktad kierowniczy jest bardzo
precyzyjny, a zawieszenie sztywne jakby to rze-
czywiScie byl Type-R. Civic prowadzi sie wiec
doktadnie tak jak powinien, a jak na auto z tak
matym silnikiem — chyba wrecz az za dobrze.
Silnik péttoralitrowy o mocy 185 KM, dostepny
od wersji Sport, bedzie tutajjedynym stusznym
wyborem.

Zadnych zastrzezef natomiast nie mozna mieé
do wnetrza Civica. Fotele sa dobrze wyprofilo-
wane i wygodne, zakres regulacji duzy i zna-
lezienie odpowiedniej pozycji za kierownica 2=




trwa chwile. Siedzi sie zreszta
bardzo sportowo, nisko i dos¢
daleko od kierownicy. Dla mnie
to plus. Wygodny jest tez scho-
wek w podtokietniku, zawiera-
jacy dwa cupholdery. Doé¢ duzo
miejscajest tez z tylu, choé wyzsi

pasazerowie beda narzekad na
mata ilo$¢ miejsca nad glowa.

Bardzo madrze rozwiazano
kwestie tadowania telefonu (jest
bezprzewodowe) i podtaczania
urzadzen USB. Ot6z srodkowa
konsola z dZwignia zmiany bie-
gow tworzy jakby , most”, pod

WRAZENIA Z JAZD

ktérym znajduje sie dodatkowa
potka z wejsciem USB i gniazd-
kiem 12V. Jest tez gniazdo HDMIL
Na ,gérnym poziomie” nato-
miast mamy otwor, przez ktéry
kable podtaczonych urzadzen
mozna poprowadzié, zachowu-
jac jako-taki porzadek.

Honda odpuscita sobie ,pie-
trowe” zegary z poprzednich
generacji. Tutaj znowu mamy
normalny wySwietlacz, z obro-
tomierzem i cyfrowym pred-
kosciomierzem. Po bokach
towarzysza mu wskazniki

temperatury ptynu i poziomu
paliwa. Natomiast u dotu cen-
tralnego wySwietlacza mozemy
ustawié informacje o zuzyciu
paliwa, wskazéwki nawigacji,
stacji radiowej lub odtwarza-
nym utworze.

Wiecej informacji mozna tez
wrzuci¢ na centralny ekran doty-
kowy, nie jest on jednak prze-
sadnie intuicyjny w obstudze.
Na szczescie wiekszos¢ potrzeb-
nych funkcji dostepna jest pod
zwyklymi przyciskami. Bagaz-
nik, z pomystowo zwijana na
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bok roleta, nie powala wielkoScia, jest na szcze- Mam mieszane uczucia wobec tego samochodu.
Scie dos¢ gleboki i ustawny. Tak, tojeden z lepszych trzycylindrowych sil- 55
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nikéw, zjakimi miatem do czynienia. Do miasta
nadaje sie bez problemu. Ale w trasie czu¢ jego
stabo$é. Tak szczerze, to do Civica, samochodu
od zawsze uznawanego za lekko usportowiony
nawet w najprostszej wersji, zupelnie nie pasuje.
Czemu go wprowadzono, nie wiem, pewnie
chodzito o wypelnienie norm emisji i cala reszte
biurokracji. Jezeli Civic, to z mocniejszym, czte-
rocylindrowym silnikiem péttoralitrowym. I nikt
mnie nie przekona, ze mniejszy tezjest dobry. o
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TEKsT: BARTOSZ LAWSKI
zpJEciA: PAWEL BIELAK

Amerykanie uwielbiaja francuskie piosenki. To znaczy, uwielbiajg
gtéwnie przerabianie ich na swingowe standardy, co wiekszosci
utwordéw wychodzi na dobre. Oczywiscie, zwolennicy lirycznych ballad
Charlesa Treneta zawsze chetniej postuchajg ,La Mer"” niz ,,Beyond
the Sea”. Ale ja wole bigbandowg aranzacje Nelsona Riddle. Dlatego
tez chetniej stucham ,My Way"” niz francuskiego oryginatu. Tak,
wielki przebdéj Franka Sinatry to tez francuska piosenka. Jej autor,
Claude Francois, miat wiele innych, jego zdaniem lepszych, utwordw,
i gdyby ,,Comme d'habitude” nie wpadta w ucho Paula Anki, ktory
napisat angielskie stowa, swiatowej kariery pewnie by nie zrobita.
Wersja angielska ze stowami francuskiego oryginatu nie ma zreszta
nic wspdlnego, Anka napisat co$ w rodzaju wyznania nonkonformisty,
ktéry przez cate zycie uparcie podazat swojg drogg, niekoniecznie
zgodnie z panujgcymi trendami. | wcale tego nie zatuje.
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Swiecie motoryzacji takim nonkon-
formista jest zdecydowanie Mazda.

Gdy wszyscy wokoét poddaja sie sza-
lefistwu downsizingu, montujac coraz mniejsze
silniki do coraz wiekszych samochodéw, Mazda
idzie swoja droga, udowadniajac, ze duze silniki

tez moga by¢ nowoczesne i ekologiczne. Trzeba
tylko znalez¢ na nie pomyst. Ten pomyst to tech-
nologia Skyactiv, taczaca najlepsze cechy silni-
kéw z zaplonem iskrowym i wysokopreznym.
Mamy wiec silnik benzynowy z bardzo wyso-
kim stopniem sprezania, w ktérym dochodzi -
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do samoczynnego zaptonu mieszanki, a Swieca drze. Dzieki temu sprawno$¢ silnika jest wiek-
zaptonowa pelni jedynie role sterownika, aby sza, jest on tez ,czystszy”, emitujac znacznie
,dopali¢” cale paliwo, ktére znajduje sie w cylin- mniej szkodliwych substancji. Oczywiscie, nie
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ma mowy o zadnej turbinie, to klasyczne, wol-
nossace jednostki. W Mazdzie 6 mamy zatem
czterocylindrowa jednostke o pojemnosci 2,5
litra (az przyjemnie to styszec) generujaca 195
KM. Do tego szeSciobiegowy automat opraco-
wany specjalnie dla silnikéw Skyactiv.

Cho¢ samochdd jest naprawde duzym seda-
nem, niecale dwieScie koni absolutnie wystarcza
do catkiem dynamicznego napedu. Po silniku
z wysokim stopniem sprezania mozna by spo-

s

dziewacé nieco ,,dieslowskiej” pracy, Skyactiv jed-
nak zachowuje sie jak typowy silnik benzynowy,
chetnie wkrecajac sie na wyzsze obroty. Mozna
jednak jecha¢ ptynnie takze ,dotem”, dzieki
dos¢ wysokiemu momentowi obrotowemu. No
i mocy ptynacej z pojemnoSci, a nie z turbiny.
No replacement for displacement — oklepane,
ale prawdziwe.

,Sz6stka” to zatem prawdziwy , driver’s car”
— samochéd dla kierowcy. Inaczej mozna go 2=
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nazwadé klasycznym spor-
towym sedanem. Wnetrze
wykonczone jest jak najpraw-
dziwsze premium, z dbatoscia
o najdrobniejsze szczegodty.
Czytelne zegary to polaczenie
cyfrowego predkoSciomierza
i otaczajacych go analogo-
wych: obrotomierza z lewej
i wskaznika poziomu paliwa
oraz temperatury z prawe;j.
Do tego wySwietlany wprost
na szybie head-up display,
bardzo czytelny i pokazu-
jacy, poza podstawowymi
informacjami, jak predkos¢
czy znaki drogowe, takze
ostrzezenia o pojazdach na
sasiednich pasach. Ekran cen-
tralny jest, oczywiScie, doty-
kowy, mozna jednak stero-
waé nim poprzez bardzo
wygodne pokretto pod dzwi-
gnia zmiany biegéw. Obok
mamy mate pokretto regula-
cji gtosnosci, i choé sterowa-
nie to jest tez w kierownicy,
# czasami latwiej jest po pro-
| studoniego siegnac zupelnie
,Ma Slepo”. Przyciskéw nie ma
wiec, jak na japorniski samo-
chéd, zbyt wiele. Kilka odnaj-
dziemy jeszcze pod kierow-
nica z lewej strony — miedzy
innymi wyltacznik systemu
start-stop, tutaj nazwanego
e i-stop. Skoro ,,My Way”, tojuz
il i nawet w nazwach...

-
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Na brak komfortu nie beda
tez narzekaé pasazerowie
podroézujacy z tytu. Siedzenia
sq podgrzewane, a w podto-
kietniku znajda gniazda USB.
Fotele przednie sa — poza pod-
grzewaniem — takze wentylo-
wane, co okazalo si¢ genial-
nym wynalazkiem w czasie
iScie saharyjskich upatéw.
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Mimosporejmocy ,sz6stka”
zacheca do jazdy spokojnej
i ptynnej, ktéra okazuje sie
by¢ catkiem dynamiczna.
To zastuga automatu, zmie-
niajacego przelozenia bez
utamka sekundy zawahania
i zawsze trafiajacego na to
wlaSciwe. Mozna, oczywi-
Scie, przestawic sie w tryb
»sport” iciagnac do odciecia.
Cudoéw jednak nie ma i taki
styl jazdy powoduje natych-
miastowy wzrost zuzycia
paliwa. W potozeniu normal-
nym, nazwijmy je , komfor-
towym?”, i przy jezdzie bez
szalenstw, ,szdstka” pochto-
neta jakies 10 litréw na 100
kilometréw. Duzo, ale przy
eksploatacji gtéwnie w mie-
Scie, czyli w korkach, przy
pracujacej non-stop na pet-
nych obrotach klimatyzacji,

dla samochodu tej wielkosci
jest to warto§¢ absolutnie do
zaakceptowania. Podejrze-
wam, ze w trasie zuzycie nie
miatoby prawa przekroczy¢
siedmiu litréw.

Mazda 6 to doskonata oferta
dla wszystkich, ktérzy lubia
motoryzacje i nie traktuja
samochodu wytacznie jako
urzadzenia do przemieszcza-
nia sie. Ludzie, ktérym jest
wszystko jedno, nawet nie
zapytaja, czy pod maska znaj-
duja sie trzy cylindry o pojem-
nosci litra, czy uczciwa dwu-
litrowka, a moze nawet co$
wiecej. Pojechadi tak pojada.
Ale ci, ktérym jeszcze zalezy
na odrobinie motoryzacyjnej
normalnosci, ktérzy wybie-
raja ,My Way”, w ,sz0stce”
poczuja sie rewelacyjnie.
Czyli — jak u siebie. o
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zpJecia: PAWEL BIELAK

Dojrzate i petnoletnie samochody budza duze
zainteresowanie, nie tylko w srodowiskach zwigzanych
z motoryzacja. Samochody klasyczne. U jednych budza
wspomnienia, innych zachwyca medZ|S|erza — na pewno?
— technika, a jeszcze inni podziwiajg dawng sztuke
projektowania.

m.in. Muzeum Wédki odbylo sie spo- rajd po okolicznych ulicach, ale najwazniejsze

tkanie z klasyczna motoryzacja. Orga- byto spotkanie i ekspozycja pieknie odrestauro-
nizatorem przedsiewziecia pod nazwa ,Kla- wanych, klasycznych samochodéw. Klasyczne
syczny Koneser” byta Interia Drive CupiPojazdy samochody fotografowat Pawet Bielak.

Wpraskim Koneserze, gdzie mieSci sie Zabytkowe PZM. Odbytly sie konkurs elegancji,
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TEksT: MIROSEAW RUTKOWSKI
zpJecia: SERWIS PRASOWY

Wydawato mi sie, ze wiekszych emocji niz na Red Bull
Ring kierowcy Formuty 1 w tym sezonie nie dostarczg. Nie
miatem racji. Kolejne wyscigi byty bardzo ekscytujace.
A potem wszyscy pojechali na wakacje.

ak co rok w czasie obowigz-
kowej przerwy nasilaja sie
spekulacje dotyczace per-
naliow. U kilku kierowcow
fotele staly sie cokolwiek za
gorace, komentatorzy tej dys-
cypliny szukaja odpowiedzina
pytanie kto zostanie, kto zmieni
zespo6l, a dla kogo w przy-
szlym roku miejsca zabraknie.
Na pewno nie bedzie zmian

w Ferrari, pomimo wynikoéw
znacznie ponizej oczekiwan,
kierowcy maja miejsca pewne.
Team z Maranello ma co prawda
powazny problem z samocho-
dem, ale nie z kierowcami. Naj-
bardziej goracy fotel ma Pierre
Gasly, jeszcze w tym sezonie
mozna oczekiwac roszad w eki-
pie Red Bull. Otwarte pozostaje
pytanie kto bedzie partnerem

Maxa Verstappena. Jesli zmiana
nastapi jeszcze w tym roku, to
dobolidu Red Bulla moze wrécic¢
Danil Kwiat. Ostatnie wyScigi
nie byly udane dla drugiego
kierowcy Mercedesa, Toto Wolf
najprawdopodobniej podejmie
decyzje o rozstaniu z Valtte-
rim Bottasem, kraza pogtoski
o tym, ze zastapi go Esteban
Ocon. Jakie$ decyzje personalne



zapa$¢ powinny takze w eki-
pie Haas, zagrozeni sq i Kevin
Magnussen i Romain Grosjean.
W kontekscie tej ekipy od czasu
do czasu ktos baknie o ewentu-
alnym miejscu w zespole dla
Roberta Kubicy. Jego miejsce
w Williamsie na przyszty sezon
nie jest pewne i najprawdopo-
dobniej zajmie je Nicholas Latifi.
Przez media, gléwnie brytyj-
skie, ale nie tylko, polski kie-

rowca oceniany jest nisko lub
bardzo nisko, znacznie lep-
sze opinie zbiera George Rus-
sell. To, oczywiScie, nie moze
sie podoba¢ polskim kibicom,
ktérzy takie oceny uwazaja za
niesprawiedliwe. I maja racje.
Mato tego, ze

Williams ma najgorszy samo-
chéd w stawce, to jeszcze wiele
znakéw na niebie i ziemi (oraz

informacje od dociekliwych
wiewidrek) wskazuja na to, ze
korzystne poprawki trafiaja do
samochodu Russella. Problemy
z szybkoScia, przyczepnoscia
i stabilnoscia samochodu w réz-
nym stopniu dotycza bolidow
Russella i Kubicy. To jako$ tam
moze by¢ zrozumiate, wszak
brytyjski zesp6t bardziej dba
o brytyjskiego kierowce, ktory
zreszta jest nadzieja na przy- >
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sztego mistrza Swiata. Oba
bolidy Williamsa sa kiepskie,
a Polak dysponuje tym gorszym.
Tej tezie stanowczo zaprzecza
Claire Williams, ktora twierdzi,
ze auta sa takie same. Ale nawet
stabo zorientowani w temacie
wiedza, ze tak nie jest. Swiadcza
o tym osiagi kierowcow, Swiad-
cza o tym zdjecia poréwnawcze,
Swiadcza analizy komunikacji
inzynieréw z kierowcami pod-
czas kolejnych wyscigéow. Poza
innymi cze$ciami, w samocho-
dzie Polaka mapowanie i obroty
silnika sa inne. Ale to Kubica
w zwariowanym wysS$cigu na
torze Hockenheimring byt przed
Russellemi, pokarze dla obu kie-
rowcow Alfy Romeo, znalazt sie
na dziesiatym miejscu. Rados¢
z pierwszegoijedynego punktu
zostala jednak mocno zgaszona
tydzien pdzniej, po kwalifika-
cjach i wysScigu na Wegrzech.

Przed bardzo liczna grupa pol-
skich kibicow ma Hungaroringu
Kubica zostat trzykrotnie zdu-
blowany. Polak nie mial szyb-
kosci, nie mial przyczepnosci,
samochéd prowadzit sie Zle.
Russel zaliczyl dobre kwalifi-
kacje, znacznie tez lepiej przeje-
chat wyscig. W efekcie na temat

Russella pojawily sie entuzja-
styczne opinie w brytyjskich
mediach. Wszystko to razem nie
napawa optymizmem, trudno
oczekiwaé znaczacej poprawy
osiagéw Williamsa, a je$li juz
to czy w obu samochodach? No
i pytanie o przyszty sezon jest
coraz bardziej frapujace. o
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oPr.: MIROSLAW RUTKOWSKI
zDJEclA: SERWIS PRASOWY

Grzegorz "Gregory” Ostaszewski, pierwszy i jak dotad jedyny Polak
startujgcy w wyscigach ciezarowek, po dwdch udanych startach letnich
szykuje sie na jesien. Podczas pierwszej rundy na torze w Le Castellet,
zdobyt 2. miejsce w kategorii mtodzikoéw i dwa razy stanat na podium

na 3. pozycji w klasyfikacji wszystkich kierowcow. W weekend 22-23

czerwca br. rywalizowat na torze wyscigowym Circuit Paul Armagnac
w Nogaro. Polak znowu osiggnat swietny rezultat — w ciggu weekendu

czterokrotnie stawat na podium

Nie obyto sie bez probleméw.
W piatek po serii treningéw na
torze, awarii ulegta skrzynia bie-
gow w ciezaréwce zawodnika.
»~Najpierw do p6éZna prébowa-
liSmy ja naprawi¢, jednak osta-

tecznie okazalo sie, ze konieczna
jest wymiana skrzyni. Noc byta
krétka, bo wymiana trwata do
5 rano. Byt to wy$cig z czasem,
gdyz o 8:30 w sobote zaczy-
naty sie juz pierwsze treningi

na torze” — wspomina Grze-
gorz Ostaszewski i dodaje: ,, To
chyba przez ten stres i towarzy-
szaca mu adrenaline, po prawie
bezsennej nocy, nie odczuwa-
tem zmeczenia. W nagrode dla
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calego zespotu, wywalczylem
w sobote dwa puchary”.

Czterokrotne podium

Byty to puchary za drugie
miejsce w wyScigu standardo-
wym i drugie miejsce miejsce
w kategorii mlodzikéw. Nastep-
nego dnia, w niedziele ten suk-
ces powtorzyti znéw dwukrot-
nie stawat na drugim stopniu
podium. Polak zajmuje aktu-
alnie 5. miejsce w klasyfika-
cji generalnej i ma ambicje na
wWYyzsza pozycje, szczegOlnie, ze
do kierowcy z czwartego miej-

D

CIRCUIT PAUL ARMAGNAGC

NOGARPO

sca dziela go jedynie 4 punkty.
,Jestesmy pod ogromnym wra-
zeniem tego, jak Grzegorz pora-
dzit sobie w tak trudnych dla
siebie warunkach. Dwa drugie
miejsca po catonocnych proble-
mach ze skrzynia biegéw tylko
utwierdzity nas w przekonaniu,
ze postawiliSmy na wiasciwego
konia.”- méwi Anna Biekionis,
Team Manager w firmie DKV
Euro Service Polska, sponso-
rujacej polskiego zawodnika.
Kolejne eliminacje odbeda sie
6-7 wrzeénia na francuskim
torze w Charade.

¥4
FR

€
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Kierowca

Grzegorz "Gregory" Ostaszew-
ski trzeci rok Sciga sie w zespole
Team14, w lidze francuskiej
wyscigdw ciezarowek, w serii
ktorajest rozgrywana pod egida
Francuskiej Federacji Sportow
Motorowych (FFSA). Zasiada za
kotkiem 5,5-tonowego pojazdu
Renault Premium Racing w spe-
cyfikacji wyscigowej, napedza-
nego przez podrasowany silnik
Renault Dxil13 Racing o pojem-
nosci 12,8 1, produkcji Renault
Trucks o max mocy 1200 KM.
Ma 27 lat, a swoja przygode roz-
poczatl od startéw na motocros-
sowym motocyklu KTM, gdy
miat siedem lat. Nastepnym
duzym krokiem na drodze do
kariery sportowej okazaty sie
quady. Starty Grzegorza spon-
soruja w tym roku m.in. Renault
Trucks Polska oraz DKV Euro
Service Polska.

Kolejne zawody odbeda sie

07 i 08 wrze$nia: Grand Prix
Camions de Charade

28 1 29 wrze$nia: 24 Heures
Camions Le Mans

12 i 13 pazdziernika: Grand
Prix Camions d’Albi |
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Szybﬂej pod gore

opPr.: MIROSEAW RUTKOWSKI
zpJEciA: SERWIS PRASOWY

W Limanowej, na gdrskiej trasie, odbyty sie kolejne
rundy europejskiego championatu oraz krajowych
mistrzostw w wyscigach gorskich.

Aqiiesekatrotkoiic

fj o
ill Climb

Lpfn“ﬁ’“””‘“ nowa

obotnie wyScigi w Lima-
Snowej byly 5. Runda
Gorskich Samochodo-
wych Mistrzostw Polski, dla

kierowcow klasyfikowanych
w Mistrzostwach Europy FIA

w Wyscigach Gérskich (FIA
EHC) byt to dzieh podjazdéw
treningowych. Na starcie poja-
wilo sie stu siedmiu zawodni-
kow. Wielka atrakcja dla rzesz
kibicéw, ktérzy od rana zapet-

niali punkty widokowe, byt
start 16 wyscigowych bolidéw,
w jednym z nich Polak — Pawet
Rzadkosz, ktéry na ten wyScig
wsiadt do Loli B02/50 ze sto-
wackiej stajni Vaclawa Janika.



ningach najszybszym kierowca
byt Simone Faggioli (ITA, Norma
M 20 FC, Best Lap SSD), jego
gtéwny rywal nie ukonczyt,
z powodéw technicznych obu
podjazdéw. Na miejscu dru-

AgnieszkaWolkowicz

gim dojezdzal Christoph Lam-
pert (AUT, Osella FA 30, Rauch
Power Sports). Najszybszym
z polskich kierowcéw okazat
sie jadacy Mitsubishi Lancerem
Andrzej Szepieniec. Podczas
pierwszego podjazdu trenin-

gowego na trasie pojawita sie
czerwona flaga po niegroZnej
kolizji Lancii Delta Integrale
Felixa Pailera (AUT). W drugim
podjezdzie treningowym kon-
takt z bariera zaliczyt Sebastian
Malessa (POL, Honda Civic)

Pierwszy podjazd wyscigowy
GSMP rozpoczal sie dos¢ ner-
wowo. Bariere uszkodzit Kamil
Strama ( POL, Mitsubishi Lan-
cer), powodujac pierwsza prze-
rwe w podjezdzie. Nastepna
kolizja i kolejna przerwa
—swojego Opla Tigre uszkodzit
Michat Jastowski. W klasyfika-
cji GSMP najszybciej pojechat
Christoph Lampert, wyprze-
dzajac Szymona Lukaszczyka
(POL, Mitsubishi Lancer EVO
V AMS), Andrzeja Szepienca
(POL, Mitsubishi Lancer), Seba-
stiena Petit (FRA, Norma M 2>



28

20 FC), Michata Ratajczyka
(POL, Mitsubishi Lancer EVO
X RS), Dubaia ( POL, Mitsu-
bishi Lancer Berg Monster,
Berg Monster Team) i Pawta
Rzadkosza. Jednak najszyb-
szym zawodnikiem podjazdu
byt jadacy treningowo Chri-
stian Merli, ktéry byt szyb-
szy od Christopha Lamperta
i Simone Faggioli.

Po drugim podjezdzie
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wyscigowym, ktéry przebie-

gal bez zadnych probleméw,
na czele tabeli pojawil sie
Szymon Lukaszczyk, ktory
00,832 s wyprzedzil Andrzeja
Szepienca i 0 7,293 s ubiegto-
rocznego mistrza kraju Michata
Ratajczykaiodebrat nagrody za
pierwsze miejsce w generalce
aut z nadwoziem zamknietym
umacniajac sie¢ na prowadzeniu

AgnieszkaWotkowicz

M e e e s

w Kklasyfikacji sezonu. W pod-
jezdzie najszybszy, jadac trenin-
gowo przed jutrzejsza runda
FIA EHC, znéw okazal sie Chri-
stian Merli, zblizajac si¢ powoli
do swojego ubiegtorocznego
rekordu trasy (1:51,398).

e " TP

Samochody z nadwoziem

zamknietym, cat. 1,2 GSMP

1. Szymon tukaszczyk
2. Andrzej Szepieniec
3. Dubai

4. Waldemar Kluza

5. Daniel Stawiarski >



www.lakiernik.com.pl

Teraz takze na smartfony i tablety
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WysScigowa niedziela

WysScigowa niedziela w Lima-
nowe, gdzie rozgrywana jest 9
Runda Mistrzostw Europy FIA
w wyscigach gérskich (FIA EHC)
oraz 6 Runda Gérskich Samo-
chodowych Mistrzostw Pol-
ski. Wzdluz trasy zgromadzity
si¢ rekordowe ttumy kibicow.
Rekordowa byta takze tempe-
ratura, przekraczajaca w stoficu
30 stopni. Przebiegajacy rano
podjazd treningowy odbyt sie
bez wiekszych problemoéw, nie-
grozna awarie zaliczyl Dubai
(POL, Mitsubishi Lancer).

Najszybszym Polakiem, jada-
cym samochodem z nadwoziem
otwartym byt Pawel Rzadkosz.
Wsréd kierowcédw aut nape-
dzanych na jedna o$ tradycyj-
nie dominowal Gabriel Kubit
(Honda Integra), ktéry pojechat
szybciej od zawodnikéw dyspo-
nujacych niektérych znacznie
mocniejszymi samochodami.
W Grupie N na pierwszym miej-
scu sklasyfikowano Konrada
Biele (Mitsubishi Lancer EVO
X). Wyréwnana walka toczyta
sie w Grupie A, w rywalizacji 5
Rundy GSMP najszybszy okazat
sie Szymon Piekos, ktéry wsiadt
do Mitsubishi Lancera, uzywa-
nego w zeszltym sezonie. Za nim
uplasowali sie Robert Stugocki
(Mitsubishi Lancer EVO X R 4)
i Roman Baran (Mitsubishi Lan-
cer). W grupach narodowych
(samochody z utracona homo-
logacja FIA) triumfowali: Jacek
Madziara (Subaru Impreza)
w A/PL1iJanusz Grzyb (Honda
Civic Type R) w E 0. 5 Runda
GSMP w kategorii aut histo-
rycznych padia tupem lidera
klasyfikacji sezonu, Marcina
Kacperka (BMW 318 IS).
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W pierwszym podjezdzie
wyscigowym w klasyfikacji Cat
2 Najszybciej pojechal Simone
Faggioli (ITA, Norma M 20 FC),
zblizajac sie z czasem 1:51,693
do ubiegtorocznego rekordu
trasy. Urzedujacy Mistrz Europy

i rekordzista trasy, Chrstian
Merli (ITA, Osella FA 30) stra-
cit do Faggiolego 0,543 s). Na
miejscu trzecim zameldowat sie
Christoph Lampert (AUT.Osella
FA 30). Wsr6d aut produkcyj-
nych (cat. 1) najszybszy byt Jan

31

Milon (SVK, McLaren 650 S).

W GSMP w podjezdzie kolej-
nos$¢ wygladata nastepujaco:
Andrzej Szepieniec, Dubai
i Michat Ratajczyk. Samochéd
uszkodzil Szymon Lukaszczyk,
Pawetl Rzadkosz na rozgrza-
nym, $liskim asfalcie obrdcit
swoja Lole o 360 stopni.

W drugim podjezdzie wyS§ci-
gowym FIA EHC Merli nie zdo-
tat odrobic straty, i ostatecznie
zajat w cat. 2 drugie miejsce, tra-
cac do Faggiolego 0,577 sekundy.
Trzecie miejsce na podium zajat
Christoph Lampert.

Wsréd aut produkceyjnych
ponownie najszybszy byt Jan
Miloni, znakomicie pojechat
w tym podjezdzie dysponujacy

— grupowym Mitsubishi Lan-
cerem Konrad Biela, wyprze-
dzajac Antonino Migliuoli (ITA
Mitsubishi Lancer EVO X). 2=

' °!EL'!E££A
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VAT
AgnieszkaWotkowicz

Ostatecznie kolejnos¢ w 9 Rundzie FIA EHC  6.Runda Gérskich Samochodowych Mistrzostw

w cat 2 przedstawia sie nastepujaco: Polski zakoniczyla sie ostatecznie zwyciestwem
1. Jan Milon Dubaia (4:28,633) ktéry wyprzedzit Michata Rataj-
2. Konrad Biela czyka (+1,691) i trzeciego w generalce Andrzeja
3. Antonino Migliuolo. Szepienca o 0,014 sekundy! o
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Emocje na Podkarpaciu

oPr.: MIROSLAW RUTKOWSKI
zDJEclA: SERWIS PRASOWY

Na podkarpackich drogach odbyta sie kolejna, pigta runda Rajdowych
Samochodowych Mistrzostw Polski. Pewng sensacjg byt powrot
na polskie trasy czterokrotnych mistrzéw Polski, Brayana Bouffier i

Xaviera Panserl.

rzegorz Grzyb i Robert
Hundla (Skoda Fabia
R5) triumfowali w 28.

Rajdzie Rzeszowskim, piatej
rundzie Rajdowych Samochodo-
wych Mistrzostw Polski. Pocho-
dzacy z Rzeszowa mistrz Polski

(w latach 2016 i 2018), zwycie-
zyl w stolicy Podkarpacia po
raz czwarty. Na drugim miej-
scu uplasowali sie Miko Mar-
czyk i Szymon Gospodarczyk
(Skoda Fabia R5), ktérzy stracili
do zwyciezcéw 20,6 sek. Najniz-

szy stopien podium przypadt
Bryanowi Bouffier i Xavierowi
Panseri (Hyundai i20 R5).

Losy walki o zwyciestwo
w rajdzie rozstrzygnely sie
w sobotnie przedpotudnie,
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podczas pierwszego przejazdu
odcinka Zagorzyce. Bouffier
wygral co prawda poranny
oes Pstragowa i objal prowa-
dzenie, ale juz na drugiej proé-
bie popetnit btad i dachowat.
Kibice pomogli szybko posta-
wic rajdéwke Francuza na kota,
ale strata ponad jednej minuty
okazala sie juz nie do odrobie-
nia. Pieciokrotny triumfator
Rajdu Rzeszowskiego wygrat
co prawda dwa ostatnie oesy,
lecz wystarczylo to ,tylko” do
zajecia trzeciego miejsca w kla-
syfikacji koncowe;j.

Grzegorz Grzyb nie popelnit
zadnego wiekszego btedu i w
swoim jedynym w tym roku
starcie w Polsce odnidst zwy-
ciestwo w rajdzie, w ktérym
startowat 21 razy!

Miko Marczyk, dla ktérego
byt to z kolei zaledwie drugi
start w tej rundzie RSMP sta-
nal na drugim stopniu podium
i znacznie powiekszyl swoja
przewage nad rywalami w kla-
syfikacji sezonu.

Bardzo skutecznie poje-
chali Lukasz i Tomasz Kotar-
bowie (Citroen C3 R5) zajmu-
jac czwarte miejsce w swoim
czwartym starcie w samocho-
dzie klasy R5.

Pierwsza piatke na mecie rajdu
uzupelnili Kacper Wréblewski
i Jacek Spentany (Hyundai i20
R5), mistrzowie Polski wéréd
samochodéw napedzanych na
jedna o0s. Reprezentanci Orlen
Team jechali szybciej z oesu
na oes demonstrujac coraz lep-
sze wyczucie nowego dla nich
samochodu, ,er piatki”.
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Rajd Rzeszowski nie byt
nigdy szczesliwy dla Toma-
sza Kasperczyka i tym razem
tez nie zapisze sie z najlepszej
strony w pamieci mieszkafica
Mysélenic. Juz podczas trzeciego
odcinka specjalnego doszto do
awarii w samochodzie wiceli-
dera RSMP i duzych strat nie
udalo sie juz odrobic.

Rajdu nie ukoniczyli z kolei
Marcin Stobodzian (Skoda Fabia
R5), a takze Jarostaw Kottun
(Ford Fiesta R5). Pierwszy z nich
jeszcze na dwa odcinki przed
meta zajmowat trzecie miejsce
za Grzybem i Marczykiem.

Po pieciu rundach RSMP na
pozycji lidera umocnit sie Miko
Marczyk (148 pkt), ktéry o 34
punkty wyprzedza Tomasza
Kasperczyka. 55 , 0oczek” ma
na swoim koncie Lukasz Habaj,
a o jeden punkt mniej Lukasz
Kotarba i Grzegorz Grzyb.

Kolejna runda Rajdowych
Samochodowych Mistrzostw
Polski bedzie Rajd Slaska od 5
do 7 wrze$nia.

-_—% P.Aa= 2 %mr—v 285,. ECTOMIE ’ S ‘r’ @

l‘
-i-'.m» Crzﬁ%l

= AT — S W
“man T Rt =] 3 ]
"' . - a | —
[ i w
L A Ui 1 5 (10 _, ‘ | -
y _— — A
v S
| " =
) g -
Qo8 pre— .
f ¥ ¥
< Ia
4y " 5 ol
o

Wyniki:

1. Grzegorz Grzyb/Robert
Hundla Skoda Fabia R501:39:18,3

2. Miko Marczyk/Szymon
Gospodarczyk Skoda Fabia R5
+20,6

3. Bryan Bouffier/ Xavier Pan-
seri Hyundai i20 R5 +58,5

4. Lukasz Kotarba/Tomasz
Kotarba Citroen C3 R5 +2:13,9

5. Kacper Wréblewski/Jacek
Spentany Hyundaii20 R5 +2:32,8

6. Sylwester Ptachytka/Jacek
Nowaczewski Ford Fiesta R5
+2:49,3

7Tomasz Kasperczyk/Damian

Syty Ford Fiesta R5 +3:57,5
8. Jakub Brzezifiski/Dariusz
Burkat Ford Fiesta Proto +5:05,2
9.5zymon Cieslak/Bartosz
Sajdak Peugeot 208 +12:28,0
10.Michat Pryczek/Jacek
Pryczek Subaru Impreza GC8
+12:54,3

Klasyfikacja RSMP 2019:
1. Mikotaj Marczyk 148 pkt
2. Tomasz Kasperczyk 114 pkt
3. Lukasz Habaj 55 pkt
4. Lukasz Kotarba 54 pkt
4. Grzegorz Grzyb 54 pkt
6. Kacper Wréblewski 44 pkt
7. Marcin Stobodzian 41 pkt
8. Lukasz Byskiniewicz 40 pkt
9. Aron Domzata 39 pkt
10. Jarostaw Kottun 36 pkt

RMF Maxxx Trophy:
1. Mikotaj Marczyk 20 pkt
2. Tomasz Kasperczyk 14 pkt
3. Marcin Stobodzian 8 pkt
4. Lukasz Byskiniewicz 6 pkt
5. Lukasz Habaj 5 pkt
5. Bryan Bouffier 5 pkt
7. Grzegorz Grzyb 4 pkt
8. Jakub Brzezinski 3 pkt
8. Aron Domzata 3 pkt
8. Jarostaw Kottun 3 pkt
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Pgdem przez sawanneg

Polacy w afrykanskim klasyku
Kolejna, juz .7 pozycja w Bibliotece Auto Klubu
Dziennikarzy Polskich

Juz jest, nosi tytut ,Pedem
przez sawanne. Polacy w Raj-
dach Safari”. W afrykanskim
klasyku w sumie wzieto udziat
pietnascie polskich zatég. Sobie-
staw Zasada po raz pierw-
szy stanal na starcie 17. East
African Safari Rally w 1969 r.
Uczestniczyl w tych zawodach
oSmiokrotnie. Cztery wystepy
zaliczyl Marian Bien, po dwa
Blazej Krupa oraz Pawel Molgo
z Piotrem Domownikiem (dwaj
ostatni w East African Safari
Classic Rally). Po jednym
razie startowali Ewa Zasada,
Marek Wachowski, Mieczy-
staw Sochacki, Andrzej Jaro-

BIELIOTEKA AUTO KLUBU DZIENNIKARZY POLSKICH

szewicz, Robert Mucha, Ryszard
Zyszkowski, Marek Varisella,
Maciej Stawowiak, Leszek Kuzaj
i Krzysztof Geborys. Ksiazka
przypomina takze o startach
Zbigniewa Nowickiego, dwu-
krotnego triumfatora Safari
(1963, 1968) — Polaka z obywa-
telstwem Kenii i licencja Kenij-
skiej Federacji Automobilowej.
Od pierwszego startu Sobie-
stawa Zasady uplyneto w tym
roku p6t wieku. To dobra spo-
sobnos§¢ do przypomnienia pol-
skich §ladéw w legendarnym
afrykanskim rajdzie.
Ksiazka ,Pedem przez
sawanne. Polacy w Rajdach
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Safari” liczy 200 stron, ma
twarda i lakierowana oktadke,
a jej cena wynosi 40 zl. Patro-
nami medialnymi sa RMF Clas-
sic oraz miesiecznik ,, Automo-
bilista”.

Szczeg6lowe informa-
cje i zamoOwienia: Auto Klub
Dziennikarzy Polskich, War-
szawa, Foksal 3/5, tel. 602 372
926, autoklub01@gmail.com.
Nasze ksiazki znajduja sie réw-
niez w ofercie kilku sklepéw
internetowych, miedzy innymi
: topracingshop.pl i sendsport.
pl. Mozna ponadto znalez¢ je
w ksiegarni ,,Historyczna” na
warszawskim Powislu.

PEDEM PRZEZ SAWANNE

POLACY W RAJDACH SAFARI

BIBLIOTEKA AUTO KLUBU DZIENNIKARZY POLSKICH
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Wydarzenia i rocznice: sierpien 2019

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Powiew Zachodu w PRL

1 sierpnia 1972 roku, Przedsiebiorstwo Han-
dlu Zagranicznego zakupito w imieniu Polskiej
Rzeczpospolitej Ludowej licencje na produkcje
francuskiego autobusu miejskiego Beliet PR100.
Panstwowe przedsiebiorstwo tak naprawde zre-
alizowalo jedynie polityczna wole Polskiej Zjed-
noczonej Partii Robotniczej, ktérej (6wczesny)
I sekretarz Edward Gierek ztozyl w tym czasie
oficjalna wizyte we Francji.

Gierek, pracujac w miodosci we francuskich
kopalniach zetknat sie z ruchem komunistycz-
nym, do ktérego sie dotaczytl. I za ta dziatalnos¢
przyszty I sekretarz zostal w 1936 roku karnie
wydalony do Polski, ale sentyment do Francji

oraz sympatia do komunizmu pozostala w nim
juz na zawsze. I zapewne to leglo u podstaw
partyjnej decyzji, by wesprzeé majace ogromne
problemy finansowe przedsiebiorstwo Berliet.

Licencja zostala zakupiona, a na miejsce pro-
dukcji wyznaczono podwroctawska miejscowos¢
Jelcz, od ktérej nazwano nowe autobusy. Formal-
nie nosity nazwe Jelcz PR100, ale powszechnie
nazywano je po prostu Berlietami. Byl to nowo-
czesny, klasyczny autobus miejski, z szerokimi
drzwiami oraz bardzo niska podtoga utatwia-
jaca wsiadanie. Strona polska zazyczyla sobie
ponadto, by Francuzi na bazie tego modelu opra-
cowali wersje dalekobiezna, mogaca obstugiwac
na przyklad linie PKS-u.
(W 1975 roku taka $rednio-
podiogowa, 3 -drzwiowa
wersja zostata opraco-

T.KONARSKI J. WYSOCKI

wanaiotrzymata oznacze-
nie Jelcz PR110). Miejskie
Berliety — jak wspomnia-
fem — miaty nowoczesny,
,zachodni” design. Wyréz-
niaty sie na ulicach duzych
o$rodkéw miejskich, ale
tak naprawde nie cie-
szyly sie wysoka renoma,
zwlaszcza w obstuguja-
cych i naprawiajacych je
zaktadach komunikacji
miejskiej. Autobusy te nie
byly bowiem przystoso-
wane do kiepskich drég,
ktére bytly powszechne
w tamtych latach w Pol- >
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nie przetadowywane, przewo-
| Zacjednorazowo zdecydowanie
' wiecej 0s6b, niz byto to w pla-
nach konstruktoréw. W rezul-
tacie, Berliety okazaty sie zbyt
,delikatne” do pracy w PRL-
-owskiej rzeczywistoSci. Trzeba
tez przyznaé, ze autobusy te
mozna bylo spotkacjeszcze pod
koniec ub. wieku.

Marka francuskich autobu-
sOw wzieta sie od nazwiska
Mariusa Berlieta, ktéry swa
przygode z motoryzacja zaczat
(oczywiscie) od samochodéw
sce. Poza tym, w zwiazku z tym, iz w prywat- osobowych, jeszcze pod koniec XIX wieku.
nych rekach byto bardzo niewiele samochodéw W 1906 roku sprzedat licencje na swéj samochéd
osobowych, zdecydowana wigkszo$¢ oséb byta osobowy firmie American Locomotive Com-
zmuszona do korzystania z tzw. transportu zbio- pany, ale nadal pracowat nad rozwojem silni-
rowego — to oznaczato, ze Berliety byly notorycz- kéw spalinowych. Pod koniecI wojny §wiatowe;
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Berliet skoncentrowat sie m
na produkgcji samochodéw 8
ciezarowych. Z produk- {§
cji pojazdéw osobowych 8§
firma zrezygnowata osta-
tecznie w 1939 roku, kiedy §
firma Berlieta produko- [
wata juz samochody cieza-
rowe dla wojska. Po zakon-
czeniu Il wojny Swiatowej
Berliet — oprécz ciezarod-
wek — zaczal wytwarzaé
takze autobusy.

W 1967 roku Berliet zostat
przejety przez Citroena,
ktéry z kolei nalezat do
koncernu oponiarskiego
Michelin. Po powaznym,
$wiatowym kryzysie naftowym w poczatkachlat Berliet trafit do Renault, a Citroena zakupit Peu-
70-tych XX wieku, zarzad Michelina postanowit geot. W latach 80-tych ub. wieku marka Berliet
skoncentrowac sie produkcji opon. W rezultacie definitywnie znikneta z motoryzacyjnegorynku. o
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