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roche tych autostrad 1 drog szyb-
kiegoruchu w Polsce mamy. W sumie
to z gérg 3700 km, w tym ponad 1600
km szlakéw, po ktérych mozna jez-
dzié¢ z predkoscig 140 km/h. Co prawda
wiele jest jeszcze do zrobienia, troche
do poprawienia, ale jest znacznie lepiej,
niz bylo, na przyktad 30, czy 20 lat temu.
Co wcale nie oznacza, Ze jest tak, jak-
by$my (my, kierowcy) sobie zyczyli.

Autostrady budowane sg po to, aby
szybko 1 bezpiecznie przejechaé Kkil-
kadziesiat, kilkaset czy kilka tysiecy
kilometrow. Po to, aby bylo szybko i bez-
plecznie, obowigzujg na tych drogach
precyzyjnie okre$lone reguly, zapisane
W przepisach prawa, alei1ogolnie przy-
jetych zasadach wynikajgcych z poczu-
cia przyzwoitosci, instynktu samoza-
chowawczego czy kultury wspélzycia
spolecznego.

Okazuje sie, ze niektérzy kierowcy nie
przejmujg sie ani prawem, ani dobrym
obyczajem. Efekt jest taki, ze na pol-
skich autostradach nie zawsze mozna
podrézowac szybko, bezpiecznie 1 bez
poczucia zagrozenia. Wyczyny autostra-
dowych mistrzéw kierownicy mozna
ogladac¢ w mediach spotecznosciowych,
co bardziej drastyczne sytuacje poka-
zujg telewizje, opisuje prasa, nie tylko
specjalistyczna. Sceny z ciezaréw-
kamijezdzgcymi pod prad na weztach
autostradowych (bo zjazd przegapili,
moze byl stabo oznakowany?), osobéwki
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pomykajgce w przeciw-
nym kierunku czy prze-
czekujacych deszcz pod
wiaduktem na autostra-
dach oglada sie, niczym
fragmenty filmow akcji.
Fajnie sie oglada, fajnie
sie komentuje siedzac przed monito-
rem. Mniej fajnie jest, kiedy w realu,
W czasle wyprzedzania ciezarowki,
przy predkosci autostradowej, kilka
metrow za tylnym zderzakiem pojawia
sie samochdd, ktérego kierowca ner-
wowo mruga $wiatlami, bo dla niego
jest zbyt wolno. A kiedy juz pomknie
przed siebie i pojakims$ czasie trafina
blokujgce droge rozbite samochody, to
usituje wrécic¢ do zjazdu, bo nawigacja
mu pokazuje objazd. Zawraca, blokuje
tzw. korytarz zycia - bo on musi, bo
tylko frajerstwo stoi.

Szczesliwie bardzo wielu kierowcow ma
w samochodach kamerki i nie wahajg
sie uzyc¢ nagran jako zatgcznikow
w informacjach dla policji. A odpo-
wiedni ministrowie planujg szereg
zmian legislacyjnych 1 wprowadzenie
srogich kar, slusznie mniemajgc, Ze na
kulture, odpowiedzialno$¢ 1 nawet na
instynkt samozachowawczy polskich
kierowcow liczy¢ nie mozna.

Szerokiej drogi
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WRAZENIA Z JAZD

TEKST zDJEcIA: KLAUDIUSZ MADEJA

Moda na sportowe auta sprawia, ze nawet
niekoniecznie pasujgce do sportu modele majg swoje
wersje, nawigzujgce do rywalizacji i Scigania sie.
| taka stylizacja wychodzi im na dobre.

iektére samochody, zwlaszcza w swych
standardowych odmianach wyposaze-
nia, bywaja nudne. Dodanie im kilku
atrakcyjniejszych detali powoduje, ze zyskuja na
efekcie wizualnym. Wersja GT Line w Renault
jest bardzo zblizona do znanej juz od dawna
,GT”. Réznice, dostrzegalne z zewnatrz, to tylko
jedna rura wydechowa i standardowa atrapa

chtodnicy. Za to mamy kilka znaczkéw , GT
Line”, informujacych otoczenie, ze wybraliémy
atrakcyjniejsza i przyjemniejsza dla oka wersje
wykonania.

Wersja GT Line wyglada bardzo atrakcyj-
nie i Megane staje sie bardziej , pociagajacy”,
niz tylko rodzinny samochdéd. Brak listew na
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drzwiach z zewnatrz, a jedynie przetloczenia
w tym miejscu, wychodza na dobre. Dawanie
tu czegokolwiek ostabitoby wrazenie. A tak,
mamy tadna linie boczna, z jedna tylko cienka,
chromowa listwa, biegnaca pod szybami. Niebie-
ski lakier potaczony z czarnymi fotelami i tapi-
cerka, oraz btekitnymi wstawkami od wewnatrz
w drzwiach dodaja atrakcyjnosci. Do tego felgi
z lekkiego metalu o rozmiarze 225/40/R18. Jesz-
cze niedawno byt to roz-
miar wylacznie dla sporto-
wych samochodéw, dzisiaj
zdobi wersje GT Line.
Efekt wizualny dopet-
niaja Swiatla przednie Full
LED ,Pure Vision”. Z tylu
mamy, znane w Megane
juz od dawna, czerwone B
$wiatta przechodzace pra- =
wie przez cata szeroko$é f
samochodu. Najlepiej .
wyglada to po zmierzchu =5+

i jest charakterystyczna | '
cecha Renault.

W Srodku od razu rzu-
caja sie w oczy kubet-
kowe fotele sportowe.
W przypadku testowa-

nego egzemplarza, byla to
wersja z alcantara, do kto-
rej trzeba doptaci¢. Stan-
dardowo mamy tapicerke
4 z materiatu. Niebieski
A wstawki znajdziemy tez
w obiciach foteli i zaglow-
kéw, a do tego efektowne
przeszycia w kilku miej-
scach, oczywiScie ta sama,
niebieska, gruba nicia.
Widaé, ze efekt wizerun-
kowy zostal tu dopra-
cowany w szczegotach.
Nie chodzi jednak tylko
o wyglad, bowiem spor-
towa, skorzana, wielofunk-
cyjna kierownica zostata
znakomicie dobrana. Nie
dos¢, ze Swietnie sie ja
trzyma, to jej wielko§¢, czyli promien okregu
zostal idealnie dobrany. To oczywiScie nieco psy-
chologiczne podejécie do tematu. Ale w duzym
samochodzie, zbyt maly promien kierownicy
wydaje sie nienaturalny. Za§ odwrotna sytu-
acja sprawia, ze nie tylko mamy nieco dziwne
wrazenie, ale jeszcze zbyt duze koto kierownicy
ogranicza nam ilo$¢ miejsca w matym aucie.
Znam takie modele...
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Przed soba, na tablicy, kierowca widzi znany
juz zestaw wskaznikéw. Po bokach temperatura
ptynu chlodniczego i stan paliwa w zbiorniku,
a w Srodku wyswietlacz, na ktérym mamy do
wyboru cztery typy wySwietlania podstawo-
wych informacji. Jest to powiazane z duzym
wySwietlaczem na panelu srodkowym auta.
A wszystko zalezy od tego, jaki tryb pracy sil-
nika, uktadu kierowniczego i zawieszenia wybie-
rzemy. To wptywa na kolory i sposéb wyswie-

tlania informacji. Standardowo
mamy tryb Neutral, czyli nor-
malny. Eco, jak sama nazwa
. wskazuje, nastawia pojazd na
jak najmniejsze zuzycie paliwa.
Stad wolne rozpedzanie, aby
uniknaé¢ wchodzenia silnika na
wysokie obroty, organicznie sity
dziatania klimatyzacji, a takze
~ plynne funkcjonowanie uktadu
@ kierowniczego. Comfort wpro-
wadza nas w fagodna, ptynna
"4 jazde, przyjemne kierowanieiw
- miare delikatne pokonywanie
, nieré6wnosci drogi. Sport tez

£ chyba nie wymaga wigekszego
opisu. Silnik pracuje na wyz-
szych obrotach, co jest zastuga
automatycznej skrzyni EDC
z podwojnym sprzegltem. Jesli w ,,eco” szybko
zmieniala przelozenie na wyzsze, tu ,ciagnie”
na nizszym biegu silnik do wyzszych obrotéw
i tym samym wiekszej predkoSci. Zawieszenie
jest twardsze, a uktad kierowniczy wydaje sie by¢
bardziej bezposdredni, cho¢ wielkiej r6znicy nie
zauwazytem. Najbardziej chyba to czu¢ w ,,com-
forcie”, gdzie kierownica jakby miata wiekszy
luz, co wydaje sig, jestjedynie psychologicznym
zabiegiem. W testowanym Megane jest jeszcze
cos takiego, jak ,Modelowanie dZwieku silnika”.
Przy ,sporcie” zaprogramowano
oczywiscie ,,ryk”. Nieprzypad-
kowo uzywam cudzystowu, bo
do prawdziwie wyscigowych
odgloséw daleko. Nie ukrywam,
ze jestem przeciwnikiem tego
typu gadzetu, serwowanego
ostatnio przez wielu producen-
tow. Uwazam, ze powinniSmy
stuchaé naturalnego brzmienia
silnika, jakiekolwiek ono jest.
Renault wyszed! mi tu naprze-
ciw, poniewaz do wyboru jest
rOwniez tryb Perso, gdzie sami
ustawiamy: uktady kierowni-
czy i napedowy, komfort ter-
miczny, wySwietlacz, oSwietle-
nie wewnetrzne i wspomniany
wyzej dzwiek silnika.
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Ustawiajac silnik na eco, kierownice na spor-
towo, a klimatyzacje i brzmienie silnika na
neutral, przebyliSmy w 4 osoby prawie 2,4 tys.
km. Kazdy miat ze soba jedna, nieduza torbe
podrézna. Po drodze udato sie jeszcze zrobi¢ nie-
wielkie zakupy i wszystko pomiesci¢, cho¢ kurtki
musiaty juz spocza¢ na tylnej pétce. Nawet bez
tego widok do tylu przez szybe nie jest wystar-
czajacy. Ale wyrecza nas kamera cofania. Na 2=
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duzym, Srodkowym wyswietlaczu sprawdza sie
znakomicie, podobnie jak nawigacja. Caly sys-
tem R-Link 2 z ekranem dotykowym 8,7” daje
szerokie mozliwosci regulacji, opisane wyzej.
Co jest nieco uciazliwe, to zmiana niektérych
ustawien. Nie do wszystkich bowiem dostep
jest prosty i bezposredni. Czasami musimy sie
przedostac przez kolejne poziomy menu. Tak jest
np. gdy chcemy przyciemnic ekran po zmroku.
Zaleta na pewno jest wielko§¢ wyswietlacza
i mozliwo§¢ skonfigurowania kilku wersji pul-
pitu, co przypomina niektére tablety i smart-
fony. Moim zdaniem jednak najlepiej spraw-
dza sie opcja nawigacji na calym ekranie, gdy
jedziemy w nieznanym nam obszarze. Jak przy-
stalo na wspoélczesne auta, Megane GT Line jest
wyposazony w szereg systeméw poprawiajacych
bezpieczenistwo jazdy, elektryczne sterowanie
szyb i lusterek, wspomniany tempomat i karte
Renault Hands Free.

W skladzie czteroosobowym kubetkowe sie-
dzenia okazatly sie by¢ nieco mniej praktyczne,
bowiem pasazerowie z tylu narzekali na mate
mozliwosci zmiany polozenia stép. Siedzenia
sa nisko zamontowane, cho¢ regulowane takze
na wysoko$¢, i dla siedzacych na tylnej kanapie
moga by¢ uciazliwe na dtuzszej trasie, zwlaszcza
jesli mierza 180 i wiecej centymetréw wzrostu.
Z przodu nie odczuwalem zadnego dyskom-
fortu, sportowe fotele sprawdzily sie znako-
micie. Najbardziej podobato mi si¢ trzymanie
boczne na zakretach. A te Megane pokonywat
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bez problemu, cho¢ testowany egzemplarz nie
mial systemu 4 k6t skretnych 4Control. Liczba
160 w nazwie auta nawiazuje do mocy 159 KM
przy 5500 obr./min, a nie do pojemnosci sko-
kowej silnika, ktéra wynosi 1 330 cm3. Daje to
maks. moment obrotowy 270 Nm przy 1800 obr./
min., 8,2 s na rozpedzenie do 100 km/h i p6z-
niej najwyzej 205 km/h, co w Polsce sie przy-
daje tylko teoretycznie. A tak powaznie,
osiagi sa dobre, a samochodem mozna
jezdzi¢ zaré6wno aktywnie, albo agre-
sywnie, jak wola niektérzy, jak i ekono-
micznie. Naped jest na przednie kota. Na
wspomnianej juz trasie uzyskaliSmy $r.
zuzycie paliwa 6,7 1 Pb95/100 km, przy
przecietnej predkosci 90 km/h. Wiek-
sz0S§¢ trasy byla przejechana autostrada,
ale zjazda po mieScie. Biorac pod uwage
wlaSciwie pelne obciazenie, bo trudno
nam bylo sobie wyobrazi¢, aby do czte-
rech dorostych oséb dotaczyta piata, to
bardzo dobry rezultat. Uzyskany zreszta
takze dzieki korzystaniu z tempomatu,
dos¢ tatwego w obstudze. Jest jeszcze
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ocena 81/100, czyli ilo$¢ punktow, jaka kierowcy
uzyskali w kategorii efektywnego, a co za tym
idzie ekonomicznego stylu jazdy. Zielony lis¢,
albo kropla jak kto woli wskazuje, ze dobrze jez-
dziliSmy. Nie sprawdzaliSmy, co komputer pokia-
dowy pokazuje np. przy 20, albo 30 punktach.
Czy jest to jedynie czerwony kolor, lub by¢ moze
jakis jezor, albo wykrzyknik... To oczywiscie Zart.
Natomiast sama idee pokazywania oceny stylu
jazdy ikierowcy i ,dystans przejechany bez zuzy-

cia paliwa” oceniamy bar-
dzo pozytywnie. Kazdy
moze sie sprawdzi¢ i pro-
bowaé doskonalié¢ swdj
styljazdy. Samochdéd daje
mu czytelna informacje,
czy idzie, a SciSlej jedzie
w dobrym kierunku, czy
potrafi efektywnie wyko-
rzystac jego mozliwosci,
a jednoczesnie nie ptacié
za to niepotrzebnie duzo.

Jak napisaliSmy na
poczatku, GT Line daje
Megane atrakcyjny
wyglad i cata oprawe.
Bowiem nie jest typowo
»,twardym” i mato pojem-
nym autem sportowym,
a samochodem praktycz-
nym i do codziennego
uzytku, i na trase. Cho¢
bardziej dla dwéch, niz
czterech oséb. Chyba, ze
z tylu umieScimy mto-
dych lub niskich pasaze-
row. Mimo niewielkiej pojemnosci 1,4 1, silnik
dobrze sie sprawuje. Zaréwno przy ruszaniu
i wyprzedzaniu, jak i na trasie. Za$§ zuzycie
paliwa jest na bardzo dobrym poziomie. Znamy
przeciez male auta z , downsizingiem”, palace
8 — 9 1/100 km. Szeroki zakres regulacji i usta-
wien na pewno pozwala wlaScicielowi znalez¢
najlepsze dla siebie rozwiazania. A to wszystko
przy bardzo atrakcyjnym wygladzie Megane
w wersji GT Line. o
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TEKST zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Starachowice, niewielkie miasto w wojewddztwie
swietokrzyskim, w Polsce znane przede wszystkim z
orodukcji ciezaréwek Star. | chociaz dzis tabryka stata sie
Specjalng Stretg Ekonomiczng, to polska ciezarowka wcigz
budzi wielkie emocje. W ostatni weekend sierpnia odbywat
sie w Starachowicach piaty zlot Stara.

najbardziej okazata i, moim zdaniem,

udana. Do starachowickiego Muzeum
Przyrody i Techniki przybylo ponad stu posia-
daczy zabytkowych samochodéw i motocykli.
Kawalkada pojazdéw przejechata do pobliskiego
Wachocka, gdzie na placu przy zalewie wybrano
inagrodzono najstarsze pojazdy Zlotu. Oczywi-

T ojuz byta piata edycja LEGENDY STAR-a,

Scie gtéwnym bohaterem dwudniowej impresy
byt Star w kazdej odmianie, ale tytul najstarszej
ciezaréwki przyznano pojazdowi szwajcarskiej
armii, Mowag z 1957 roku. Auto przyjechato
z zaprzyjazniona ekipa mitosnikéw wojskowych
pojazdéw Grupy Militarnej Pilica. W kategorii
jednosladéw nagrode otrzymat Pawet Jantos,
posiadacz motocykla WFM z 1956 roku.

2>
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W czasie konkurséw przed siedziba staro-
stwa w Starachowicach mozna bylo przyjrzeé sie
poszczegdlnym pojazdom, poznajac przy oka-
zji szczego6ty dotyczace historii i doprowadza-
nia do prezentowanego stanu poszczegdlnych
pojazdow. Szczegdlna uwage zwracatjedyny ist-
niejacy egzemplarz Tarpana, przerobionego na
woz kolejowego ratownictwa technicznego. Auto
moze jezdzi¢ po drogach i po torach kolejowych.
SzczegOlna atrakcja byto spotkanie z Dobiesta-
wem Walknowskim, ktéry opowiadat o Starach
i podrézach nimi praktycznie po calym $wie-
cie. Jego samochdéd, Star 266C przygotowany
byt do startu w rajdzie Paryz-Dakar w 1989. Do
startu nie doszto, ale po drogach i bezdrozach
Europy czy Azji wtasciciel przejechal samocho-
dem tysiace kilometréw.

Drugiego dnia uczestnicy Zlotu przejechali
| ze Starachowic do Mirca, gdzie odbywaty sie
- przejazdy na czas. Po powrocie pojazdy zapar-

. kowaly pod miejscowym centrum handlowym
na kolejna porcje konkurséw i prezentacje
motocykli, samochodéw osobowych i, oczy-
wiScie, Staréw.

B!
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TEKST 1 zDJECIA: GRZEGORZ CHYLA

Dziewiaty juz raz przez kilka sierpniowych dni
podwroctawski zamek Topacz stat sie letnig
stolicg mitosnikow zabytkowej i klasyczne;

motoryzacjl za sprawg iImprezy o nazwie
Motoclassic Wroctaw.

wiecej coraz wspanialszych samochodéw,
ttumy ogladajacych. Z roku na rok wyglada to
podobnie — dziedziniec ‘majatku’ w sasiedztwie
gléwnej sceny opanowaly pojazdy najdostojniej-
sze. Stoja tu piekne Rolls Royce, piekne przedwo-

Impreza z roku na rok roénie w sile, coraz

jenne Bugatti, Mercedesy, dlugo by wymieniac.
Na drugim placu pojazdy nowsze, pogrupowane
wedlug rodzajéw — przy wejsciu grupka Kar-
mann Ghia, dalej pojazdy rodem z PRL - Mikrus,
Maluch, Nysa Milicyjny Fiat 125p, dalej grupa
rajdowych Renault 5 i 11, kilka Mini Morriséw.
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Kazdy znajdzie co$ dla siebie. Tu rozlozyli
ob6z militarysci z wszelkiego rodzaju pojazdami
wojskowy obok woéz strazacki OSP Topacz wozi
dzieciaki, dalej grupa pojazdéw najnowszych
kilku znanych dealeréw.

Przez caty czas na dwéch scenach szanowne
jury przepytuje kolejnych uczestnikéw naj-
wazniejszego akcentu imprezy, czyli konkursu
elegancji. Piekne samochody,
kierowcy i pasazerowie obo-
wiazkowo w strojach dosto-
sowanych do epoki. Wybor
jest bardzo trudny, ale prze-
konatem sie, ze moje opinie sa
podobne do opinii jury.

Zaszczytny tytul Grand
Prix powedrowat az na Lotwe
— Ryskie Muzeum Motory-
zacji reprezentowal maje-
statyczny roadster Steyr
220. Samochéd zbudowano
w roku 1939 w Austrii, karo-
seria pochodzi z firmy Glaser
z Drezna. Piekne optywowe
linie, wisniowo — kremowe
malowanie. Majestat.
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Druga nagroda powedrowata do Czech, zdo-
byla ja ciemno-zielona Lagonda M45 z 1934 roku.
Kierowca z zona i dwoma synami — wszyscy
w perfekcyjnie dobranych strojach sportowych
na modte dwudziestolecia miedzywojennego.
Stroje dopracowane do najdrobniejszego szcze-
gotu, od zegarkow z dewizka u panéw (wszyst-
kich trzech!) przez kapelusik i wyemancypowane
spodnium pani, az po kraciaste stroje z kami-
zelkami i czapkami chtopcow.

N

L

Zachwyt wzbudzala tez prezentacja gospoda-
rzy. Lepsze polowy dzielnych strazakéw z OSP
Topacz zaprezentowaly urodzinowy prezent
jednej z nich - pieknie odrestaurowanego Fiata
500. Kupiony w Ferrarze, 10 miesiecy trwata
renowacja. Piekny jasnoniebieski kolor nawiazuje
do palety fabrycznej, gdzie nosi wioska nazwe
azzurro aquamarina. W konkursie elegancji pre-
zentowato go az pie¢ pan ubranych w pastelowe
stroje nawiazujace do lat 50-tych. Dwie z nich —te

TOCLASSIC

—— WROCEAW 2019
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doroste —siedzialy z przodu, pozostata

tréjka dziewczynek zmieScita sie z tytu.

Tak co roku wyglada Motoclassic, nie
da sie zobaczy¢ i opisa¢ wszystkiego.
Co roku pojawia sie co§ nowego, co
roku odkrywamy co$, co przeoczyli-
Smy rok wczeéniej. Do Topacza wroé-
cimy za rok. =]

.
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PATRONAT iAuto

cur B3y

TEKsT I zpJECIA: JAKUB ZOLEDOWSKI

W dniach 24-25 sierpnia odbyta sie IV runda Liqui Moly Classicauto
Cup 2019 na terenie Moto Park Utez. To znany i lubiany obiekt,
ktéry na dobre wpisat sie do kalendarza zawodow i wielokrotnie

goscit uczestnikdw Classicauto Cup.

zesztymroku zaproponowaliSmy nowy
Wukiad proby sportowej, ktéry zdecydo-

wanie przypadl wszystkim do gustu.
Niemal jednoglosnie zostal uznany za najciekaw-
sza trase wytyczona na terenie dawnego lotni-
ska wojskowego. W tym roku wprowadziliSmy
kosmetyczne zmiany, aby jeszcze bardziej uatrak-
cyjni¢ sprawdzona trase. Dodatkowa zmiana na
plus w stosunku do ubiegtego roku byly nama-

lowane przez wlaSciciela Moto Park Ulez, biale
linie wzdtuz gléwnej trasy przejazdéw oraz
charakterystyczne, biato-niebieskie tarki po obu
stronach zakretéow, dzieki czemu obiekt coraz
bardziej przypomina tor wyscigowy.

Druga wakacyjna runda w tym sezonie odbyta
sie w piekna i sloneczna pogode. Absolutny
brak deszczu powodowat, ze uczestnicy po 2?2



.........
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goracymiprzyczepnym asfalcie
mogli jechaé na limicie testujac
mozliwosci oraz granice przy-
czepnosci swoich opon.

Po raz kolejny nie zawie-
dli kierowcy wyczynowych
samochodéw rajdowych, ktére
zawsze sa wielka atrakcja
naszych zawodéw. Tym razem
japonskie rajdowki z lat ,90
znapedem na cztery kota oka-
zaly sie najszybsze. Krzysztof
Glowala w oryginalnej Maz-
dzie 323 GT-Rijedynej w Polsce
profesjonalnie przygotowanej
do rajdéw rangi Mistrzostw
Polski wygrat Puchar Legend
KronikaRajdow.pl.

Coraz bardziej rozwija sie P
uchar Krajéw DL 125pe®.
Pie¢ aut w tym cztery Polskie
samochody przygotowane do

sportu, dzielnie walczyty na tra-

sie w tych upalnych warunkach.
Rywalizacje w Pucharze KDL
125pe® wygrat Pawel Bochen-
kiewicz w Fiacie 125p. Polonez
z fiatowskim silnikiem 2000
cm3 Roberta Klemby, z wcze-
$niejszych lat produkcji w kolo-
rze groszkowym otrzymat od
Magazynu Classicauto nagrode

PATRONAT iAuto

najbardziej charyzmatycznego
auta w kategorii Classic.

Najszybsza kobieta w Pucha-
rze Pan Shiny Garage byla
Julia Jaworska w Roverze 200,
ktéra po raz pierwszy wystar-
towata w naszych zawodach.
W Pucharze BMW Classic 2




SERWIS SAMOCHODOWY MOTORSPORT

- przeglady, naprawy - Eventy motoryzacyjne
- diagnostyka komputerowa - Szkota jazdy
- klimatyzacja, wulkanizacja - Budowa i serwis aut sportowych

- Tuning, oklejanie

ul. Jagielska 42E Warszawa
tel 885907070

powerfactory.waw.pl
facebook.com/POWERFCTRY/
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rywalizowatlo pie¢ aut wypro-
dukowanych w Bawarii, z kt6-
rych najszybsze bylo BMW
Compact Marcina Wréblew-
skiego. W Pucharze Volvo Car
Poland wystartowat jedynie
Michat Marczak na Volvo 850
T-5R, a Herbie w czarnej Alfie
Romeo 155 wygrat z mtodsza
Alfa Romeo 156 w Pucharze
Forzaltalia.pl. Wér6d Mazd RX8,
ktore zgtosity sie do Pucharu
Rotary Mazda Golembiewscy,
najszybszy okazat sie Kornel
Gorniak.

Serdecznie gratulujemy
i zapraszamy na finatowa
V runde Liqui Moly Classi-
cauto Cup, ktéra odbedzie sie
w dniach 18-19 pazdziernika na
kultowym Torze Kielce. Szcze-
gétowe wyniki IV rundy Liqui
Moly Classicauto Cup - Moto
Park Ulez znajduja sie na stro-
nie: http://classicautocup.pl o

RS e | (LS




www.lakiernik.com.pl

Teraz takze na smartfony i tablety
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KJS world level

TEKST 1 zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Bywalcy miedzynarodowych salonéw samochodowych narzekajg na
ludyczny charakter motoryzacyjnych spotkan w halach Ptak Warsaw
Expo. Niestusznie. Kolejne imprezy nie sg adresowane do koneserow
technologii czy smakoszy samochodowego designu, lecz do
pasjonatéw mocy, przyspieszenia i predkosci. | blichtru.

_T-vr.g!-!_f__i;.'n.- e S

to$ trafnie porédwnat
kolejne odstony wystaw
i pokazéw w podwar-

szawskich halach Ptaka do
disco-polo. I rzeczywiscie spo-
tkania motoryzacyjne, Warsaw
Motor Show, Warsaw Oldtimer

Show czy Warsaw Motorcycle
Show Motor, maja sie podobad
mozliwie duzej liczbie odwie-
dzajacych, a ze disco-polo
podoba sie wiekszosci rodakéw,
to odpowiedZ na pytanie, jak
organizowac show, nasuwa sie

sama. Dla lwiej czeSci odwie-
dzajacych, zwtaszcza mtodych
ludzi, wspaniate samochody
i motocykle sa wtedy wspa-
niate. gdy maja potezne silniki,
gtosne wydechy, agresywny
wyglad i... sa zbyt drogie dla



rolska

Q

WYDARZENIA rauto 25

zwiedzajacych. Ma by¢ gtosno,
jaskrawo i z rozmachem. Bar-
dzie w stylu amerykanskich
,show” niz europejskich ,,salo-
néw”. Ta koncepcja prowadze-
nia biznesu wystawienniczego
sprawdza sie bardzo dobrze,
kolejne imprezy przyciagaja

wielu, wielu widzéw, ktérzy
ptaca za bilety, parkingi czy
fast-foody.

Do takiej koncepcji dziata-
nia Warsaw Ptak Expo znako-
micie pasuje odbywajaca sie
w pierwszy weekend wrze$nia
X Gymkhana GRiD. Zasadni-
czo to tym pojeciem okreslane
byly organizowane na torze ze
sztucznymi przeszkodami 2=



zawody konne, kolarskie lub
motocyklowe, a takze samo-
chodowe. Po zorganizowanej
z amerykanskim rozmachem
i w takim tez stylu samocho-
dowej imprezie w Nadarzynie,
gymkhana raczej kojarzy¢ sie

bedzie ze szczegdlnym rodza-
jem zawodéw samochodowych.
Poza elementem rywalizacji
byly emocje, jakie budza pra-
cujace na najwyzszych obro-
tach wielkie i gto$ne silniki,
byt ogien z rury, bylo zrywa-

WYDARZENIA
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nie przyczepnoéciidym z opon,
byty efektowne przyspieszenia
i hamowania, nawroty, ciasne
zakrety i krecenie kétek wokoét
przeszkéd. Byt twoérca cyklu
imprez pod nazwa Gymkhana
Grid, Ken Block, ktéry w swoim
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Fordzie dat popis widowisko-
wego ,palenia gumy”, bytly
partnerskie firmy Monster
Energy, Hooligan, byto glosno
i troche cyrkowo. Byt podktad

dzwiekowy z podkreconym do
oporu basami, byl jezyk angiel-
ski komentatoréw (a to, jak wia-
domo, bardzo podnosi prestiz
kazdejimprezy), byty gwiazdy |
sportu samochodowego, byty
autografy, czapeczki, t-shirty,
plakaty. Ci, ktérzy zdecydowali
sie kupiébilety (drogie, drozsze
i bardzo drogie) robili wraze-
nie zadowolonych, kierowcy,
ktérzy wzieli udziat w elimi-
nacjach i finatach tez nie narze-
kali.

Dla porzadku trzeba podag,
ze kwalifikacje do warszaw-
skiego finatu odbywaly sie
w 13. miastach dziewieciu kra-
jow. W stawce znaleZzli sie row-
niez i polscy kierowcy wyczy-
nowi, trzeba jednak pamietad,
iz w tym samym terminie
odbywaty sie rundy krajowych
mistrzostw w rajdach 2>
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samochodowych i rallycrossie,
wiec najlepsi nie mogli przysta-
pi¢ do eliminacji. Sposrdd kilku

rodakéw duzy sukces w kate-
gorii RWD zanotowat Pawetl
Korpulinski, ktéry dopiero
w finale przegral z Mantasem
Sliogerisem. Pozostali nasi kie-

7 4 R )

f \
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rowcy (Kuba Przygonski, Pawet
Trela, Grzegorz Hypki, Pawel
Borkowski w RWD i Marcin
Wicik w AWD) polegli na etapie
1/16. Ken Block, pomystodawca
Gymkhany, swéj udziat ograni-

czyt do wywiadéw, rozdawania
autogratéw oraz pokazowego
,palenia gumy”, ktére publicz-
nos¢ przyjela entuzjastycznie.
Popis kunsztu i skutecznosci
dat trzykrotny rajdowy mistrz

Swiata, Peter Solberg, wygry-
wajac w kategorii aut cztero-
napedowych. W finale poko-
nat... Oliviera Solberga, ktéry
juz odnosi konkretne sukcesy
w rajdach samochodowych. o

o A."
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opPr.: MIROSEAW RUTKOWSKI
zpJEciA: SERWIS PRASOWY

Ponad 250 tys. osob wzieto udziat w organizowanej przez PKN ORLEN
imprerzie, VERVA Street Racing. W ciggu dwdch dni w Gdyni, gwiazdy
motorsportu daty popis swoich umiejetnosci. Szybkie samochody,
wielka moc i ryk silnikéw, akrobacje na lgdzie i powietrzu, a takze
pokazy na wodzie dostarczyty kibicom wielu emocji.

edna z najwiekszych atrak-
cjiimprezy byt udziat goScia
specjalnego, Roberta Kubicy
zespotu ROKiT Williams
Racing. Polski kierowca For-
muly 1 zaprezentowatl swoje
umiejetnosci i moc bolidu na
ulicznym torze F1. Bylo przy-
spieszenie, wchodzenie w cia-

sne zakrety i pokazowe krecenie
tzw. ,,baczkéw”. A wszystko to
przy wielkim aplauzie licznie
zgromadzonej publicznoSci.

Réwnie spektakularne pokazy
przygotowali takze pozostali
zawodnicy ORLEN Team. Kuba

Przygonski driftowat Toyota

GT86 na torze F1irozwijal wiel-
kie predkosci swoim Mini JCW
Rally na torze dakarowym. Plaza
miejska w Gdyni byla réwniez
arenadlaMackaGiemzyiAdama
Tomiczka, ktérzy dali fanom
namiastke tego, z czym zma-
gaja sie podczas rajdow tereno-
wych. Wyzlobione motocyklami
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koleiny pokazaty, jak trudna
i wymagajaca jest to dyscyplina.
Pokazy uSwietnit rowniez Sté-
phane Peterhansel, trzynasto-
krotny zwyciezca Rajdu Dakar,
startujacy zaréwno w kategorii
motocykli, jak i samochodéw.
Tym razem polskiej publiczno-
Sci zaprezentowal sie w Mini
JCW Buggy.

Maciej Giemza zachwycit swo-
ich fanéw wystepujac w piasz-
czystej scenerii na swoim ulu-
bionym motocyklu enduro.
Z okazji VERVA Street Racing
usiadl takze za kierownica
samochodu, by wziaé¢ udziat
w rywalizacji WRC na Torze
Action, Scigajac sie ze swoim

kolega z ORLEN Team - Kac-
prem Wréblewskim. Niesamo-
wity pokaz akrobacji motocy-
klowych FMX zaprezentowata
ekipa Freestyle Family. Maszyny
krecily salta 30 metréw nad zie-
mia, stunterzy zdzierali opony
swoich motocykli, a ciezaréwki
spektakularnie driftowaty.

Warto bylo takze spogladad
w niebo nad Gdynia, na kto6-
rym niezwykty spektakl stwo-
rzyl mistrz Swiata w motopara-
lotniarstwie — Wojtek Bégdat,

a takze Grupa Zelazny w swo-
ich biato-czerwonych maszy-
nach i Artur Kielak na samo-
locie XA 41.

Oproécz pokazéw dynamicz-
nych na gosci czekata bardzo
bogata strefa Pit Party, czyli
imponujaca wystawa pojazddow.
Youngtimery, samochody raj-
dowe, wyScigowe, tuningowe,
elektryczne, supercars, ame-
rykanskie muscle cars i dzie-
siatki motocykli cieszyly oko
wszystkich fanéw motory- 2=




zacji. Wsréd ponad 550 pojaz-
déw mozna bylo zobaczy¢é m.in.
Novitec Ferrari 812 N-Largo,
Nissana GT-R Nismo, czy Rolls
Royce’a Wraith Prior Design.

Sobotni i niedzielny wie-
czOr usSwietnity gwiazdy pol-
skiej sceny muzycznej. Publicz-
no$¢ doskonale bawita sie przy
hitach takich artystow, jak Syl-

WYDARZENIA

wia Grzeszczak, Daria Zawia-
fow 1 C-Bool.

Tegoroczna impreza zorga-
nizowana zostata na terenie
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o powierzchni az 40 hektaréw.
Przy trwajacej 10 dni budowie
infrastruktury pracowato blisko
500 osob.

— Dzigkujemy wszystkim, kto-
rzy wzieli udziat w VERVA Street
Racing. Rekordowa frekwencja
to dowdd na to, ze wybdér Gdyni
byt strzatem w 10. Cieszy nas, zZe
uczestnikom podobata sie rézno-
rodnos¢ motoryzacyjnych propo-
zycji. Idea sportu, zwtaszcza moto-
rowego, jest nam bardzo bliska, ale
i uzasadniona biznesowo, dlatego
angazujemy sig w jego promocje.
Sukces naszej flagowej imprezy jest
tez duzq zastugq naszych wspania-
tych sportowcéw, w tym Roberta
Kubicy, do ktorego sympatie dekla-
ruje ponad 70% Polakéw. Z badan
wynika réwniez, ze dzieki objeciu
go przez ORLEN sponsoringiem,
przeszto 40% klientow konkuren-

cyjnych stacji bedzie korzystato
takze z ORLENU - podsumowat
impreze Daniel Obajtek, Prezes
Zarzadu PKN ORLEN. |

Fotografie serwisu
prasowego Orlen wykonali:
Wojciech Figurski i Tomasz

Mateusiak.
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Sukces w Turcji

opr.: MIROSELAW RUTKOWSKI

zDJEclA: SERWIS PRASOWY (MARCIN SNOPKOWSKI)

Kajetan Kajetanowicz i Maciej Szczepaniak
wygrali Rajd Turcji i zostali liderami w tegoroczne]

oy
Teh®

ajetan Kajetanowicz
Ki Maciej Szczepaniak
wygrali Rajd Turcji

i zostali liderami w tegorocz-
nej klasyfikacji WRC2.

Rajd Turcji, zgodnie z prze-

9/
|
e
i)
A

0.
[

klasytikacji WRC2.

05 |.

widywaniami, okazat sie nie-
zwykle trudny i wymagajacy
szczeglOlnej koncentracji. Na
agresywnym szutrze mocno
zuzywaly sie opony, a glazy
wystajace z kolein tylko czekaty
na to, by uszkodzié¢ samochdd.

W swoim dopiero drugim star-
cie Skoda Fabia R5 Kajetanowicz
i Szczepaniak jechali jednak
bardzo pewnie, wystrzegajac
sie wiekszych btedéw. Pomimo
przytrafiajacych sie trudnosci,
dotarli do mety z przewaga



ponad minuty, osiagajac swdj
zyciowy wynik.

Dzieki zwyciestwu Polacy
powiekszyli o 25 punktéow
swoj dorobek i zostali lide-
rami sezonowej klasyfikacji
WRC 2. Do konca sezonu Raj-
dowych Mistrzostw Swiata
pozostaly trzy rundy: Rajd

K. Kajetanowicz ™=
M. Szczepaniak ™=

Walii (3-6.10.2019), Katalonii (24-
27.10.2019) oraz Australii (14-
17.11.2019).

— To najwigkszy sukces w mojej
karierze. Nigdy wczesniej nie
wygratem rundy Mistrzostw
Swiata. To fantastyczne uczucie!
Mysle, ze zastuzyliSmy na zwy-
ciestwo. Musimy nadal tak cigzko

pracowac, zeby sukcesy sig powta-
rzaty. Byto bardzo trudno. To nie
byt tatwy rajd takze dla naszych
rodzin. Dzigkuje za wsparcie moim
dziewczynom, poniewaz rajdy sq
wymagajgce. Nie mowie tylko
o0 budzecie domowym, ale rowniez
0 zaangazowaniu, wyrozumiatosci
i tolerancji. Rajdy sq mato przewi-
dywalne, a zwlaszcza takie jak ten.
Rajd Turcji byt niewdzigczny dla
wielu zatdg, z nami rowniez sig
tatwo nie ,obchodzilt”. Ostatnie
dwa odcinki przejechalismy tylko
z tylnym napedem. Bardzo sig cie-
szg, ze wypracowalismy znaczng
przewage przed ostatnim dniem.
Wystarczyta! Udato sie wygrac.
Wygrywamy runde Mistrzostw
Swiata! — powiedziat na mecie
Kajetan Kajetanowicz.

Kajetana Kajetanowicza wspie-
raja: strategiczny partner LOTOS
Rally Team — Grupa LOTOS,
a takze Delphi Technologies, Dri-
ving Experience oraz Pirelli.
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RALLYCROSS

na finiszu

opPr.: MIROSELAW RUTKOWSKI
zpJecia: SERWIS PRASOWY

Na torze w Stomczynie rozegrano kolejng runde
MPRC. Zmienna pogoda sprawita, ze zawody byty
dla zawodnikéw bardzo trudnym wyzwaniem.
Wiadomo juz, ze mistrzem Polski w najsilniejsze;
klasie zostat Tomasz Kuchar.

niedziele, drugim
dniu zawodow, prak-
tycznie kazdy bieg

w grupie SuperCars miat pod-
wyzszony poziom dramatur-

gii. Wszystko za sprawa desz-
czu, ktéry od rana pojawiat sie
i znikat. Najwiecej zamiesza-
nia wprowadzat wla$nie w gru-
pie, w ktérej zawodnicy dyspo-

nuja samochodami o mocy 600
KM. Na mokrym i zabloconym
torze utrzymanie kontroli nad
tymi potworami czesto gra-
niczyto z cudem — wystarczyt
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drobny kontakt miedzy rywa-
lami, by spowodowac¢ kolizje.
I wlasnie dwa zderzenia wyeli-
minowaty z dalszej rywaliza-
cji lidera punktacji — Tomasza
Kuchara. Jego Peugeot 208 RX
byt dostownie zdemolowany po
ostatniej czeSci walki o miejsca
w poifinatach. W efekcie Kuchar
byt wielkim nieobecnym po6tfi-
natéw i finatu rundy. Wrocla-
wianin w sobote zdobyt jednak
wystarczajaco duzo punktow,
aby bez wzgledu na kolejne roz-
strzygniecia przypieczetowac
czwarty tytutl mistrza Polski
w rallycrossie.

Final SuperCars

Po starcie finatu klasy Super-
Carsna czoto stawki wystrzelili
Marcin Gagacki (Volkswagen
Polo GTiRX)iruszajacy z trzeciej
linii Dariusz Topolewski (Ford
Fiesta RX), ktéry awansowat
do decydujacego biegu mimo
opuszczenia pierwszej kwali-
fikacji po kolizji z Kucharem

podczas sobotniego treningu.
Stabo z pierwszej linii ruszyt
z kolei Zbigniew Staniszew-
ski (Ford Fiesta), ktory chwile
pézniej w pierwszym zakrecie
razem z Maciejem Cywiniskim
zostat zepchniety na bande
przez Mikotaja Otto (Mitsubi-
shi Lancer). Cho¢ Otto zakon-
czyt finat na drugiej pozycji,
tojednak otrzymat od sedziéw

o B

§ TN
B T .

kare jedenastu sekund i spad?
na piate miejsce. Tym sposobem
na podium do Gagackiego dota-
czyli Topolewski i Cywinski,
ktéry po zacietej walce obronit
pozycje przez atakami Stani-
szewskiego.

Klasa SuperCars Light
We wczeSniejszym finale
klasy Light od startu do mety >




prowadzit Maciej Manejkowski
(Mitsubishi Lancer Evo X). Zwy-

ciezca wytrzymat ataki lidera
klasyfikacji sezonu Bartosza
Idzkowskiego (réwniez Mitsu-

bishi Lancer), ktéry na finiszu
sam spadl na trzecie miejsce,
finiszujac za plecami Mariu-
sza Szczepanskiego w Subaru
Imprezie.

SuperNational

W emocjonujacym finale
SuperNational Damian Litwino-
wicz utrzymat za soba Roberta
Mazurkiewicza (Renault Clio),
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wygrywajac z przewaga zaled-
wie szeSciu dziesiatych sekundy,
podczas gdy podium uzupelinit
zawodnik o pseudonimie Halk
(BMW e36).

Seicento Cup

W pelnym kontaktéw finale
klasy Seicento Cup prowadze-
nie mimo naciskéw rywali obro-
nit Konrad Wroébel, triumfu-
jac przed Maciejem Starskim
i ukaranym piecioma sekun-
dami Szymonem Jabloniskim.
Podobna kare otrzymat takze

- lider tabeli Lukasz Grzybow-
ski, ktéry prowadzit po star-
cie, ale najpierw stracil czas
po uderzeniu przez Jabton-
skiego, a nastepnie sam ude-
rzyl w ostatecznie czwartego
Fukasza Zakowskiego.

Siddmai ostatnia tegoroczna
runda Oponeo Mistrzostw Pol-
ski Rallycross odbedzie sie
w Toruniu w pierwszy week-
end pazdziernika. o
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Pgdem przez sawanneg

Polacy w afrykanskim klasyku
Kolejna, juz .7 pozycja w Bibliotece Auto Klubu
Dziennikarzy Polskich

Juz jest, nosi tytut ,Pedem
przez sawanne. Polacy w Raj-
dach Safari”. W afrykanskim
klasyku w sumie wzieto udziat
pietnascie polskich zatég. Sobie-
staw Zasada po raz pierw-
szy stanal na starcie 17. East
African Safari Rally w 1969 r.
Uczestniczyl w tych zawodach
oSmiokrotnie. Cztery wystepy
zaliczyl Marian Bien, po dwa
Blazej Krupa oraz Pawel Molgo
z Piotrem Domownikiem (dwaj
ostatni w East African Safari
Classic Rally). Po jednym
razie startowali Ewa Zasada,
Marek Wachowski, Mieczy-
staw Sochacki, Andrzej Jaro-

BIELIOTEKA AUTO KLUBU DZIENNIKARZY POLSKICH

szewicz, Robert Mucha, Ryszard
Zyszkowski, Marek Varisella,
Maciej Stawowiak, Leszek Kuzaj
i Krzysztof Geborys. Ksiazka
przypomina takze o startach
Zbigniewa Nowickiego, dwu-
krotnego triumfatora Safari
(1963, 1968) — Polaka z obywa-
telstwem Kenii i licencja Kenij-
skiej Federacji Automobilowej.
Od pierwszego startu Sobie-
stawa Zasady uplyneto w tym
roku p6t wieku. To dobra spo-
sobnos§¢ do przypomnienia pol-
skich §ladéw w legendarnym
afrykanskim rajdzie.
Ksiazka ,Pedem przez
sawanne. Polacy w Rajdach
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Safari” liczy 200 stron, ma
twarda i lakierowana oktadke,
a jej cena wynosi 40 zl. Patro-
nami medialnymi sa RMF Clas-
sic oraz miesiecznik ,, Automo-
bilista”.

Szczeg6lowe informa-
cje i zamoOwienia: Auto Klub
Dziennikarzy Polskich, War-
szawa, Foksal 3/5, tel. 602 372
926, autoklub01@gmail.com.
Nasze ksiazki znajduja sie réw-
niez w ofercie kilku sklepéw
internetowych, miedzy innymi
: topracingshop.pl i sendsport.
pl. Mozna ponadto znalez¢ je
w ksiegarni ,,Historyczna” na
warszawskim Powislu.

PEDEM PRZEZ SAWANNE

POLACY W RAJDACH SAFARI

BIBLIOTEKA AUTO KLUBU DZIENNIKARZY POLSKICH
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Wydarzenia i rocznice: wrzesien 2019

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Ferdynand, wnuk Ferdynanda

W nieco ponad 100-letniej historii motoryzacji (OLDSmobil), Ferruccio (LAMBORGHINI), Enzo
stato sie niemal norma, iz samochodowe marki (FERRARI), francuska tréjca: (bracia) RENAULT,
przyjmowaty (i pozostawiaty) swe nazwy od (rodzina) PEUGEOT), Andre (CITROEN) oraz
nazwisk swych zatozycieli. Przyktadéw mozna Charles&Henry (ROLLS-ROYCE) czy w kornicu
podacé sporo —np. (Henry) FORD, Adam (OPEL), Ferdynand (PORSCHE).

Michio (SUZUKI), Shozo (KAWASAKI), Ransom

Sa (i niewatpliwie beda) takie osoby, ktére
trwale zapisaty (i zapisza) sie w historii moto-
ryzacji, ktérym jednak historia przypisata
troche role ,aktoréw drugiego planu”. Nie
oznacza to jednak, ze takie osoby nie zdoby-
waly (i nie zdobeda w przyszlosci) statuetek
Oskara w tej branzy (przynajmniej w sym-
boliczny sposéb). Takim —niewatpliwym dla
mnie — laureatem (drugoplanowego) Oskara
za wybitna role w motoryzacji powinien by¢,
zmarty 25 sierpnia 2019 roku, Ferdynand
Piech, wnuk stynnego Ferdynanda Porsche.

Saga rodu Porsche jest dosy¢ skompliko-
wana i wiele watkéw z zyciorysu Ferdy-
nanda Porsche moze nie napawaé¢ duma.
Dosy¢ stwierdzi¢, ze byt on uwielbianym
przez Hitlera konstruktorem samochodéw
— to wlasdnie Porsche zaprojektowat stynnego
,Garbusa”, ktéry w hitlerowskich Niemczech
mial sta¢ sie ,volkswagenem”, czyli ,,samo-
chodem dla ludu”, ,ludowym samocho-
dem”. Z tego projektu niewiele wyszlo, bo
pierwszoplanowymi odbiorcami pierwszych
egzemplarzy tego samochodu stali sie dygni-
tarze NDSAP, a niewiele p6Zniej rozpoczela
sie wojna. Zmienily sie wiec priorytetyidla
III Rzeszy konstruowat czolgi, a projekt ,,vol-
kswagena” przerabiat na pojazdy na uzytek
wojska. Po wojnie trafit na jaki$ czas do >
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wiezienia, ale jako$ sie z tego wszystkiego wyka-
raskatl... (Obszernie na ten temat mozna prze-
czyta¢ w wydanej niedawno w jezyku polskim
ksiazce Karla Ludvigsena , Ferdinand Porsche.
Ulubiony inzynier Hitlera”).

W tym miejscu trzeba koniecznie wspomnie¢
o majorze brytyjskiej armii Ivanie Hirst'cie, ktéry
tuz po wojnie zarzadzal majatkiem po zbombar-
dowanej fabryce Volkswagena. (Trzeba pamietac,
ze IIl Rzesza podpisata w maju 1945 roku akt bez-
warunkowej kapitulacji, co oznaczalo, ze przed-
stawiciele aliantéw mieli praktycznie nieogra-

niczone prawa w podejmowaniu decyzji). Ot6z,
major Hirst powierzyl zatodze tych zaktadow
remonty i naprawy samochodéw wojskowych,
ale po pewnym czasie pozwolit na uruchomie-
nie produkgji ,przedwojennego” Volkswagena...

17 kwietnia 1937 roku urodzit sie Ferdinand
Karl Piech. Jego ojciec byt wiedefiskim prawni-
kiem, a przez matke Louise byt wnukiem styn-
nego juz w tych latach Ferdynanda Porsche.
Genetycy mieliby tutaj wiele zagadek, ale fak-
tem sie stato, ze Ferdynand, wnuk Ferdynanda
posiadl wybitne talenty, ktérymi szczycit sie jego
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dziadek. Piech studiowat inzynierie na Politech-
nice w Zurichu, a jego praca dyplomowa doty-
czyla rozwoju silnikéw bolidéw Formuty 1.

Nie mam watpliwosci, iz nie byty to wytacznie
rodzinne koneksje, gdy niedtugo po studiach (w
1963 roku) rozpoczat prace w rodzinnej firmie
Porsche. Szybko dat sie poznaé jako Swietny,
anawet genialny inzynier i konstruktor. W ciagu
trzech lat awansowat na stanowisko szefa motor-
sportu oraz dyrektorem dziatu ds. testowania
silnikéw. Do najwazniejszych jego osiagnied,
jako konstruktora, zalicza sie zaprojektowanie
dwéch modeli Porsche — 906 oraz 917.

W 1968 roku byt jednym z gtéwnych kandy-
datéw do objecia fotela prezesa firmy Porsche,
po swoim wuju Ferry'm. Jednak w tym czasie
rodziny Porsche oraz Piech podjety decyzje, by
nie petni¢ w swych zakladach funkcji kierow-
niczych, a ograniczy¢ sie jedynie do zasiadania
w radzie nadzorczej. Piech w tej sytuacji zalozyt
wiasne biuro konstruktorskie, projektujac m.in.
silnik dla Mercedesa. W 1973 roku zaczat pra-
sowa¢ dla Audi, by w 1988 roku kierowa¢ tym
przedsiebiorstwem. Jego niewatpliwym sukce-
sem stato sie przeniesienie takiej sobie, prze-

. ‘v ‘

cietnej 6wczes$nie marki do grona , premium”,
poréwnywalnej do prestizu marek Mercedesa czy
BMW. Ale najwiekszy (zyciowy) sukces byt jesz-
cze przed nim. Bedac nadal powiazany rodzinnie
i biznesowo z markami Porsche oraz Volkswa-
gen objal w 1993 roku funkcje prezesa zarzadu
w koncernie Volkswagena, a w tym czasie VW byt
prawie na skraju bankructwa. Ferdynand Piech
w ciagu kilku(nastu) lat diametralnie odmienit
firme, ktéra mu powierzono. Dosy¢ stwierdzié,
ze za jego rzadow Volkswagen stal sie Swiatowa
marka i najwiekszym producentem samocho-
déw na Swiecie oferujac samochody takze pod
(wlasnymi juz) markami Porsche, SEAT, Skoda,
Lamborghini, Bentley czy Bugatti.

Podobno, bedac bardzo despotyczna osoba,
nie byttatwym szefem. Niezwykle dbat o detale.
Prawdopodobnie tak bylo, ale tez bez takiej oso-
bowosci nie odniéstby takich sukceséw w moto-
ryzacyjnej branzy — sukceséw, ktére brytyjski
dziennik The Guardian ocenil stowami (Piech)
,przejdzie do historii jako legenda motoryzacji
tej samej klasy co Henry Ford.

Ferdynand Piech zmart nagle w restauracji
w Rosenheim 25 sierpnia 2019 roku. o
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