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0 to pozamiatane. Wszedzie tylko
elektryki, w najlepszym razie
hybrydy, niektére nawet z "normal-
nymi" przekladniami automatycz-
nymi. Ale ogélnie rzecz biorgc, klawo
nie jest. Spaliny s "be", elektryki "cacy".
Duzo w tym marketingowego betkotu
1 technicznych przeklaman, ale ofen-
sywa napedéw elektrycznych jest nie
do zatrzymania.

Motoryzacja w ksztalcie, jaki znamy, sie
konczy. Zaczela sie od napedow elek-
trycznych (no, prawie) i na takich tez
sie skonczy. Znakiem czasu sg wyscigi.
Podczas gdy Formutla 1l w paroksyzmie
zmilan 1 poszukiwaniu nowej, nomen
omen, formuly zawodoéw jakby wiednie,
tonadzwyczajnie rozkwita Formula E,
ktorej zawody odbywajg sie w centrach
miast. Bo nie emitujg spalin, bo hatas
znacznie mniejszy, bo "ekologiczne”.
W rallycrossie tez od przysztego sezonu
bedg jezdzily samochody na baterie...
Elektrycznosc¢ tu, elektrycznosc¢ tam,
zeby zdrowiej sie zylo nam. I calej pla-
necie. No, nie wiem...

W ofercie kazdego producenta sg samo-
chody z napedem elektrycznym. Drogie
sg, Jak nieszczescie, chociaz konstruk-
cyjnie sg mniej skomplikowane 1w pro-
dukcji wcale nie kosztujg drozej. Dla
rownowagi auta z tradycyjnym nape-
dem stajg sie coraz drozsze (pominmy
promocje, ktérych pod koniec roku
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wysyp ogromy). Dlaczego
tak jest? To proste, réznica
miedzy cenami samocho-
dow elektrycznychi spa-
linowych staje sie coraz
mniejsza, wiec mozna
podkreslaé, ze samochody
elektryczne sg coraz tansze. A jeszcze
jesli da sie przekonac rzgdy poszcze-
gélnych krajéw, zeby do kazdego samo-
chodu doptacaty, tobedg jeszcze tanisze.
Oczywiscie mowa o doptatach do aut
elektrycznych, mozna argumentowac,
ze nie majg rur wydechowych, zatem
nie smrodza. A ze zamiast wydechow,
sg kominy elektrowni weglowych...

Z punktu widzenia uzytkownika nie
ma znaczenia rodzaj napedu. Samo-
chéd ma jechac¢, maby¢ tatwy w obstu-
dze, niezbyt kosztowny w eksploatacji
1niezawodny. Jezdzi sie elektrycznym
autem catkiem dobrze... do chwilj, kiedy
przyjdzie czas "tankowania”. Trwa to
dos$¢ diugo, wystarczy na niewielki
dystans i kosztuje (w sieci GreenWay
Polska) tyle, co konwencjonalne paliwo
na dwukrotnie dluzszy dystans.

A jakim wyzwaniem sg samochody
elektryczne dla warsztatow samocho-
dowych? To temat na catkiem inng
opowiesc.
Szerokiej drogi

Mirostaw Rutkowski
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WRAZENIA Z JAZD

TEksST zDJECIA: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

Suzuki S-Cross to samochdéd, ktéry bardzo mi
sie spodobat. Urzekt swoja... naturalnoscia. Nie
puszy sie, nie prezy, niczego nie udaje i nie chce

udowadniag, ze jest najlepszy.

arka Suzuki znana jest przede wszyst-
kim z modeli miejskich i terenowych.
Ponad 10 lat temu (w 2006 roku) Suzuki
zaprezentowato model SX4 z rozwiazaniami
stosowanymi w samochodach terenowych. Jego
nastepca jest wiasnie SX4 S-Cross, ktéry jest
znacznie wiekszy i bardziej komfortowy. Na
rynku ten samochdd jest od kilku lat. W 2016

roku przeszedt drobny lifting. Na pewno zwraca
uwage pas przedni, z poteznym chromowanym
grillem, (moze nieco zbyt poteznym), nisko opa-
dajaca maska oraz LED-owe reflektory (w nie-
ktorych wersjach). Jest troche elementéw chro-
mowanych, ktére poprawiaja wyglad nadwozia,
klosze reflektor6w maja ciekawy ksztalt. Wyglad
nadwozia crossovera Suzuki jest poza tym spo-
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kojny, nikogo nie lduje w oczy, nie denerwuje
agresywna stylistyka. Taki w sam raz, przyja-
zny dla wszystkich i da sie lubié.

)309-41-41 $ SUZUKI

SX4 S-Cross to typowy crossover z napedem
4X4. Posiada wszystkie cechy tego gatunku,
a wiecjest funkcjonalny, przestronny, ma wyzsze
miejsce za kierownica, podwyzszone zawiesze-
nie. I nie udaje SUV-a, czasem porazajaco duzego,
z mocnym silnikiem i nietypowymi oponami.

We wnetrzu przede wszystkim jest nadspodzie-
wanie przestronnie, czego nie sugeruje wyglad
zewnetrzny samochodu. Model ma wymiary
4300 mm dlugosci, 1785 mm szerokosci, 1580
mm wysokosci. Wnetrze zaskakuje ergonomia
i funkcjonalno$cia rozwiazan zaréwno w rozpla-
nowaniu schowkéw, w wyciszeniu kabiny, jak
i w rozplanowaniu zegaréw czy stylu deski roz-
dzielczej. Poza tym kokpit to bardzo poprawne
i przyzwoitej jakoSci materiaty, intuicyjny i funk-
cjonalny zestaw multimedialny z dotykowym
ekranem i estetyczna grafika; bardzo prosty
w obstudze i zawiera sporo przydatnych dla kie-
rowcy informacji. Czarna kolorystyke kokpitu
starano sie urozmaici¢ szarymi detalami. Fotele
sa wygodne, wysoko umieszczone i zapew-
niaja dobra widocznos¢, a wielofunkcyjna >
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kierownica sprzyja komfortowijazdy. Wszystko
w dobrym stylu — taka niewymuszona, sportowa
elegancja. W sumie wewnatrz S-Crossa kierowca
i pasazerowie czuja si¢ bardzo dobrze. Ten model
Suzuki nalezy do praktycznych aut — przydaje
sie plaska przestrzen pod podloga bagaznika,
a sam kufer ma az 430 litréw pojemnoSci.

Testowany egzemplarz w najbogatszej wers;ji
wyposazenia — Elegance, byl wyposazony we
wszystko, czego potrzebuje kierowca by komfor-
towo podrézowad. Jest wiec m.in.: nawigacja, sys-
tem multimedialny
z kamera cofania,
tempomat adapta-
cyjny, dwustre-
fowa klimatyza-
cja automatyczna,
reflektory LED, zin-
tegrowane czujniki
cofania z sygnali-
zacja dzwiekowa
i wizualna, a takze
17-calowe felgi alu-
miniowe i relingi
dachowe.

S-Cross moze
by¢ wyposazany
w jedna z dwéch

jednostek z nowej rodziny Boosterjet o pojemno-
$ci 11ub 1,4 litra. Mniejsza z nich ma 3 cylindry
oraz moc 110 KM, natomiast wieksza to typowe
R4 o mocy 140 KM. Ja testowatam Suzuki S-Cross
zmocniejszym silnikiem. Jest to jednostka turbo
najnowszej generacji. Podczas jazdy okazalo sie,
ze niewielki silnik doskonale daje sobie rade
z tym nieco przyciezkim samochodem, chetnie
wkreca sie na obroty, pracuje z duza kultura,
wdziekiem i bez oporéw. Bardzo mi sie podo-
bata jazda tym autem i mocy bylo az nadto.
Skrzynia manualna, szeSciobiegowa precyzyjnie
wspoldzialatazsil- g ..
nikiem. Wedlug @& \
danych katalogo-
wych maksymalna
predkosé¢ S-Cross
z silnikiem 1,4
i manualna skrzy-
nia biegéw wynosi
200 km/h, a przy-
spieszenie do 100
km/h trwa 9,5 s.

PrzeSwit wynosi
18 centymetrow,
a to w potlacze-
niu z uktadem All
Grip sprawia, ze
S-Cross sprawdzi
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sie zaré6wno w mieScie jak i na drogach nie-
utwardzonych. System oferuje cztery tryby pracy.
Wybér napedu odbywa sie poprzez przekrecenie
pokretla, lub nacisniecie przycisku, ktére umiesz-
czono na konsoli miedzy fotelami. Oferuje mozli-
wos$é wyboru jednego z czterech dostepnych try-
béw pracy w zaleznosci od warunkéw jezdnych:
Auto, Sport, Snow i Lock. Tryb Auto —naped prze-
kazywany jest gldéwnie na przednie kota i zapew-
nia ekonomiczna jazde. Tryb Sport — idealnie
nadaje si¢ do dynamicznejjazdy np. na kretych
drogach. Zmieniajaca sie charakterystyka prze-

-

biegu momentu obrotowego silnika powoduje,

ze pojazd bardziej dynamicznie reaguje na wci-

Sniecie pedatu przyspieszenia. W trybie Snow

intensywniej wykorzystywany jest naped 2=
4WD. Na oSnie-
zonych i $§liskich
nawierzchniach
tryb Snow odpo-
wiednio rozdziela
moment obrotowy
na kota przedniej
i tylnej osi stabi-
lizujac tor jazdy.
Gdy kofta traca przy-
czepnos¢ dziatanie
uktadu ESP ograni-
cza ich poslizg. Jest
jeszcze do dyspozy-
cji tryb Lock, ktéry
pozwala wydostac
samochdéd z glebo-
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kiego $niegu, blota lub piasku. Dobrze
ustawiona sita wspomagania uktadu kie-
rowniczego utatwia manewrowanie autem
i sprawia, ze wszelkie manewry réwniez |
w miejskim ruchu nie nastreczaja trudnosci.

Ceny SX4 S-Cross zaczynaja sie od kwoty
67 900 zt za wersje 1.0 Bosterjet z nape-
dem 2WD oraz standardem wyposaze-
nia Comfort. Najtafisza odmiana z nape-
dem AWD kosztuje 81 900 zt (1.0 Bosterjet,
2WD, Premium) natomiast najtaisza wersja
z mocniejszym silnikiem dotadowanym
co najmniej 84 900 zt. Najdrozsza wersja,
1.4 BOOSTERJET 4WD 6AT Elegance Sun,
wyceniona jest na 107 900 zt

SX4 S-Cross pozytywnie nas zaskoczyl. To
funkcjonalny samochdéd, ktéry spetni wyma-
gania wszystkich poszukujacych miejskiego
crossovera. Silnik jest nadspodziewanie zwawy
i zapewnia komfort podrézowania. Wszelkie
manewry wykonuje sie S-Crossem lekko, tatwo
i przyjemnie. Doskonale sprawdza si¢ w mieScie,

WRAZENIA Z JAZD

na trasie i w niezbyt trudnym terenie. Wydawac¢
by sie moglo, ze S-Cross nie bedzie interesuja-
cym modelem dla kobiet, tymczasem podczas
tygodnia uzytkowania przeze mnie tego samo-
chodu, wiele pan dopytywato sie o detale tego
auta. Byl w ich opinii nie tak grozny jak SUV ale
~,powazny, wzbudzajacy zaufanie, jaki§”. A poza
tym jest fan i sporo frajdy i radosci z jazdy. B
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TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC
zDJEclA: SERWIS PRASOWY

Atrakcyjne wyposazenie, bogata gama silnikéw oraz rozsgdne
ceny to przepis na sukces nowego Clio. Czy ten miejski
samochdod utrzyma pozycje lidera w segmencie B? Wszystko
wskazuje na to, ze tak, bo to bardzo ciekawa propozycja na
samochodowym rynku miejskich nowosci.

na rynku i powstaja jego

kolejne generacje, tym
auto staje sie bardziej dojrzate
i dopracowane. Nowe Clio jest
tego dowodem. Francuski pro-
ducent uczy si¢ na btedach,
wstuchuje sie w glosy uzytkow-

Im dany model jest dtuzej

nikéw i tworzy doskonaty miej-
ski samochdéd. Wyglad nowego
Clio niewiele sie zmienit cho¢
pojawito sie wiele nowych detali
—w sumie bardzo udany lifting.
Clio wyglada super. Przemode-
lowano m.in. przednie reflek-
tory, upodabniajac je do tych,

ktére znajdziemy chociazby
w Renault Megane. Co wazne,
petlne LED-y beda wyposaze-
niem standardowym we wszyst-
kich wersjach wyposazenia.
Zrezygnowano tez z mocnego
podkreslania przettoczen w dol-
nej czesSci drzwi. Zamiast 3>
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tego dodano po bokach troche
chromowanych elementéw,
a stupki drzwi wykonczono
potyskliwa czernia. Pojawily
sie takze wloty powietrza na
nadkolach, ktére w potaczeniu
znowymi, 17-calowymi felgami
aluminiowymi tworza atrak-
cyjna catos¢. Na uwage zastu-
guje klapa bagaznika ktéra jest
niemal réwno spasowana ze
zderzakiem. Calo$¢ wyglada
na nieco szersza, bardziej spor-
towa. Zauroczyly nas nowe,

wyjatkowe kolory auta
bardzo odpowiednie
dla miejskiego samo-
chodu takie jak m.in.
Orange Valencia, bra-
zowy Vison i niebieski
Celadon. Zwlaszcza ten
pomarafnczowy odcien
doskonale podkresla
dynamiczny charakter
nowego Clio. Glebia
i potysk koloru to efekt zasto-
sowania specjalnej, zabarwionej
pomaraficzowym pigmentem
powloki zewnetrz-
nej. Nowe Clio
bedzie dostepne
w 11 kolorach i z
trzema pakietami
stylizacji nadwozia
(czerwonym, poma-
rafiiczowym 1 czar-
nym).

Co istotne, istnieje mozli-
wo$c personalizacji samochodu
—mozna stworzy¢ auto odpo-
wiadajace naszym potrzebom
i gustom. Decydujemy o wygla-
dzie konsoli srodkowej, deski
rozdzielczej, paneli drzwio-
wych, kierownicy i podtokiet-
nikoéw, a takze wybieramy z co
najmniej oSmiu wersji wystroju
wnetrza, a takze korzystamy
z innowacyjnej mozliwosci per-
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sonalizacji koloru listwy na linii
nawiewOw powietrza. Nowe
Clio jest dostepne z oSwietle-
niem ambientowym w o$miu
r6znych kolorach. Choé¢ samo-
chéd jest mniejszy od swego
poprzednika (krétszy o 14 mm)
- ma 4048 mm dtugosciinizszy
(0 30 mm ) - 1440 mm, to wne-
trze jest bardziej przestronne,
praktyczne i bardziej nowocze-
sne. Wigkszy jest m.in. bagaz-
nik. Ma teraz 390 litrow. Dla
porownania nowy Peugeot 208
ma bagaznik o pojemnosci 311
a nowy Opel Corsa 309 litréw.
Jest r6znica.

Spore zmiany mozemy obser-
wowac¢ we wnetrzu - Clio jest
w Srodku zaprojektowane
z gustem, smakiem i finezja.
Przemodelowano caty kokpit-
jest nowoczesSniejszy, a poza
bardziej funkcjonalny i kom-

fortowy dla kierowcy i pasaze-
row dzieki nowej kierownicy,
a takze nowym fotelom z dtuz-
szym siedziskiem i lepszym
wyprofilowaniem oraz licz-
nym, praktycznym schowkom.
Wnetrze to takze nowa jakos¢
dzieki zastosowaniu wysokiej
klasy materiatéw, miekkiemu
obiciu deski rozdzielczej, paneli
drzwiowych i obramowaniu
konsoli sSrodkowej, a takze dba-
tosci o kazdy szczeg6t wykon-
czenia. Nowoczesne auto to
multimedia i ekrany. Mnie bar-
dzo spodobat sie duzy ekran
dotykowy o przekatnej 9,3 cala,
ktéry odpowiada za sterowa-
nie multimediami oraz nawiga-
cja. W taniszych wersjach dosta-
niemy nieco mniejszy ekran (7
cali). Swietny jest system audio
Bose (dostepny jako opcja). Jesli
natomiast chodzi o przestrzen
pasazerska — ktéra w poprzed-

niku budzita sporo zastrze-
zen-w nowym Clio pod tym
wzgledem jest znacznie lepie;.

Podczas prezentacji nowego
Renault Clio producent pod-
kreslat, ze zastosowano zupet-
nie nowa platforme o nazwie
CMEF-B. Ponadto przeprojekto-
wano zawieszenie i zoptymali-
zowano jego prace pod katem
stabilnoSci, pewnoscijazdy, jak
réwniez kultury pracy. Jazda po
bardzo réznych, czesto dziura-
wych i wymagajacych drogach
w okolicy Karpacza potwier-
dzita te zapewnienia — podczas
jazdy jest cicho i komfortowo,
a krete drogi pokonuje sie pew-
nie i precyzyjnie.

Bedzie troche o wyposazeniu,
bo w przypadku aut miejskich
to dosycistotna sprawa, konku-
rencja jest spora i jest w czym
wybiera¢. W ofercie pojawia >



sie cztery wersje wyposazenia:
Life, Zen, Intens oraz R.S. Line.
W podstawowej Life, ktéra ofe-
rowana jest tylko z silnikiem
SCe o mocy 65 KM, dostaniemy
m.in. Swiatta Full LED, czujnik
zmierzchu, system kontroli bez-
piecznej odleglosci, system kon-
troli i utrzymywania pasa ruchu
itp. Brak w tej wersji klimatyza-

cjiiradia. W wersji Zen dosta-
niemy dodatkowo manualna
klimatyzacje, system Easy Link
z 7-calowym ekranem dotyko-
wym, 16-calowe felgi alumi-
niowe, chromowane elementy
zewnetrzneielektrycznie stero-
wane wszystkie szyby. Ta wersja
ma 100-konna, dotadowana jed-
nostke 1.0 TCei5-biegowa prze-
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ktadnie manualna. W odmianie
Intens wyposazenie jest bardzo
bogate: otrzymamy nawigacje,
bezkluczykowy dostep, sys-
tem wspomagania parkowania
tytem, Swiatta przeciwmgielne
oraz Swiatlta LED w ksztalcie
litery C, skérzana kierownice,
16-calowe felgi i elektrycznie
sktadane lusterka. Dla tesknia-
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cych za sportowymi dozna-
niami przygotowano odmiane
R.S. Line wyposazona w bar-
dziej sportowe fotele, skérzana
kierownice, czerwone elementy
wnetrza oraz elementy dekora-
cyjne ze wzorem widkna weglo-
wego, kilka plakietek i sporto-
wych wstawek. Ta wersja ma
réwniez zmienione zderzaki.

.;

Odmiany IntensiRS-Line wypo-
sazane sa dynamiczny silnik 1.3
TCe o mocy 130 KM. Standar-
dowo sparowano go zdwusprze-
glowa, automatyczna przekiad-
nia EDC.

Nowe Clio stanowi atrakcyjna
propozycje na motoryzacyjnym
rynku. Zwlaszcza dla tych, kt6-
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rzy poszukuja miejskiego auta
zdynamicznymsilnikiemiboga-
tym wyposazeniem. Nowe Clio
to przyklad, ze w segmencie
B mozna zaoferowa¢ ciekawy
design, praktyczne i funkcjo-
nalne rozwiazania i wszystko
to, co niezbedne jest w miejskim
aucie. Wiasnie ruszyla sprzedaz
tego modelu. B
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TEKST | zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Prezentacja samochodow specjalnie przygotowanych dla
profesjonalistow marki Renault Pro+ obejmowata najrézniejsze wersje
zabudowy Traffica i Mastera, miedzy innymi samochdéd warsztatowy,
laweta, wywrotka, samochdd brygadowy, wystawienniczy.

firm r6znych branz. Umozliwiaja dowéz

przesylek zakupionych przez internet,
sprzetu filmowego, warsztatowego czy budow-
lanego, r6znych materiatéw, ale takze transport
VIP-6w, gosci hotelowych czy pracownikéw. Pro-
ducenci takich samochodéw oferuja najrézniej-
sze wersje samochodéw zabudowanych w spo-
s6b najbardziej odpowiadajacy klientom. Jedni
potrzebuja przewozi¢ konie, inni wazne persony,
kto$ prowadzi serwis linii produkcyjnych, ktod

'B usy i furgony sa podstawa dziatania wielu

dowozi produkty w chtodni, a jeszcze komus
niezbedna jest laweta, wywrotka czy niewielki
samochéd pozarniczy, a na wakacje czy krétki
wypad kamper. Chodzi o to, aby przewiez¢ tone
czy dwie, ale z prawem jazdy kategorii B.

Do konica sierpnia takich samochodéw w r6z-
nych wersjach zabudowy sprzedano ponad 47
tysiecy, to 8,3% wiecej niz rok wczesdniej. Na
terenie kraju dziala kilkadziesiat firm specja-
lizujacych sie w przystosowywaniu i specjali-
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stycznych zabudowach nowych samochodéw
bazowych. Furgony, ktérych konstrukcja oparta
jest na ramie, z odpowiednia dla potrzeb klienta
zabudowa musza spetnia¢ narzucone przez pro-
ducenta aut wymogi jakosci i trwalosci. Trudno
bowiem dopuscié¢ do sytuacji, kiedy auto prze-
znaczone do pracy przesladuja awarie wynikajace
z nieodpowiedniego wyko-
nania potrzebnego osprzetu.
Janusz Chodyta z Renault,
w czasie prezentacji nowych
Masteréw i Trafficow, podkre-
Slat, iz polskie firmy specjali-
zujace sie w zabudowach tych
samochodéw nie tylko bez
probleméw spetniaja wymogi
francuskiego producenta, ale
rowniez ciesza sie znakomita
opinia najlepszych w Euro-
pie. Obstuga gwarancyjna,
serwisowa oraz zapewnienie
samochodu zastepczego jest
jednym z wazniejszych ele-
mentOw programu Renault

p

o
o &

Pro+ W ramach tego programu przygotowane
sa tez oferty finansowania samochodéw wraz
z zabudowa.

Najpopularniejsza forma zabudowy samo-
chodéw typu podwozie/platforma jest skrzynia
z plandeka oraz kabina sypialna. Wyraznie 2
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mniejsze zapotrzebowanie
jest na inne typy modyfi-
kacji: Kontenery transpor-
towe, kontenery izolowane,
izotermy, warsztaty, samo-
chody brygadowe. Pojedyn-
cze zamOwienia dotycza
wywrotek, lawet, ambulan-
séw, samochodéw pozar-
niczych, minibuséw czy
koniowozéw. Dane te doty-
cza pojazdéw marki Renault,
ktoéra od dekady jest lide-
rem pojazdéw ze specjali-
stycznymi zabudowami.
Samochody bazowe przy-
gotowane do zabudowy sa
optymalnie wyposazone
w rozwiazania, majace uta-
twié prace kierowcy, ktéry
przede wszystkim wykonuje
swoje zadania zawodowe.
Stad poza opcjami wypo-
sazenia typowego obecnie
w motoryzacji (asystenci kie-
rowcy, nawigacja, klimaty-
zacja, audio, etc.) w kabi-
nach znajduja sie pojemne
schowki, wysuwane pulpity
pod laptopa, kamera/moni-
tor zamiast wewnetrznego
lusterka wstecznego i caty
szereg rozwiazan utatwia-
jacych prowadzenie specy-
ficznych ustug przez osoby
korzystajace z modyfikowa-
nych samochodéw.

Wszystkie samochody
modyfikowane Renault zabu-
dowywane sa w sieci firm
nadwoziowych autoryzowa-
nych przez koncern. Przed-
stawiciele producenta zapew-
niaja, ze dzieki umowom
autoryzacyjnym z firmami
zwnetrznymi sq w stanie
spelni¢ oczekiwania klien-
tow wszystkich branz. O




www.lakiernik.com.pl

Teraz takze na smartfony i tablety
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Miejski crossover

oPr.: MIROSLAW RUTKOWSKI
zDJEclA: SERWIS PRASOWY

Odswiezony, a raczej generalnie przekonstruowany Nissan JUKE
bedzie produkowany w Sunderland w Wielkiej Brytanii. Zamieszanie
zwigzane z brexitem moze bardzo zaktécicé transport podzespotow
do, i gotowych samochoddw z Wielkiej Brytanii. Na razie nikt nic
pewnego nie wie, ale producenci aut mogag miec spore problemy.

roducent spodziewa sie,
P ze przekonstruowany

model, podobnie jak jego
pierwsza wersja, wprowadzona
do oferty dziewie¢ lat temu,
bedzie sie bardzo dobrze sprze-
dawat. Po premierze, ktéra zor-
ganizowano w pieciu europej-
skich miastach, ruszy promocja
i sprzedaz samochodu. Do auta
maja przekonywacé¢ zaréwno
zmiany wygladu, powieksze-
nie wnetrza i odSwiezona styli-
styka. Producent zwraca uwage

na rozbudowany system mul-
timedialny NissanConnect
z poktadowa siecia Wi-Fi, funk-
cjaintegracji ze smartfonem oraz
bezprzewodowa aktualizacja
oprogramowania. Z kolei Nis-
san ProPilot, czyli elektroniczny
asystent kierowania, przyspie-
szania i hamowania, ma uczy-
ni¢ zycie kierowcy latwiejsze,
a jazde bezpieczniejsza. ProPI-
LOT wspomaga prowadzenie
pojazdu jednym pasem auto-
strady, przyspieszajac i zwal-

niajac tak, aby utrzymac wia-
Sciwa predkosc¢ i odleglos¢
od poprzedzajacego pojazdu,
a takze utrzymujac samochéd
posrodku pasa ruchu.

Trzycylindrowy silnik
o pojemnoSci 1 litra z turbina
ma zapewni¢ wystarczajace
osiagi (117 KM) przy umiar-
kowanym apetycie na paliwo,
a przede wszystkim ma spet-
nia¢ coraz bardziej restryk-
cyjne normy emisji. Kultura
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pracy trzycylindrowych jedno-
stek napedowych nie urzeka,
ta uciazliwos$¢ ma by¢ popra-
wiona. Swoja droga ciekawe,
jak producent poradzil sobie
z charakterystycznym terkota-
niem i drzeniem motoru... Silnik
moze by¢ zestrojony z przektad-
nia manualna, 6-biegowa lub
dwusprzegtowym automatem

| 4

£

N

"\

e b YA ) /f"f‘ =/ |3
: e e L AN L4

A =
=)=
Y

e

S

g

yIsn)

W
B

R
1

\ |

DCT o 7 przetozeniach i mozli-
woscia wyboru jednego z trzech
trybow jazdy: Eco, Standard
i Sport.

Auto jest troche wieksze od
poprzednika, ma 4,2 m diugo-
Sci, 1,59 wysokosci i 1,8 szero-
kosci, czyli nadal ma wymiary
kompaktowego crossovera.

—

Konstrukcja jest nieco 1zejsza,
ale dzieki zastosowaniu wyso-
kowytrzymatej stali ma by¢
sztywniejsza. Ma to wyczuwal-
nie poprawic stabilno$é, wyczu-
cie samochodu i wtasnosci trak-
cyjne w zakretach. Pierwsze
egzemplarze owego Juke maja
trafi¢ do klientéw pod koniec
listopada. o
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Ziodziej pradu

TEksT: MARIUSZ LESNIEWSKI
zpJeciA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Wraz z nastaniem jesiennej aury, gdy nizsze temperatury powietrza
zmuszajg nas do zatozenia kurtek, instalacja elektryczna w naszych
samochodach zostaje wystawiona na powazng prébe. | choc tak
naprawde nic nie wskazuje na zapowiedz wiekszych problemoéw z
samochodem - ztodziej pradu juz dziafa.

poczatku. Zrédtem ktérychenergie uzupelniaalter- taduje akumulator i dostarcza
pradu w naszych samo- nator. Akumulator musi zagwa- prad fadowania podczas pracy
chodach jest akumulator, cza- rantowac rozruch silnikalatem silnika.

g. le zacznijmy od saminawet dwa akumulatory, czy tez zima, za$ alternator
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Oba te elementy to zespo6t
naczyn potaczonych, bardzo
od siebie zaleznych. Dla przy-
ktadu jezeli akumulator bedzie
w ztej kondycji, to nadmiernie
obciazy alternator. I odwrot-
nie: niesprawny alternator, nie
bedzie w stanie odpowiednio
natadowac akumulatora. Teraz
spojrzmy na wyposazenie
naszego pojazdu — wszystkie
elektroniczne systemy z kto6-
rych korzystamy podczas jazdy,

nas wazne, te ktére aktywujemy
codziennie, lub tylko na waka-
cje —wszystko to potrzebuje sta-
bilnego Zrédta zasilania. Jednak
sezonowy spadek temperatury
powietrza skutecznie obniza
sprawnos¢ samego akumulatora
zmniejszajac jego pojemnosc.
I to wlasnie jesienno-zimowa
aura wzmaga zapotrzebowa-
nie na energie elektryczna,
ktére musi uzupelnic¢ alterna-

tor. W bardzo wielu przypad-
kach kierujacy samochodem nie
jest Swiadomy, iz bilans energii
elektrycznej w jego pojezdzie
osiaga niewlaSciwy poziom.
Prosze zwroci¢ uwage na to,
iz proces roztadowywania sie
akumulatora lub spadek wydaj-
noSci samego alternatora moga
przebiega¢ w dlugim okresie
czasu i by¢ praktycznie niewi-
doczne dla kierowcy. Co sta-
nie sie pézniej? W znakomi- >



tej wiekszosci przypadkéw to
sterownik akumulatora zadecy-
duje, ktéry z odbiornikéw odla-
czy¢ i zrobi to dyskretnie, bo
priorytetem dla niego bedzie
rozruch silnika i dziatanie sys-
temOw bezpieczenstwa jazdy.
W nieco starszych pojazdach
zauwazalny bedzie wydtu-
zony czas uruchomienia jed-
nostki napedowej. Dlatego juz
juz teraz powinniSmy pomy-
Sle¢ o przegladzie jesiennym
samochodu i zlecenie mecha-
nikowi zweryfikowanie stanu
uktadu fadowania i rozruchu.
Test akumulatora oraz pomiar
napiecia fadowania sa czynno-
Sciami ktére mozna zrealizowac
w niespetna pét godzinny, co
pozwoli nam pdzniej oszczedzié
probleméw z ,,pradem”. Oczy-
wiScie zapobiegawczo warto
mie¢ w samochodzie kable roz-

TECHNOLOGIE

ruchowe i wiedzie¢ jak z nich kierujacym, a w najgorszym
korzysta¢ (instrukcja obstugi wypadku skorzystac z takiej

samochodu) aby pomé6cinnym pomocy.




SERWIS SAMOCHODOWY MOTORSPORT

- przeglady, naprawy - Eventy motoryzacyjne
- diagnostyka komputerowa - Szkota jazdy
- klimatyzacja, wulkanizacja - Budowa i serwis aut sportowych

- Tuning, oklejanie

ul. Jagielska 42E Warszawa
tel 885907070

powerfactory.waw.pl
facebook.com/POWERFCTRY/
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Polski

Fiat w galerii

1EksT: TOMASZ CIECIERZYNSKI
zpJeciA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Na parterze budynku Automobilklubu Polski w
Warszawie otwarto Muzeum Polskiego Fiata.

rzydziescijeden r6znych

I wersji Polskiego Fiata
125p 1 126p zostato zgro-
madzonych w jednej z sal Auto-
mobilklubu, a dwa rajdowe 125p
przed wejSciem na wystawe.
Wsréd zaproszonych gosci byto
wielu, ktérzy pamietali poczatki
powojennej produkcji tych
samochodéw w Fabryce Samo-

chodéw Osobowychna Zeraniu.
Byli pracownicy fabryki wiacz-
nie z jej ostatnim dyrektorem
Pietrzakiem, byli dziennikarze
motoryzacyjni piszacy o Pol-
skich Fiatach i ich sportowych
sukcesach. Byli zawodnicy raj-
dowi, ktérzy tworzyli historie
polskiego motosportu startujac
Polskimi Fiatami, wérdd nich

szef dziatu sportu FSO Andrzej
Jaroszewiczijego samochdd Fiat
124 Abarth w ktérym wywal-
czyl podium w Mistrzostwach
Europy. Byl piszacy ten arty-
kut, ktéry przez 10 lat starto-
wal w rajdach Polskim Fiatem
125p. Dla wszystkich zaproszo-
nych gosci Polski Fiat byt olbrzy-
mia czeScia ich zycia i oglada-
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jac wystawione samochody

niejednemu z nich zakrecita |

sie przyslowiowa {za w oku.
Wystawa powstata z inicja-
tywy wielkiego mito$nika pol-
skiej powojennej motoryzacji,
Andrzeja WozZniaka, ktory jest
jej dyrektorem.

Wystawa jest juz ogdélno-
dostepna dla publicznosci na
terenie Automobilklubu Pol-
ski. A jest co oglada¢ bo sa
tam liczne modele Fiata 126p
wlacznie z kabrioletem i proto-
typem z przednim napedem,

sa samochody w wersji angiel-
skiej z prawostronna kierow-
nica. Mamy tez podglad jak
w miare uptywu lat zmieniat
sie Fiat 125p, oprocz wersji
rajdowych mozemy obejrzeé
takze sanitarke czy radiowo6z
milicyjny. Na wystawie nie
mogto zabraknac takze Polo-
nezéw. Wszystkie samochody
sa w doskonatej kondycji
i ogladanie ich jest uczta dla
oczu wszystkich tych, ktérzy
kochaja motoryzacje. Szcze-
rze polecam! o
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Od sportu do serwisu

TEKST | zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

/ Grzegorzem Carzastym o drodze od sportu samochodowego
do ustug warsztatowych, pokonywaniu przeszkéd i przetamywaniu
stereotypdw rozmawiat Mirostaw Rutkowski.

Mirostaw Rutkowski: Czy wszyscy zaczy-  G. C.:Mysle, ze zdecydowanie wiecej byto suk-

naja od kartingu?

cesOw, natomiast porazki tez byly. One wynikaty

Grzegorz Carzasty: Kiedy$ tak bylo, w tej z réznych rzeczy, czasem z braku doswiadcze-
chwili to bywa réznie. Sa jakby dwie grupy, nia, czasem ze zbyt duzych ambigcji, a takze zbyt
pierwsza to zawodnicy, ktérzy buduja swoja duzego przyspieszenia w stosunku do umiejet-

kariere wedlug starego modelu, czyli
zaczynaja od kartingu, potem przecho-
dza przez kolejne serie, i to jest najcze-
Sciej droga zaplanowana przez rodzi-
cow. Przyktadem jest Robert Kubica.
Druga grupa to mlodziez ale i ludzie
dorosli, ktérzy kupuja samochéd i chea
sie poscigac.

Ty rowniez przeszedles te tradycyjna
droge...

G. C.:Janie miatem wyjScia, m¢j dzia-
dek sie Scigal, tata sie Scigal, brat taty Sci-
gal, wieci ja tez, z definicji, bylem ska-
zany na sport motorowy. Jezdzitem na
zawody duzo wcze$niej, niz sam zosta-
tem zawodnikiem. Miatem pie¢ lat gdy
wsiadlem do gokarta, ale byt dla mnie za
duzy. Wtedy nie bylo kartéw dla takich
matych dzieci, wypadtem z toru inajakis
czas skutecznie sie zniechecilem. Ale
jak mialem dziesiec lat zrobitem licencje
i od tego czasu, juz ponad trzydzieSci
lat, jestem zwiazany z motorsportem.

Po kartingu przyszed?l czas samo-
chodow, startowale$s w rallycrossie,
wyScigach... Wiecej bylo sukcesow,
czy porazek?
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nosci. Przyktadem porazki w rallycrossie, jest
przesiadka — po zdobyciu tytutlu wicemistrza
Polski w Maluchu - do Toyoty, ktéra Krzysztof
Szeszko wyjezdzit mistrzostwo. Bylem przeko-
nany, ze juz wszystko potrafie, a okazato sie, ze
tonieprawda; przez caty sezon uczylem sie samo-
chodu ina koniec bylem dziesiaty czy jedenasty.

Czego uczy sport samochodowy?
G. C.: Ja mysle, ze wielu rzeczy. Kazdy sport
uczy wytrwatosci, uczy godzenia sie z porazkami
o

‘...f-

i

o~ i

i wyciagania z nich prawidtowych wnioskéw,
uczy tez przezywania radoSci. Jezeli wygry-
wam zawody, to satysfakcja jest ogromna i daje
motywacje do kolejnych dziatan. Teraz, patrzac
z perspektywy na to, co dal mi sport, to mysle,
ze nauczyl mnie wytrwatosci i umiejetnoSci nie-
poddawania sig, konsekwentnej pracy nad tym,
aby osiagna¢ wytyczone cele. Czasem obraca
sie to przeciwko mnie, bo tej wytrwatoSci mam
za wiele i sprawy, ktére powinny by¢ dawno
odpuszczone, ja jeszcze chce kontynuowac.

2>->
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Jak duze znaczenie dla sukcesu w motorspo-
rcie ma wspolpraca kierowcy i mechanika?

G. C.: Tojest sport zespotowy, nie da sie wygry-
wacé samodzielnie. To sa skomplikowane dyscy-
pliny, i nie chodzi tylko o serwisowanie samo-
chodéw, strojenie silnikéw, dobdr opon, ci$nienia,
napraw w czasie zawodéw, przed i po nich. Na
przyklad w rallycrossie jest potrzeby spotter,
ktéry zarzadza strategia wysScigu, w wyscigach
torowych podobna role petni inzynier zespotu,
w rajdach oczywista jest wspotpraca z pilotem.
Im wyzszej rangi zawody, tym wieksza grupa
0séb pracuje na sukces, inzynierowie, mechanicy;,
dietetycy, psychologowie, caty sztab. Ale tezina
poziomie amatorskim nikt nie osiaga wyniku
sam, to zawsze jest albo praca 0s6b zajmujacych
sie tym zawodowo, albo grupy przyjacioét, ktére
wspomagaja startujacego kierowce.

Bez zespolu kierowca wiele nie zwojuje, ale
i odwrotnie, bez kierowcy zesp61 nie istnieje?

G. C.: To sig na pewno musi uzupetnia¢. Nie
da sie osiagnac¢ wynikéw, jesli sie nie ma tego
czego§, tej iskry bozej, ktéra pozwala by¢ naj-
lepszym. Niektérzy te iskre maja i przychodzi
im to tatwiej, inni sa coraz lepsi, ale potrze-
buja ciezkiej pracy, sa, powiedzmy, rzemiesl-
nikami i dopiero z czasem osiagaja sukcesy.
I wtasnie potaczenie kogo$, kto ma te iskre
z dobrym zespotem moze da¢ rewelacyjne
wyniki i ogromna satysfakcje.

Czy mozna sie utrzymac ze sportu samocho-
dowego?

G. C.: Tego nie wiem, bo nigdy nie prébowa-
tem. Na Swiecie na pewno, w Polsce sa poje-
dyncze osoby, ktére z tego zyja. Ja nie potrafie
odpowiedzieé dlatego, ze w najlepszych czasach
jako zespot wychodziliSmy na zero. MielisSmy
fajnych sponsoréw, ktérzy chcieli z nami praco-
wa¢, rozumieli czym jest motorsport, jakie to sa
wydatki, a sa one absurdalnie wysokie. Mozna
bylo jezdzi¢ z czysta gtlowa, mozna sie byto sku-
pi¢ na Sciganiu, a nie na zatatwianiu tanszego
sprzegla czy opon.

Skoro tylko nielicznym dane jest utrzymac
sie z motorsportu, to z czasem trzeba sobie
odpowiedzieé na pytanie co dalej?

G. C.: To dylemat, ktory dotyczy bardzo wielu
0sob, ktére zajmowaty sie sportem wyczyno-
wym. Dotyczyt réwniez i mnie, motorosport
przestat byé¢ w pewnym momencie rozrywka,
a stat sie troche praca. ZaczeliSmy zajmowac sie
przygotowywaniem zawodnikéw do startow,
przygotowywaniem ich samochodéw, a potem
prowadzeniem w trakcie sezonu, budowa i ser-
wisowaniem samochodéw. A zuwagi na to, ze
grupa zajmujacych sie motorsportem jest dosé
waska, to w naturalny sposéb ta pasja przenio-
sta sie rowniez na serwisowanie samochodéw
cywilnych, codziennego uzytku, takich, ktére
jezdza po ulicach.

Czy wystarcza doSwiadczenie sportowe,
umiejetnosé rozwigzywania problemoéw, czy
potrzebna jest jeszcze dodatkowa wiedza tech-
niczna?

G. C.: Sport na pewno bardzo pomaga, ilos¢
réznych dziwnych sytuacji, jakie zdarzaja sie
podczas wyscigdw, liczba awarii, ktére dotykaja
nas i inne teamy powoduje, ze potem znacznie
tatwiej jest sie odnaleZ¢é w tym Swiecie napraw.
Najczesciej na zawody jezdza bardzo dobrzy
fachowcy, w zwiazku z czym jest to ogromna
skarbnica wiedzy. Po kazdych zawodach jest
wymiana informacji, i to jest bardzo istotne.
Poza tym bardzo dobrze jest, kiedy pasja jest
obecna w sferze zawodowej i z serwisowania
samochodoéw, ktore nie budza wiekszych emo-
cji, samochodéw ulicznych, mozna mieé wielka
przyjemnosc.

Motorsport dal rOwniez pewne doSwiadcze-
nie w szeroko rozumianym marketingu, to tez
sie przydaje?

G. C.: Tak, i to ogromnie pomoglo w zarza-
dzaniu serwisem, poniewaz gtéwnie na mojej
glowie sa wszystkie sprawy zwiazane z promo-
cja i budowaniem wizerunku Power Factory.
Sam, ale réwniez z pomoca oséb zajmujacych
sie tym zawodowo, pokazuje Power Factory,
jako miejsce, w ktérym dzieje sie bardzo wiele
ciekawych rzeczy.

A co takiego magicznego jest w Power Factory?
G. C.: Ja sie tu Swietnie odnajduje, mamy
znakomity zesp6t z ogromna wiedza, dzielimy
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podobna pasje do samochodéw, mamy bardzo
dobre relacje w warsztacie i, mam nadzieje,
odczuwaja to rOwniez nasi klienci.

Jak sie tworzy tak zgrana ekipe?

G. C.: Trudno mi odpowiedzie¢, jak sie two-
rzy, poniewaz nasza droga jest dos¢ nietypowa,
wiedzie z sportowej pasji. Nasze znajomosci
i relacje zaczeliSmy od motorsportu, to sie prze-
rodzito w serwis cywilny. Z czasem dotfaczaty
do nas kolejne osoby, osoby, ktére wiedziaty
dokad przychodza, czym sie zajmujemy, jaka
jest atmosfera, chciaty tu przyj$¢ i w naturalny
sposob dotaczaty do zespotu.

Powszechny jest stereotyp warsztatu, w kto-
rym klienci sa oszukiwani. Jak przekonujecie
klientow, ze u was tak nie jest?

G. C.: Na pewno nie jest to opinia, w ktérej nie
ma prawdy, tak bywa. Nasza ambicja od poczatku
byto to, zeby wlasnie zmieni¢ takie opinie o ser-

wisach. Zawsze staraliSmy sie stworzy¢ proces
naprawy w stu procentach transparentny, zeby
klient na kazdym etapie naprawy wiedziat co
sie dzieje z jego samochodem, dlaczego tak sie
dzieje, ijakie czynnosci nalezy wykonaé. Oczywi-
Scie to on podejmuje decyzje, ale my sugerujemy
najbardziej optymalne rozwiazania. Widac¢, ze
ten sposob dziatania przynosi efekty, poniewaz
mamy grono wiernych klientéw, ktérzy rzucaja
nam kluczykiiméwia rébcie, co trzeba, bo wiem,
ze mnie nie oszukacie.

Czy taka rzetelna diagnostyka, dobdr odpo-
wiednich, dobrych czesci, zgodna ze sztuka
naprawa wymaga wiedzy, czasu i narzedzi.
A to sporo kosztuje. Czy prowadzenie warsz-
tatu w tak przejrzysty sposob Wam sie optaca?

G. C.: My nie mamy wysokich cen, ale tez nie
jesteSmy najtansi, bo to nie ma wiekszego sensu.
Cena naprawy powinna by¢ adekwatna do jej
jakosci. Mamy bardzo dobrych mechanikéw,
naprawde prawidlowe i dobre wyposazenie,
ktérego zaden warsztat by sie nie powsty-
dzil, potrafimy z niego korzystac... Nato-
miast to, co jest najistotniejsze, to komuni-
kacja z klientem. On wie dlaczego tyle ptaci,
za co ptaci, ma réwniez przedstawiona
alternatywe na tanisze czescii dopdki to sie
bedzie miedcito w granicach bezpieczen-
stwa, to nie ma problemu. Wskazujemy
tez jakie czynnosci mozna odlozy¢ w cza-
sie, jakie nalezy bezwzglednie, wlasnie
z powodu bezpieczenstwa jazdy, wykonac
natychmiast. To procentuje, Power Fac-
tory jest w ocenie klientow marka rzetelna.
Dowodem sa zajete wszystkie stanowiska
serwisowe.

Jest wiec sukces zawodowy. Tylko pogra-
tulowac...

G. C.: Dziekuje, ale przed nami wciaz
nowe wyzwania, samochody staja sie coraz
bardziej skomplikowane, trzeba sie wciaz
uczyé nowych technologii, oprogramowa-
nia, rozwiazan. Samochody hybrydowe
juz naprawiamy, ale do szklanego sufitu
jeszcze daleko. Na horyzoncie sa napedy
elektryczne, rowniez w sporcie... Mamy
co robic. |
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Final w rallycrosme

opr.: MIROSEAW RUTKOWSKI
zpJeciA: SERWIS PRASOWY (KAJA WROBLEWSKA)

Dobiegt konca sezon rozgrywany na trzech torach. Po trzy rundy

rozegrano w Stomczynie i Toruniu, a raz stawka mistrzostw Polski

rywalizowata na litewskim torze Vilkyciai. Bylismy swiadkami wielu

niezwyktych pojedynkéw, a rekordowa obsada zawodéw stata sie
przyjemnga codziennoscia.

Yo I Freg) -vsagv

rzy zmiennej pogodzie
P rozegrana zostata ostatnia

runda Oponeo Mistrzostw
Polski Rallycross. Po sobotnich
opadach, niedziela uptyneta
w slonecznej aurze rozgrzewa-
jacej kibicow, jak zwykle tlum-

nie zgromadzonych na torze
w Toruniu. Temperature podkre-
catojednak nie tylko stofice. Naj-
wazniejsza role odegrali zawod-
nicy, ktérzy w widowiskowych
i pojedynkach rozstrzygneli losy
pozostatych tytutéw.

Grupa SuperCars

Cho¢ az trzy z czterech bie-
géw kwalifikacyjnych zapi-
sal na swoje konto Zbigniew
Staniszewski, w ostatecznym
rozrachunku najwiecej punk-
tow zebrat Marcin Gagacki,
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ktéry wywalczyl odpowiednio
drugi, czwarty, drugi i pierw-
szy wynik. W pierwszym po6t-
finale zmierzyli sie Gagacki,
Dariusz Topolewski i Marcin
Wicik — w takiej tez kolejno-
Sci dotarli na mete. W drugim
od startu do mety prym widdt
Staniszewski, za ktérym upla-
sowat sie Maciej Cywinski,
a na trzecim miejscu ukonczyt
Lotysz Janis Vegeris. W finale

¥

najlepiej wystartowat Gagacki,
ktéry od razu objat prowadze-
nie. Kierowca VW Polo GTIRX
utrzymat tempo do mety i zwy-
ciezyl w rywalizacji. Do kofica
o drugie miejsce walczyli za
to Cywinski i Staniszewski,
w takiej kolejnoéci pokonujac
linie mety. Zaciety pojedynek
rozegral sie takze pomiedzy
Topolewskim i Wicikiem. Ten
pierwszy pojechat szeroko na

drugim zakreciei wyladowalna
ostatniej pozycji, ale waleczna
postawa pozwolila na awans
do czolowej czwérki. Tuz za
nim uplasowat sie Wicik. Fina-
towa sz6stke uzupelnit Litwin
Arvydas Galinis. Tytut w gru-
pie SuperCars padt juz tupem
Tomasza Kuchara (125 punk-
tow), ktéry nie wziat udziatu
w finatowych zmaganiach. Dru-
gie miejsce wywalczyt Cywin-
ski (110 pkt.), a trzecie Marcin
Gagacki (104). Za podium skla-
syfikowano Dariusza Topolew-
ski (101) oraz Zbigniewa Stani-
szewskiego (69).

SuperCars Light

Finat w tej klasie wygrat Bar-
tosz Idzkowski, tegoroczny
mistrz Polski. Drugie miejsce
zajal Robert Czarnecki (wice-
mistrz Polski), a trzecie Michat
Peterlejtner. Drugim wicemi-
strzem Polski zostat Maciej
Manejkowski.

2>->
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Grupa SuperNational
Kwalifikacje w grupie Super-
National najlepiej poszty Damia-
nowi Litwinowiczowi, ktéry
po trzech zwyciestwach i jed-
nym drugim miejscu awanso-
wal do pétfinaléw z pierwszej
pozycji. Za nim sklasyfikowany
zostat Rafat Berdys, na ktérego
lokate zlozyty sie jedno zwycie-
stwo, dwa drugie i jedno trze-
cie miejsce. To wlasnie miedzy
nimi, w finale, miata rozegrac
sie glbwna walka o mistrzo-
stwo, przed ktéra zacierali rece
obserwatorzy. Rozegrata sie, ale
nie trwata dtugo — po mocnym
kontakcie juz na pierwszym
zakrecie Litwinowicz zaparko-
watuszkodzony samochéd przy
barierze, a Berdys z przebita
opona zjechat z toru po wyklu-
czeniu z rywalizacji. To ozna-
czalo, ze dwa punkty otrzyma
ten pierwszy i moze cieszyc sie
z mistrzowskiej korony. Pierw-
sza trdjke finatu utworzyli goScie
z zagranicy: triumfowat Lotysz
Juris Spikis po bardzo zacietej
walce ze swoim krajanem, Arni-
sem Odinsem. Trzeci uplasowat
sie Rosjanin Rais Minnikha-

nov. Za podium sklasyfikowany
zostatl Jakub Kowalczyk.

Po calym sezonie zacietej
walki mistrzostwo pada tupem
Litwinowicza (103 punkty).
Jeden punkt za nim uplasowat
sie Berdys. Drugim wicemi-
strzem Polski w SuperNatio-
nal zostat Lukasz Tyszkiewicz
(74), ajeden punkt mniej zdobyt
HALK. Piatke uzupetnit Robert
Mazurkiewicz (64).

Klasa RWD Cup
Igor Sokulski nie dat szans
rywalom w kwalifikacjach

RWD Cup, wygrywajac wszyst-
kie cztery biegi. Podobnie byto
w potfinale A, ale nie przyszio
mu to tatwo. Bardzo dobrze
jechat réwniez Wiktor Macz-
kowski, ktéry szybko zjechat
na jokera i pod koniec biegu,
gdy lider wracat z dtuzszej nitki
toru, powalczyt z nim , drzwi
w drzwi”. Tréjke po pojedynku
Borowicz-Kula-Skrzek uzupet-
nit trzeci z nich, ale dostal 5
sekund kary, zwalniajac miej-
sce w finale Kuli. W pétfinale
B bezkonkurencyjny okazat
sie Lukasz Swiatowski. Dru-
gie miejsce wywalczyl Pawet
Konecki, a o trzecie do samego
konca pojedynek toczyli Jerzy
Bienkowski i Gracjan Predko.
Ten drugi po zlapaniu kapcia
musiat uznac¢ wyzszos¢ rywala.

Finat przyniést bardzo duzo
emocji. Sokulski wygrat start,
ale juz na pierwszym zakrecie
znalazt sie poza torem i wra-
cajac uderzyl w Maczkow-
skiego. Gdzie dwdch sie bije,
tam trzeci korzysta — Swiatow-
ski wyszedl na prowadzenie
i nie oddat go juz do konca.
Nawet mimo 5 sekund kary
zwyciezyt w finale, pokonujac
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Kule i Koneckiego. Na czwar-
tej pozycji uplasowat sie Bien-
kowski, piaty sklasyfikowany
zostal Sokulski a sz6sty Macz-
kowski. Po zawodach wyklu-
czony zostal jednak Swiatow-
ski, przez co finat padt fupem
Kuli. To jego pierwsza wygrana
W sezonie.

Swiatowski zgromadzit na
swoim koncie sezonowym tacz-
nie 120 punktéw i to on moze
cieszyc sie z mistrzostwa Polski,
cho¢ zdecydowat o tym zaled-
wie jeden punkt! Drugie miejsce
padlo tupem Sokulskiego (119
pkt.), trzecie Maczkowskiego
(104). Na czwartej pozycji skla-
syfikowany zostat Konecki (98),
a na piatej Skrzek (81).

Seicento Cup

Krzysztof Mencel po proble-
mach w ostatniej kwalifikacjinie
dat szans rywalom w péifinale
A. Co zaskakujace, do finatu nie
wszed! zwyciezca kwalifikacji,
Szymon Jabtoniski. Dtugo ,na

zderzaku” siedzial mu Konrad
Wrébel, w koficu — po fanta-
stycznej walce — wyprzedza-
jac go. Z ich walki bok w bok
skorzystal Robert Kabat, row-
niez znalazt sie przed Jabton-
skim i wszedt do finatu jako
trzeci. Michal Wrzosek swiet-
nie poradzil sobie w péifinale
B, prowadzac od poczatku.
Walka o kolejne pozycje przy-
niosta wiele spektakularnych
pojedynkéw: najpierw zaciecie
walczyli Budzynski z Zakow-
skim, do ktérych zjezdzajac
z jokera chciat dotaczyé Gryz.
Po kontakcie uderzy?t jednak
w bariere, tapiac kapcia. Awarii
ulegt samochdd Budzynskiego,
a pojedynek o drugie miejsce
wywiazal sie pomiedzy Gura-
nowskim i Zakowskim - ten
drugi na ostatnim koétku sku-
tecznie zaatakowati zajat druga
pozycje.

W finale na prowadzenie po
starcie wyszedl Wrzosek, ale
popelnit btad na drugim zakre-

Il

' Wi ‘E‘ ST eee - -

cie i spadl na ostatnia pozycje.
Na czoto wyszedl Mencel, ktéry
jokera zostawil sobie na sam
koniec. Tréjka innych zawod-
nikéw wybrata go jednak na
samym poczatku i te grupe
poprowadzit Konrad Wrébel,
jak sie okazato bardzo skutecz-
nie. Wypracowat sobie prze-
wage na tyle duza, ze nie mogt
mu juz nikt zaszkodzié. Mencel
po skorzystaniu z jokera w kon-
cowce, tuz po powrocie, zatrzy-
mat sie uszkodzonym samo-
chodem i nie ukonczyt biegu.
Ostatecznie wygral Wrébel, ana
drugiej pozycji sklasyfikowano
Guranowskiego, a na trzeciej
Zakowskiego. Za podium upla-
sowatl sie Wrzosek i Kabat.

W Seicento Cup tytutjuz wcze-
Sniej zapewnit sobie Lukasz
Grzybowski, ktéry w szeSciu
rundach wywalczyt 117 punk-
téw. Wicemistrzem zostat Piotr
Budzynski (101 pkt), a trzecie
miejsce wywalczyt Krzysztof
Mencel (100). o
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opPr.: MIROSELAW RUTKOWSKI
zpJEciA: SERWIS PRASOWY RSMP

W 53.Rajdzie Dolnoslgskim - Hotel Zieleniec triumfowali Bryan
Bouffier i Xavier Panseri w Hyundai i20 R5. Zwyciestwo w ostatniegj
odsfonie Rajdowych Samochodowych Mistrzostw Polski 2019 dato

zatodze tytuty drugich wicemistrzéw Polski.

ozgrywany w bardzo
Rtrudnych warunkach

rajd miat do ostatnich
metrow niesamowita dramatur-
gie. Sposrod pietnastu odcin-
kéw specjalnych dwéch pierw-
szych etapéw az siedem zostato
rozegranych juz w ciemnoéciach

ibardzo czesto przy padajacym
deszczu lub we mgle. Ostatnie,
niedzielne cztery odcinki spe-
cjalne przebiegatly juz po suchej
nawierzchni.

Doswiadczony Bryan Bouf-
fier, ktéry ma na swoim koncie

trzy tytuty mistrza Polskii Fran-
cji oraz zwyciestwo w legendar-
nym Rajdzie Monte Carlo objat
prowadzenie po dsmej probie
sportowej i nie oddat go juz do
mety. Jednak dopiero ostatnie
kilometry finalowego odcinka
Power Stage zadecydowaty
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o jego tytule drugiego wice-
mistrza Polski w tym sezonie.
Po 1/3 dystansu Stobodzian o 2
sekundy wyprzedzat Bouffiera
i w takiej konfiguracji trzeci
czas Plachytki dawal mu trzecie
miejsce w klasyfikacji koncowe;j
RSMP. W koncéwcee Bouffier byt
jednak znacznie szybszy od Sto-
bodzianaidzieki wygraniu oesu
réznica zaledwie 0,2 sekundy
zdobyt 5 punktéw, Stobodzian
4, a Ptachytka 3. Taka klasyfika-
cja na Power Stageu data tytut
drugich wicemistrzéw Polski
Bouffierowi i Pansieriemu.

Na drugim miejscu uplaso-
wali sie Sylwester Ptachytka
i Jacek Nowaczewski (Skoda
Fabia R5), kt6rzy maja na swoim
koncie 90 punktéw, podobnie
jak Francuzi, ale nie wygrali
zadnego rajdu w sezonie. Trze-
cie miejsce przypadto Marci-

aged

TEL - leniec*’“

o - M

S i e g g

nowi Stobodzianowi i Kami-
lowi Kozdroniowi (Skoda Fabia
R5), ktérzy wygrali w rajdzie
9. sposrod 19. odcinkéw spe-
cjalnych. Mistrzowskie tytuty
zapewnili sobie juz wcze-
Sniej Miko Marczyk i Szy-
mon Gospodarczyk (Skoda
Fabia R5), a wicemistrzowskie

Tomasz Kasperczyk i Damian
Syty (Ford Fiesta R5).

Przed rajdem wydawato sie,
ze najwieksze szanse na trzeci
stopien podium maja Lukasz
Kotarba i Kacper Wréblewski,
ale ostatecznie koncza sezon
na 5.1 6. miejscu w klasyfikacji
mistrzostw Polski.

Mistrzowskie tytuty wywal-
czyli natomiast Jakub Brzezin-
ski w klasie Open 4WD oraz
Lukasz Lewandowski w pre-
stizowej ,05ce” QWD) - wéréd

A

Zieleniec
0 T £ L

samochodéw napedzanych
tylko na jedna os.

Michat i Jacek Pryczek sie-
gneli z kolei po mistrzowskie
tytuly w klasie HR2 startujac
uwielbianym przez kibicéw
Subaru Impreza 555.

Najwiecej odcinkéw w raj-
dzie wygral Marcin Stobodzian,
ktéry odnotowat najlepsze czasy
na 9 oesach, Bryan Bouffier byt
najszybszy na 7 prébach, a Syl-
wester Plachytka na 3.

53. Rajd Dolnoslaski — Hotel
Zieleniec byt ostatnia runda
RSMP 20191 jedna z trzech kate-
gorii pierwszej, co oznaczato dla
zawodnikéw podwdjne punkty
na mecie. Oesy finalowej rundy
liczyly 216,25 km — najwiecej
spoéréd wszystkich rajdéw kra-
jowego czempionatu. o
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opPr.: MIROSELAW RUTKOWSKI
zpJEciA: SERWIS PRASOWY HRSMP

Blisko 220 km zacietego $cigania, siedem z 18 odcinkow
przejezdzanych po zmroku, a do tego zmienne warunki pogodowe...
Rajd Dolnoslaski jak mato ktéry sprawdzit forme zawodnikéw Motul
HRSMP. Tym bardziej podziw powinno budzi¢ to, ze na mecie
zameldowat sie komplet zatdg, ktére w pigtek wystartowaty do

arcin Grzelewski
Mi Krzysztof Niedbata
(Ford Sierra Cosworth

4x4) zwyciezcami53. Rajdu Dolno-
slaskiego, ostatniej rundy sezonu

rywalizacji.

Motul HRSMP. Robert Luty i Mar-
cin Celinski (Subaru Legacy) zajeli
drugie miejsce, ale to im wystar-
czylo, by cieszy¢ sie z mistrzostwa
Polski w swojej kategorii i wérod

wszystkich zatég w historycz-
nych rajdéwkach.

Najszybciej odcinki spe-
cjalne Rajdu Dolnoslaskiego
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pokonywali Marcin Grzelew-
skiiKrzysztof Niedbala. Zatoga
Forda Sierry Cosworth 4x4 sto-
czyla pasjonujacy bdj z Rober-
tem Lutym i Marcinem Celin-
skim. Duet w Subaru Legacy
prowadzil do sobotniego popo-
tudnia, ale potem musiat uznaé
wyzszo$¢ Grzelewskiego i Nie-
dbaty, ktérzy wygrali 10 z 18
rozegranych odcinkéw specjal-
nych.

Luty, po trzech zwyciestwach
z rzedu, tym razem byt drugi.
Ale to wystarczylo, by wraz
Celinskim triumfowali w kate-
gorii FIA 4/]J2 (samochody z lat
1986-90) oraz w Historycznej
Klasyfikacji Generalnej. Dla
Lutego to drugi taki tytut
w Motul HRSMP - poprzednio
zwyciezyl w 2017 roku.

Pelna zwrotéw akcji byta
rywalizacja o laur w kategorii
FIA 3 (auta z lat 1976-1981). Zde-
cydowanymi faworytami byli
Piotr Zaleski i Piotr Szadkow-
ski, ktérzy prowadzili do sobot-
niego poranka, kiedy to zatrzy-
maty ich problemy z silnikiem
w Porsche 911 SC. Mechani-
kom udato sie jednak naprawic
samochdéd i zwyciezcy Histo-
rycznej Klasyfikacji Generalnej
z sezonu 2018 mogli wrécié na
traseizdobyc¢ punkty potrzebne,
by przypieczetowac tytul. Rajd
Dolnoslaski w kategorii FIA 3
wygrali tegoroczni debiutanci -
Andrzej Bana$iRafat Chronow-
ski w Lancii Beta Monte Carlo.
Bylo to ich drugie zwyciestwo
w sezonie. Pierwsze odniesli
w Rajdzie Rzeszowskim.

Sezon 2019 w wykonaniu
Jerzego Skrzypka i Krzysztofa
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Marczewskiego (Fiat Ritmo
Abarth) byt popisem skuteczne;
jazdy. Ta zatoga zdobyta komplet
punktéw we wszystkich pie-
ciu rundach, w ktérych wzieli
udzial. Dzieki temu nie tylko
siegneli po tytut w kategorii FIA
4/]1 (1982-85), ale takze wywal-
czyli druga lokate w Historycz-
nej Klasyfikacji Generalne;.

Z kolei w PZM 5 (samochody
2WD bez historycznych homo-
logacji) tytut byt kwestia roz-
grywki miedzy dwoma zato-
gami w BMW 318is, czyli
Jakubem Wolskim/Bartoszem
Krawcem i Wojciechem Goz-
dziewiczem/Joanna Madej.
W Dusznikach-Zdroju puchar
za zwyciestwo w tej kategorii
odebrat ten drugi duet, ale Wol-
ski z Krawcem uplasowali sie na
drugiej pozycji, co wystarczylo
im, by obronic¢ pierwsze miejsce
i zdoby¢ mistrzostwo.

Jeszcze przed Rajdem Dolno-
Slaskim wyjasnita sie kwestia
mistrzostwa w kategoriach FIA
1 (samochody z lat 1931-1969)
i FIA 2 (roczniki 1970-1975).
W pierwszej po tytutl siegneli

RAD .
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Tomasz CuryloiJarostaw Skwa-
rek (Syrena 104), a Piotr Kie-
pura i Mateusz Galle (Fiat 125p
Monte Carlo) zdobyli mistrzo-
stwo w FIA 2. Z kolei w PZM 6
(samochody 4x4 bez historycznej
homologacji) tytut zapewniony
mieli Mariusz Polak i Tadeusz
Gargas (Audi Quattro).

Z trasa Rajdu Dolnoslaskiego
mierzyly sie tez dwie czeskie
zatogi w Skodach 130 RS. Duety
Carbol/Smrckova oraz Hock/
Novak byty doskonatym punk-
tem odniesienia dla zawodni-

Zlelenieb
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kéow z Motul HRSMP. Goscie
komplementowali organizacje
cykly, jak i niesamowite trasy,
z ktérymi mierzyli sie przez trzy
dni. - Pogoda byta niezwykle
wymagajaca, ale cieszymy sieg, ze
wystartowaliSmy. Odcinki Dol-
noslaskiego sa bardzo trudne
i zréznicowane, a sam cyKkl -
bardzo dobrze zorganizowany
- ocenial Tomas Carbol, zwy-
ciezca Rajdu Dolnos$laskiego
w kategorii FIA 2.

SzeS¢ rajdow rangi mistrzostw
Polski to tez szes¢ okazji, by
dotrzec¢ z przekazem wyjatko-
wej akcji “Wyprzedzamy Nowo-
twor”, ktérej celem jest poprawa
wczesnej wykrywalnosci cho-
r6b nowotworowych u dzieci.
Kampania spoteczna organizo-
wana przez Fundacje Pomocy
Dzieciom z Choroba Nowotwo-
rowa obecna byla na wszyst-
kich rundach sezonu. Dzialania
wsparty zatogi Motul HRSMP,
gwiazdy polskiego motorsportu
z Krzysztofem Holowczycem
i Grzegorzem Grzybem na
czele, Polski Zwiazek Motorowy
i wszystkie automobilkluby.
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Kocie zycia marki Bugatti

Czesto spotykamy sie z tym, ze dzieci
artystow, aktorow, prawnikéw czy lekarzy §
ida w élady swych protoplastéw. Nierzadko
w takich przypadkach w karierze pomaga |
odziedziczone ,nazwisko”, ale juz nieko-
niecznie w parze idzie talent i wybitne umie- |
jetnosci nabyte wraz z genami. Sa jednak |
chlubne wyjatki, to ktérych —bez watpienia |
— nalezy Ettore Bugatti, noszacy réwniez
imiona Arco Isidoro...

Ettore urodzit sie 15 wrzesénia 1881 roku
w Mediolanie. Byl starszym synem Carlo
Bugattiego, cenionego wloskiego projektanta
mebli (sa obecnie wystawiane np. w Art
Institute of Chicago) i bizuterii w stylu sece-
syjnym. Z kolei dziadek — Giovanni Luigi
Bugatti — byt architektem i rzezbiarzem.
Ciocia Ettore poSlubita znanego i cenio-
nego w XIX wieku malarza Giovanniego
Segantini, a jego mlodszy brat Rembrandt
z powodzeniem rzezbil postacie zwierzat.
Nic wiec dziwnego, ze ojciec ksztalcit Ettore
z dziedzinie sztuk pieknych. Szybko jed-
nak zorientowat sie, ze starszego syna bardzo
pociaga motoryzacja i wykazuje w tej rodzacej
sie dziedzinie talent. Wypada wiec w tym miej-
scu docenié¢ Carlo, ktéry nie tylko pogodzit sie
z pasja Ettore, ale wspierat go finansowo w pierw-
szych latach dziatalnosci.

Podobno juz w wielu 16 lat Ettore zamontowat
dwa silniki w trzykotowym rowerze, by star-
towa¢ w automobilowych wyscigach (i wiele
z nich wygrad). W kazdym razie, za pierwszy
samochdéd skonstruowany przez Bugattiego przy

wspoétpracy z Giulio Prinetti i Augusto Stuc-
chi uznaje sie model Bugatti Typ 1 z 1898 roku.
Trzy lata p6ézniej opracowal kolejny prototyp,
ktéry wywotat spore zainteresowanie na targach
w Mediolanie. W efekcie Ettore dostat propozy-
cje wspotpracy od barona de Dietricha, ktéry
w Niederbronn posiadat fabryke samochodéw
Lorraine-Dietrich. Wspétpraca ta nie uktadata
sie jednak zbyt dobrze i zakonczyta sie w 1904
roku.

Bugatti projektowatl kolejne modele, tym razem
wspotpracujac z Emilem Mathisem. Sygno- >
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wane byly nazwa ,Mathis-Hermes (licencja zanajszybsze, najbardziej luksusowe i zaawan-
Bugatti)”. Ale i ten uklad biznesowy szybko si¢ sowane technologicznie.

zakonczyt (1906). Kolejnym etapem z zyciu Ett-
tore byta wspétpraca z producentem silnikéw,
firma Deutz, w ktérej zostalt nawet dyrektorem
produkgcji. W tym czasie opracowal Typ 8/9 oraz
(w piwnicy swojego domu) Typ 10.

Przelomowy w karierze Bugattiego okazat sie
rok 1909, w ktérym postanowit projektowac i pro-
dukowaé¢ samochody
pod wlasna marka.
Chociaz byt z pocho-
dzenia Wtochem, to  Typ 13 byl pierwszym ,prawdziwym” Bugatti
jednak siedzibe swej wyposazonym w silnik o pojemnoSsci 1368 ccm
firmy Automobiles imocy30KM przy 4500 obr/min. Masa pojazdu
E. Bugatti ulokowal wynosita przy tym zaledwie 300 kg. I chociaz
w miejscowosci Mol- samochéd podczas wyscigow wygladat bardzo
sheim. (W tamtych
latach lezata w grani-
cach Cesarstwa Nie-
miec, po I wojnie zna-
lazta sie po francuskiej
stronie). Bardzo szybko
pojazdy opuszczajace
jego zaktady zyskatly
niezwykle wysoka
renome — uznawano je
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niepozornie przy konkurencji, to doskonaty sto-
sunek mocy do masy pozwalat systematycznie
wygrywac kolejne Grand Prix (a przynajmnie;
byt w Scistej czotéwce na mecie).

Kolejne modele — Typ 15, 17, 22 oraz 23 — byly
swego rodzaju kolejnymi wcieleniami (ewolu-
cjami) Typu 13. W kazdym co$ zmieniano, udo-
skonalano, ale baza
byla 13-ka. Warto tutaj
wspomnie¢ o modelu
Typ 18 produkowa-
nego w latach 1912-14.
No wtaénie... Brzmi
dumnie — produko-
wanego. W rzeczy-
wistosci, samochody
z fabryki Bugatti
byty produkowane
pod kazdym wzgle-
dem reczniei trudno
tu pisa¢ o produkcji
(zwlaszcza seryjnej).
W rezultacie w ciagu
tych 2-3 lat ,, produk-
cji” fabryke opu-
Scito zaledwie 6 lub
7 egzemplarzy Typu

BUGATTI T44 cabrio

Typ T4
Fok produkcii 1927 - 1830
Liczba cylndrdw / zawordw B oyl
Pojemnodé silnika 2891 com
Moo BOKM
Prediotd maksymaina 137 km/h
Mosé wyprodukowanych sztuk 1095

Sport i elegancja
jatti stynie z osiggniec sportowych stosunkowo matych zwinnych sa
rch i sportowych, ktore zwyciezaly w wyscigach ulicznych, diugody:
ach typu hill climb na catym swiecie. Opracz samochoddw o sportow
rano réwniez luksusowe samochody pr ne do diuz
#y znane z jakosci wykonania, technicznej finezji i rozwiazan estetyc:
'swoja $wiatowa premiere podczas Paris Motor Show w pazdzier
ir6cz wielu rodzajéw nadwozi réznego pochodzenia, na torach wys
‘mozna bylo zobaczyé egzemplarze bez karoserii.

18. Ale, a wlasciwie ALE! Jeden z tych egzem-
plarzy zostat zakupiony na aukcji w 2009 roku
za kwote prawie 2,5 mln euro... Ale i tak sa to
drobne kwoty przy tych, za ktére trzeba ewen-
tualnie zaptacié¢ (gdyby ktos chcial sprzedac) za
Bugatti Typ 41 zwany takze Royale, ktérego kilka
egzemplarzy Ettore wyprodukowat i zamierzat
sprzedac na przykiad brytyjskiej rodzinie kro-
lewskiej. Ich potencjalna cena oscyluje obecnie
w granicach np. 20 mln dolaréw...

Nie wiem, czy Ettore za swojego zycia byt
zamoznym czltowiekiem. Zapewne tak. Samo-
chody Bugatti byly produkowane w bardzo
matych iloSciach, ale zawsze byty bardzo dro-
gie. Do legendy przeszly opowiesci, gdy jeden
z klientéw poskarzyt sie Bugattiemu (reklama-
cja!), ze samochdd Zle odpala w niskiej tempe- >




raturze. Bugatti mial mu odpowiedzie¢ (odrzu-
cajac ,reklamacje”), ze kogos$ kogo sta¢ na ten
samochéd (Typ 35), powinno tez by¢ sta¢ na
ogrzewany garaz. Warto tez przy okazji wspo-
mnied, ze Bugatti (juz w 1927 roku) zapropono-
wat klientom Typ 52, bedacy mini-autem elek-
trycznym dla... dzieci.

Dramat Ettore (osobisty i zawodowy), bo ina-
czej tego sie da nazwac —rozpoczat sie 11 sierpnia
1939 roku. Tego dnia, podczas testowania modelu

- - - Typ 57 w poblizu
fabryki w Molsheim
zginaljego syn Jean
—najstarszyibardzo
utalentowany kon-
struktor samocho-
dowy. (Wczedniej,
podczas I wojny
Swiatowej Bugatti
zostat wysiedlony
ze swego domu
w Alzagcji). Niedtugo
pdzniej rozpoczela
sie II wojna Swia-
towa i ,francuski”
producent popadt
w nietaske. Bom-
bardowania fabryki
dopetnity reszty...
Po wojnie Francuzi

w swego rodzaju szalenstwie znacjonalizowaty
tabryke ,,wloskiego faszysty” Bugattiego, przy-
wracajac mu kilkana$cie miesiecy pdzniej czeS¢.
Bylo jednak za p6Zzno, powalony od wielu mie-
siecy udarem mézgu Ettore nawet nie miat Swia-
domosci, ze kto§ mu co$ oddaje...

Firme Bugatti prowadzil po $mierci ojca Roland,
jeden z trzech synéw. Niestety, nie miat chyba
talentéw w tym kierunku i w 1963 roku marka
zostata sprzedana firmie lotniczej Hispano-Suiza,
a z rynku motoryzacyjnego po prostu znikneta.

I na tym koniec marki? Przeszta do historii?
Nie. Koty maja wiele zywotéw. W tym przy-
padku pojawit sie Romano Arioli (ur. 1932 roku),
wloski przedsiebiorca, ktéry w latach 80-tych
XX wieku byt jednym z najwiekszych deale-
réow samochodéw Ferrari na $wiecie(!). Byt bar-
dzo zamozny i stal kolekcjonerem samochodéw
Bugatti. Zapewne dlatego dal sie naméwic (m.
in. przez Ferruccio Lamborghini) do zatozenia
Bugatti International, firmy holdingowej, ktéra
wykupita marke Bugatti. Jako producent nowy
wtlasciciel nie wpisat sie jako$ do historii moto-
ryzacji, moze poza wprowadzeniem na rynek
w latach 90-tych modelu EB110, ktéry jednak
nie odnidst szczegdlnego sukcesu. Spowodowat
jednak zapewne jedno — wzrost zainteresowa-
niem samej marki, marki samochodéw bardzo,
bardzo wyjatkowych: luksusowych o wybitnych
cechach sportowych...



Tak rozpoczat sie kolejny koci zywot marki
Bugatti. W 1998 roku prawa do marki (znaku han-
dlowego) wykupit koncern Volkswagena. Mogto
to nieco dziwié, bo ,samochéd dla ludu”, czyli
tani, prosty, powszechny. Nijak sie to miato do
luksusowej (w przeszlosci) marki Bugatti. I nie

wiem, jak tam w ksiegowosci koncernu wyglada
pozycja Bugatti, czy sa na plusie czy minusie, dla
mnie niewazne. Wazne jest, ze firma nie zepsula
reputacji tej — obecnie 110-letniej — marki. Istotne,
ze w historii motoryzacji znajda sie tak wazne
modele, jak (juz stynny) Veyron, Chiron czy Divo. o
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