


zy przyszios¢ motoryzaciji jest
elektryczna? Wyglada na to, ze
tak.MozZna wysnu¢ wniosek, ze
powszechna mobilnos¢ rozpoczetla sie
od nieudanego eksperymentu z nape-
dami elektrycznymi, ktére zostaly
ograne przez silniki spalinowe, a obec-
nie nadeszly czasy, gdy silniki spali-
nowe sg wyplerane przez te na prad.
Co prawda samochody bez rury wyde-
chowej, generujgce s$wiszczgcy wizg
zamiast tlumionych detonacji w kaz-
dym z cylindréw, sg niesprawiedliwie
drogie, dos¢ ucigzliwe w eksploata-
cji gdy ktos chce pokonywaé diuzsze
dystanse, ale za to bardzo przyjemne
w prowadzeniu, za sprawg charaktery-
styki silnikéw elektrycznych.

Elektryczna rewolucja niespecjalnie
zmieni sposob wykorzystywania auta
przez statystycznych uzytkownikow,
zasleq 200, 300 kilometréw w zupeino-
§ci wystarcza wiekszosci kierowcéw,
ktoérzy dojezdzajq do szkét, firm, skle-
pow. Natadowany z gniazdka zestaw
akumulatoréw wystarcza na pokony-
wanie codziennych dystansow. W wiek-
szosci przypadkéw zasieg wystarcza
takze dla pracownikow firm kurier-
skich, pocztowych czy zaopatrzenio-
wych. Oczywiscie wcigz z pewnymi
ograniczeniami, nad ktérymiinzynie-
rowie producentéw samochodéw inten-
sywnie pracujg.

Wazniejsze jednak wydaje sie to, ze
naped elektryc y‘jpowoduje powazne
przemehbjowanle wsrod producentow
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samochodéw, a takze - co
moze waznilejsze - przy-
niesie szereg konsekwen-
cjiw geopolityce. Wszyscy
producenci samocho-
déw majg dzis w ofercie
modele spalinowe, hybry-
doweielektryczne. Srogie oplaty zwig-
zane z niedotrzymywaniem coraz to
bardziej restrykcyjnych norm emisji,
bezposrednio wplywajg na ceny samo-
chodow z napedem spalinowym. S3
coraz drozsze. Samochody elektryczne
troszke taniejg, efektem jest zmniej-
szanile roznicy w cenach elektrykéw
1 aut z napedem klasycznym. Morder-
cza walka producentéw prowadzi do
przejec ifuzji, aby otworzyé nowe rynki
czy przejac technologie.

Jakie zmiany nastgpig w geopolityce?
Na pewno w perspektywie kilkudzie-
sieciu lat ropa naftowa 1 inne paliwa
kopalne stracg swe strategiczne zna-
czenie. Jakie to spowoduje konsekwen-
cje gospodarcze (i polityczne tez) dla
Bliskiego Wschodu, Rosji czy USA? Zna-
czenilanatomiast nabierajg metale ziem
rzadkich, warunkina swiecie bedg dyk-
towaly te kraje, ktore utrzymajg dostep
do nowych strategicznych zasobéw. Ich
kontrola w polgczeniu z opanowaniem
1tworzeniem nowych technologii oraz
wysokokwalifikowang kadrg pozwoli
dyktowaé¢ warunki catemu $wiatu. Czy
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Nissan Qashqai

'

TEksT: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

zpJecia: SERWIS PRASOWY

Mineto ponad 10 lat od momentu gdy Nissan zadebiutowat
na polskim rynku modelem Qashgai. (premiera pierwsze;
generacji tego samochodu miata miejsce w 2007). Niewielu

wowczas wrozyto mu az taki sukces.

ashqgai nalezy do grupy modnych obecnie
O crossoverow. A w modzie liczy sie wyglad

i pierwsze wrazenie. W przypadku tego
samo®Kodu ochéw i achéw nie bedzie, bo i dla
Japoniczykéw design nie byl priorytetem. Bardziej
chodzito o to, by auto nie budzito kontrower-
sji, podobalo sie¢ mtodym rodzinom, singielkom
i wszystkim tym, ktérzy preferuja wygodny, pod-
wyzszony punkt siedzenia i widzenia. I wszystko

sie zgadza, auto jest funkcjonalne, ale nie brakuje
mu nowoczesnoSci: ma interesujaco zaprojekto-
wane $wiatta, zwlaszcza przednie i troche cieka-
wych przetloczen karoserii, ktére maja podobac
sie wszystkim. Jezeli jeszcze dobierzemy ciekawe
dodatki jak np. przeszklony dach, aluminiowe
felgi, troche chromowanych elementéw to jest
naprawde ok. Nissan Qashqai na przestrzeni lat.
Najwiecej zmian mozemy zaobserwowac w linii
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nadwozia. Qashqai po zmianach wydtuzyt sie dlautatwiajacego parkowanie inteligentnego sys-
o 17 mm i ma obecnie 4394 mm, szerokos¢ to temu kamer 360 stopni. Nowe oprawy reflektoréw

1806 mm, a wysokod¢ 1595 mm. W chromowa- réznia sie w zalezno$ci od wersji: w Visia, Acenta
nej obwdédce kraty wlotu powietrza osadzono wystepuja halogeny, aw pelni diodowe reflektory
przednia kamere, ktéra dostarcza cze$¢ obrazu w odmianach Tekna i Tekna+. >
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Whnetrze. jace), wykonane z dobrych jako$ciowo materia-
Do czego sie tu przyczepi¢? Po kilku dniach 16w. Na konsoli centralnej znajduje sie 5-calowy,

uzytkowania Qashaia dosztam do wniosku, ze dotykowy ekran systemu multimedialnego. Auto

nie mam na co narzeka¢, kokpit jest dopraco- moze zadziwi¢ przestronno$cia wnetrza, duzymi

wany i przemyslany w najdrobniejszych szcze- przeszklonymi powierzchniami i doskonatym

gotach. Prostota obstugi, intuicyjne dziatania, doswietleniem, zwlaszcza w wers;ji ze szklanym

wygoda i funkcjonalnosé,

to ogromne zalety wnetrza.

Aby nie by¢ gotostownym:

fotele sa wygodne, regulo-

wane w kilku pozycjach,

podobnie jak wielofunk-

cyjna kierownica. Jej pogru-

biony wieniec zapewnia

wygodny i pewny chwyt,

a sptaszczenie wietica w dol-

nej czesci ulatwia wsiada-

nie i wysiadanie, a takze

dodaje wnetrzu sportowego

charakteru. Kierowca moze

swoje miejsce dopasowac do

upodoban i potrzeb. Deska

rozdzielczaiwszelkie detale

sa tadne (cho¢ nie porywa-
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dachem. A, wiem! Moge narzekac na mato zrézni-
cowana, nieco zbyt smutna i szarawa kolorystyke
wnetrza. Za to w kolorach nadwozia spory wybér;
najtadniejsze to magnetyczna czerwien i nowosc,
atramentowy granat. Bagaznik auta jest duzy,
ustawny, ma pojemnos¢ 430 litréw. Praktyczna
i funkcjonalna jest podwojna, dzielona podtoga,
dzieki ktérej mozna np. dzieli¢ bagaznik na cze-
Sci. Podczas rodzinnego wyjazdu na wakacje

przyda sie schowek pod podloga na niewielkie
przedmioty.
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Odtwarzane Nissan Podcasty Ksigzki audio

Naped

Qashgqai z turbodotadowanym silnikiem benzy-
nowym o pojemnosci 1,3 1i mocy 160 KM wyrdz-
nia sie wysoka kultura pracy i tatwo ,,wkreca sie”
na obroty (ta jednostka zastapita silnik 1,6 o mocy
163KM). Jedziemy wiec wygodnie i do$¢ komfor-
towo, do bélu poprawnie, ale bez dodatkowych
emocji, ktérych czasem oczekujemy od samo-
chodu. Ale —jak tylko bedziemy chcieli — mozemy
podrézowaé Qashqaiem bardzo szybko, bo ma
naprawde niezte przyspieszenie. Pierwsza >
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»setka” pojawia sie juz
po 8,9 sekundach, co na
tak ciezki i duzy samo-
chéd jest wynikiem wie-
cej niz dobrym, a pred-
kos¢ maksymalna to 200
km/h, to tez nie byle co.
Nie tylko na autostra-
dach, ale i na szutro-
wych, nieutwardzonych
drogach, dzieki podwyz-
szonemu zawieszeniu
i doskonatemu amorty-
zowaniu wszelkich nie-
rownosci, auto spisuje sie
bardzo dobrze. Wjecha-
nia w trudniejszy teren L
jednak nie ryzykowa-

tam. Szkoda, ze z tym silnikiem, nie jest dostepny
naped na cztery kota (model Qashqai oferowany
jestznapedem 4WD z silnikiem 1,5 diesel). O spa-
laniu sie nie wypowiadam, bo mistrzynia eco- dri-
vingu niejestem i kazdy samochéd, ktéry uzytkuje
spala znacznie wiecej niz deklaruje producent. Za
to bardzo mi sie spodobat duzy zbiornik paliwa (65
litréw), bo nie lubie zbyt czesto tankowac! Podré-
zowalo sie Qashaiem komfortowo, a w kabinie
panowata cisza dzieki zastosowaniu w przednich
drzwiach oraz we wnekach tylnych két materiatu
dzwiekochtonnego wysokiej jakosci.

Asystenci kierowcy

Qashgqai stawia na bezpieczenistwo. Standardem
sa ESP, Isofix na tylnych siedzeniach, przednie,
boczne oraz kurtynowe poduszki powietrzne,
a kierowce wspomagaja takie systemy jak: toru
jazdy, kontroli ci$nienia w oponach, wspomaga-
nia ruszania pod gore oraz zabezpieczenie drzwi
przed otwarciem przez dzieci. Natomiast Tekna,
najbogaciej wyposazona wersja Qashqaia, oferuje
jeszcze wiecej — pakiet bezpieczenstwa Safety
Shield. To osiem wspétpracujacych ze soba sys-
teméw takich jak: adaptacyjne $wiatta drogowe,
rozpoznawanie znakéw dro-
gowych, ostrzezenie o nie-
zamierzonej zmianie pasa
ruchu, ostrzezenie o porusza-
jacych sie obiektach dookota
pojazdu, asystent martwego
pola, ostrzezenie o zmeczeniu
kierowcy i elektryczny hamu-
lec awaryijny.

Obecna generacja Nissana
to auto przyjazne dla uzyt-
kownikéw, ma przestronne,
dobrze zaprojektowane wne-
trze, dobrze zestrojone zawie-
szenie. Spodoba si¢ mtodym
iaktywnym, rodzinieiwszyst-
kim tym, ktérzy kochaja przy-
godebezzbednegoryzyka. o
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Le Mans '66

vintage w najlepszym wydaniu

TeksT: KLAUDIUSZ MADEJA

zpJEciA: SERWIS PRASOWY

Przy 7 000 obrotéw na minute przekracza sie granice, za ktéra
wszystko sie zaciera. Maszyna staje sie lekka jak pidérko. Znika.
Pozostaje tylko ciato, mkngce w przestrzeni i czasie. | wtasnie przy 7
000 obrotow spotykasz to cos$. Cos, co tam na ciebie czeka.

pasjonata aut i wyScigdbw Kena Milesa

(gra go Christian Bale) —jednego z dwéch
gléwnych bohateréw filmu , Le Mans ,,66”. Tym
drugim jest Carroll Shelby (Matt Damon) — ame-
rykanski kierowca, projektant i oczywiScie pasjo-
nat samochodéw. W 1959 r. wygral najtrudniejszy
wyscig samochodowy, 24 Hours of Le Mans. To

T o my$li brytyjskiego kierowcy, mechanika,

szczytjego kariery, ktra niestety w tym momen-
cie musial przerwac z powodu stanu zdrowia.
Zaczyna projektowac i sprzedawac samochody...
Najwiekszy rywal Shelby’ego to wtoskie Ferrari.
Porsche jest wéwczas w cieniu. Film opowiada
historie pionierskich wynalazcéw, ktérzy poko-
nuja wiele przeciwnosci, by osiagna¢ co$ nie-
zwyklego swoja pomystowoscia, determinacja
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i sita woli. Pcha ich do tego pasja, zamitowanie
do samochodéw, do wyscigow.

Produkcja filmu

Dla rezysera Jamesa Mangolda priorytetem byt
stworzenie naturalistycznego obrazu, niepod-
porzadkowanego blyskotliwym efektom spe-
cjalnym. Nawet odtworcy gtéwnych rél zostali
dobrani pod katem ich pierwowzoréw. Producent
nie oszczedzal na wiernym odwzorowaniu epoki
i kaskaderach. Efekty nie sa ani nachalne, ani
banalne. Sq po prostu bardzo dobre. Styszymy
ryk silnikéw, zyjemy wyScigiem, jaki sie toczy na
ekranie. Dbatos¢ o detale jest wrecz zadziwiajaca.
Chwilami czujemy, jakby$my sami siedzieli za
kierownica i gnali po torze. Twércom zalezalo,
aby jak najwiecej scen nagrywano prowadzac
samochody na prawdziwych torach wyscigo-
wych. — Idea polegata na tym, zeby w jak najwiek-
szym stopniu wykorzystac samochody. Chciatem, Zeby
widz poczut realia jazdy. Styszymy i widzimy drganie
srub w kadtubie samochodu. Czujemy wibracje sil-
nika. Rozumiemy, jak cigzko jest pchac ten samochéd
i jak niewiele potrzeba, zeby wybucht — méwi rezy-

ser James Mangold. Przed rozpoczeciem zdjec¢
aktor Christian Bale (odtwdérca Milesa) przygo-
towywat sie z doswiadczonym koordynatorem
kaskaderskich scen samochodowych Robertem
Nagle. Kaskader spedzit z aktorem tydzien w Bob
Bondurant School of High Performance Driving
w Phoenix w stanie Arizona - specjalizujacej sie
w wyscigach samochodowych. Aktor bardzo
zaangazowal sie¢ w praktyczne przygotowanie
do zagrania wyScigowego mistrza. Na ekranie
Bale prowadzi zaré6wno Shelby Cobre jak i sze-
reg wariacji Forda GT40.

Film powstat latem i wczesna jesienia 2018 r.
w Poludniowej Kalifornii, Georgii oraz w Le
Mans we Francji. Rezyser James Mangold zebrat
zesp6t staltych wspoétpracownikéw, aby pomogli
mu zrealizowa¢ jego wizje epickiej rywalizacji
miedzy Henrym Fordem Il i Enzo Ferrarim. Do
produkgji zatrudniono takze kilku konsultantéw,
ktérzy brali udziat w wydarzeniach przedsta-
wionych w filmie, aby doda¢ im autentyczno$ci.
Znalezli sie wsréd nich Charlie Agapiou, byty
szef zatogii gléwny mechanik Shelby Ameri- >3
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can, oraz Peter Miles. Frangois Audouy - gléwny
scenograf produkcji, miat za zadanie odtworzy¢
na potrzeby filmu wiele rzeczywistych lokaliza-
cji, poczawszy od siedziby gtéwnej Ford Motor
w Dearborn (stan Michigan), po warsztaty Shelby
American w Wenecji w Kalifornii, a nastepnie
ich rozbudowana fabryke przy miedzynarodo-
wym porcie lotniczym w Los Angeles.

Praktycznie kazda sekwencja filmu zostala
nakrecona w wybranej lokalizacji, a nie w stu-
diu. W przypadku wczesnych scen osadzonych
w legendarnej fabryce Forda, znanej jako Ford
River Rouge Complex lub po prostu The Rouge
w Dearborn w stanie Michigan, zostaly one
nakrecone w 100-letniej dawnej fabryce stali
w centrum Los Angeles. Magazyn o powierzchni
15 tys. stép kwadratowych zostat wyposazony
w linie montazowa i system przeno$nikéw taSmo-
wych, aby przeobrazi¢ sie w ogromna fabryka
samochodéw, w ktérej montowany byt Ford Fal-
con z 1963 r. Sceny fabryczne wymagaty przygo-
towania 20 Fordéw Falcon w réznych stadiach
produkcji. W tym celu kupiono te auta poprzez

serwisy internetowe z uzywanymi pojazdami.
Kolejnym etapem bylo ich przygotowanie do
filmu. Jedne rozbierano do potrzebnego stanu,
inne odnawiano. Wszystko po to, aby linia mon-
tazowa z prawdziwymi samochodami na réznym
etapie montazu wygladata jak najbardziej reali-
stycznie! Nawet farba jest ta, ktéra wykorzystat
Ford z dostepnej palety koloréw w 1963 r.

Zewnetrzne elewacje fabryki Ferrari oraz
wnetrza biura Enzo Ferrari'ego zostaty sfil-
mowane w Lanterman Development Facility
w Pomona w Kalifornii. Jego zewnetrzne $ciany
i wewnetrzny dziedziniec idealnie pasowaty do
fasady we wloskim Maranello. Dziat artystyczny
ekipy filmowej zbudowat doktadna replike biura
Enzo Ferrari'ego z oknami wychodzacymi na
dziedziniec, na ktérym zaparkowane sa dwa
auta Ferrari: replika California Modena Spider
21961 r., oraz prawdziwe srebrne 275 GTB z 1966
r., wypozyczone od lokalnego kolekcjonera.
Takze kultowe bramy fabryki zostaly wiernie
odwzorowane. Fakt zatrudnienia wloskiego
aktora Remo Girone do roli stawnego Enzo, jest
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przy tym wszystkim wrecz oczywisty. Za$ aby
odtworzy¢ oryginalna lokalizacje Shelby Ame-
rican Inc. przy Princeton Avenue w nadmorskie;j
Wenecji w stanie Kalifornia, producent wyszukat
dwupietrowy magazyn z cegly z dziedzincem
w dzielnicy Chesterfield Square w potudniowym
Los Angeles. Scenografowie wykorzystali m.in.
rézne elementy wyposazenia sklepéw samocho-
dowych i trofea, deski surfingowe oraz rowery.
Aby dopelni¢ wystrdj, wynajeto kilkanascie
replik Shelby Cobra sprzed 1966 r., w tym MK,
MKII i osobistego roadstera Shelby Cobra, nale-
zacego do Carrolla Shelby.

Po dodaniu modelu Shelby Mustang do swojej
linii produkcyjnejiotrzymaniu srodkéw finan-
sowych z Ford Motor Co., Carroll Shelby szybko
zaczat rozrastac sie w ramach oryginalnej fabryki
w Wenecji, a w 1965 1. przenidst swoja firmeilinie
montazowa do hangaru na miedzynarodowym
lotnisku w Los Angeles (LAX), gdzie produko-
wal jedne z najbardziej znanych samochodéw
sportowych i masowych w historii motoryzacji.
W ciagu prawie dwoch tygodni sceny rozgry-
wajace sie w warsztacie Shelby LAX nakrecone
zostaly w hangarze Gwardii Narodowej Kali-
fornii, ktéry znajduje sie na miedzynarodowym
lotnisku Ontario, okoto 40 mil na wschdd od
centrum Los Angeles. — W przerwach miedzy star-
tami i lgdowaniami filmowano sceny testéw na pasie
startowym. Nalezq one do najpiekniejszych w catym
filmie. Nie tylko znalezliSmy niesamowity gigantyczny
hangar, ktory przeksztatcilismy w doktadng replike
hangaru Shelby LAX, ale mielisSmy réowniez dostep
do pasa startowego, na ktérym moglismy umiescic
samochody wyscigowe i uchwycic to, co naprawde
wydarzyto sig¢ w samych poczqtkach fabryki Shelby,
kiedy opracowywano GT40 — méwi scenarzysta
Francois Audouy.

W modnej dzielnicy Highland Park nakrecone
zostaly sceny z domu Kena Milesa, jego garazu
oraz najblizszej okolicy. W ciagu dwdéch tygodni
krecenia przytulny dwupokojowy bungalow
z 1909 r. rozrést sie dwukrotnie, stuzac za dom
Kena Milesa, dzielony z jego zona Mollie i ich
synem Peterem. Zagraniczny warsztat samocho-
dowy Milesa - Ken Miles Limited, znajdowat sie
po drugiej stronie ulicy przy Avenue 64, na tere-

nie istniejacego warsztatu samochodowego, ktéry
scenografowie jedynie przeniesli wstecz w cza-
sie. Dawny garaz Milesa pierwotnie znajdowat
sie przy bulwarze Lankershim we wschodniej
dolinie San Fernando.

Wszystkie modele, ktére zostaly zbudowane,
pozyczone lub wynajete dla potrzeb filmu, byty
doktadnie tymi, ktére wykorzystywano w tam-
tym czasie. Scisle nadzorowali to spece w tym
zakresie. Wéréd zabytkowych samochodéw,
ktére pojawily sie na ekranie, bylo takze jedyne
w swoim rodzaju Daytona Coupe, wykonane
z polerowanego aluminium, ktérego wynajecie
kosztowalo 30 tys. $. Widzimy ten samochdéd
w scenach Shelby American LAX. Do sceny
przybycia Kena Milesa do Le Mans we Francji
Automobile Club de I'Ouest wypozyczyt kilka
historycznych samochodéw ze swojego muzeum,
w tym Forda GT40 MKI i niezwykle rzadkiego
Peugeota CD SP66 —jednego z trzech, jakie pozo-
staly na naszym globie. Wiele samochodéw
wyscigowych wykorzystanych na planie zostato
wyprodukowanych przez Superformance - wyso-
kiej klasy producenta samochodéw kolekcjoner-
skich w Irvine w Kalifornii, ktéry specjalizuje sie
w replikach i samochodach z lat 60. XX wieku.
JPS Motorsports w péinocnym Hollywood zbu-
dowato kilka replik Porsche Speedster, ktére poja-
wity sie na ekranie w scenach z poczatku 1963
r., podczas wyscigu na Willow Springs Interna-
tional Raceway w Willow Springs Motorsports
Park w Rosamond w Kalifornii — 600-akrowym
kompleksie pod Los Angeles, w ktérym Carroll
Shelby ijego zespdt wyscigowy wystawit swoja
wczesna AC Shelby Cobre przeciwko najwiek-
szemu wéwczas konkurentowi Chevy Corvette.
Wieloletni zesp6t Collinsa zajmujacy sie pojaz-
dami zdjeciowymi w sklepie samochodowym
filmu w Sylmar, zbudowat Corvetty do tych scen.
W sumie do filmu zrobiono 34 niestandardowe
samochody wys$cigowe.

Tonie koniec dbalosci o detale. Takze kostiumy
byty wazne, nawet ich kolory. — Obejrzelismy
nagrania z Le Mans z 1959 1 1966 roku, oraz nagra-
nie z Willow Springs. Przeczytatem takze wszystkie
ksigzki o Carrollu Shelbym i Kenie Milesie. Gdy opo-
wiadasz o prawdziwych ludziach, nie moZesz zrobic >
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nic bez wczesniejszego przeprowadzenia wielu
badan. Chcesz byc jak najblizej prawdy histo-
rycznej, biorqc pod uwage parametry pomagajgce
w opowiadaniu historii — deklaruje projektant
kostiuméw Daniel Orlandi. Nawet stroje
amerykanskiej ekipy sa wyraZnie inne od
wloskiego zespotu Ferrari. Wida¢ to szcze-
goélnie podczas scen z wyScigu Le Mans. Nie
zapomniano o fryzurach, aktorzy musieli na
czas krecenia filmu zmienié swéj codzienny
wizerunek.

Miejscem, w ktérym zderzaja sie oba
Swiaty, jest tor wyScigowy. Jednym z gtow-
nych wyzwan produkgji byto opracowanie
wlasciwego sposobu filmowania réznych
sekwencji wyscigowych, ktére doprowadzity
do kulminacyjnego odtworzenia wyscigu
w Le Mans w 1966 r. Za punkt odniesie-
nia stuzyty zaréwno klasyczny , Grand
Prix” z 1966 r., jak i film ,Le Mans” z 1971
r., z udziatem Steve’a McQueena. — Naszg
gtéwng inspiracjq byty bardziej filmy z lat 60.
1 70., niz wspotczesne filmy o samochodach wysci-
gowych — bez przesadnego ruchu, utrzymywa-
nie intymnosci za pomocq zblizen i zachowanie
punktu widzenia bohatera. StaraliSmy sig stoso-
wac techniki z tego okresu — opowiada autor
zdje¢ Phedon Papamichael.

Aby zapewni¢ wyjatkowe ujecia z bliska
podczas licznych sekwencji wyscigowych,
Papamichael skorzystat ze specjalistycznych
platform i pojazdéw z kamera: — Bardzo trudno
byto sfilmowac aktoréow jadqcych z rzeczywistqg
predkoscig wyscigu. Nie zawsze moglismy jechac
z takq szybkoscig, a nie chcielisSmy stosowac zbyt
duzej ingerencji cyfrowej. Staralismy sig¢ robic¢
jak najwiecej samgq kamerq, uzywajqc sztywnych
statywow w prawdziwych samochodach wyscigo-
wych. To po prostu gwarantuje znacznie bardziej
realistyczne wrazenia, a takze jest pomocne dla
aktoréow, na ktérych oddziatujg wszystkie prze-
cigzenia i zwigzane z nimi wibracje, co znacznie
utatwia prace — wspomina. Realizm do bélu,
co widaé na filmie.

Najtrudniejsza do sfilmowania sekwencja
bylo odtworzenie 24-godzinnego wyscigu

w Le Mans z 1966 r., ktéry byt ogromnym przed-
siewzieciem zaréwno do zagrania, jak i uwiecz-
nienia na taSmie. Ostatnie 40 minut filmu to
przede wszystkim ten wyScig. — Naprawde chcia-
tem, zeby widz poczut sig tak, jakby sam brat w nim
udziat. Chciatem, aby sam pomyst wyscigu przez
24 godziny jak najlepiej przemowit do oglgdajgcego
— czym tak naprawde byta préba jazdy szybciej niz
jakikolwiek inny cztowiek i znacznie dtuzej niz kiedy-
kolwiek wczesniej, walczqc z sennoscig — mowi rezy-
ser James Mangold. — Do odtworzenia 24-godzin-
nego wyscigu po wiejskich drogach zespét musiat
znalez¢ wies, ktora wyglgdataby jak region Doliny
Loary we Francji, a takze miejsce do odtworzenia
gigantycznych trybun i dokéw w Le Mans.. Poszu-
kiwania zaprowadzity ostatecznie ekipe do wiejskich
rejonéw w Georgii. To wymagato wielu miesigcy
pracy. Musielismy wykorzystac samochody przygo-
towane na potrzeby filmu, trzeba byto zaangazowac
kaskaderow, przygotowac efekty wizualne, wszystko
doktadnie zaplanowac — to byta naprawde gigan-
tyczna praca. Nie moge sobie przypomniec innego
filmu, w ktorym mozna zobaczyc takie spektakularne
wyscigi samochodowe — méwi troche nieskromnie
scenograf Francois Audoy.

— Chociaz 24-godzinny wyscig w Le Mans jest
nadal corocznym wydarzeniem w Le Mans we Fran-
cji, obecny obiekt nie przypomina juz tego z 1966 r.,
wigc caty tor i trybuny musiaty zostac odtworzone
od zera. Dziesigtki samochodéw wyscigowych, ktore
rywalizowaty w Le Mans, sq teraz bezcennymi eks-
ponatami muzealnymi lub elementami prywatnych
kolekcji i reqularnie osiqgajq ceny dziesiqtkéw milio-
now dolaréw na aukcjach, wigc trzeba byto zbudowac
wierne repliki. Tor Le Mans we Francji nadal ist-
nieje, ale nie jest juz taki jak kiedys. Teraz jest to tor
wyscigowy, ale wyglqda bardziej jak lotnisko Char-
lesa de Gaulle’a niz to, co kiedys byto bardzo prostq
konstrukcjq. Byta to tak naprawde siec drég wiejskich
potqczonych w petle, z szeregiem dosc osobliwych
trybun. I to byta magia tego miejsca: jazda z pred-
koscig 200 mil na godzineg w najnowoczesniejszych
prototypach samochodéw wyscigowych po francu-
skich wiejskich drogach przez dzien i noc, w desz-
czu 1 $niegu, o swicie 1 0 zmierzchu — uchwycenie
tych 24 godzin w jednym pojezdzie wydawato sig
najzywiej przemawiajgcq do wyobrazni rzeczq, jakq
moglismy sprébowac pokazac¢ — opisuje Mangold..
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W sekwencji francuskiego wyscigu zostata wyko-
rzystana najwieksza, skonstruowana dla filmu
scenografia - pelna historyczna rekonstrukcja
trybun startowych i mety w Le Mans, a takze
trzy duze segmenty dodatkowych trybun, try-
buny VIP, boksy Forda i Ferrari oraz budka dla
przedstawicieli miedzynarodowej prasy, z kto-
rych wszystkie zostaty zbudowane w parku
lotniczym Agua Dulce, prywatnym lotnisku
w Santa Clarita w Kalifornii. Projekt powstal
na podstawie ponad 300 archiwalnych zdje¢
z epoki, pozyskanych z réznych zrédel, w tym
z Automobile Club of the West we Francji - orga-
nizatoréw 24-godzinnego wyscigu w Le Mans.
Zaden szczego6t nie byt zbyt maty dla Audouya
i jego zespolu scenograféw i dekoratoréw, kto-
rzy odtworzyli setki elementéw reklam z epoki,
baneréw, programéw wyscigowych, stoperéw,
kaskéw kierowcow, flag dla widzéw, a nawet
narzedzi do kopania.— Opowiadajqc takq historig,
masz mozliwosc odtworzenia swiata doktadnie takim,
jakim byt, aby pokazac wydarzenia historyczne oglg-
dane w danym czasie. Musimy byc¢ wierni historii,
odtwarzajqc oznakowanie i detale w tej samej skali,

w tych samych kolorach, niczego nie zmieniajqc —uza-
sadnia swoja pedanterie Audouy.

W czasie, gdy pierwsza ekipa filmowa praco-
wata w Poludniowej Kalifornii, druga krecita
w Georgii. Kierowany przez Darrina Prescotta,
rezysera drugiej ekipy filmowej, ktéry wcie-
lit sie takze w postac legendy wyscigdw Boba
Bonduranta, koordynator kaskaderéw Nagle
oraz cala ich grupa, pilotujaca 30 samochodéw
wyscigowych Ford, Ferrari i Porsche, nakrecita
wiele scen wyscigowych wzdtuz odcinkéw Cir-
cuit de la Sarthe, takich jak Mulsanne Straight,
Mulsanne Hairpin, Tertre Rouge, Esses, White
House, Arnage Corner i Dunlop Bridge. Do zobra-
zowania wyscigu z 1966 r. wykorzystano trzy
lokalizacje w Georgii, w tym odcinek Route 46
w Statesboro, Grand Prize America Race Track
na wyspie Hutchinson Island i Road Atlanta
w Braselton. Ponad 5 mil drég w tych trzech
miastach Georgii zostato wladciwie zaaranzo-
wanych, aby wiarygodnie oddaé Circuit de la
Sarthe, z setkami sztandaréw, charakterystycz-
nych dla toréw wyscigowych. Kazda chwila -
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wyscigu ma swoj sens, wiec jest tam wyczuwalna
duza presja. Jim nie chciat, aby byta to tylko
duza reklama samochodéw. Nie chciat pieknych
ujeé. Chciat naprawde wej$¢ w klimat tamtych
czasOw i poczuc sie tak, jakbysmy krecili co$
w rodzaju vintage. WiedzieliSmy, ze bedziemy
musieli zatrudni¢ najlepszych kierowcéw na
$wiecie i pozwoli¢ im jecha¢ z predkoscia 140
mil na godzine - méwi II rezyser Darrin Pre-
scott o filmie i Jamesie Mangoldzie. Zas Chri-
stian Bale (odtwoérca Kena Milesa) dodaje: Powo-
dem, dla ktérego ta historia stata sie legendarna,
jest to, ze ci odmiency rzucili wtedy wyzwanie
Bogu i wygrali, czyz nie? Ferrari byl Bogiem,
byt potworem — Goliatem, stynacym ze swojego
stylu, legendarnym w spotecznosci wyscigowe;j.
I ta mala grupa odmiencoéw, przy wsparciu Forda,
ktéry im nie przeszkadzal, zrobita to.

Kanon klasyki

Zamiast facetéw w biatych kitlach, siedzacych
przed nowoczesnymi komputerami, widzimy
kolesiéw w jeansach lub roboczych kombine-
zonach, umorusanych smarem i olejem. Kombi-
nujai,organoleptycznie” sprawdzaja, jak jezdzi
prototyp z wprowadzonymi zmianami. To byty
piekne czasy, mimo wszystko. Wspoéiczesne kom-
putery same przewiduja, co moze sie wydarzy¢.
Woéwczas kierowcy wsiadali do prototypdéw, nie
wiedzac, co bedzie na torze, czy aby samochéd
nie rozleci sie na kawatki. Oni swoje obliczenia
wykonywali w glowie, a wspomagali sie m.in.
otéwkami i liczydtami. To jeden z gtéwnych
sktadnikéw tamtego romantyzmu budowania
nowych konstrukgcji, rywalizowania i odnosze-
nia sukceséw. Sukceséw, ktére z pewnoscia ina-
czej smakowaly. A przeciez nie przynosily tak
wielkich pieniedzy, jak dzisiaj, kiedy gwiazdy
za jeden sezon dostaja czasem wiecej, niz kie-
rowcy z tamtych lat zarabiali przez cate zycie.

Nie szukajcie w sieci informacji, zyciorysoéw,
wynikéw. Te braki w ,,przygotowaniu do zajec”
nadrobicie po wyjsciu z seansu. Péjdzcie po
prostu na film i nie psujcie sobie przyjemnosci
jego ogladania. Gdy dowiadujemy sie o kolej-
nych obostrzeniach i wymystach organizatoréw
réznych wyscigéw, jak np. Formuly 1, jeszcze
bardziej tesknimy za tamtymi, pionierskimi

FORD KONTRA FERRARI: PRAWDZIWA HISTORIA

MATT DAMON  CHRISTIAN BALE
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czasami. Owszem, technika, bezpieczenstwo,
dbaloé¢ o otoczenie (ekologia) staly na duzo
nizszym poziomie. Ale byt duch walki, konku-
rencji, checi zrobienia czego$ najlepszego, nie-
koniecznie najmniejszym kosztem.

Moim zdaniem, dla mito$nikéw samochoddéw
w ogole, a motorsportu w szczeg6lnosci, to , lek-
tura obowiazkowa”. Film, ktéry trafi do kanonu
tego gatunku. Przez 2,5 godziny zapomnicie
o hybrydach, elektrykach, pojazdach autonomicz-
nych, konwojach ciezaréwek i innych hastach,
jakimi nas poja spece od marketingu. Zobaczy-
cie prawdziwa motoryzacje. Przezyjecie wraz
z bohaterami piekna przygode. I tylko szkoda,
ze tak szybko sie skoficzy, wraz z napisami kon-
cowymi. Najsmutniejsze w tym wszystkim jest,
ze to juz nigdy nie wroéci. Czasy prawdziwej
motoryzacji odeszly juz niemal w niebyt, dla-
tego warto sobie je albo przypomnie¢, albo dla
mtodszych widzéw, poogladaéipodziwiaé... o

W artykule wykorzystano materiaty promo-
cyjne polskiego dystrybutora filmu.
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WYDARZENIA

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

zDJEclA: SERWIS PRASOWY

Nowy Ford Transit oraz Tourneo Custom zaczynajg stuzbe w ochronie
| transporcie zbioréw oraz pracownikéw Muzeum Narodowego w
Warszawie. Od egipskiej mumii przez stynne obrazy po fragmenty
starozytnych budowli — nowy Ford Transit oraz Tourneo Custom w
stuzbie Muzeum Narodowego bedga podrézowac po catej Europie

z nietypowymi fadunkami o najwyzszej wartosci historycznej i
materialnej dla Polski.

Ford Polska jako partner logistyczny rozpoczat
wspolprace z Muzeum Narodowym w Warsza-
wie. W jej ramach do floty Muzeum Narodowego
trafity dwa modele samochodéw uzytkowych
Forda —nowy Ford Transit oraz Tourneo Custom.

Nowy Transit oraz Tourneo Custom nie beda
miec fatwego zadania. Ponad 90 procent wszyst-
kich przewozéw dziet sztuki ze zbioréw Muzeum
Narodowego w Warszawie odbywa sie samo-
chodami, co oznacza od kilku do kilkunastu
transportéw w tygodniu. W zbiorach znajduje

sie blisko milion obiektow. Obok obrazéw sa to
takze rzezby iinstalacje, grafiki, rysunki czy frag-
menty starozytnych budowli z ré6znych kregéw
kulturowych oraz epok historycznych. Dziela
sztuki podrézuja miedzy gmachem gléwnym
a oddziatami muzeum do pracowni konserwa-
torskich oraz na wystawy w muzeach w Polsce
i Europie, czasami rowniez do krajow pozaeu-
ropejskich. Muzeum Narodowe w Warszawie co
chwile staje przed nowymi wyzwaniami trans-
portowymi. Wystarczy wspomnieé przewoz
egipskiej mumii czy niedawna operacje spro-
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wadzenia do Polski z klasztoru we francuskich
Pirenejach ponad 90 rzezb Augusta Zamoyskiego.
Niektére z tych obiektéw wazyly ponad 600 kg,
a wszystkie musiaty dotrze¢ do naszego kraju
,na kotach”.

W najnowszej odstonie Forda Transita zmo-
dernizowano az 4600 podzespoléw. Z zewnatrz
najlatwiej poznamy ja po wyrazistym projekcie
ostony chtodnicy w ksztalcie szeSciokata z trzema
poprzecznymi zebrami oraz po $wiattach do
jazdy dziennej w technologii LED. Wszechstron-
no$¢ to réwniez zaleta Tourneo Custom — dru-
giego z przekazanych samochodéw. We flo-
cie muzeum bedzie on odpowiedzialny przede
wszystkim za transport pracownikéw i gosci,
ale ze wzgledu na szerokie mozliwosci adaptacji
przestrzeni — tj. ztozenie badZz wyjecie kazdego
z szeSciu foteli — bedzie mégt takze przewozié
dzieta sztuki.

Do stuzby w Muzeum Narodowym Ford Polska
przekazat najwiekszy wariant Transita (L4) z naj-
mocniejszym, 185-konnym dieslem. Ta wysoko-
prezna jednostka z rodziny EcoBlue o pojemnosci
2 litrow jest dostepna w nowym Fordzie Transi-
cie rowniez w wersjach 105-, 130- oraz 170-kon-
nej. 2-litrowy silnik EcoBlue zostal udoskona-
lony, by — przede wszystkim - obnizy¢ zuzycie
paliwa. Ekologiczna jazde wspieraja: automa-
tyczna, 10-biegowa skrzynia, elektryczne wspo-
maganie kierownicy, poprawiona aerodynamika
oraz wydatne zmniejszanie masy. Oszczedno-
Sciom sprzyja rOwniez system Ford Eco-
Guide. (Wykorzystuje on pozycjonowanie =
GPS, aby wskazac kierowcy, kiedy nalezy
zwolni¢ i zmienié bieg przed wzniesie-
niami, skrzyzowaniami czy ogranicze- |
niami predkosci). Ekonomiczny potencjat ||
nowego Forda Transita mozna zwigkszy¢, |
decydujac sie na odmiane hybrydowa.
Ford jako pierwszy oferuje w tym seg- |
mencie innowacyjne rozwiazanie EcoBlue
Hybrid, a wiec wersje z miekkim ukta-
dem hybrydowym (mHEV), taczaca silnik
diesla i 48-woltowa instalacje elektryczna.

Kierowcy przewozacy dzieta sztuki
to przeszkoleni profesjonalisci, a sprzy-

ja¢ im beda zaawansowane systemy asystujace.
Oproécz dobrze znanych, jak ten monitorujacy
martwe pole, utrzymujacy samochdd na pasie
ruchu czy aktywnie wspomagajacy hamowa-
nie z funkcja wykrywania pieszych (réwniez
w ciemnosci), jest dostepnych kilka nowych. To
m.in. inteligentny tempomat z funkcja dostoso-
wywania predkosci do ograniczen odczytanych
ze znakéw drogowych, system automatycznego
parkowania i wyjezdzania z miejsca parkingo-
wego czy ostrzeganie o ruchu poprzecznym
przy wyjezdzaniu tylem z miejsca parkingo-
wego. W manewrach parkingowych nieoceniona
pomoca beda dodatkowo kamery szerokokatne
z przodu i z tylu.

O komfort kierowcy nowego Forda Transita
dbaja nie tylko asystenci. Znacznie udoskona-
lono samo miejsce pracy, czyli kabine, ktéra
pozwala kierowcy poczuc sie, jak w mobilnym
biurze. Funkcje mobilnego biura wspomagaja
system multimedialny SYNC3 z 8-calowym
ekranem dotykowym oraz modem poktadowy
FordPass Connect, otwierajacy nowe mozliwoSci
nadzoru nad flota pojazdéw, dzieki zaawanso-
wanym funkcjom telematyki (Ford Telematics)
oraz zarzadzania samochodem z poziomu apli-
kacji mobilnej FordPass Pro.

Te wszystkie innowacje i rozwiazania spra-
wiaja, ze nowy Ford Transit bez problemu sprosta
oczekiwaniom nie tylko Muzeum Narodowego,
ale takze wielu innym instytucjomifirmom. o

e A
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Nie trzeba miec fortuny, aby kupié¢ samochdd, wystarczy 1500 ztotych.

Takie auto moze nawet ma aktualne obowigzkowe badanie techniczne

i ubezpieczenie. Ale przeciez koszt zakupu, to nie wszystko. lle trzeba
miec, aby bezpiecznie jezdzic?

zakup, to temat sam w sobie. Internetowe

oferty czasem tylko odpowiadaja rzeczy-
wistosci, w komisach pod 1$niaca od wosku
powierzchnia moga sie kry¢ r6zne niespodzianki.
Zazwyczaj mato radosne. Dlatego auto przed
jego kupnem warto dokfadnie sprawdzié¢. Mozna
poprosi¢ znajomego, ktéry bez emocji obejrzy
samochdd i wstepnie oceni jego stan, jednak
nawet jazda prébna nie zawsze wykaze stopien
zuzycia lub niewidoczne wady poszczegdlnych

P oszukiwanie uzywanego samochodu ijego

podzespotéw. Auto moze by¢ w peilni sprawne,
zwlaszcza jesli do sprzedazy trafil samochdd,
ktéry dotychczasowy uzytkownik serwisowal na
biezaco. Oczywiste jednak jest to, ze wlaSciciel
planujac sprzedaz, nie inwestuje w nowe opony,
wymiane plynéw ustrojowych lub konczacych
zywot, ale wciaz poprawnie dziatajacych cze-
$ci mechanicznych. Kupujacy powinien wiec
do ceny samochodu doliczy¢ niezbedne koszty
serwisowe, ale skad ma wiedzie¢ co trzeba zro-
bic¢ i ile to bedzie kosztowato? Moze sie okazad,
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ze za dwudziestoletni samochéd trzeba zapta-
ci¢, powiedzmy, trzy tysiace ztotych, ale koszty
serwisu wyniosa dwa razy wiecej. Czy bedzie
to transakcja optacalna? Zapytajmy eksperta.

Naszym zaprzyjaznionym ekspertem jest Grze-
gorz Carzasty, szef warsztatu Power Factory.

— Przed finalizowaniem transakcji zakupu uzywa-
nego samochodu, polecam wizyte w serwisie, gdzie
powinien byc przeprowadzony petny przeglad stanu
technicznego.W Power Factory robimy takie przeglady,
mozna to zrobic¢ w kazdym, dobrze wyposazonym
warsztacie. To jest stosunkowo niewielki koszt stu
osiemdziesigciu ztotych, ktéry pozwala dosc¢ precy-
zyjnie okreslic, co musi byc naprawione natychmiast,
co w nieodlegtej przysztosci, a co mozna odtozyc na
pozniej. Po przeprowadzeniu kompleksowej diagno-
styki samochodu klient otrzymuje doktadnq informa-
cje dotyczqca wszystkich podzespotow, uktadow wraz
z sugestig co do terminu, sposobéw i wartoSci nie-
zbednych napraw. O tym czy zakup diagnozowanego
przez nas samochodu jest optacalny, czy nie klient musi
zdecydowac sam. My przedstawimy jedynie raport
o stanie technicznym, terminach i kosztach czynnosci
serwisowych niezbednych dla bezpiecznej i w miare
komfortowej eksploatacji kupowanego samochodu.

Samochéd kupuje sie po to, aby nim jezdzié, to
oczywiste. Jezdzi¢ bezpiecznie, czyli bez stwa-
rzania zagrozenia na drodze, ale réwniez bez
ryzyka, ze auto w najmniej stosownym miejscu
i czasie odmoéwi wspolpracy. Jesli kto§ moze

sobie kupi¢ samochéd w salo-
nie, to tylko pogratulowaé. Co
prawda wyjezdzajac od dealera
warto$¢ auta znacznie spada,
ale jest nowe, na gwarancji nie
wymaga zadnych zabiegéw
serwisowych. Koszt ewentu-
alnych napraw w zasadzie wia-
Sciciela nie interesuje, nowy
samochdd raczej sie nie psuje.
Z samochodami uzywanymi
jest tak, jak z tymi po gwaran-
cji, trzeba sie liczy¢ z napra-
wami defektéw na wilasny
koszt. Poza normalnymi kosz-
tami eksploatacji, jak paliwo,
* plyn do spryskiwacza, optaty
parkingowe i, jesli kogo$ poniesie fantazja lub
lekcewazenie przepiséw, mandaty. Jesli samo-
chdd jest bardzo intensywnie eksploatowany to
dochodzi konieczno$¢ czestszej wymiany oleju,
opon, klockéw hamulcowych, rozrzadu, sprze-
gla, ptynéw hydraulicznych, filtréw. To sa nor-
malne koszty eksploatacyjne, wprost zalezne od
sposobu jazdy, warunkéw drogowych i poko-
nanego dystansu.

Ile wiec trzeba mieé, aby kupi¢ samochéd?
Na koszt zakupu sktada sie wynegocjowana ze
sprzedajacym cena, nalezno$¢ za przeglad i okre-
slone przez warsztat koszty serwisu i napraw.
I jeszcze nalezy doliczy¢ podatek od czynnoSci
cywilno-prawnych, ubezpieczenie, przerejestro-
wanie i ewentualnie jakie$ akcesoria (na przyktad
nawigacja, dywaniki, kamizelki odblaskowe,
pokrowce czy kto tam co$ potrzebuje). Krétko
moéwiac trzeba wydaé znacznie wiecej, niz to,
co otrzyma sprzedajacy.

Dwa przyktady. Pierwszy to Ford Focus z 1999
roku kupiony za 1300 ztotych. Trzeba byto w miare
szybko wymienié rozrzad (nie byt wymieniany
w ostatnich pieciu latach), olej, ptyn hamulcowy,
klocki i tarcze, sprzegto, akumulator, wycie-
raczki, zarowki oSwietlenia wskaznikéw, Swiatet
stopu oraz mijania i opony oraz naprawic kli-
matyzacje oraz przeszlifowac reflektor. Wymie-
nione naprawy kosztowaly w sumie 4450 zto-
tych Zostata jeszcze do wymiany przednia -
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szyba porysowana przez wycieraczke i z niewiel-
kim odpryskiem po uderzeniu kamienia oraz
poprawki powtoki lakierniczej. Te prace, szaco-
wane w warsztacie na okoto 1500 ztotych, zostaty
odlozone na pézniej. Mozna wiec stwierdzi¢,
ze dwudziestoletnie auto kompaktowe kupione
tanio, po doprowadzeniu go do nalezytego stanu,
w rzeczywistosci kosztowaly nowego wiasciciela
7300 zlotych. Trzeba jeszcze doliczy¢é podatek (2%
ceny zakupu), natomiast obowiazkowe ubezpie-
czenie oraz przerejestrowanie samochodu beda
zblizone dla kazdego auta.

Drugi przyktad: Opel Astra z 2005 roku kupiony
za 8000 ztotych. Przedstawiciele firmy sprzeda-
jacej pojazd zapewniali, ze auto jest w pelni
sprawne i gotowe do eksploatacji bez zadnych
czynnosci serwisowych. I rzeczywiScie, wszystko
byto zgodne z deklaracjami, tyle ze dwa dni po
zakupie pod autem pojawila sie wielka katuza.
Pekta 14-letnia chtodnica. Naprawa zostata wyko-
nana przez sprzedawce. Czternastoletnie auto
kosztowato 8000 ztotych, podatku nie trzeba
ptaci¢ (zakup w firmie na fakture), przerejestro-
wanie i ubezpieczenie analogiczne jak poprzed-
nim przyktadzie.

OczywiScie mozna mnozy¢ rézne przyklady
bardziej czy mniej korzystnie kupionych samo-
chodow. Tyle, ze nie zawsze taki zakup jest rze-

czywiscie korzystny. Poszczegdlne czeSciipodze-
spoly w czasie wieloletniej eksploatacji zuzywaja
sie¢ czasem bardziej, czasem mniej. Zaleznie od
sposobu eksploatacji, warunkéw drogowych,
przebiegu czy rodzaju uzywanych wczesniej
czesci. Dlatego tez samochody w podobnym
wieku moga wymagaé réznych naktadéw na
serwis, naprawy czy wymiane zuzytych czesci.
Doktadny przeglad w specjalistycznym warsz-
tacie pomoze okresli¢ skale wydatkéw. Warto
wiedziecile czasu wytrzyma wydech, kiedy pad-
nie sprzegto, albo czy akumulator przetrzyma
najblizsza zime... Diagnostyka komputerowa,
pomiar ci$nienia w cylindrach i wyglad $wiec
pomoze okre§li¢ stan silnika, a r6zne dzwieki
pomoga przewidzieé problemy zawieszenia,
skrzyni biegéw czy alternatora. Jeszcze jazda
probna... Zdarzy¢ sie jednak moze, ze rzetelnie
przeprowadzony przeglad nie wykazuje zad-
nych defektéw, a ,,chwile” pézniej chtodnica do
wymiany, alternator, albo co$ innego. No c6z, nic
nie jest wieczne. Samochéd tez. Moze nie spra-
wiaé probleméw przez diugie miesiace, moze tez
odmoéwié wspdtpracy w najmniej spodziewanym
momencie. Wsparcie dobrych mechanikéw jest
nieodzowne, dzieki starannemu serwisowi dwu-
dziestoletni samochdéd moze by¢ niezawodny.
Warunkiem jestjednak przewidywanie coikiedy
moze zawieS¢. A to jest trudne. o
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facebook.com/POWERFCTRY/



] ,
rTaAuto KLASYK! | OLDTIMERY

Zak z Dziadowej Kfody

TEksT: MIROSEAW RUTKOWSKI
zpJeciA: JAROSEAW SWIATEK

Nad rzekg Widawg lezy niewielka miejscowos$é Dziadowa Ktoda. Krotki

tam pobyt pozostanie mi w pamieci na dfugo. | to wcale nie z powodu
barwnej opowiesci o powstaniu nazwy miejscowosci.
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Dziadowa Kloda nazwano wies, w ktorej
pewien miejscowy gos¢ chciat przedostac sie
na drugi brzeg. Mostu nie byto, brodu réwniez,
mato-wiele myS§lac przerzucit wiec przez rzeke
baliprzeszedtna druga strone. Lokalna legenda
nie precyzuje, co spotkato wedrowca, natomiast
nie ulega kwestii, ze miat pomysty i potrafil
sobie poradzi¢. Dzi§ Dziadowa Kloda jest sie-
dziba gminy w powiecie ole$nickim. Przy gtéw-
nej drodze wsi, w niepozornej, typowo wiejskiej
stodole Jarostaw Swiatek ma swéj warsztat pracy.
W ubieglym roku, wiasnie po pobycie w Dziado-
wej Klodzie, prezentowatem doprowadzone do
stanu Swietnosci motocykle: WFM oraz Junak.
Kiedy tam bytem, Jarostaw Swiatek pokazatjakies
zardzewiate co$ i oznajmil, ze z tego cosia zrobi
cacko z dawnych lat. To byty resztki motoroweru
Zak, resztki, chociaz w zasadzie kompletne. To
znaczy czesci bytly, tyle ze zezarte przez rdze.

Dzi$ dos¢ rzadki motorowerek odzyskat blask
i sprawnosc¢ techniczna. Trzeba przy tym zauwa-
zy¢, ze podobnie, jak w przypadku poprzednio
prezentowanych pojazdéw, réwniez i Zak zyskat
wyglad zdecydowanie lepszy, niz oryginat. To,
oczywiscie, rodzi pytanie o zgodnos¢ z orygi-
natem, czy tak pieknie odrestaurowany jedno-
Slad jest stuprocentowym zabytkiem? Nie nam
rozstrzygaé, niech tym zajmuja sie sedziowie

w czasie zlotow pojazdéw zabytkowych, poka-
z6w i konkurséw klasykéw. Doskonale wiedza,
ze taki Zak (MR2), to uproszczony Ry$ (MR1),
produkowany we Wroctawiu, w Zaktadach Meta-
lowych ,Zakrzéw” w latach 1960 — 1963. Silni-
czek 50 cm3 (S38 z Nowej Deby), dwubiegowa
skrzynia biegéw (zmiana biegéw lewa manetka),
naped przekazywany laiicuchem, dodatkowo
pedaty, siedzenie rowerowe... Stosunkowo prosta
konstrukcja, w swoich czasach catkiem powazny
prawie-motocykl. Dzi§ zar6wno Rys, jak i Zak
to spora rzadkos¢,
szacuje si¢, ze na
drogi wyjechato
okoto 90 tysiecy
sztuk. Znacz-
nie popularniej-
sze sa rozne wer-
sje motorowerow
Komardéw, ale
,owady”produ-
kowano znacznie
dtuzej i nie we
Wroctawiu, a w
Bydgoszczy. >

T———
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Zak doprowadzony do stanu §wietnosci przez
Jarostawa Swiatka wyprodukowano w 1961
roku i chociaz ma numer seryjny 22775, to dzi$
zapewne jest numerem 1 wéréd wszystkich
Zakoéw, jakie przetrwaly niemal 60 lat.

Jarostaw Swiatek lakiernictwem zawodowo
zajmuje sie od ¢éwieré wieku. Od najmtod-
szych lat byto to jego hobby, i chociaz zdobyt
zaw6d w zakresie obrébki skrawaniem, to nigdy
w wyuczonym zawodzie nie pracowal. Oficjal-
nie wykonuje ustugi lakiernicze od 1994 roku.
Jak méwi, w mechanice co$ sie odkreca, co$
przykreca, ale niewiele widaé, w blacharstwie
widag, jak co$ byto krzywe i uda sie wyprosto-
wag, ale nie ma efektu, a prawdziwa frajda jest
wtedy, gdy wida¢ koficowy efekt, kiedy lakier
znowu l$ni. Zawsze fascynowalo go odbudowa-
nie samochodu czy motocykla zdezelowanego,
nadgryzionego zebem czasu lub po kolizji. i przy-
wrdécenie go do stanu lepszego niz poprzednio.

Woli naprawiaé¢ motocykle, pewnie dlatego,
ze kontakt z motoryzacja zaczynal od Rometa.

Lakierowanie rOwniez zaczynat od motorynek
i motorowerdéw, poczatkowo robit to hobbystycz-
nie bo ,koledzy chcieli pomalowaé Komarka”.
Z czasem lakierowanie stato sie zawodem. Deter-
minacja i upér w odkrywaniu tajnikéw lakier-
niczego rzemiosta pozwolily osiagnaé peten
profesjonalizm. O pasji i zamitowaniu do wyko-
nywanego zawodu najlepiej Swiadczy stwierdze-
nie Jarostawa Swiatka, ze nie ma takich pienie-
dzy, jakie r6wnatyby sie uznaniu i zadowoleniu
klienta. To jest dla niego najwieksza satysfakcja,
oczywiScie nie zapomina, ze Swiadczy ustugi
komercyjne, bo przeciez rachunki trzeba pta-
ci¢, ale nie potrafi opisa¢ swoich emocji, kiedy
wykona prace tak, jak zaplanowat.

Jarostaw Swiatek w restauracje motocykli
wktada caly swoj potencjat twérczy, prace
i talent, jak we wspomnianej legendzie prze-
rzuca klody przez kolejne przeszkody i przy-
wraca do zycia motocykle, ktére po naprawie
budza zachwytipodziw. Nalezy do tych ludzi,
ktérych mozna nazwac artystami w swojej pro-
fesji, imponuja dorobkiem, a spotkanie z nimi
pozostaje w pamieci na dtugo. o
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TEksT: MIROSEAW RUTKOWSKI
zpJecia: SERWIS PRASOWY

W Abu Zabi zakonczyt sie kolejny cykl Grand Prix
Formuty 1. Czyms$ nieprawdopodobnym, nadzwyczajnym
| ekscytujgcym byt powrdt Roberta Kubicy za kierownice

samochodu wyscigowego F1.

iestety, Polak trafit do
N najstabszego zespotu.
O ile obserwato-
rzy liczyli na to, ze Williams
odbije sie od dna, na jakim byt

w sezonie 2018 i wréci do gry,
to Robert Kubica chyba wie-

U
D AIRWAYS

dziat co sie kroi. Okazato sie, ze
nawet jego pesymistyczne prze-
czucia byly lepsze od realiow
na torach. Auta byty czerwona
latarnia kazdego z 21 wyscigéw.
Pomimo to sezon byt pasjonu-
jacy. Kubet zimnej wody mocno

HABI GRAND PRIX

ochlodzil entuzjazm polskich
kibicow juz w czasie przedsezo-
nowych testéw, kiedy Williams
nie zdazyt przygotowac samo-
chodéw. Do ostatniej chwili nie
byto pewnosci, czy dwa samo-
chody wystartuja w Melbourne.
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A potem w tej ekipie wcale nie
bylo lepiej. Jedyny punkt udato
sie zdoby¢ w szalonym wyscigu
o Grand Prix Niemiec, a i to
po karach natozonych na kie-
rowcow Alfy Romeo. Podsu-
mowujac wystepy utytutowa-
nego ongis zespotu staczajacego

sie po réwni pochytej, nie daje
sie znaleZz¢ czegokolwiek pozy-
tywnego. Dlatego tak trudno
komentowac fenomen powrotu
do Scigania Roberta Kubicy. Bo
wynikéw sportowych brak,
a zarazem Polak wielokrotnie
pokazal, ze jest kierowca zna-

29

komitym. Udowodnitl catemu
Swiatu, a sobie przede wszyst-
kim, ze nie stracit wyScigowego
instynktu, wyczucia samochodu
i umiejetno$ci mistrzowskiego
prowadzenia auta w wyscigach.
Ten powrot, to jest cos niesamo-
witego; po wypadku w samo- >
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chodzie rajdowym, cudeminie-
prawdopodobnym wysitkiem
lekarzy, a takze wlasna determi-
nacja wrocit do... rajdéwki. Zdo-
byt tytul mistrza Swiata WRC2,
traktujac to jako specyficzny
rodzaj rehabilitacji. Celem, na
zdrowy rozum niemozliwym,
byl powrét za kierownice bolidu
F1. Niemozliwe okazato sie moz-
liwe. Szkoda tylko, ze w tak
bardzo niekonkurencyjnym
samochodzie i w tak bardzo Zle
prowadzonym zespole. Oczy-
wiScie dywagacje w rodzaju ,,co
by bylo, gdyby...” mozna snué
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w nieskonczono$¢. Tyle, ze tonie
ma sensu. Abu Zabi bylo ostat-
nim aktem niezwyklego spek-
taklu z Robertem Kubica w roli
gléwnej. Jaka bedzie przyszios¢
tego kierowcy? Testy w wysci-
gowym samochodzie BMW serii
DTM oraz dyskretnie prowa-
dzone rozmowy z teamami F1
maja przynies¢ odpowiedZ na
s to pytanie.
—wie TOWES | Ll ,
i e kg Swiat niespecjalnie ekscyto-
\ : ——  walsie polskim kierowca, kibice
¥ i media obserwowali rywali-
zacje, a w tej Williams nie ist-
niat. Na pytanie kto ogra Merce-
desa odpowiedzZ przyszta dos¢
szybko —nikt. Zesp6t dysponuje
najlepsza konstrukcja w stawce,
praktycznie nie popelnia ble-
dow ani w zarzadzaniu zespo-
tem, ani w strategii wySscigu,
znakomicie tez radza sobie 3>
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z delikatna sfera mentalna kie-

rywal dysponowat konkuren-
rowcéw. Ich najpowazniejszy

po raz udowadniat, ze nikt tak
cyjna konstrukcja, jednak raz nie potrafi zaskoczy¢, jak wila-
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Snie ekipa z Maranello. Jak nie
blad strategiczny, to kaprys kie-
rowcy, jak nie pomytka w pit
stopie, to bliskie spotkanie
czerwonych bolidéw na torze,
nigdy nie wiadomo czego sie
spodziewad. Stary mistrz, Seba-
stian Vettel jako$ nie bardzo sie
odnajduje w klimacie wloskiej
stajni, na lidera zespotu wyrasta
Charles Leclerc. To sprawia, ze
miedzy kierowcami iskrzy, a to
z kolei oznacza kolejne kiopoty
w przysztym sezonie. I jak tu
nie kocha¢ Ferrari?

W rywalizacje skutecznie wia-
czyl sie Max Verstappenm zaj-
mujac na koniec sezonu 3. miej-
sce w klasyfikacji kierowcow.
Konstrukcja Red Bulla wyraz-
nie mu odpowiada, a talent i doj-
rzatos¢ wysScigowa dwudzie-
stodwulatka sprawia, ze wielu
obserwatoréw upatruje w Holen-
drze kandydata do zdetronizo-
wania Lewisa Hamiltona. Part-
nerem Maxa w przyszlym roku
pozostanie Aleksander Albon,
ktérego w polowie sezonu prze-
niesiono z Toro Rosso. na miej-
sce, ktore stracit Pierre Gasly.

BezpoSrednim zapleczem
Ferrari miat by¢ zespo6l Alfy
Romeo, z Kimim Raikkonenem
i Antonio Giovinazzim, jednak
wyniki nie do konca satys-
takcjonuja. Zesp6t co prawda
wyraznie ogratjezdzacych row-
niez z silnikami Ferrari kierow-
céw Haasa, ale ci zdecydowanie
nie btyszczeli. Poza bledami
popetnianymi przez kierow-
céw, ekipa miata kiopot z kon-
strukcja samochodu, do tego
jeszcze doszta draka z jednym
ze sponsorow i zastrzezenia
dotyczace logotypu; wszystko

to nie sprzyjalo uzyskiwaniu
dobrych rezultatéw.

W Srodku stawki najlepiej
radzil sobie McLaren, zajmujac
czwarte miejsce w klasyfikacji
konstruktoréow. Zespdl, jak sie
wydaje, kryzys ma juz za soba
iwnadchodzacym sezonie moze
wtracic sie do rywalizacji z naj-
lepszymi. Natomiast jezdzacy
z tymi samymi jednostkami
napedowymi kierowcy Renault
nie spelnili oczekiwaninie tylko
nie wlaczyli sie do rywalizacji
z czotowymi ekipami, bronili
sie przed naciskajacymi zawod-
nikami Toro Roso i Racing Point.

Miejsca, miejscami, punkty,
punktami, one licza sie na mecie
lub na koniec sezonu, jednak

wazniejsze jest to, co, dzieje sie
na torach; obserwacja poczynan
kierowcéw, rozwiazania strate-
giczne i rywalizacja koto wkoto.
Jesli opatrzone jest sensownym
komentarzem moze sprawic
kibicom przed telewizorami
sporo radosci. Wszystko byto
na przyzwoitym poziomie, tylko
czasem komentatorzy w Eleven
1 nie dawali rady. Ale zawsze
mozna wylaczyc¢ dzwiek...

W nadchodzacym sezonie
wpisano do kalendarza 22 week-
endy wysScigowe, kalendarz
ponizej. Oznaczone gwiazdka
terminy Grand Prix wpisane sa
warunkowo do czasu uzyska-
nia homologacji toréw przez
FIA. Probleméw nie nalezy sie
spodziewac. o

Kalendarz wyscigéw Formuty 1 - 2020

GP Australii
GP Bahrajnu
GP Wietnamu
GP Chin

GP Holandii
GP Hiszpanii
GP Monako
GP Azerbejdzanu
GP Kanady
GP Francji

GP Austrii
GP Wielkiej Brytanii
GP Wegier
GP Belgii

GP Wtoch

GP Singapuru
GP Rosji

GP Japonii
GP USA

GP Meksyku
GP Brazylii
GP Abu Zabi

15 marca

22 marca

5 kwietnia *
19 kwietnia
3 maja *

10 maja

24 maja

7 czerwca
14 czerwca
28 czerwca
5 lipca

19 lipca

2 sierpnia
30 sierpnia
6 wrzesnia
20 wrzeSnia
27 wrzeSnia
11 pazdziernika
25 pazdziernika
1 listopada
15 listopada
29 listopada
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5 stycznia rozpocznie sie 42 edycja Rajdu Dakar — legendarnych
zawodow, ktérych juz tylko ukonczenie jest zastuzonym powodem
dumy jej uczestnikow. Tym razem organizator przygotowat liczagca

prawie 7900 kilometrow trase (w tym ponad 5 tys km odcinkow

specjalnych) na bezdrozach Potwyspu Arabskiego.

a liscie zgloszen zna-
N lazto sie 351 pojazdéw
(334 w 2019 roku) - 170

motocykli i quadéw, 134 samo-
chody i pojazdy UTV oraz 47
ciezarowek. Lacznie bedzie to
557 zawodnikéw (w tym 13 pan)
reprezentujacych 53 kraje. Pra-
wie potowe beda stanowili Fran-

cuzi (258 oséb), liczna reprezen-
tacje wystawia Hiszpanie (77)
oraz Holendrzy (53).

Jak co roku, na starcie nie
zabraknie takze Polakéw. Jed-
nym z faworytéw w Kkategorii
samochodéw bedzie reprezen-
tant Orlen Teamu Kuba Przy-

gonski, ktéry otrzymat bardzo
wysoki numer startowy 303
przed takimi gwiazdami, jak
Carlos Sainz czy Giniel de Vil-
liers. Olsztynski pilot Sebastian
Rozwadowski pojedzie jak zwy-
kle u boku Litwina Benedik-
tasa Vanagasa, a mieszkajacy
od lat w Warszawie byty raj-
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dowy mistrz Polski Xavier Pan-
seri bedzie pilotowat Khalida
Al Qassimi ze Zjednoczonych
Emiratéw Arabskich. W bardzo
licznie i mocno obsadzonej kate-
gorii UTV pojada pojazdami
Can-Am dwie rodzinne zatogi
Aron Domzata / Maciej Marton
oraz ich ojcowie Maciej Dom-
zata / Rafat Marton.

Wsréd motocyklistow zoba-
czymy zawodnikéw Orlen
Team - Adam Tomiczek i Maciej
Giemza maja juz spore doswiad-
czenie dakarowe i powinni
liczy¢ sie¢ w walce o czolowe

pozycje. Ponadto na starcie sta-
nie powracajacy po 9-letniej
przerwie Krzysztof Jarmuz oraz
debiutant, Jacek Bartoszek.

Licznareprezentacje bedziemy
mieli takze w kategorii quadéw.
Rafat Sonik bedzie bez watpie-
nia jednym z faworytéw. Pol-
ska stawke uzupelnia Kamil
Wisniewski (czwarty raz na
starcie Dakaru) oraz debiutanci
Arkadiusz Lindner i Pawet
Otwinowski. Warto odnotowac
powrét zalogi Robert Szustkow-
ski / Jarek Kazberuk w kate-
gorii ciezaréwek, a Szymon

Gospodarczyk bedzie pilotem
Francuza Patrice Garrouste w tej
samej klasie.

Arabia Saudyjska nie jest
zaskakujacym kierunkiem dla
tego rajdu — powiedzial Maciej
Giemza. Do tej pory byt on roz-
grywany w Afryce i Ameryce
Poludniowej, wiec mogliSmy
sie spodziewad, ze organiza-
tor bedzie szukatl alternatywy
na kolejnym kontynencie. Na
pewno tego typowego pia-
sku pustyni bedzie wiecej, niz
w Peru. Mam nadzieje, ze trasa
bedzie na tyle zr6znicowana, 2=
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na ile pozwala na to topografia
Arabii Saudyjskiej. MyS$le tez,
ze lokalizacja jest dobra pod
wzgledem logistyki — transport
sprzetu do Ameryki Potudnio-
wej byl bardzo duzym przed-
siewzieciem — oraz przekazu
medialnego dla Europy, ponie-
waz réznica czasowa waha sie
w granicach tylko 2-3 godzin.

Podobna opinie o nowej loka-
lizacji Rajdu Dakar wyrazit
Kuba Przygonski. — Przez 11
lat wszyscy zawodnicy i kibice

zdazyli pozna¢ Ameryke Potu-
dniowa i wiedzieli, czego
mozna sie spodziewac - powie-
dzial. Przez te lata przemierzy-
liSmy m.in. Argentyne, Chile,
Boliwie czy Peru. Scigali$my sie
na pustyni Atakamaiw wyso-
kich gérach. Zapowiedziana
zmiana jest bardzo fajna, bo
znajdziemy sie na nowej ziemi,
gdzie nikt nie bedzie wiedziat
doktadnie, czego moze sie spo-
dziewa¢. Na pewno bedzie to
ciekawe przezycie dla zawod-
nikéw i kibicéw...

W nieznanym dla wiekszosci
uczestnikéw regionie Swiata
organizatorzy 42. edycji Dakaru
chca maksymalnie wyréwnac
szanse amatorow i zawodow-
cow. Na niektérych odcinkach
specjalnych ksiazki drogowe
z kolorowymi oznaczeniami
beda wreczane zawodnikom
na kilka minut przed startem,
aby pozbawié przewagi zawod-
nikow najwiekszych zespoléw.
Temu samemu celowi stuzy
wprowadzenie odcinka super-
maratonskiego dla motocykli
i quadoéw, gdzie dozwolone
bedzie tylko 10 minut pracy
przy maszynach. Oznacza to,
ze trzeba bedzie oszczedzaé
pojazdy i umiejetnie zarza-
dzacich wytrzymatoscia. Dzien
przed meta wszyscy uczestnicy
pokonaja odcinek maratorniskina
dotychczasowych zasadach. Dla
mniej dodwiadczonych uczest-
nikéow (we wszystkich katego-
riach) wprowadzono “jokera”,
czyli mozliwo$¢ powrotu do
rywalizacji w klasie “Dakar
Experience” dla tych, ktérzy
musieli sie z niej wycofaé. o
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W rywalizacji pucharu Dacia Duster Elf Cup

2019 wystartowato 10 zalég, bioracych udziat
w cyklu Dacia Duster Elf Cup oraz Rajdowym
Pucharze Polski Samochodéw Terenowych. Zwy-
ciezcami Dacia Duster Elf Cup 2019 zostali Pascal
Brodnicki oraz Ernest Gérecki, dla ktérych naj-
wieksza nagroda bedzie wyjazd do Arabii Sau-
dyjskiej, by obserwowac Rajd Dakar 2020.

Oprocz startéw w rundach w ramach Rajdo-
wych Mistrzostw Polski Samochodéw Tereno-
wych, zawodnicy Dacia Duster Elf Cup brali
takze udziat w cyklach miedzynarodowych:
FIA Central European Zone Cross Country i FIA
World Cup for Cross Country Bajas.

Sposrdd szesciu rund w klasyfikacji pucharu
2019 Dacia Duster Elf Cup pie¢ rozegrano w Pol-
sce, a ostatnia na Wegrzech. Tegoroczna rywa-
lizacja byla bardzo zacieta, a tytul - nieroz-
strzygniety - byl do ostatniej rundy. Dopiero
na Wegrzech okazato sig, kto zdobedzie puchar
i nagrode gtéwna. Zdobyt go Pascal Brodnicki
wraz z Ernestem Goéreckim. Na drugim miej-
scu w Dacia Duster Elf Cup uplasowali sie Bar-
ttlomiej Grabowski i Adam Binieda. Ta zaloga
zaliczyla dwie wygrane rundy, w tym najtrud-
niejsza — Baja Poland. Po zacietej walce wypadli
z rywalizacji na ostatnich zawodach w Nyirdd.
Ekipa Grabowski/ Binieda zajeta takze 3 miejsce
w grupie S2 Rajdowego Pucharu Polski Samo-
chodéw Terenowych.

zpJecie: MIROSEAW RUTKOWSKI

DUSTER

®  \WWWDACIADUSTERCUPPL
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Podium Dacia Duster Elf Cup 2019 uzupetl-
nili Tadeusz Rzezuchowski i Wojciech Jerma-
kow, zwyciezcy pierwszej tegorocznej rundy
w Ktodzku. Oprécz sukces6w na rodzimym
podworku zatoga rywalizowata podczas FIA
World Cup for Cross Country Bajas w Rosji,
Hiszpaniii Portugalii — gdzie wygrala w grupie
T2/ National. O

Wyniki Dacia Duster Elf Cup 2019:
1. Brodnicki/Goérecki 91
2. Grabowski/Binieda 67
3. Rzezuchowski/Jermakow 63
4. Cebula 51
5. Zajac 46
6. Musiat 41
7. Brzezifiski/Sobkiewicz 14
8. Perzanowski/Pinkowski 12
9. Soroczyniska 10
10. Sznajder/Mroczek 1

Kalendarz RMPST 2020

01-03 maja Baja Europe
05-06 czerwca Baja Szczecinek
25-26 lipca Rajd Polskie Safari

03-06 wrzesnia Baja Poland

25-27 wrzesnia Nyireghaza (Wegry)

09-10 pazdziernika BajaDrawsko Pomorskie




......

RELAKS

Pgdem przez sawanneg

Polacy w afrykanskim klasyku
Kolejna, juz .7 pozycja w Bibliotece Auto Klubu
Dziennikarzy Polskich

Juz jest, nosi tytut ,Pedem
przez sawanne. Polacy w Raj-
dach Safari”. W afrykanskim
klasyku w sumie wzieto udziat
pietnascie polskich zatég. Sobie-
staw Zasada po raz pierw-
szy stanal na starcie 17. East
African Safari Rally w 1969 r.
Uczestniczyl w tych zawodach
oSmiokrotnie. Cztery wystepy
zaliczyl Marian Bien, po dwa
Blazej Krupa oraz Pawel Molgo
z Piotrem Domownikiem (dwaj
ostatni w East African Safari
Classic Rally). Po jednym
razie startowali Ewa Zasada,
Marek Wachowski, Mieczy-
staw Sochacki, Andrzej Jaro-

BIELIOTEKA AUTO KLUBU DZIENNIKARZY POLSKICH

szewicz, Robert Mucha, Ryszard
Zyszkowski, Marek Varisella,
Maciej Stawowiak, Leszek Kuzaj
i Krzysztof Geborys. Ksiazka
przypomina takze o startach
Zbigniewa Nowickiego, dwu-
krotnego triumfatora Safari
(1963, 1968) — Polaka z obywa-
telstwem Kenii i licencja Kenij-
skiej Federacji Automobilowej.
Od pierwszego startu Sobie-
stawa Zasady uplyneto w tym
roku p6t wieku. To dobra spo-
sobnos§¢ do przypomnienia pol-
skich §ladéw w legendarnym
afrykanskim rajdzie.
Ksiazka ,Pedem przez
sawanne. Polacy w Rajdach
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Safari” liczy 200 stron, ma
twarda i lakierowana oktadke,
a jej cena wynosi 40 zl. Patro-
nami medialnymi sa RMF Clas-
sic oraz miesiecznik ,, Automo-
bilista”.

Szczeg6lowe informa-
cje i zamoOwienia: Auto Klub
Dziennikarzy Polskich, War-
szawa, Foksal 3/5, tel. 602 372
926, autoklub01@gmail.com.
Nasze ksiazki znajduja sie réw-
niez w ofercie kilku sklepéw
internetowych, miedzy innymi
: topracingshop.pl i sendsport.
pl. Mozna ponadto znalez¢ je
w ksiegarni ,,Historyczna” na
warszawskim Powislu.

PEDEM PRZEZ SAWANNE

POLACY W RAJDACH SAFARI

BIBLIOTEKA AUTO KLUBU DZIENNIKARZY POLSKICH
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Wydarzenia i rocznice: grudzien 2019

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzohcy

Nieudany zywot ,rajdowki” X1/9

Na poczatku lat 70-tych XX wieku wtoski Fiat
podjat decyzje o rozpoczeciu produkcji nowego
sportowego auta, ktére bedzie dostepne cenowo
dla szerszego grona potencjalnych - nie tylko
zamoznych —uzytkownikéw. Przy okazji zamia-
rem producenta bylo wycofanie z produkcji
popularnego, ale nieco juz przestarzatego modelu
850 Spider. Do wspoétpracy przy projektowaniu
nadwozia zaproszono znana (iuznana juz wow-
czas) firme Bertone. Efekt bardzo pozytywnie
zaskoczyl motoryzacyjny Swiat — 26 listopada

1972 roku po raz pierwszy zaprezentowany zostat
Fiat X1/9.

e
W“‘“

Duzym zaskoczeniem byta niezwykle orygi-
nalna, wrecz szokujaca, sylwetka nowego Fiata.
Trzeba miec¢ na uwadze, ze premiera auta miata
miejsce juz prawie 50 lat temu, a cata historii moto-
ryzacji liczy niewiele ponad dwarazy tyle. Nowa
konstrukcja Fiata byta wéwczas postrzegana jako
bardzo nowatorska. Otrzymata ona ksztatt klina,
a efekt wizualny podkreSlony zostal przez nad-
wozie zwane w motoryzacji jako ,targa”, a wiec
z cze$ciowo zdejmowanym, sztywnym dachem
oraz chowanymi przednimi reflektorami. X1/9
byt takze pierwszym Fiatem z silnikiem umiesz-
czonym centralnie, przed tylna osia. >
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Pewna ciekawostka jest fakt, ze w tym modelu
—po raz pierwszy i jedyny — zachowano w nazwie
modelu jego oznaczenie kodowe. Gdy rozpoczy-
naja sie prace nad nowym modelem producenci
jako$ tam oznaczaja swoje projekty. Dopiero
przed prezentacja modelu produkcyjnego (lub
koncepcyjnego) nadaje sie pojazdowi nazwe
handlowa. W przypadku Fiata — przyktadowo -
kodowe oznaczenie X1/1 zmienito sie w model
128, a X1/30 w model 138. Potem nastala era
Cinquecento, Pandy czy Tipo, ale X1/9 pozostat
X1/9...

Dwumiejscowe nadwozie wykonane zostato
w duzej mierze z tworzyw sztucznych. Mie-
dzy innymi dzieki temu, masa wilasna pojazdu
wynosita maksymalnie 962 kg. To byt doskonaty
punkt wyjsciowy do tego, by X1/9 stat sie zna-
komitym samochodem rajdowym. Taki zreszta
byt pierwotny zamyst we Fiacie. Podobnie jak
dzisiaj, by samochéd mégt uzyskaé rajdowa
licencje musiat by¢ wczesniej wyprodukowany
w okreSlonej przepisami FIA ilosci w ,,cywilnej”
wersji. Produkcja X1/9 ruszyta, ale do koncernu
Fiata nalezata takze marka Lancia. I podjeto
woéwczas decyzje, by firmowa ,rajdowka” stala

sie Lancia Stratos (nie przejmujac sie zanadto
tym, ze ,cywilna” wersja tego modelu nie byta
zbyt popularna). Natomiast pod marka Fiat do
sportéw samochodowych przysto-
sowano model 131 Abarth. I tobyta,
jak sie okazato, doskonata decy-
zja Owczesnego szefa koncernu
Fiata Umberto Agnelli. Uznal on
bowiem, ze dwumiejscowy X1/9
— nawet jesli odniesie sportowe
sukcesy — nie bedzie marketingo-
wym sukcesem. A takim stat sie
wiasnie model 131...

I by¢ moze dlatego w ofercie sil-
nikowej X1/9 znalazt sig¢ stosun-
kowo staby silnik (przejety z Fiata
128 Coupe) o pojemnosci 1290 cm?
imocy 75 KM, ktéry oferowal pred-
ko$¢ maksymalna 170 km/godz
oraz przyspieszenie do 100 km/
godz w ok. 12 sekund. Nie byty to
wiec rewelacyjne sportowe osiagi,
ale jeszcze raz przypomne - ten
samochéd wszed?! na rynek pra-
wie p6t wieku temu ijak na tamte
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czasy mozna bylo przyja¢é, ze
jest to auto sportowe. (Oczy-
wiscie, Ferrari czy Porsche
oferowaty samochody o lep-
szej dynamice, ale tez za cene
— takze dzisiaj — nieosiagalna
dla wiekszosci potencjalnych
chetnych). W p6zniejszym cza-
sie X1/9 zyskat silnik o pojem-
nosci 1499 cm’ i mocniejszy
0 10 KM od dotychczasowego.
Z tytu auta — oprécz silnika
— wygospodarowano ponadto
miejsce dla zbiornika paliwa
i kota zapasowego.

X1/9 miat czeSciowo demon-
| towalny dach, ktéry mozna bylo
ukryé w przednim bagazniku.
Przed skutkami ewentualnego
dachowania chronit jednak
solidny palak bedacy jednocze-
$nie rama tylnych szyb. Silnik
z tylu, naped na tylna 0§, ale niewielka chtod-
nica... z przodu. Okazalo sig, ze to w zupetnosci
wystarczato, gdyz w diugich przewodach mie-

Scito sie tak duzo ptynu chtodniczego, ze silnik
sie nie przegrzewat. Na amerykanski rynek samo-
chéd otrzymatl masywniejszy przedni zderzak,
bo takie byty tamtejsze przepisy...

W 1974 roku Fiat X1/9 w plebiscycie Car of the
Year zajal druga lokate. Wyzej znalazt sie jedy-
nie luksusowy Mercedes 450 S.

Na poczatku lat 80-tych Fiat zarzucit produk-
cje X1/9, ale samochody nadal byly wytwarzane
przez firme Bertone, produkujace do tej pory m.
in. nadwozia tego auta. Od 1982 roku samochody
te sygnowane byly juz wylacznie jako Bertone,
a auta miaty teraz nowe logo, skérzana tapicerke
foteli oraz dwukolorowa karoserie.

X1/9 zostal wyprodukowany w budzacej sza-
cunek liczbie 200 tysiacach egzemplarzy (w
tym 50 tys z logo Bertone). Ostatnia seria tych
samochodéw zostata wyprodukowana w latach
1989-90 pod nazwa Gran Finale... Wyglada na
to, ze Fiat X1/9 znalazl sie¢ w gronie klasykow
motoryzacji. Wskazuja na to gieldowe ceny tego
auta, ktére zaczynaja sie od porzadnych kilku
tysiecy euro... I jakos$ sie nie dziwie... o
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