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roducenci samochodéw od diuz-
szego czasu pracujg nad samocho-
dami autonomicznymi. Chodzi o to, aby
pojazd bez ingerencji cztowieka dojechat do
okreslonego celu. Ma omijaé¢ wszelkie prze-
szkody, dziury nadrogach, nie wjezdzac pod
pocigg aninaczerwonym swietle na skrzy-
zowanie, musiunikac kolizji, o wypadkach
nie wspominajgc. Ma dowiez¢ pasazera
lub bagaz do celu bezpiecznie, komfor-
towo, na czas i optymalnie wykorzystujac
energie. Do tego jeszcze chytry plan jest
taki, aby pojazdy wymienialy miedzy sobg
informacje. Aby to wszystko sie udato, nie-
uniknione jest wyposazenie samochodéw
w sztuczng inteligencje. Taki samochdd,
korzystajgc z nieustannie uzupeinianej
bazy danych, samodzielnie zdecyduje czy
pojedzie w lewo, czy w prawo, obwodnicg
czy przez centrum miasta, drogg gtéwng
czy bocznym traktem, wolniej lub szybciej,
wedle swojego rozeznania. W konicu stowo
,Samochod” bedzie rzeczywiscie oznaczalo,
ze urzgdzenie samo jedzie. Ale nie mam
pewnosci, czy jest sie z czego cieszyc.

Podczas Swiatowego Forum Ekonomicz-
nego w Davos, prezes Alphabetu, Sundar
Pichai stwierdzil, iz sztuczna inteligencja
jest jedng z najbardziej fundamentalnych
rzeczy nad ktérg pracuje ludzkos¢. Uznal,
ze bedzie to wazniejsze od wynalezienia
ognia czy elektrycznosciiwezwal do pod-
jecia wspolnych prac nad porozumieniem
dotyczgcym potencjalnych zagrozen. Co
wydaje mi sie bardziej poboznym zycze-
niem, wszak ludzkg pomystowosc¢ 1 stwo-
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rzone przez nig uktady
mozna réznie wykorzy-
sta¢. Dwa lata temu firma
Google (po protestach
pracownikéw) wycofatla
sie z prac nad wykorzy-
staniem sztucznej inteligencji w anali-
zach danych dla Pentagonu. Jednak czym
dysponujg armie s$wiatowych mocarstw,
mozna sie jedynie domys$lac¢. Uzasadnione
obawy budzg mozliwosci wykorzystania
technologii rozpoznawania ryséw twarzy
1 analizowania zachowan ludzi. Nie bar-
dzo mozliwe wydaje sie stworzenie takich
regulacji, ktore zabezpieczg ludzi przed
niecnym wykorzystaniem tej wyrafinowa-
nej technologii. A skoro technologia bedzie
wyposazona w umiejetnos$¢ uczenia sie,
to by¢ moze wykorzysta te wiedze w spo-
sob, jakiego nie jestesSmy w stanie sobie
wyobrazi¢?

Niektoére elementy samodzielnosci aut pro-
ducenci juz wprowadzili do oferowanych
modeli, niektére rozwigzania czekajg na
SwWO0j czas, na razie automatycznie prowa-
dzgce sie samochody przechodzg testy
drogowe tam, gdzie prawo na to pozwala.
Ta technologia jest juz gotowa do wprowa-
dzenia do masowej produkciji, brak jedy-
nie requlacji prawnych pozwalajgcych na
wykorzystywanie w peini samodzielnych
samochodéw. Ale za kilka lat?

Szerokiej drogi
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___.._.._..Sk@da Karoq 1.5 TSI

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

zbDJEclA: AUTOR, SERWIS PRASOWY

Karoqg to kolejny SUV Skody. Nic dziwnego, ze koncerny stawiaja
na tego typu samochody, bo SUV-y to najbardziej modny
segment motoryzacyjnego rynku i najlepiej sprzedajace sie
samochody. Konkurencja w tym segmencie jest ogromna, wiec
kazdy kolejny SUV powinien nas czyms zaskakiwaé. Jak na tym
tle prezentuje sie Skoda Korog 1,5 TSI 150 KM z napedem 4X4 |
automatyczng skrzynig biegéw DSG?

I iczy sie pierwsze wrazenie i... testowy
Karoq bardzo mi sie spodobat. Mimo, ze
marka jest popularna, zauwazytam, ze ta

wersja Karoqa zwraca uwage innych uzytkow-

nikéw drég. Nic dziwnego — niby klasyczne
linie, ale idealnie dobrane i wywazone propor-
cje i kilka ciekawie dopracowanych detali ,,robi

(dobra) robote”. Natomiast troche ostrych, nawet
agresywnych linii, idealnie wpisuja sie w sty-
listyke SUV-a. A jakie detale zwrdcity moja
uwage? Przede wszystkim przéd pojazdu: cieka-
wie zaprojektowane reflektory (Full LED z funk-
cja do$wietlania zakretéw). Niezle wyglada takze
atrapa chtodnicy w ksztalcie trapezu (cecha cha-
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rakterystyczna dla marki Skoda) obramowana
chromowana listwa. Z boku zwracaja uwage
przede wszystkim lekko kanciaste nadkola oko-
lone szerokimi listwami, poza tym krétkie zwisy
z przodu iz tylu oraz skosna linia dachu. Spodo-
baly mi sie takze ptaskie, pochylone swiatta
tylne. Reflektory sa umieszczone na zewnetrz-
nych krawedziach tylnego zderzaka i obejmuja
Swiatla tylne, Swiatfa stop oraz podSwietlenie
tablicy rejestracyjnej w technologii LED. Swiatta
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tylne ukladaja sie w typowy dla Skody ksztatt
litery C. Dzieki chromowanym i srebrnym ele-
mentom nadwozia i osiemnastocalowym obre-
czom kot ze stopéw lekkich ten model Skody
wyglada naprawde rasowo.

Bardzo pozytywnie zaskoczylo wnetrze utrzy-
mane w bezowo-czarnej kolorystyce, konse-
kwentnie utrzymanej w catym kokpicie. Karoq
oferuje wystarczajaca ilos¢ miejsca dla 4 pasa- >
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zeréw. Piata osoba siedzaca z tylu na Srodkowym LED Ambiente uzupetniaja bogata oferte stan-
siedzisku moze nieco narzekac na brak miejsca, dardowego wyposazenia.

ale to rzadkos¢ — pie¢ dorostych os6b w jednym

aucie. Fotele sa wygodne i posiadaja spore mozli-  Bagaznik testowej Skody Karoq ma pojemnos¢
wosci regulacji — zwlaszcza fotel kierowcy, ktéry 479 litréw, ale przesuwajac tylne fotele mozna go
moze by¢ regulowany elektrycznie i posiada w kilka chwil powiekszy¢ do 588 litrow. Bagaznik
pamiec trzech ustawien. Przednie i tylne fotele ma regularne ksztalty i niski prég zatadunku.
sa podgrzewane. Tylny rzad zostal tez wypo- Klapa bagaznika moze by¢ otwierana i zamy-

sazony w system Varioflex
umozliwiajacy przesuwa-
nie kazdego z foteli przéd/
tyl i regulacje kata oparcia.
We wnetrzu Karoga warto
zwroci¢ uwage na Virtual
Cockpit. Cyfrowe zegary
z mozliwoScia personaliza-
cji oferuja piec styli wyswie-
tlania, a obstuguje sie je bar-
dzo tatwo — przy pomocy
przycisku View i pokretia
umieszczonego na kierow-
nicy. Wielofunkcyjna, skoé-
rzana kierownica, pedaly
z nakladkami ze stali szla-
chetnej oraz oSwietlenie
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kana bezdotykowo (wystarczy machnaé¢ noga
pod tylnym zderzakiem). Haslo ,, Simply Clever”
to synonim marki SKODA i kilka praktycznych
funkcji znalazto sie réwniez w tym modelu.
W bagazniku znajduje sie siatka zabezpieczajaca
na walizke, cztery haczyki na torby zakupowe,
Swiatetko ktére po wyjeciu staje sie przenosna
latarka i mozna je przyczepi¢ do nadwozia oraz
roleta unoszaca sie¢ wraz z klapa bagaznika.
W klapce wlewu paliwa swoje miejsce ma skro-
baczka do szyb, pod fotelem pasazera znajdziemy
parasol, a przy przedniej szybie zamontowano

niewielki uchwyt na bilet parkingowy. Karoq
posiada rowniez elektrycznie wysuwany hak
holowniczy.

Pod maska “naszego” Karoqa pracuje benzy-
nowy, turbodoladowany silnik o pojemnosci
1,5 litra generujacy 150 KM i 250 Nm. Silnik 1.5
TSI to nowoczesna, jednostka, posiada system
ACT (Active Cylinder Technology), umozliwia-
jacy odtaczenie dwoéch z czterech cylindréw
w celu zmniejszenia zuzycia paliwa. Kierowca
jest powiadamiany o jezdzie z wylaczonymi
dwoma cylindrami — na cyfrowych zegarach
pojawia sie napis ECO. Silnik 1.5 TSI rozpedza
Skode Karoq DSG 4x4 do 100 m/h w czasie 9,1
sekundy i pozawala na rozwiniecie predkosci
maksymalnej 196 km/h. Co istotne, ta jednostka
ma umiarkowany apetyt na paliwo. W miescie
Karoq spalat 10 litréw, w trasie uzyskaliSmy
wynik 7,5 1/100 km, natomiast $rednie zuzy-
cie paliwa wyniosto 8,7 1/100 km. To wartosci
niewiele wyzsze niz podaje producent, ale mdj
styl jazdy do ekonomicznych nie nalezy. Silnik
wspolpracuje z automatyczna, siedmiobiegowa
skrzynia DSG. Auto zostatlo wyposazone réw-
niez w naped 4x4 oparty na Haldexie.

Jednak wartoscia nie do przecenienia w Karoqu
jest naped na cztery kota (oferowany jest jedynie
w wersji z silnikiem 150 KM i 190 KM benzyna).
Jak dziata naped 4x4? Wiele r6znych czujnikéw
nieustannie podczas jazdy oceniaja sytuacje na
drodzei przekazuja pomiary do uktadu elektro-
nicznego napedu na cztery kota, ktéry nastepnie
oblicza i dystrybuuje optymalna moc.

System Driving Mode Select umozliwia wybor
jednego z szeSciu trybéw jazdy: Normal, Eco,
Sport, Comfort, Indywidual i Offroad. Ten ostatni
umozliwia jazde w trudniejszym terenie. W try-
bie tym uktad kontroli trakcji zostaje wytaczony,
a elektroniczna blokada mechanizmu réznico-
wego reaguje szybciej. Do dyspozycji w terenie
jest takze asystent zjazdu ze wzniesienia, ktéry
utrzymuje stata predkos¢ podczas zjazdu i nie
pozwala na zablokowanie sie két. Po aktywacji
trybu terenowego, na centralnym wyswietlaczu
pojawiaja sie dodatkowe dane takie jak kat skre-
cenia kol, wysokoSé n.p.m.,, czy kierunekjazdy. 5>
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W zaleznosci od trybu zmienia sie kilka para-
metréw np. sita wspomagania kierownicy, sztyw-
nos$¢ zawieszenia czy reakcja silnika na gaz.
Karoq prowadzi sie bardzo poprawnie. Dobrze
wybiera nieréwnosci, nie przechyla sie zbytnio
w zakretach, silnik pracuje cicho, a skrzynia
DSG zmienia biegi niezauwazalnie.

Najtanszy Karoq kosztuje obecnie (wyprzedaze
rocznika 2019) 85 550 zt (podstawowy model
z wyposazeniem Ambition i trzycylindrowym
silnikiem 1.0 TSI o mocy 115 KM). Mocniejszy
silnik i bogatsze wyposazenie to co najmniej
105 350 zt. Najdrozsza jest wersja wyposazenia
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Scaut z silnikiem 2,0 TDI 4X4 i skrzynia DSG
— 143 400 zt.

Karoqtobardzo atrakcyjny, uniwersalny samo-
chéd o sporej i wygodnej przestrzeni pasazer-
skiej, zwiekszonym przesSwicie i bardzo popraw-
nych wiadciwosciach jezdnych oraz doskonatym
komforcie podrézy. Bogate wyposazenie i dyna-
miczny silnik oraz przemyslane, funkcjonalne
rozwiazania to dodatkowe atuty. Posiada dyna-
miczny silnik, a dzieki napedowi 4x4 da sobie
rade w terenie. To model dla kazdego, a wersja
Scaut dla tych, co lubia sie wyrézniaé i zwracaé
na siebie uwage. o
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TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

zDJEclA: SERWIS PRASOWY

Hyundai Kona to bardzo modny obecnie miejski crossover.
Konkurencja w tym segmencie jest ogromna i kazdy producent
stara sie, by wyglad i styl takiego samochodu byt wyjatkowy.
Pod tym wzgledem Kona nas nawet nieco zaszokowafa.
Wyglada bardzo atrakcyjnie i zaciekawia.

wygladzie tego samochodu bedzie sporo,

bo przeciez trudno, aby kobieta nie

zwrdcita uwagi na wyglad towarzysza
podroézy. Wyjatkowy, czerwony kolor lakieru
(metalik) w potaczeniu z czarnym dachem — to
jest to. Na nietuzinkowy wyglad Kony wptywa
réwniez wiele innych elementéw. Zwracaja uwage
Swiatla przednie z poziomymi diodami na goérze.
Jeszcze ciekawiej wygladaja Swiatta tylne, poza
tym, bez wzgledu z ktérej strony popatrzymy
na Hyundaia dzieje sie co$ ciekawego. Czarne
plastikowe ostony nad kotami zachodzace na
tyl, wiele chromowanych i srebrnych elemen-

téw, szare obwddki lamp, 17 calowe aluminiowe
felgi o ciekawym wzorze robia wrazenie. Szkoda
tylko, ze Kony w wersji Style nie wyposazono
w Swiatla ledowe, sa one dostepne jedynie w naj-
wyzszej wersji Premium. Co istotne, nadwozie
Kony mozemy w dowolny sposéb indywiduali-
zowaé poprzez wybranie koloru dachu, barwy
pozostatej czesci nadwozia jak i przez wybor
wzoru aluminiowych tarcz két.

A teraz wnetrze, ktérego nie spodziewala,
sie w koreatiskim samochodzie, zwlaszcza, ze
dotychczasowe modele byty klasycznie nijakie.
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Praktyczno$¢, prostota, ergonomia ale i design
— taki cel przy$Swiecat koreanskim projektan-
tom. W kokpicie znaleztam tyle fajnych detali, ze
nie wiadomo od czego zaczaé. Zwracaja uwage
przede wszystkim czerwone elementy —najbar-
dziej podobaty mi sie czerwone pasy bezpieczen-
stwa i czerwone przeszycia na szarej tapicerce.
Super! Nie brakuje réwniez czerwonych akcen-
téw na desce rozdzielczej. Czerwien doskonale
wspolgra z klamkami drzwi w 18niacej czerni
i szarymi plastikami. W Konie czutam sie jak
w niezle urzadzonym wnetrzu. Piatka z plusem.
Wszystko konsekwentnie i przemyslanie urza-
dzono materialami dobrej jakosci. Wielofunk-
cyjna kierownice pokryta ekologiczna skora
—nawet dwoma jej rodzajami—bardzo przyjem-
nie trzyma sie w dtoniach. Poza tym wszystkie
przyciski sa logicznie pogrupowane, a catos¢
prosta w obstudze i intuicyjna. Kolorowy, doty-
kowy ekran centralnego wyswietlacz ma 7 cali
— jest czytelny i dopracowany graficznie, mito
sie go uzywa. Obstuguje on system Bluetooth,
audio, nawigacje satelitarna oraz kamere cofa-
nia. Schowki, p6tki, péteczki sa funkcjonalne

i wystarczajace. Fotele sa wygodne, nawet kilku-
set kilometrowa podr6z Kona nie meczy. Szkoda
tylko, ze tylko w najdrozszych wersjach wypo-
sazenia fotel jest regulowany elektrycznie. M6j
samochéd w odmianie Style miat fotele z manu-
alna regulacja.

Bagaznik mieSci 361 1, to standard w tej klasie
samochodoéw, oczywiScie mozna go powiekszy¢
po zlozeniu tylnych siedzen. Przestrzen baga-
zowa ma plaska podloge z siatka zabezpiecza-
jacaidrugie, a nawet trzecie dno z pojemnikami
na rézne drobiazgi. Wnetrze doswietlaja duze
szyby — to takze duzy plus tego samochodu.
Nawet kluczyk od Kony przyjemnie trzymac¢
w rece — wyglada solidnie i estetycznie z deko-
racyjnymi, metalowymi wykoniczeniami.

Pod maska , mojego” Hyundaia pracowata
jednostka benzynowa 1.6 T-GDI o mocy 177
KM. To spora moc jak na miejskiego crossovera.
Dzieki temu Kona ma niezle przyspieszenie
i lekkos¢ poruszania sie. Do ,,setki” rozpedza
sie w 7,7 sekund, a predko$¢ maksymalna 2=
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wynosi 210 km/h. Zwraca uwage duza kultura
pracy silnika — podczas jazdy w samochodzie
panuje cisza, cho¢ przy duzych predkosSciach
moze pojawic sie niewielki hatas. Podrézuje sie
Kona komfortowo — wptywa na to optymalnie
zestrojone zawieszenie, ktére dobrze wybiera
wszelkie nierdwnosci. Automatyczna skrzynia
biegéw 7-DCT wspotpracujaca z tym silnikiem
réwniez zastuguje na pochwate — ptynnie i bez
probleméw zmienia poszczegdlne biegi.

W mieScie manewrowanie autem nie nastrecza
trudnosci, wszelkie manewry utatwiaja czujniki
parkowania i poprawnie dziatajaca kamera cofa-
nia. Do wyboru mamy trzy tryby jazdy: Comfort,
Ecoi Sport, cho¢ wybierajac np. pomiedzy Sport,
a Comfort specjalnie duzej r6znicy w prowadze-
niu nie zauwazyliSmy. Niestety troche martwi
duze zuzycie paliwa, Srednio okoto 81 na 100km,
a przy wiekszych predkosciach jeszcze wie-
cej. Dzieki duzemu przeSwitowi bez przeszkéd
mozemy wjechaé¢ w podmiejski teren. W tescie
mieliSmy wersje Style doskonale wyposazona
(bogatsza jest tylko wersja Premium). Byly wiec

m. in. podgrzewane fotele i kierownica, efek-
towne kotla, nawigacja, czujniki parkowania,
kamera cofania i bezkluczykowy dostep.

Kona bardzo mi sie spodobata, przede wszyst-
kim jej ekstrawagancki wyglad, designerskie
i funkcjonalne wnetrze, mocny, dynamiczny
silnik i bogate wyposazenie. Spodoba sie takze
na pewno singlom, nowoczesnym rodzinom
i wszystkim tym, ktérzy lubia wyrdznia¢ sie
na drodzeinie tylko. Przeszkadza¢ moze tylko
do$¢ wysoka cena, cho¢ chyba nie wszystkim,
bo auto sprzedaje sie niezle, a na ulicach czesto
mozna ogladaé ten model Hyundaia. Najtansza
odmiana w wersji wyposazenia Classic Plus
kosztuje 66 200 ztotych. Testowe auto z najmoc-
niejszym silnikiem z gamy, z automatyczna
skrzynia biegéw i bardzo bogatym wyposa-
zeniem to koszt 96 500 ztotych. Najdrozsze sa
wersje elektryczne — okoto 100 000 ztotych.
Koreanski producent oferuje Kone napedzana
zaré6wno silnikami spalinowymi, uktadem
hybrydowym jak i elektrycznym (odmiana
Electric). Do wyboru, do koloru. o
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TeEksT: ADAM LEWICKI

zpsecia: MARIUSZ SUSS

Jak Polska dtuga i szeroka grata orkiestra. Od lat w tym
koncercie uczestniczg kierowcy wyczynowi startujgcy w
rajdach samochodowych, wyscigach czy rallycrossie.

i emocjami sportowej jazdy do Wielkiej

Orkiestry Swiatecznej Pomocy narodzit sie
kilkanascie lat temu. W porozumieniu z lokal-
nymi sztabami organizowane byly najr6zniejsze
inicjatywy ludzi zwiazanych ze sportem samo-
chodowym, od kilku lat pod wspdélnym mianem
Motoorkiestra. Z czasem dotaczyli posiadacze
klasykéw i aut terenowych, mitosnicy quadow
i motocyklisci, wilasciciele supersamochodéw
i ,wynalazkéw”. W tegorocznej odstonie cha-

Pomysi dotaczenia brzmieniem silnikéw

rytatywnej zbidrki jezdzili kierowcy na Podla-
siu i Dolnym Slasku, Pomorzu i w Matopolsce,
na torach treningowych i w osrodkach szkole-
niowych, na wydzielonych ulicach i po bezdro-
zach. Poza licytacjami przejazdéw w budzacych
respekt samochodach prowadzono takze zbiérki
na cel okreslony przez Fundacje i jej gléwnego
dyrygenta, Jurka Owsiaka. Piekny dzien, peten
zabawy, dobrych emocji i radosci zakonczyt si
symbolicznym , Swiatetkiem do nieba”. Na foto-
grafiach — tak byto w Krakowie. o
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Gwiazdki

przyznane

opr.: MACIEJ RZONCA

zDJEclA: SERWIS PRASOWY

Kazdego roku Euro NCAP publikuje liste samochoddw, ktore
osiggnety najlepsze wyniki w testach zderzeniowych w swoich
klasach. Potrzeba tego typu klasytikacji wynikata z tego, iz ocen
wyrazanych w (znanych powszechnie w motoryzacji) gwiazdkach
nie mozna bezposrednio poréwnywac pomiedzy réoznymi
kategoriami pojazdéw.
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CARS OF 2019

ajlepszym rozwiazaniem stato sie wiec
N publikowanie rankingu , Najlepsze
w swojej klasie”. Co wiecej, poniewaz
z kazdym rokiem zmieniaja sie (zaostrzaja) kry-
teria oceny w crash-testach, w koncowej klasyfi-
kacji oceniane sa wytacznie samochody badane

w ciagu roku kalendarzowego, tzn. testowane
wg tych samych kryteriéw.

Generalnie rzecz biorac pojazdy , Najlepsze
w klasie” wylania sie poprzez obliczanie wazo-
nych wynikéw testéw zderzeniowych w czte-
rech kategoriach: (dorosty) kierowca, (pasazer)
dziecko, pieszy oraz wyposazenie wspierajace
bezpieczenstwo (ale tylko znajdujace sie w stan-
dardowym wyposazeniu. Od 2018 roku Euro
NCAP wyréznia takze najlepsze samochody
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z napedem elektrycznym
i hybrydowym. W tym
przypadku nie ma roz-
réznienia na poszczegoOlne
klasy pojazdéw - rynek
motoryzacyjny oferuje
jeszcze zbyt mato modeli
ztakim napedem. Wskaza-
nie najbardziej bezpiecz-
nych samochodéw tego
typu ma po prostu pomoc
potencjalnym uzytkowni-
kom w wyborze.

W klasyfikacji ,Best in
Class 2019” 1acznie wzieto
pod uwage wyniki crash-
-testow 55 samochodoéw,
z ktérych az 41 uzyskato
najwyzsza ocene.

to w kolejnosci kategorii testéw przedstawio-

W najbardziej konkurencyjnej klasie , Super- nych wyzej - 96, 89, 72 i 75 procent oraz 95, 85,

mini” na pierwszym miejscu znalazty sie ex 73180 procent. Znakomicie w tej klasie wypad?
aequo Renault Clio oraz Audi Al. Ich wyniki, debiutujacy w testach Ford Puma, ktéremu >
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przyznano druga lokate w klasie z wynikiem
94, 84, 77 oraz 74 procent.

W potaczonej klasie matych pojazdéw tere-
nowych oraz matych MPV zwyciezyto Subaru
Forester (97,91, 801 78 procent). Na drugim miej-
scu znalazty sie dwa samochody — Mazda CX-30
i I

},

(ocena 99, 86, 80 i 77 procent) oraz Volkswagen
T-Cross (97, 86, 81 i 80 procent).

Wsréd matych samochodéw rodzinnych naj-
lepiej w testach Euro NCAP wypadt Mercedes
CLA, sportowa alternatywa dla sedana A-klasy.

Jego wynik: 96, 91, 91 i 75 procent. (Warto tu




WYDARZENIA rauto 21

=5a & ¥ _ /

ze drugie miejsce w klasie duzych samocho-
déw rodzinnych zajeta Skoda Octavia (92, 88,
73179 procent).

Zwyciestwo w klasie duzych samochodéw
terenowych przypadto Tesli Model X. Nie-
wiele gorzej (wicelider klasy) wypadt SEAT
Tarraco z ocena 97, 84, 791 79 procent.

Jedynym roadsterem uczestniczacym w cra-
sh-testach w 2019 roku byto BMW Z4. Z tego
wzgledu nie uwzgledniono tego samochodu
w osobnej kategorii, ale podkreslono znako-
mite oceny (97, 87, 91 i 76 procent). o

wspomnie¢, ze w 2019 roku Mercedes wprowa- B —
dzit na rynek az pie¢ , pieciogwiazdkowych” _——2= N M““

modeli). Tytul ,wicemistrza” tej klasy otrzy-
mata Mazda 3 (98, 87, 81 i 73 procent).

Tytut ,,Best in Class 2019” w klasie duzych
samochodéw rodzinnych przypadt BMW 3
Series z ocena 97, 87, 87 i 76 procent oraz Tesli
Model 3 (96, 86, 74 194 procent). Jednoczesnie ten | |
wlasnie model Tesli zwyciezyt w klasie pojaz- !
déw elektrycznych i hybrydowych, a Model
X z ocena 98, 81,72 i 94 procent uplasowat sie¢
na pozycji wicelidera ,elektrykéw” i hybryd.
Pewnym pozytywnym zaskoczeniem jest fakt,
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TEKST | zDJECIA: MIROSELAW RUTKOWSKI

Zapalita mi sie lampka... Jaka lampka? Alladyna... Aha,

to olej. OK, olewam. To suchar. Mato, ze niesmieszny, to

jeszcze pachnie szowinizmem. Ale moze faktycznie nie
warto myslec o (d)olewaniu oleju?

oraz czeSciej spotyka sie kierowcow, kto-

rzy uwazaja, ze od zagladania pod maske

samochodu jest mechanik. Zdarzyto mi
si¢ pomagac¢ panu, ktéry nie wiedziat jak wlac
plyn do spryskiwacza szyb. Z ciekawosci zapyta-
fem go o stan oleju —nie wiedziat o czym moéwie.
Na wySwietlaczu jego auta wySwietlat sie tylko
komunikat o braku ptynu do spryskiwacza szyb.
O oleju nic nie bylo... Mato kto interesuje sie
tym, jak zbudowany jest smartfon. Albo pralka,
lodéwka. Wazne, ze urzadzenia dziataja. Podob-

nie z samochodami. Dla catkiem sporej grupy
kierowcow niewielkie znaczenie ma to, co dzieje
sie pod maska i w trzewiach karoserii samo-
chodu. Wazne, aby jezdzit. A czerwone ostrze-
zenie o spadku ciSnienia oleju, to... no wtasnie.
Lampa Alladyna.

U oséb, ktére samochody traktuja nieco ina-
czejniz kupa zelaza stuzaca do przemieszczania
sie ta historia budzi i zdumienie, i niewiare. Ale
moze wlasnie tak trzeba? Dawno minety czasy,
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gdy wtasciciel samochodu wozit
zestaw narzedzi i kilka zapaso-
wych gratéw; nie tylko wozil, ale
wiedziat kiedy ijak z nich korzy-
sta¢. Wspodlczesne samochody
naprawiaja mechanicy w warsz-
tatach wyposazonych w szereg
narzedzi i urzadzen, dedykowa-
nych nie tylko do serwisowania
okreslonych podzespotéw, ale
nawet do konkretnych marek
i modeli samochodéw. A uzyt-
kownika o koniecznosci wyko-
nania jakich$ czynnosci serwi-
sowych informuja komunikaty
na wyswietlaczu ,go to dealer”
czy ,napraw silnik”. Po co wiec
zaprzatac sobie glowe stanem
oleju? Wystarczy, ze o stanie oleju
w silniku informuje komputer
pokladowy auta. W wielu mode-
lach nie ma juz nawet tradycyj-
nego bagnetu.

Pomimo tego, ze producenci
w coraz wiekszym stopniu kon-
trole podzespotéw samochodu
powierzaja dziesiatkom czuj-
nikéw, warto przypominac
(nauczac?) uzytkownikom, iz kon-
trole stanu i terminy wymiany
oleju traktowac nalezy szcze-
glOlnie uwaznie. Elektroniczne
wskazniki powiazane z przebie-
giem pojazdu, obrotami i tempe-
ratura pracy silnika daja pewnos¢
wskazan jedynie w typowych
warunkach eksploatacji. Dlatego
korzystne jest regularne spraw-
dzanie poziomu oleju i, w razie
potrzeby, uzupeinianie.

Nie zawsze sprawdzaja sie okre-
Slane przez niektérych produ-
centéw interwaty wymiany oleju
silnikowego co 30 tys. km. Taki
przebieg, to tyle, ile przecietnie
uzytkownicy osobowego auta
przejezdzaja w czasie roku, 2=
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dwoéch a nawet trzech lat. W tym czasie co naj-
mniej raz odwiedza serwis, a tam odpowie-
dzialni mechanicy wskaza, ze niezaleznie od
przebiegu, co rok nalezy olej wymieni¢, wiec
tematem nie zaprzataja sobie glowy. Oczywi-
Scie bywaja przebiegii 100 tys. w ciagu roku, ale
takim kierowcom o podstawach obstugi samo-
chodu przypomina¢ nie trzeba.

Dlaczego olejem nie tylko warto, ale i trzeba
sie interesowad? Olej smaruje, chtodzi i czysci
kluczowe podzespoty silnika i osprzetu (np.
turbosprezarke). O olej nalezy dbag, czyli regu-
larnie kontrolowa¢ jego poziom, odpowiednio
czesto wymienia¢ i stosowaé produkty przewi-
dziane dla danejjednostki napedowej. To oczy-
wiste; jesli nie bedzie smarowania, to silnik sta-
nie. W najgorszym scenariuszu silnik w czasie
jazdy moze sie rozsypad, w najlepszym, spo-
woduje przedwczesne zniszczenie kluczowych
elementéw i wymusi jego kosztowny remont
lub wymiane. A przeciez chodzi o dtuga i bez-
awaryjna eksploatacje samochodu. Zachecajac
do regularnego sprawdzania poziomu oleju nie
polecamy samodzielnejjego wymiany, pomimo
tego, ze jest banalnie prosta. Je$li ktos zdecyduje
sie samodzielnie wymienia¢ olej (i oczywiScie

LI

filtr oleju), to powinien pamietad, ze zuzyty olej
nalezy przekazac specjalistycznej firmie do prze-
robienia lub utylizacji.

Kontrola stanu oleju w starszych silnikach jest
prosta. Po kilku minutach od wytaczenia silnika
nalezy wyciagnac bagnetiodczytac poziom oleju.
Wielu producentéw rezygnuje z bagnetu na rzecz
elektronicznych czujnikéw — poziom oleju wida¢
na tablicy przyrzadoéw, a gdy oleju jest za malo,
komputer podnosi alarm. Je$li czujniki i elek-
tronika samochodu dziata jak nalezy, to ktopo-
téw raczej nie bedzie. Tyle, ze poza obnizonym
poziomem oleju moze (sporadycznie) wystapié¢
problem z jego ciSnieniem w calej magistrali sil-
nika. A ten parametr jest rtOwnie wazny.

Osobnym tematem jest dobér optymalnego
oleju. Najlepiej stosowac taki, jaki wskazuje pro-
ducent samochodu w instrukgcji obstugi. Oczy-
wiscie mozna zastosowaé produkt innej firmy,
ale bezwzglednie silnik nalezy zalewac olejem
o takich samych parametrach lepkosciowych,
spelniajacy norme ACEA oraz norme producenta
silnika. Przy okazji warto przestrzec przed inter-
netowymi okazjami — niektére oleje znanych
marek sa podrabiane. 0
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Polacy na Dakarze

opPr.: MIROSEAW RUTKOWSKI
zpJEciA: SERWIS PRASOWY

Rajd Dakar z Afryki powedrowat do Ameryki Potudniowej, a w tym
roku przyjechat do Arabii Saudyjskiej. 42. edycja tej spektakularne;
imprezy trwata dwa tygodnie.
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Dakar po raz 42.

Trasa tegorocznej edycji Dakaru prowadzita
z miasta Dzudda na wybrzezu Morza Czerwo-
nego poprzez gory i kaniony zachodniej czesci
Arabii Saudyjskiej, potem bezdroza i wydmy
centralnej czeSci kraju i ogromna pustynie zwana
,pusta okolica” na potudniu, do powstajacego na
pustyni kompleksu sportowo-kulturalnego Qid-
diya w poblizu stolicy pafistwa Rijadu. Dzisiaj
poznaliSmy zwyciezcow. Amerykanski motocy-
klista Ricky Brabec zapewnit Hondzie zwycie-
stwo w Dakarze po 31-letniej przerwie, przery-
wajac wieloletnia dominacje KTM! Carlos Sainz
wygral po raz trzeci w karierze i co ciekawe za
kazdym razem zwyciezal samochodem innej
marki. Casey Currie dat amerykanskim kibicom
powdd do radosci, wygrywajac w kategorii UTV.
Warto dodag¢, ze nigdy przedtem zadnemu kie-
rowcy z USA nie udalo sie wygra¢ Dakaru, a w
tym roku dokonalo tej sztuki az dwdch! Igna-
cio Casale z Chile powrdcit na tron w kategorii
quadéw, wygrywajac podobnie jak Sainz po raz
trzeci w karierze, a Rosjanin Andriej Karginow
przedtuzyl zwycieska passe ciezaréwek Kamaz.

Do mety dojechato 234 sposréd 342 pojazddw,
ktére stanety na starcie w Dzuddzie, co stanowi
68.4%: 96 motocykli, 12 quadéw, 57 samochodéw,
29 UTV 140 ciezaréwek. Kolejne 22 pojazdy doje-
chaty do mety w formule Dakar Experience, po
wcze$niejszym wycofaniu sie z rajdu.

Sukcesy Polakow!

Pierwszy Dakar w Arabii Saudyjskiej okazat
sie udany dla polskich uczestnikéw. Wprawdzie
problemy techniczne odebraly czesci naszych
zawodnikéw szanse walki o wysokie miejsca
w klasyfikacji koficowej, ale nigdy wczesniej
Polacy nie wywalczyli tak duzej liczby miejsc
na podium poszczegdlnych etapéw.

Motocykle

Na ostatnim odcinku btysnal motocyklista
Orlen Teamu Maciej Giemza. Uzyskatl znakomity
dziewiaty czas, chociaz jeszcze niedtugo przed
meta byt piaty. W klasyfikacji koficowej rajdu zajat
17. miejsce, zgodnie ze swoimi i naszymi ocze-
kiwaniami. Niestety nie ukonczyt rajdu drugi
motocyklista Orlen Teamu Adam Tomiczek. >
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Krzysztof Jarmuz zajat sz6ste miejsce w kategorii Rafal Sonik to uznana klasaijego trzecie miejsce
Original by Motul, czyli bez asysty technicznej. w klasyfikacji koncowej nie jest niespodzianka,
to zwyciestwa etapowe Kamila Wisniewskiego
Quady i Arkadiusza Lindnera mifo zaskakuja. Ostatnie
Na starcie w Dzuddzie staneto dwa tygodnie trzy odcinki specjalne rajdu padty tupem Pola-
temu az czterech Polakéw w kategorii quadéw. kéw i za kazdym razem na najwyzszym stop-
Chyba nikt nie przypuszczat wtedy, ze nasi niu stat inny sposréd naszych kierowcéw. Nie
zawodnicy uzyskaja tak dobre wyniki. O ile ukonczyl rajdu Pawet Otwinowski. >
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Samochody

W kategorii samochodéw niestety bardzo
kréotko zyliSmy nadziejami na dobry wynik
Kuby Przygonskiego. Awaria skrzyni biegéw
w Mini juz na pierwszym etapie wyeliminowala
Polaka z walki o wysokie miejsce. P6Zniejjeszcze
dwukrotnie przed dniem przerwy pech dawat
o sobie znaé. Gdy jednak samochdd spisywat
sie niezawodnie, kierowca Orlen Teamu walczyt
z najlepszymi o czolowe miejsca na odcinkach
specjalnych. Niemal wszystkie etapy, na kt6-
rych jechat bez przygéd Przygonski ukonczyt
w czolowej dziesiatce, a dwukrotnie byt drugi,
o wlos od etapowego zwyciestwa. W przysztym
roku powrdci, by walczyé o wymarzone miejsce
podium, ktdre z pewnoscia jest w jego zasiegu...

UTV

Skrajnych emocji dostarczyli kibicom jadacy
pojazdem UTV marki Can Am Aron Domzata
i Maciej Marton. Rozpoczeli od sensacyjnego
zwyciestwa na pierwszym odcinku specjalnym,
alejuz na drugim stracili szanse walki o zwycie-
stwo z powodu awarii pojazdu. Pokazalijednak
bardzo wysokie umiejetnosci i wielkie serce do

walki. Radzili sobie jak mogli z przeciwno$ciami
losu i wygrywali z najlepszymi. Potezna kara
czasowa za wymiane silnika w koficowce rajdu
zepchneta polska zatoge na dalekie miejsce, ale
mlody Domzata jest z pewnoScia nasza wielka
nadzieja w rajdach terenowych. Zatoga ojcow
Maciej Domzala / Rafat Marton w podobnym
pojezdzie ukoniczyla rajd na dobrej 13 pozycji.

Ciezarowki

Robert Szustkowski, Jarek Kazberuk iich cze-
ski mechanik Filip Skrobanek nie byli w stanie
swoja przestarzatla Tatra zagrozi¢ mocnym cieza-
réwkom czotowych zespotéw. Dlatego 18. miejsce
w licznie i mocno obsadzonej kategorii to dobry
wynik, zgodny z oczekiwaniami. W tej klasie
szOste miejsce zajat polski mechanik holender-
skiej ciezarowki prowadzonej przez Janusa van
Kasterena — Darek Rodewald, ktéry ma juz na
koncie dwa dakarowe triumfy, a dziewiaty byt
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pilotujacy francuskiego kierowce Patrice Garro-
uste’a aktualny rajdowy mistrz Polski Szymon
Gospodarczyk.

Po rajdzie

Pierwszy Dakar w Arabii Saudyjskiej byt nie-
watpliwie sukcesem organizacyjnym i sporto-
wym. Pomimo wcze$niejszych obaw, w zupetnie
nowym otoczeniu biznesowym, kulturowym czy
obyczajowym rajd przebiegl spokojnie i zostal
cieplo przyjety przez mieszkanicow Arabii Sau-
dyjskiej. W zdecydowanej wigekszosci pozytywne
opinie wyrazali tez zawodnicy. Zdaniem wielu
z nich, nowa odstona supermaratonu to powr6t
do korzeni czyli do pierwszych afrykanskich
edycji Dakaru.

Wygranym Dakaru moze czuc si¢ polska firma
odziezowa Diverse, ktora jest wylacznym ofi-
cjalnym dostawca ubran i pamiatek rajdu pod
marka Diverse Extreme Team. Zainteresowanie
wyrobami z wizerunkiem dakarowego Beduina
i logo polskiej firmy byto bardzo duze, a jej pro-
dukty byly widoczne na kazdym kroku w daka-
rowej karawanie i na biwakach!

Powiedzieli:

Kuba Przygonski (Orlen Team): — JesteSmy po
2 tygodniach Scigania. Jutro wracamy do domu.
Bardzo sie z tego ciesze, bo jesteSmy wszyscy
mocno zmeczeni. JesteSmy zadowoleni — mieli-
Smy dobre tempo, niestety spowolnity nas dwie
powazne awarie, ale rywalizacja byta naprawde
dobra. Teraz mysle juz o nastepnym Dakarze.
Zamierzamy pracowacé przez caty rok na 100
procent, aby pokazac na co nas naprawde stac.”

Maciej Giemza (Orlen Team): — Ciesze sig,
ze dojechatem do mety, bo w Dakarze juz samo to
naprawde duzo znaczy, zwtaszcza, Ze byt to pierwszy
Dakar w Arabii Saudyjskiej. Wszyscy jechalismy tro-
che w nieznane. Ciesze sig z nieztego tempa, a takze
z doswiadczen, ktore zdobytem w tegorocznej edycyi,
a ktore przydadzq si¢ w kolejnych startach.

Rafat Sonik: — Koriczgc swéj 6smy Dakar mam
potrojng satysfakcje. Po pierwsze —wrdcitem po dwdch
latach i znow stangtem na podium, bedgc duzo star-
szym od wszystkich rywali. Po drugie — nie zrobitem
sobie krzywdy i jestem w takiej formie, Ze mogtbym

jechac jeszcze nawet przez tydzien! To oznacza, Ze
dobrze wykorzystatem czas rehabilitacji i przygotowan
fizycznych. Po trzecie — mimo, ze nie mamy w Polsce
pustyni, nasze quady stanowiq sile, z ktorq wszyscy
na Swiecie muszq sig liczyc. I mam nadzieje, Ze tak
bedzie w najblizszych latach!

Krzysztof Jarmuz: — JesteSmy na mecie Dakaru!
Bardzo sig ciesze. Jechatem w kategorii Original by
Motul, bez serwisu, spatem w namiocie i sam przy-
gotowywatem motor. Strasznie trudne wyzwanie,
ale datem rade. Dojechatem do mety na 6 miejscu
w kategorii i 44 w klasyfikacji generalnej. Dla mnie
to super wynik. Udato sig pokonac samego siebie.
Chwilami bytem bardzo zmeczony, ale przetrwatem.
W przysztym roku znéw stang na starcie. Moze uda
sie poprawic wynik. Rajd w Arabii Saudyjskiej to
strzat w 10, bo przypomina edycje afrykanskie.

Aron Domzata: — Liczylismy wraz z Mackiem
na nieco wiecej, ale ciesze sig, Ze pokazalismy na co
nas stac. Dakar to jest niesamowicie skomplikowane
przedsigwziecie i bardzo duzo rzeczy musimy dopra-
cowac, aby moéc wygrywac. Najwyrazniej nie byli-
$my jeszcze na to gotowi. Bardzo duzo si¢ nauczytem,
na pewno statem sig lepszym kierowcq. W kos¢ daje
pogoda, szczegoblnie w pojezdzie bez przedniej szyby,
takim jak nasz.

Robert Szustkowski: — Osiggnelismy mete na
18 miejscu wsrod 49 ciezaréwek, ktore stanety na
starcie. To najlepszy polski rezultat w historii tej kate-
gorii w Dakarze. Jarek Kazberuk jechat po wydmach
chwilami tak, jakby sie na nich urodzit! Podczas rajdu
dawaty o sobie znac rézne dolegliwosci, ale prze-
trwalismy 1 to jest najwazniejsze. Dzis holowalismy
do mety etapu zepsutq bratniq Tatre z Szymonem
Gospodarczykiem, a na sam koniec skrzynia biegéw
w naszej cigzaréwce odmowila wspétpracy! Mielismy
wielkie szczescie, zZe to byt ostatni etap!

Szymon Gospodarczyk: — Koriczymy rajd na
9 miejscu, co jest z pewnoscig szczytem mozliwosci
naszej Tatry. Meta ostatniego odcinka z 12. czasem
to byto niesamowite uczucie. Zostato nam jeszcze 210
km trasy dojazdowej, a 50 km przed metq zepsut sig
silnik! Na szczescie doholowat nas do mety Robert
Szustkowski, ktéremu bardzo, bardzo dziekujemy
— regulamin dopuszcza takq mozliwosc. o
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Jednak zostaje w F1

opPr.: MIROSLAW RUTKOWSKI
zpJecia: SERWIS PRASOWY

Polski koncern petrochemiczny ORLEN oficjalnie potwierdzit swoja
obecnosc¢ w krolowej sportu wyscigowego — Formule 1. Tym samym
w czasie wyscigéw na torach obecny bedzie Robert Kubica, jednak w
wyscigach raczej go nie zobaczymy.

olski Koncern Naftowy
P ORLEN zostattytularnym

sponsorem zespotu Alfa
Romeo Racing w sezonie 2020
Formuty 1. W ramach wspét-
pracy Robert Kubica dotaczy
do zespotu, a logotyp ORLEN
bedzie gtléwnym elementem

-

malowania bolidu i kombine-
zondow. Nazwa Koncernu bedzie
réwniez uzywana w oficjal-
nej komunikacji zespotu Alfa
Romeo Racing ORLEN. Zupet-
nie nowym obszarem wspo6i-
pracy pomiedzy PKN ORLEN
a zespolem bedzie szkolenie

mtodziezy, w ramach ORLEN
Akademii Kartingowej, pro-
wadzonej przez Sauber Motor-
sport.

W sporcie podobnie jak w bizne-
sie, bardzo wazna jest konsekwen-
cja. Kiedy w ubiegtym roku wspie-
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ralismy powrdt Roberta Kubicy
do Formuty 1, wiedzielismy, ze
tworzymy historig sportu, ale tez
otwieramy nowy rozdzial w histo-
rii marki ORLEN. Miniony sezon
przerost nasze oczekiwania w kon-
tekscie korzysci uzyskiwanych
dzigki obecnosci w najbardziej pre-
stizowych wyscigach Swiata. Sama
wartosc¢ ekspozycji naszego logo-
typu po 16 wyscigach przekroczyta
110 min zi, znaczqco zwigkszyli-
$my rowniez zyski sieci detaliczney.
Budowa globalnej rozpoznawal-
nosci marki pozwolita nam tez na
rozpoczecie procesu co-brandingu,
w ramach ktérego docelowo wszyst-
kie europejskie stacje naszej sieci
majq dziatac pod jednym szyldem.
Dzis robimy kolejny wazny krok
na tej drodze wiqzqc si¢ z zespo-
tem o olbrzymiej tradycji i histo-
rii. Naszym ambasadorem pozo-
staje Robert Kubica, niezmiennie

*

lubiany, jeden z najszybszych kie-
rowcéw swiata — mOwi Daniel
Obajtek, Prezes Zarzadu PKN
ORLEN.

Nasza wspotpraca z PKN
ORLEN dotychczas uktadata sig

Swietnie i cieszg sig, Ze zostajemy
razem na kolejny sezon. Zaczy-
nam nowy rozdzial w karierze
dotgczajgc do Alfa Romeo Racing
ORLEN. To zespot, ktory zajmuje
szczegOlne miejsce w moim sercu
i mito bedzie zobaczyc znajome
twarze, ktore pamigtam jeszcze
z Hinwil. Czas i okolicznosci sie
zmienity, ale jestem przekonany,
ze determinacja i gtéd sukcesu
pozostanqg niezmienne. Liczg, Ze
moje doswiadczenie pozwoli nam
wspolnie wykorzystac szanse, ktore
czekajq w nadchodzqcym sezonie.
— méwi Robert Kubica.

W ramach pakietu sponsor-
skiego, w stosunku do ubieglego
sezonu, znaczaco zwiekszy
sie ekspozycja marki ORLEN.
Logotyp Koncernu znajdzie sie
w oficjalnej nazwie zespotu,
a cata komunikacja bedzie >
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prowadzona z wykorzystaniem
nazwy Alfa Romeo Racing
ORLEN. Logotyp z ortem
pojawi sie na bolidach zespotu,
m.in. na tylnym i przednim
skrzydle, obreczy halo, luster-
kach oraz na sekcjach bocz-

nych. Widoczny bedzie takze
na klatce piersiowej i plecach
kombinezonéw oraz w trzech
miejscach na kaskach wszyst-
kich kierowcéw. Dodatkowo
logotyp Koncernu znajdzie sie
na odziezy mechanikéw i per-

sonelu zespotu oraz na trans-
porterach, wnetrzu garazu
i motorhome. Umowa z Alfa
Romeo Racing przewiduje
ponadto, znacznie wieksze niz
do tej pory, zaangazowanie kie-
rowcow i cztonkéw zespotu
w dziatania eventowe PKN
ORLEN, w tym w szczegdl-
no$ci wsparcie organizowa-
nej przez Koncern najwiekszej
imprezy motoryzacyjnej w Pol-
sce, VERVA Street Racing. Doty-
czy to takze Roberta Kubicy,
ktéry zostanie rezerwowym
kierowca Alfa Romeo Racing
ORLEN.

W ramach wspétpracy, do
ORLEN Akademii Kartingo-
wej prowadzonej przez Sauber
Motorsport, szwajcarska firme,
ktéra prowadziizarzadza Alfa
Romeo Racing w Formule 1,

.
"
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dotaczy trzech mtodych kierow-
cow z Polski. Jest to kontynu-
acja dziatan rozpoczetych przez
Koncern w 2018 roku, majacych
na celu wylonienie i wyszkole-
nie nastepcéw Roberta Kubicy.
Firma jest sponsorem strategicz-
nym polskich serii kartingo-
wych W nadchodzacym sezo-
nie wystartuje w nich ok. 200
zawodnikéw, w tym 30 mtodych
kierowcéw nominowanych do
Akademii ORLEN Team.

Z przeprowadzonych przez
spotke analiz efektywnoSci
wynika, ze udzial Roberta
Kubicy w tegorocznych wysci-
gach Formuly 1 przyczynit sie
w Polsce do wzrostu ogladalno-
Sci tej dyscypliny o ponad 630%.
Globalny ekwiwalent z ekspo-
zycji marki ORLEN podczas
transmisji telewizyjnych po 16
wyscigach sezonu 2019 przekro-
czyt 110 mIn zt. Wedlug badan
ARC Rynek i Opinia w ciagu
catego sezonu znaczaco wzro-
sta tez znajomos¢ marki ORLEN
jako sponsora Roberta Kubicy.
W tych samych badaniach co
piaty polski kierowca zadeklaro-
wal, ze ze wzgledu na wsparcie

przez koncern Roberta Kubicy
czesciej korzysta z oferty sta-
cji ORLEN. Potwierdzeniem
tego byt istotny wzrost sprze-
dazy w detalu. Zysk operacyjny
w tym segmencie po IIl kwarta-
tach 2019 r. wzrést o prawie 600

mln zt w poréwnaniu do ana-
logicznego okresu roku ubie-
glego. O 4%. wzrosta sprzedaz
paliw w catej Grupie, wyraz-
nie zwiekszyla sie tez sprzedaz
innych produktéw, np. gastro-
nomicznych. =

Kalendarz wyscigéw Formuty 1 - 2020

GP Australii
GP Bahrajnu
GP Wietnamu
GP Chin

GP Holandii
GP Hiszpanii
GP Monako
GP Azerbejdzanu
GP Kanady
GP Francji

GP Austrii
GP Wielkiej Brytanii
GP Wegier
GP Belgii

GP Wtoch

GP Singapuru
GP Rosji

GP Japonii
GP USA

GP Meksyku
GP Brazylii
GP Abu Zabi

15 marca

22 marca

5 kwietnia *
19 kwietnia
3 maja *

10 maja

24 maja

7 czerwca
14 czerwca
28 czerwca
5 lipca

19 lipca

2 sierpnia
30 sierpnia
6 wrzesnia
20 wrzeSnia
27 wrzeSnia
11 pazdziernika
25 pazdziernika
1 listopada
15 listopada
29 listopada



......

RELAKS

Pgdem przez sawanneg

Polacy w afrykanskim klasyku
Kolejna, juz .7 pozycja w Bibliotece Auto Klubu
Dziennikarzy Polskich

Juz jest, nosi tytut ,Pedem
przez sawanne. Polacy w Raj-
dach Safari”. W afrykanskim
klasyku w sumie wzieto udziat
pietnascie polskich zatég. Sobie-
staw Zasada po raz pierw-
szy stanal na starcie 17. East
African Safari Rally w 1969 r.
Uczestniczyl w tych zawodach
oSmiokrotnie. Cztery wystepy
zaliczyl Marian Bien, po dwa
Blazej Krupa oraz Pawel Molgo
z Piotrem Domownikiem (dwaj
ostatni w East African Safari
Classic Rally). Po jednym
razie startowali Ewa Zasada,
Marek Wachowski, Mieczy-
staw Sochacki, Andrzej Jaro-

BIELIOTEKA AUTO KLUBU DZIENNIKARZY POLSKICH

szewicz, Robert Mucha, Ryszard
Zyszkowski, Marek Varisella,
Maciej Stawowiak, Leszek Kuzaj
i Krzysztof Geborys. Ksiazka
przypomina takze o startach
Zbigniewa Nowickiego, dwu-
krotnego triumfatora Safari
(1963, 1968) — Polaka z obywa-
telstwem Kenii i licencja Kenij-
skiej Federacji Automobilowej.
Od pierwszego startu Sobie-
stawa Zasady uplyneto w tym
roku p6t wieku. To dobra spo-
sobnos§¢ do przypomnienia pol-
skich §ladéw w legendarnym
afrykanskim rajdzie.
Ksiazka ,Pedem przez
sawanne. Polacy w Rajdach
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Safari” liczy 200 stron, ma
twarda i lakierowana oktadke,
a jej cena wynosi 40 zl. Patro-
nami medialnymi sa RMF Clas-
sic oraz miesiecznik ,, Automo-
bilista”.

Szczeg6lowe informa-
cje i zamoOwienia: Auto Klub
Dziennikarzy Polskich, War-
szawa, Foksal 3/5, tel. 602 372
926, autoklub01@gmail.com.
Nasze ksiazki znajduja sie réw-
niez w ofercie kilku sklepéw
internetowych, miedzy innymi
: topracingshop.pl i sendsport.
pl. Mozna ponadto znalez¢ je
w ksiegarni ,,Historyczna” na
warszawskim Powislu.

PEDEM PRZEZ SAWANNE

POLACY W RAJDACH SAFARI

BIBLIOTEKA AUTO KLUBU DZIENNIKARZY POLSKICH
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Wydarzenia i rocznice: styczen 2020

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Poczatki

Rozpoczat sie Nowy 2020 Rok, a z nim nowe fale niepokoju na Bliskim Wschodzie. Mam na
plany, nadzieje, zyczenia, postanowienia... mys$li Iran oraz Irak i kilka sasiednich panstw
Przyniést on jednak nowa (ponowna) i mocna arabskich, ktére od wielu dekad wptywaja na
Swiatowa gospodarke poprzez
gigantyczne zloza ropy nafto-
wej. Rope w sporych ilosciach
ma takze Rosja, USA, Kanada,
Wenezuela czy Norwegia, ale to
panstwa arabskie (pdki co) trzy-
maja ,reke na pulsie” albo —jak
kto woli -, pistolet przy skroni”.
W kazdym razie zrobito sie ner-
WOWO... 2>

7 stycznia 1882 roku zmart Jan
Jozef Ignacy Lukasiewicz — pol-
ski farmaceuta i przedsiebiorca,
dziatacz spoteczny i niepodle-
gloSciowy, zoinierz Tadeusza
Kosciuszki, ale przede wszyst-
kim pionier przemystu naftowego
w Europie. On to wia$nie wyko-
rzystal na skale przemystowa
korzysci, jakie dawata ropa naf-
towa. Jej zrédta znajdowaly sie
(i sa do dzisiaj) na Podkarpaciu,
m.in. w rejonie Gorlic, Jasta i Kro-
sna. Rope znano w tym rejonie od
dawna. Wykorzystywano ja jako
lekarstwo dla bydta czy smar.

W potowie XIX wieku we Lwo-
wie w laboratorium przy aptece
Mikolascha Lukasiewicz prowa-
dzit badania nad destylacja ropy
naftowej. Zakonczyty sie sukce-
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sem w postacitatwopalnej nafty, ktérajednak Zle
spalata si¢ w tradycyjnych lampkach olejnych.
Lukasiewicz wynalazt lampe naftowa, ktéra
przez kolejne dziesieciolecia rozéwietlaly miesz-
kania i ulice. W 1854 roku w Gorlicach —na skrzy-
zowaniu ulic Wegierskiej i Kosciuszki - zaptonela
pierwsza na Swiecie naftowa
latarnia uliczna. Rok wcze$niej
lampa palita sie rozswietlajac
witryne apteki Mikolascha.
Ale za symboliczny poczatek
przemystu naftowego w Polsce
uznaje sie date 31 lipca 1853
roku, kiedy to po raz pierw-
szy zastosowano w praktyce
osSwietlenie naftowe podczas
pilnej, nocnej operacji w szpi-
talu powszechnym na lwow-
skim Lyczakowie...
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Od destylacji nafty z ropy
naftowej do wykorzystania jej
w motoryzacji musialo mina¢

jeszcze prawie pot wieku. Generalnie bylo kilka
duzych probleméw, ktére jednak z czasem
zostaly pokonane. Przede wszystkim rozwdj
technologii, czyli pierwsze préby konstrukcji
silnikéw spalinowych. Nafta, a potem benzyna
bytajednak stosunkowo droga. Co innego pto-
myk lampy naftowej (nawet w latarni ulicznej),
co innego jednak spalanie duzych jej ilosci
w silniku (i kupowanej w aptece). Stad tez na
poczatku XX wieku pewnego rodzaju popu-
larno$é samochodoéw... elektrycznych, przynaj-
mniej w ich konstruowaniu. W kazdym razie
naped elektryczny byt w jakim$ stopniu kon-
kurencyjny do silnikéw spalinowych...

Ogromny przelom pod tym wzgledem nasta-

pit 10 stycznia 1901 roku w USA. W tym cza-

sie dostrzegano juz ogromny potencjat ropy
naftowej w przemysle, ale nie za bardzo wie-
dziano gdzie i jak jej szukaé. Geolodzy mieli
jakie$ bardziej lub mniej ogdlne pojecie na ten
temat, gdzie$§ tam wydobywano rope naftowa
—troche metodami préb i btedéw - ale pozyska-
nie jej bylo gtéwnie stosunkowo droga loteria,
a wiec mato optacalne.

Takim typowanym miejscem na zloza
ropy bylo wzgérze Spindletop w miejscowo-
Sci Beaumont w Teksasie. Okolica znana byta
z ogromnych zrédet siarki oraz tatwopalnych
pecherzykéw gazéw wydobywajacych sie z ziemi.
W 1892 roku kilku amerykanskich przedsiebior-
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cOw zawiazato spétke Gladys |
City Oil, Gas and Manufacto-
ring Company, ktorej celem byto
dotarcie do zt6z ropy w okolicy
Spindletop. Niestety (dla nich)
wszystkie odwierty (jak sie oka- | [
zato p6zniej zbyt ptytkie) oka- |

zaly sie ,suche”. ;

Wiekszym pechowcem okazat
sie Pattillo Higging, ktéry opuscit
spotkeizwiazat sie z weczesnym
ekspertem ds. formacji koput
solnych ($ciSle zwiazanych ze zlozami ropy)
kapitanem Anthonym F. Lucasem (jak sie oka-
zato nie mniejszym pechowcem). Lucas dowier-
cit sie do glebokosci 180 metréow, gdy zabraklto
pieniedzy na dalsze prace. ZnaleZli sie kolejni
inwestorzy, ale Lucasowi przypadta zaledwie
6sma czes¢ ewentualnych zyskow z wydobycia,
a Higgins w ogdle zostal pominiety w potencjal-
nym podziale zyskéw... A staly sie ogromne...

Jak wspomniatem, 10 stycz-
nia 1901 roku z odwiertu na gle-
bokosci 3497 metréw — nazwa-
\ nego pozniej Lucas Gusher lub
\ Lucas Geyser —trysneta ropa naf-
towa. Uwolnione ci$nienie byto
tak ogromne, ze ropa tryskata
na wysokos¢ ponad 50 metréw
wyrzucajac w powietrze ok. 16
tysiecy metrow szes$ciennych
ropy (100 tysiecy barytek) dzien-
nie(!) i dopiero po dziewieciu
dniach udato si¢ opanowac nie-
kontrolowany jej wyptyw.

To byt prawdziwy poczatek ery (wieku) ropy
naftowej, jako napedu Swiatowej gospodarki, ale
tez zrédla globalnych i lokalnych wojen i konflik-
téw. Czy ropa naftowa pozostanie takim strate-
gicznym surowcem w catym XXI wieku? Przez
minione dwie dekady tego wieku tak bylo... Jak
bedzie? Zobaczymy, albo (juz) nie... o
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