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a stronie internetowej Krajowej
Rady Bezpieczenstwa Ruchu Dro-
gowego na pierwszej stronie publi-
kowane sg "wczorajsze statystyki".
13 lutego na drogach doszio do 71 wypad-
kow, zginely 3 osoby, 81 zostalo rannych.
Zatrzymano 148 nietrzezwych kierowcow.
Dzien wczes$niej wypadkéw byto 70, zginetly
2 osoby, rannych bylo 80 a nietrzezwych
122. To tylko statystyki dwoch dni. Wedtug
wstepnych danych policji w ubiegltym roku
doszlo do 30 136 wypadkéw, (to o 1 538
mniej niz rok wczesnie). Zgineto w nich
2 897 os6b (o 35 wiecej), ranne zostaly 35
292 osoby (0 2 067 mniej). W minionym
roku funkcjonariusze w czasie kontroli
drogowych zatrzymali 110 678 kierowcéw
bedacych pod wplywem alkoholu. Ilu kie-
rowcow nietrzezwych lub zamroczonych
prochami jezdzito po drogach i ulicach -
nie wiadomo, wszak ich nikt nie ztapatl.

A wlasnie wczoraj media poinformowaly, ze
w Helsinkach w styczniu nie zgingt zaden
pieszy. Ponad 100 lat (dokladnie od 1908
roku) nie zdarzyto sie, aby nie bylo $mier-
telnych ofiar na ulicach finskiej stolicy.

Ogélem w wypadkach drogowych w Hel-
sinkach w 2019 roku sSmier¢ poniosty trzy
osoby — jeden pasazer samochodu oraz
dwoéch motocyklistow. To drugi najnizszy
wynik od 1927 roku, w roku 2016 réwniez
w wypadkach zginely zaledwie trzy osoby.

Co zrobié¢, aby i w Warszawie (ale tez i w
kazdym innym miescie) ludzie nie gineli?
W Skandynawii od wielu lat wdraza sie tak
zwang Opcje 0. Jussi Yli-Seppala, inzynier
transportu cytowany w komunikacie wiadz
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Helsinek podkresla, ze jed-
nym z kluczowych czynnikéw
bylo wprowadzenie nowych
ograniczen predkosci. Zwraca
jednak uwage, ze same ogra-
niczenia to za malto,

W Helsinkach od zeszlego roku na wiek-
szosci gléwnych ulic obowigzuje ogranicze-
nie predkoscido 40 km/h, anamniejszych
ulicach — 30 km/h. Kilkanascie wiekszych
arteriimaograniczenie do 50 km/h lub wyz-
sze.Zastosowano tez rozwigzania technolo-
giczne, poprawiono infrastrukture, zwiek-
szono kontrole ruchu, a takze poprawiono
skutecznos¢ dziatania stuzb ratunkowych.
Miedzy innymi zainstalowano 70 nowych
kamer drogowych.

Ale najwazniejsze wydaje sie to, ze niesto-
sowanie sie do ograniczen predkosci sie nie
optaca. Bardzo nie optaca. Wysokos¢ man-
datéw ustalana jest zaleznie od dochodow
kierowcy tak, aby kara byla dotkliwa. No
1druga sprawa - mato komu udaje sie unik-
ngc¢ konsekwencji. System nadzoru ruchu
drogowego rejestruje wszystkie naruszenia
porzadku na drogach 1 wylapuje kierow-
coOw (pewnie nie wszystkich, ale prawie)
lamigcych zakazy. Nieuchronnie wiec za
szalenstwo drogowe trzeba ponies¢ kon-
sekwencije.

A wnaszym pieknym kraju kierowca jadacy
zgodnie z przepisami jest najczesciejzawa-
lidroga...

Szerokiej drogi
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Od pierwszego wejrzenia...

o

VW Arteon 1,5 TSI

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC
zpJECciA: SERWIS PRASOWY

...Arteon bardzo mi sie spodobat. Prestiz, elegancja, estetyka.

A zwilaszcza ten zwracajgcy uwage kolor- kurkuma (metalik).
Rewelacja. Jest to najtadniejszy model Volkswagena od lat.
kgczy stylistycznie elementy auta sportowego z przestronnoscia,
elegancjg oraz funkcjonalnoscia. Produkowany w Wolfsburgu model
oficjalng prezentacje miat w marca 2017 roku podczas targow
motoryzacyjnych w Genewie.

szerokosci 1871 mm i wysokoéci 1427 np. atrakcyjnie stylizowanych reflektoréw przed-
mm, co czyni jego sylwetke smuklym nich, ptynnie przechodzacych w duza chromo-
i nadaje mu sportowego charakteru. Niezwy- wana atrape chtodnicy czy emblematéw R-Line
kle atrakcyjny design odmiany R-Line zwraca (na przednich btotnikach i wlocie powietrza).

N adwozie Arteona ma 4862 mm dtugosci, uwage.Nie brakuje stylistycznych dodatkéw jak
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Testowana wersja R-Line otrzymata ponadtonie- waty, ze auto ma dynamiczna sylwetke. Przed-

wielki czarny spoiler na klapie bagaznika oraz nia cze$¢ nadwozia wyrdéznia sie dluga i sze-

panoramiczny dach (opcja za 5430 z1). roka pokrywa komory silnika zachodzaca na

blotniki. Tyt pojazdu jest nie mniej atrakcyjny

Doskonale dobrane proporcje, krétkie zwisy -wyraZnie zakre$lone nadkola, duzy masywny
oraz rozstaw osi wynoszacy 2841 mm spowodo- zderzak, delikatny spoiler pokrywy bagaz- 3>




nika czy tez trapezowe, wykonczone chromem
koncéwki uktadu wydechowego. Lagodnie opa-
dajaca ku tytowi linia dachu sugeruje, ze mamy
do czynienia z 5 drzwiowym sportowym nad-
woziem typu coupe. Sa takze przyciemniane
szyby pozbawione ramek w drzwiach bocz-
nych, co sprawia, ze Arteon ma jeszcze bardziej
sportowa sylwetke. Liczne chromowe wstawki,
listwy okalajace szyby boczne oraz

20 calowe aluminiowe tarcze kot

o ciekawym wzorze nadaja autu

wyjatkowy charakter.

We wnetrzu Arteona jest tak
samo nowoczeénie i elegancko. To
co spodobato mi sie najbardziej to
zaprojektowane ze szczegdlna sta-
ranno$cia detale. Stonowana styli-
styka wnetrza, doskonatej jakosci
materiaty, dopracowane detale -
czeg6z chcie¢ wiecej. Deska roz-
dzielcza jest ciekawie zaprojekto-
wana: zostala podzielona na czes¢
gbérna i dolna szeroka aluminiowa

WRAZENIA Z JAZD

listwa. Wstawki i detale wykonane z aluminium
oraz btyszczacego, czarnego plastiku podkre-
$laja zar6wno sportowy jak i elegancki charak-
ter modelu. Wielofunkcyjna, sptaszczona, gruba
sportowa kierownica z logo R-Line, doskonale
lezy w dtoniach, a ekran o przekatnej 12,3 cali
imituje panel zegaréw obrotomierza i predkoscio-
mierza. Przestrzefi pomiedzy nimi wypeiniona
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moze by¢ wySwietlaczem komputera poktado-
wego lub wySwietla¢ nawigacje. W centralnym
punkcie deski rozdzielczej dominuje nowy, 9,2
calowy wyswietlacz multimedialny systemu
radiowo-nawigacyjnego. Obstuguje on miedzy
innymi system nawigacji satelitarnej, Bluetooth,
system audio, system obserwacji otoczenia przez
4 kamery 360 stopni wraz z kamera cofania oraz
moze przedstawiac informacje dotyczace samego
pojazdu. W samochodach Volkswagena zawsze

' jest wygodnie i dobrze sie w nich
czujemy, a w Arteonie szczegol-
nie.Ten samochdd to idealne pota-
czenie super wygladu i funkcjo-
nalnoSci. Sportowe fotele ze skory
i alcantary zapewniaja komfort
podrézowania tak z przodujakina

- tylnej kanapie. Arteon ma sporych
fll rozmiaréw bagaznik o standardo-
wej pojemnosci 563 litréw, ktéry
w razie potrzeby mozemy powiek-
szy¢ do objetoSci 1557 litréw po
ztozeniu kanapy tylnej. Przestrzen
fadunkowa jest ustawna, a dostep
do niej ulatwia pokrywa podno-
szona wraz z duzych rozmiaréw
tylna szyba. Samochéd wyposazono w petno-
wymiarowe koto zapasowe, co dzi$ rzadko sie
zdarza.

Nasz Arteon napedzany byt silnikiem 2,0 TSI
o mocy 280 KM. To topowa odmiana jednostki
napedowej w tym modelu. Moment obrotowy
350Nm dostepny jest w szerokim zakresie pred-
ko$ci obrotowej od 1700 do 5600 obr/min. Para-
metry te pozwalaja rozpedzi¢ auto do pred- >
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koéci 100 km/h w czasie 5,6 sekundy (to super
wynik) i uzyskaé predko$¢ maksymalna (ogra-
niczona elektronicznie) - 250 km/h. Z silnikiem
doskonale wspétpracuje automatyczna, dwu-
sprzegtowa skrzynia biegéw DSG o 7 przetoze-
niach, ktéra ptynnie i szybko przerzuca poszcze-
gblne biegi. Jest réwniez naped na cztery kota

4Motion ze sprzegltem Haldex V generacji. Poza
tym do wyboru mamy jeszcze inne jednostki
napedowe: benzynowe 1.5 TSI 150KM, 2.0 TSI
190 1 280KM oraz trzy wysokoprezne: 2.0 TDI
o mocach odpowiednio 150, 190 i 240KM. Mozemy
zdecydowac sie na jedna z trzech wersji wypo-
sazenia: Essence, Elegance, R-Line.

Testowana wersja otrzymata zawieszenie z ada-
ptacyjna regulacja DCC z mozliwoScia dopaso-
wania niektérych parametréw samochodu do
potrzeb i upodoban kierowcy za pomoca wybory
profilujazdy Driving Mode Select. Kierowca ma
do dyspozycji 5 trybow: Eco, Comfort, Normal,
Sport oraz Individual. Podrézuje sie Aarteonem
wiecej niz przyjemnie, prowadzi sie bardzo
stabilnie, a rado$¢ z jazdy jest gwarantowana.

Arteon w wersji R-Line zwraca uwage styli-
styka i sportowym charakterem. Jest funkcjo-
nalny, dynamiczny i bogato wyposazony. Podro-
zuje sie nim komfortowo i bezpiecznie. Sprawi,
ze bedziemy sie wyrdzni¢. Auto wyposazono
w wiele systemoéw asystujacych oraz zwigkszaja-
cych poziom bezpieczenstwa, ktére wspomagaja
kierowce. (Arteon uzyskal maksymalna ocene
pieciu gwiazdek w testach Euro NCAP).

Cena podstawowej wersji Essence z silnikiem
1,5 TSI, napedem na jedna o$ oraz manualna
przektadnia biegéw to 127 690 ztotych. Nato-
miast testowana wersja to juz jednak wydatek
przekraczajacy kwote 230 000 ztotych, ale sporo
kosztuja r6znego rodzaju dodatki. o
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Cacko z tréjzelbem

Maserati Levante-..ﬁ--._

TEksT: MIROSEAW RUTKOWSKI
zpJecia: AUTOR, SERWIS PRASOWY

Aby stac sie posiadaczem Maserati Levante,
trzeba miec co najmniej sto tysiecy. Mowa,
oczywiscie, O euro.

tym, ze wloskie studia desi-

gnerskie potrafia projekto-

wac piekne samochody, wia-
domo niemal od zawsze. Dlatego tez
z wielkim zaciekawieniem oczeki-
wano nowego, do tego w segmencie
nowym dlalegendarnego producenta
segmencie, samochodu. Znowym, ale
nie tak catkiem nieznanym, bowiem
Maserati jest elementem globalnej
uktadanki, w ktérej jest Stelvio Alfy
Romeo, czy Jeep Grand Cherokee.
W wyscigu do wymagajacych klien-

téw Levante nie ma tatwego zada-
nia. Zmierzy¢ sie trzeba z Porsche,
Land Roverem, Audi, Mercedesem
i kilkoma innymi firmami. For-
mat SUV stat sie obowiazkowym
elementem oferty marek luksuso-
wych. Czym zatem Maserati ma
zamiar ogra¢ konkurencje? Osia-
gami? Wolne Zarty. Mocne silniki
maja wszyscy, wiec benzynowym
Biturbo V6 3.0 litra o mocy 430 KM
konkurencji na kolana nie powali.
Levante, podobnie jak luksusowe
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SUV-y innych marek, bedzie mogto by¢é wypo-
sazone w silniki wysokoprezne, tez szeScio-
cylindrowe, mocne i oszczedne. Czy Maserati
wygra oSmiobiegowymi automatami? Wszyst-
kie wspoélczesne automaty dzialaja doskonale,
zwlaszcza w samochodach klasy premium.
A moze bogactwem oprogramowania, syste-
mami wspierajacymi kierowce z mozliwoScia
ich wylaczenia, aby mozna byto poczué brutalna
site i doskonatosé zawieszenia samochodu? Tak
maja wszyscy. Naped na cztery kota ,u Maserati
nazwany Q4, w warunkach zmiennej przyczep-
nosci zmieniajacy moment przekazywany na

poszczegodlne kota — tez da sie znalez¢ porow-
nywalne rozwiazania u innych producentéw.
Grafika wysSwietlaczy? Nienaganna ergonomia,
wyszukane materiaty i wyrafinowane wnetrze?
Oczywiscie wszystko to jest w Levante. Podob-
nie jak na przyktad w Jaguarze F-Pace.

Jak Maserati chce zagwarantowac sobie opta-
calno§¢ wprowadzonego modelu? To dos¢ pro-
ste, trzeba sprzedawaé samochéd tam, gdzie
mozna znalez¢ odpowiednio wielu milioneréw.
Na przykiad w Rosji, w Chinach czy na Bli-
skim Wschodzie. I nie nalezy sprzedawac zbyt
duzo, tak aby samochéd, byt wyjatkowy. Czyli
musi by¢ nie tylko doskonaty pod wzgledem
konstrukcyjnym i perfekcyjnie wykonany, ale
i niezbyt czesto spotykany. Aby ograc¢ konku-
rencje, poza tym wszystkim, o czym byta mowa
wczesniej, trzeba pielegnowacd legende i historie
marki. Legende i zwiazany z nia prestiz buduje
sie dziesiatkami lat, akurat w przypadku Mase-
rati te elementy maja duza wartos¢. Jesli do tego
samochdd urzeka pieknem, powabem i sporto-
wym pokrewienstwem, to uzupetnienie oferty
przez tego producenta o SUV-a, nie powinno
by¢ zaskoczeniem. Pomimo tego, ze Levante >
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w zasadzie ma wszystko to, co maja inne luksu-
sowe SUV-y, to jest samochodem wyjatkowym.
A gdy zasiadamy za kierownica, poczucie czego$
wyjatkowego sie poteguje. OczywiScie fatwo sie
do tego szczegdlnego samochodu przyzwycza-
jamy. A wowczas jest to stan pewnej dewiacji
emocjonalnej — cztowiek sie po prostu w samo-
chodzie zakochuje. Tyle, ze mitos¢ ta jest dosé
kosztowna. I dobrze, bo taka ma by¢. Jesli jesz-
cze nie mielidcie samochodowych marzen, to
po spotkaniu Levante juz je macie. A marzenia
trzeba realizowac.
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OPR. | zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Byt pigtek, 13 dzien lipca 2018 roku. Nad Pruszkowem unosit sie stup

o o

czarnego dymu; pfonety magazyny firmy kosmetycznej i, mieszczacy
sie w tym samym budynku, osrodek szkolenia lakiernikow firmy
AkzoNobel. Zabytkowy budynek sptonagt doszczetnie, zostaty jedynie
wypalone dziewietnastowieczne mury.

udynek zostal wyremontowany i na

poczatku lutego oSrodek zostat uroczy-

Scie otwarty. Automotive Training Center
w Pruszkowie znéw bedzie szkolito z profesjo-
nalnych technik lakierniczych. Obiekt nie tylko
zostal powiekszony prawie dwukrotnie, lecz
przede wszystkim stal sie jednym z najnowo-
cze$niejszych osrodkéw szkoleniowych Akzo-
Nobel w Europie.

Budynek, w ktérym obecnie znajduje sie Auto-
motive Training Center (ATC), ma za soba ponad
120 lat historii. Wybudowany w 1897 roku przez
Towarzystwo Drogi Zelaznej Warszawsko-Wie-
denskiej stuzyt jako modelarnia oraz lakiernia
Zaktadéw Naprawczych Taboru Kolejowego.
W latach 1944-45 na jego terenie znajdowat sie
ob6z przejsciowy Dulag 121. Po wojnie ZNTK
wznowily w nim dziatalnos¢ i funkcjonowaty
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w Pruszkowie do 1997 r. Wéwczas obiekt zostal
wykupiony przez Millenium Logistic Park. Od
2009r.jego czes¢ wynajmowal AkzoNobel poczat-
kowo na potrzeby magazynu, a od 2013 roku jedy-
nie na potrzeby osrodka szkoleniowego. Druga
polowe obiektu zajmowata firma kosmetyczna,
na terenie ktérej w lipcu 2018 r. wybucht pozar.

15

Plomienie zniszczyly znaczna
powierzchnie budynku oraz
konstrukcje dachu m.in. w cze-
Sci, w ktérej odbywaty sie szko-
lenia praktyczne ATC. Po poza-
rze caly budynek zaadaptowany
zostal na potrzeby ATC.

— Dla mnie jako projektanta,
byto to spore wyzwanie, ale przede
wszystkim ogromna przyjemnosc.
ATC przez wiele lat funkcjono-
wato jako zwykty budynek biurowy,
podwieszane sufity, plyty gipsowe
na scianach. Pozar, mimo Ze byt
przerazajgcy, pozwolit odkryc
dusze tego budynku. Zalezato mi

na zachowaniu i podkresleniu oryginalnych elemen-
tow jak cegta czy drewniane i stalowe elementy kon-
strukcyjne — méwi Katarzyna Jaskiewicz, Tech-
nical Digital Training Specialist z AkzoNobel
Automotive & Specialty Coatings BU. — Mysle, ze
udato sig osiggnqc idealne potqczenie dobrego designu
i funkcjonalnosci, jaka powinna cechowac osrodek >
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szkoleniowy, zaréwno pod wzgledem rozktadu wnetrz,
jak i wyposazenia — dodaje.

Odnowione ATC w Pruszkowie jest teraz jed-
nym z najnowoczesniejszych osrodkéw szkole-

SCANGRIP
Nimimmgy

niowych AkzoNobel w Europie. Na powierzchni
1200 m? znajduje sie 5 sal szkoleniowych (wcze-
$niej byly dwie), w ktérych prowadzone sa zajecia
teoretyczne i praktyczne dla klientéw wszystkich
marek AkzoNobel VR z Europy Centralnej. Sza-
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cuje sie, ze rocznie z warsztatéw bedzie moglo
skorzysta¢ nawet ponad 1000 os6b.

— Prowadzenie inwestycji tego rodzaju nie byto moim
pierwszym takim doswiadczeniem w AkzoNobel. Nie

da si¢ jednak ukryc, ze byto jednym z najwigkszych
wyzwan. Niewqgtpliwy wptyw na to miat fakt, ze
zupetnie inaczej przebiega proces adaptacji istniejq-
cego budynku na potrzeby takiej dziatalnosci, a ina-
czej w przypadku koniecznosci odbudowy po poza-
rze. Dodatkowo, obiekt
jest pod opiekq kon-
serwatora zabyt-
kéw — zauwaza Sta-
womir Bugajski,
Regional Technical
Service Manager
EMEA w AzkoNobel.
— Patrzqc z perspek-
tywy zmian na rynku
w branzy motoryzacyj-
nej, zalezato mi szcze-
golnie, aby nasz nowy
obiekt spetniat najnow-
sze standardy, ale tez
byt dopasowany do ist-
niejqcych i stale roz-
wijajgcych sig potrzeb
rynku. >
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Osrodek przede wszystkim zyskat catkowicie w procesie lakierniczym. Kolor dobierany jest
zrewolucjonizowana cze$¢ techniczna: indywidualnie za pomoca spektrofotometru
* Trzy nowe kabiny lakiernicze. Automatchic Vision, z gwarancja doskona-
* Dwie zintegrowane kabiny USI Italia wypo- tego dopasowania za kazdym razem. Mixing

sazone w system kamer pozwalajace na
prowadzenie procesu szkoleniowego — ze
szczegllnym naciskiem na aplikacje najnow-
szych powtok lakierniczych (candy colors,
wykoniczenia matowe / semi mat, lakiery
specjalne).

Innowacyjna, jedna z niewielu w Europie
i jedyna w Polsce, ruchoma kabina firmy
STL, ktéra pozwala na znaczne usprawnie-
nie procesu naprawy. Idealna do matych
napraw lakierniczych.

W pelni zintegrowane centralny odsys ula-
twiajacy przeprowadzenie procesu przygo-
towania podloza w ramach naprawy lakier-
niczej.

Nowoczesny Mixing Room bedacy dopel-
nieniem procesu digitalizacji w AkzoNo-
bel, ktéry ma na celu wprowadzenie jedy-
nie cyfrowych rozwiazan do doboru koloru

Room wyposazony jest w specjalnie zapro-
jektowane stoty oraz kamery — po to, aby
lepiej pokazywac caly proces. Prowadzacy
szkolenie moze zaprezentowac kazdy etap
naprawy lakierniczej na ekranach zawieszo-
nych w pomieszczeniu, ktére w zalezno$ci
od potrzeb maja mozliwos¢ zmiany widoku:
na urzadzenie (Automatchic Vision), ekran
komputera czy kabiny lakiernicze.

— Widziatem w swoim zyciu wiele centréw szko-
leniowych. W samym AkzoNobel mamy ponad 30
w ramach Automotive. To w Pruszkowie jest wypo-
sazone na poziomie swiatowym. Centrum jest przede
wszystkim dla naszych klientéw, ktorzy ciggle inspi-
rujq nas do tworzenia innowacyjnych rozwiqzan
w obszarze naszego dziatania — podkresla Heinz
Piskay, Regional Commercial Director Europe
AkzoNobel. o




www.lakiernik.com.pl

Teraz takze na smartfony i tablety
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LEAF | parkowanie

opr.: MIROSEAW RUTKOWSKI

zpJecia: SERWIS PRASOWY

Dwa elektryczne Nissany LEAF siejg poptoch wsrdd
kierowcow, ktorzy w strefach ptatnego parkowania
zapominajg lub umkajq optaty. Innowacyjny system e-kontroli
/DM sprawit, ze w strefach kontrolowanych pojawity sie wolne
miejsca parkingowe. Niemata grupa kierowcodw zrezygnowata
Z pozostawiania aut bez opfaty.

arszawa jest pierwszym miastem w Pol-
Wsce ijednym z nielicznych w Europie,
w ktérych wprowadzony zostat system
e-kontroli stref parkingowych. Jak zapowiada
warszawski Zarzad Drég Miejskich — inicjator
tego rozwiazania — system pozwoli na sprawne

zarzadzanie miejscami postojowymi. Z wyliczen

>

o

G

f?
|
K

G-

Y=L -k

F
-
-

v

L)

e
Y.

ZDM wynika, ze dziennie na 120 tysiecy parku-
jacych w SPPN, ponad 9 tysiecy kierowcéw nie
wnosito oplaty za postdj.

Zeby temu zapobiec, na warszawskie ulice
wyjechaty dwa elektryczne Nissany LEAF, ktére
objezdzaja strefy platnego parkowania. Zamo-
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cowane na dachach pojazdéw kamery skanuja
numery rejestracyjne samochodéw zaparkowa-
nych w strefach patnego parkowania i przekazuja
dane do bazy Zarzadu Drég Miejskich, ktéry
weryfikuje, czy oplata za dany pojazd zostala
uiszczona. Do kierowcéw, ktérzy nie wniesli
odpowiedniej optaty, system automatycznie
generuje wezwania do uiszczenia optaty dodat-
kowej. Numery pojazdéw z oplaconym posto-
jem sa automatycznie kasowane. Kierowcy, kto-
rzy w czasie skanowania byli akurat w trakcie
optacania miejsca parkingowego, nie musza sie
obawia¢ wezwania do zaptaty. LEAF z kamera
na dachu robi bowiem kolejne okrazenia tych
samych miejsc, co pozwala weryfikowa¢ tego
typu sytuacje.

Warto zaznaczy¢, ze system jest calkowicie
bezpieczny dla przechodniéw. Automatycznie
wymazuje wszystkie obrazy i wizerunki oséb,
ktére moga pojawic sie podczas robienia zdjec.

Juz pierwsze dni prowadzonej e-kontroli wyka-
zaly jej wysoka skutecznos¢. Nissany LEAF objez-
dZzajac warszawska strefe ptatnego parkowania

potrafia w ciagu 10 minut skontrolowac prawie
260 samochodéw. Piesi kontrolerzy potrzebuja na
to Srednio godzine. ZDM zapowiada, ze dzieki
tak wysokiej skuteczno$ci e-kontroli kazde miej-
sce w strefie bedzie skontrolowane przynajmnie;j
raz dziennie. Pieniadze z mandatéw za brak
optaty trafiaja do kasy miejskiej, z ktérej pocho-
dza Srodki na remont i modernizacje dr6ég. O

f»’.\‘

Na tego k‘ierowce czeka jedno z 30 tysiecy miejsc

Jak dziata system e-kontroli mozna zobaczy¢
na przygotowanym dla ZDM filmie:

https://zdm.waw.pl/aktualnosci/pierwszy-
-dzien-z-e-kontrola-za-nami-zobaczcie-film/.
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W przypad ku wypaa U

TeksT.: MACIEJ RZONCA
zDJEclA: SERWIS PRASOWY

Kazdego roku w wypadkach na polskich drogach ginie kilka
tysiecy oséb, a kolejnych kilkadziesiat tysiecy odnosi ciezsze
lub Izejsze obrazenia. Warto przypomnied, ze przepisy prawa
naktadajg na $wiadkdéw takich zdarzen obowigzek udzielenia
pomocy ofiarom. Jakie sg wiec zalecane przez policje i stuzby
ratownicze procedury w takich przypadkach?

drogowego okreSla, ze jest to zda- zalecaja w pierwszym rzedzie zatrzymac

rzenie w ruchu drogowym, w kt6- samochéd przed miejscem wypadku, by
rym przynajmniej jeden z uczestnikéw stal sie on pewnego rodzaju ostona miej-
odniést rany lub ponidst Smieré.Nato- sca zdarzenia. Koniecznie nalezy wia-
miast kolizja czy tzw. ,,sttuczka” kon- czy¢ Swiatta awaryjne, a po zmroku
czy sie jedynie uszkodzeniem pojaz- takze Swiatla mijania, by osSwietlity
du(éw). W tym przypadku zalecane miejsce zdarzenia. Kolejna czyn-
jest dzentelmenskie zatatwienie nosScia powinno by¢ ustawienie
sprawy, czyli podpisanie przez w odpowiedniej odleglosci tréj-
sprawce stosownego oSwiad- kata ostrzegawczego, ale w tym
czenia, bez wzywania policiji. momencie powinniSmy miec
Jeslijednak obie strony nie zatozona kamizelke odbla-
moga dojs¢ do porozu- skowa. To podstawowa
mienia, rozjemca sporu zasada — trzeba zawsze
stanie sie policjant, zadba¢ przede wszyst-
ktoéry z reguty uka- kim o wlasne bezpie-

P otoczna, najprostsza definicja wypadku zmie. SpecjaliSci z Panhstwowej Strazy Pozarnej

rze winnego kolizji czenstwo!
mandatem.
Idac dorozbitego
Wréémy pojazdu wartona
jednak do wszelki wypa-
sytuacji, dek zabra¢ ze
gdy sta- soba gasnice
liSmy sie Swiadkami wypadku drogowego... i apteczke. Kolejnym krokiem jest ocena liczby

Przede wszystkim musimy zapanowad nad sil- istanu poszkodowanych, sprawdzajac ich funk-
nymi emocjami, ktére niewatpliwie sie pojawia. cje zyciowe. Majac takie informacje (niekoniecz-
Adrenalina zacznie buzowad¢ w naszym organi- nie pelne) dzwonimy na numer alarmowy 112.



Dyspozytor odbierajacy polaczenie sam, zadajac
odpowiednie pytania, zdecyduje o ilosci i cha-
rakterze wystanych stuzb ratowniczych.

Zanim dotrze pomoc mozna i trzeba wyko-
na¢ caty szereg innych czynnosci, ktére — nie-
wykluczone — uratuja komus$ zycie lub zdro-
wie. Przede wszystkim nalezy wylaczy¢ silnik
i wyjac kluczyki ze stacyjki i szybko przystapié
do udzielania pierwszej pomocy rannym bez
pulsu i oddechu — tu naprawde liczy sie kazda
minuta. By¢ moze trzeba bedzie zatamowac krwo-
tok... W kazdym razie opieka nad rannymi, to
podstawowa nasza powinnos¢ az do przybycia
stuzb ratunkowych.

Opisana wyzej sytuacja, gdy jesteSmy jedynymi
obecnymi na miejscu wypadku bedzie dla nas
skrajnie trudna i wymaga opanowania i mocnych
nerwéw. Gdy swiadkéw wypadku jest wiecej,
kto$ musi bezzwlocznie stac sie liderem i wyda¢

jasne, konkretne polecenia. Przy czym, nie moze
to by¢ ogélna prosba ,niech kto$ zadzwoni po
pogotowie”. Badania psychologéw dowiodty, ze
najlepiej w takiej sytuacji wskazywac konkretne
osoby palcem i méwic: ,,dzwon po pogotowie”,
,ustaw tréjkat”, ,, poszukaj gasnicy”, ,pomé6z mi
w pierwszej pomocy”.

Jesli os6b do pomocy jest wiecej, to zanim
przybeda specjalistyczne stuzby ratunkowe
warto upewnic sie, czy rozbite auto nie jest
narazone na niekontrolowane przemieszczenie
sie (np. upadek ze skarpy), czy mozna otwo-
rzy¢ drzwi dajac dostep do wszystkich poszko-
dowanych, postaraé sie okry¢ ich chroniac
przed wyziebieniem ciala. Ogromnie wazne jest
w konicu, by caty czas, az do przybycia pomocy
medycznej by¢ przy rannych, by nie zabieraé
tym osobom — czesto bedacych w szoku — cho-
ciaz tej skromnej namiastki poczucia bezpie-
czenstwa. o
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TEKST: MIROSELAW RUTKOWSKI

zpJecia: MR_WORKER-PIXABAY, SERWIS PRASOWY

13 lutego w czasie briefingu prasowego potwierdzono
krazace od grudnia spekulacje o mozliwych startach Roberta
Kubicy w wyscigowej serii DTM (Deutsche Tourenwagen
Masters). Starty Polaka w samochodzie BMW M4, podobnie
jak jego obecnos$¢ w F1, wspiera Orlen.

amochdd bedzie przygo-
S towywany i serwisowany

przez znany francuski
Team Art Grand Prix. Wcze-
$niej w formutach tej ekipy jez-
dzili i zdobywali tytuly m.in.:
Niko Rosberg, Lewis Hamil-
ton, Nelson Poquet jr., Lucas di
Grassi, Romain Grosjean, Nico
Hulkenberg, Jules Bianchi, Este-

ban Gutierrez czy Valtteri Bot-
tas. Zgloszony do serialu zesp6t
Roberta Kubicy bedzie miat
nazwe Orlen Team Art, a gléw-

nym sponsorem jest Orlen Deut-
schland.

Cel sportowy jest oczywi-
sty, zwyciestwo. To bardzo
trudne i, realnie oceniajac,

mato prawdopodobne. Robert
Kubica dotychczas nie $cigat sie
samochodami turystycznymii,
pomimo ogromnego do$wiad-
czenia wyscigowego, w DTM
bedzie debiutantem. Po drugie,
samoché6d bedzie przygotowy-
wany przez firme zewnetrzna,
a nie team fabryczny. A ma
to kolosalne znaczenie, gdyz



wyrafinowane rozwiazania
technologiczne w serii DTM sa
poréwnywalne z tymi znanymi
z F1. Fabryczne Audi czcy BMW
sa nieustannie doskonalone, dla
prywatnego zespotu osiagnie-

cie takich samych osiagéw jest
wielkim wyzwaniem. Team
Art Grand Prix ma ogromne
doswiadczenie w budowieiroz-
woju bolidow F3 czy F2, ale
jak to sie sprawdzi przy pracy

25

nad BMW M4 dla Orlen Team
Art? Jak by nie patrze¢ Roberta
Kubice czeka wielkie sportowe
wyzwanie, a fanéw i kibicow
wielkie emocje.

DTM ma bardzo wysoki
poziom techniczny i sportowy,
od dawna mys$latem o startach
w tej serii. Podczas grudnio-
wych testéw niemal od razu
poczulem sie w samochodzie
komfortowo i pewnie, co jest
kluczowe, jesli chce sie jechaé
szybciej i pokonywac kolejne
limity. Jestem szczeSliwy, ze
w tym sezonie bede miat oka-
zje Scigac si¢ w biato-czerwo-
nych barwach nowego zespotu
i reprezentowac Orlen Team na
kultowych torach w Europie.
Za obstuge techniczna bedzie
odpowiedzialny utytuto- 2=
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wany zesp6t ART Grand Prix.
Licze tez na wsparcie polskich
kibicéw. Jestem pewien, ze sie
nie zawiode — komentowat
Robert Kubica.

Dla Polskiego Koncernu
Naftowego zaangazowanie
w wys$cigi samochodowe na
najwyzszym poziomie, to pro-
mocja marki Orlen na global-
nym rynku. DTM to prestizowa
1 cieszaca sie zainteresowaniem
(ok. 600 tysiecy widzéw na try-
bunach, relacje TV w 50 krajach)
seria wysScigowa. W sytuacji,
gdy w Niemczech, Czechach
i na Stowacji Orlen ma 1000 sta-
cji paliw, to inwestycja w spon-
soring sportowy wydaje sie
trafiona. W Niemczech dziata
585 stacji Star, ktére w ostat-
nich miesiacach przeszty pro-
ces co-brandingu. Obok znanej
w Niemczech marki Star, na
dystrybutorach, pylonach ceno-

wych oraz ekranach wewnatrz
stacji widoczny jest logotyp
Orlen. Proces co-brandingu
przeprowadzany jest rOwniez
na 415 stacjach w Czechachi 10
na Stowacji, ktére dziataja pod
marka Benzina.

W sezonie 2020 odbedzie sie
dwadzieScia wyScigéw serii
DTM na dziesieciu najciekaw-

szych torach siedmiu krajéow
Europy. Rywalizacje beda obser-
wowac kibice m.in. na takich
legendarnych torach jak Monza
(Wtochy), Brands Hatch (Wielka
Brytania), czy Nirburgring
(Niemcy). Sezon rozpocznie sie
w ostatni weekend kwietnia na
belgijskim torze Zolder, a zakon-
czy 4 pazdziernika na niemiec-
kim Hockenheimring. o

Kalendarz wyscigéw DTM
1. |Zolder (Belgia) 24-26 kwietnia
2. |Lausitzring (Niemcy) 15-17 maja
3. |lgora Drive (Rosja) 29-31 maja
4. |Anderstorp (Szwecja) 12-14 czerwca
5. |Monza (Wtochy) 26-28 czerwca
6. |Norisring (Niemcy) 10-12 lipca
7. |Brands Hatch (Wielka Brytania) |22-23 sierpnia
8. |Assen (Holandia) 4-6 wrzesnia
9. [Nurburgring (Niemcy) 11-13 wrzesnia
10. |Hockenheimring (Niemcy) 2-4 pazdziernika




SERWIS SAMOCHODOWY MOTORSPORT

- przeglady, naprawy - Eventy motoryzacyjne
- diagnostyka komputerowa - Szkota jazdy
- klimatyzacja, wulkanizacja - Budowa i serwis aut sportowych

- Tuning, oklejanie

ul. Jagielska 42E Warszawa
tel 885907070

powerfactory.waw.pl
facebook.com/POWERFCTRY/
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To by byto na tyle...

TEKST 1 zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Zakonczyta sie wieloletnia przygoda Kia Picanto na torach
wyscigowych. Miatem wielka przyjemnos¢ wspdfpracowac w
pierwszych latach tego markowego pucharu, miatem tez wielka
frajde w kolejnych latach, juz jako gos¢, obserwowad niektore
wyscigi. Za te wszystkie lata blizszej i dalszej wspdtpracy, za
kapitalng atmosfere, za sportowe emocje, zyczliwosé i Swietne
towarzystwo wielkie dzieki kieruje do Moniki Krzesak i Wojciecha
Szyszko. Wszystkim kolegom i znajomym, z ktérymi zdarzyto mi sie
spotykac¢, zawodnikom, mechanikom, paniom i panom, tez bardzo
dziekuje. To tyle prywaty.
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worca i pomystodawca tego markowego
pucharu wyscigowego jest Dyrektor
Zarzadzajacy Kia Motors Polska, Wojciech
Szyszko. Trudno tez przeceni¢ udziat w calym
przedsiewzieciu Moniki Krzesak, szefowej PR
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i dobrego ducha Picanto Cup. Warto przypo-
mnieé, ze wysécigowy markowy puchar Picanto
powstatl w czasie, kiedy inni producenci samo-
chodéw z aktywnosci w polskim sporcie samo-
chodowym sie wycofywali. Latwo nie byto, jed-
nak w pierwszy sezon miodzi kierowcy w Picanto
ruszyli w asyScie sponsoréw i, zgodnie z poro-
zumieniem z PZM, po tytuly mistrzostw Polski.
I po catkiem zacne nagrody, najlepsi mieli szanse
nagrodami pokry¢ niemal catos¢ kosztéw star-
téw. Trzeba tylko bylo wygrywac.

Przed kolejnym sezonem wyScigowego serialu,
w lutym 2007 roku, Wojciech Szyszko w wywia-
dzie opowiadat o powstaniu i planach zwiaza-
nych z markowym pucharem Kii. Jak doszlo
do wprowadzenia koreaniskiej marki do sportu
samochodowego, jak udato sie przekonac kore-
anskie kierownictwo firmy od lat z upodobaniem
sponsorujacej pitke nozna czy tenis i czy inwe-
stycja w polski sport samochodowy skonczyta sie
sukcesem? Rozmowe odbyliSmy w siedzibie KIA
Motors Polska dtugo po tym, jak opadly emocje
sportowe po pierwszym sezonie, w ktérym >-

......



o tytuly mistrzéw Polski rywalizowali zawod-
niczki i zawodnicy w koreanskich KIA Picanto.

Mirostaw Rutkowski - Od kiedy objal Pan
stanowisko dyrektorskie w KIA Motors Polska?

Wojciech Szyszko - Przyszediem do firmy
w maju 2004 roku.

I co Pan zastal?

—Postrzeganie marki w Polsce byto mniej wie-
cej takie, jak marek japonskich kilkanascie lat
wczeéniej. Niewielka sie¢ dealeréw z trudem
wiazacych koniec z koricem, potezne straty firmy
oczekujacej woéwczas na wejscie Polski do Unii
Europejskiej. To byt stan szczegdlnej hiberna-
cji, chociaz juz mieliSmy w ofercie nowoczesne
samochody; przypomne ze w 2004 roku w Polsce
pojawity sie Cerato i Picanto. Po akcesji Polski
w UE mogliémy skutecznie sprzedawac auta,
ktére wczesniej nie byty konkurencyjne z uwagi
na 35% cto. Kiedy przyszedtem mialem trzy
priorytety: utrzymaci, jesli sie da, rozwinac sie¢
dealerska, stworzyc¢ jakis sensowny plan sprze-
dazy i stworzy¢ dziaty marketingu i PR. Po roku

wszystko to funkcjonowalo wiasciwie, postrze-
ganie marki wyraznie sie poprawito, sprzedaz
wzrosta. Nie bez znaczenia bylo tez uzupetnie-
nie oferty o atrakcyjne modele Sportage i Rio.

Jak pamietam opinia o tych samochodach nie
byla zbyt pochlebna, za ich najwigksza zalete
uwazano cene...

—MieliSmy Swiadomosc, ze dobre auta nie obro-
nia sie¢ same. MusieliSmy przekazacdjakis istotny
komunikat, w ktérym znalaztby sie niepod-
wazalny argument przekonywujacy do naszej
marki. UznaliSmy, ze marketing sportowy jest
w tej mierze najlepszy, jednak ani pitka nozna,
ani tenisem nie bardzo daje sie przekonywac
o tym, ze samochody KIA to dobre, nowocze-
sne i trwate konstrukcje. Najbardziej sensowny,
wrecz naturalny jest w tej mierze sport samocho-
dowy. Nie bez powodu wszystkie duze marki
byty, sa lub beda promowaly swoje produkty
w sporcie samochodowym.

Skad wiedzieliScie, ze wlasnie krajowe
wyScigi sa najlepszym miejscem promocji?
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— Moja znajomos¢ realiéw rodzimego sportu
samochodowego byta mizerna, dzi$, z perspek-
tywy czasu moge powiedzieé, ze nie mialem
o polskim sporcie samochodowym niemal zadnej
wiedzy. Orientowalem sie nieco w rajdach samo-
chodowych, ale tez byta to wiedza dos¢ wyryw-
kowa. Wiedziatem o kolejnych cyklach wyscigéw
markowych Fiata, Renaulti Alfy Romeo i znatem

efekty wszystkich tych projektéw. Badania mar-
ketingowe dowiodty, ze musimy komunikowa¢
sie przede wszystkim z mtodymi ludZmi. Jak juz
wspomnialem mieliSmy bardzo dobreiniedrogie
auto, ktore niewielkim naktadem dato sie prze-
robi¢ na samoch6d wyscigowy. Wszystko razem
ulozylo sie w logiczna catos¢; powstat pomyst
stworzenia relatywnie niedrogich wyscigéw 2>
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dla mlodych, rozpoczynajacych kariere ludzi. Jak
juz mieliSmy pomyst, to nalezalo znalez¢ spo-
soOb realizacji. Zaczalem od tworzenia zespotu,
ktéry bylby w stanie caly ten projekt udzwignac.
Pojechalem do europejskiej centrali firmy we
Frankfurcie z precyzyjnie dopracowanym pla-
nem biznesowym, w ktérym jedynie budowa-
nie wizerunku, jako warto$¢ dodana nie mogta
by¢ precyzyjnie ujeta w liczby. Caty projekt byt
przedsiewzieciem biznesowym, w ktérym naj-
wazniejszym argumentem byt efekt finansowy.
Poprawa, czy wrecz budowa wizerunku byta
jedynie efektem wtérnym.

W Srodowisku kierowcéw wyczynowych
powszechny jest poglad, ze wlasnie budowa
wizerunku firmy jest powodem sponsoringu
sportu przez producentow samochodow...

— Samochody sa produkowane po to, aby jez-
dzily po drogach. Zatem musza trafi¢ do klien-
téw. Tak wiec podstawowym zadaniem produ-
centa jest budowa i sprzedaz samochodoéw.

Uzyskal Pan akceptacje na stworzenie mar-
kowego pucharu wysScigowego?
— W oficjalnych rozmowach dowiedzialem sie,

ze wyscigi samochodowe nie sa zgodne z kie-
runkiem dziatania koncernu, ale moge podja¢
ryzyko. Tyle, ze na wlasne ryzyko... No i zacze-
liSmy organizowacé wyscigowy KIA Picanto Cup.

Czy pojawily sie jakie$ niespodziewane pro-
blemy?

—Od poczatku byly same problemy. Nie wiem,
czy podjatbym decyzje o uruchomieniu tego pro-
gramu, gdybym wowczas miat dzisiejsza wie-
dze. To byta ogromna praca, w ktérej bez prze-
rwy co$ nas zaskakiwato. Kazdy dziefi przynosit
niespodzianki, i to wcale nie mite.

W koncu doprowadziliScie do pierwszego
startu w Kielcach.

— Wczesniej zorganizowaliSmy na tym torze
trening. I okazalo sie, ze wiekszos¢ zawodniczek
i zawodnikéw nie za bardzo opanowata sztuke
Scigania sie. Przed zawodami z niepokojem ocze-
kiwatem startu do wyScigu, w wyobrazni widzia-
tem jeden wielki karambol, kiedy trzydzieSci
aut wpada w pierwszy zakret... Okazalo sie,
ze strach ma wielkie oczy, co prawda nie bra-
kowato kolizji czy wypadniec¢ z toru jednak do
mety dojechali niemal wszyscy.
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I juz wtedy wiedzial Pan, ze KIA Picanto
Cup okazal sie sukcesem?

— Wiedzialem. Puchar stat sie waznym wyda-
rzeniem w zyciu sportowym, samochody spraw-
dzily sie doskonale, kierowcy w miare szybko
nauczyli sie¢ wyScigdw. A w polowie sezonu
zalozenia biznesowe zostaty przekroczone dwu-
krotnie, a zatem zwrot inwestycji byl wrecz
rewelacyjny. Do dzi$ jednak nie wiemy - jak
wspominatem wczesniej, tego nie da sie obli-
czy¢ —jaka jest percepcja marki, wiemy jedynie,
ze dzieki tym wysScigom tysiace ludzi poznato
firme KIA jako producenta dobrych samochodéw.

A jak zareagowala centrala?

— Po zakonczeniu sezonu ustyszatem , good
job”, co odebratem jako bardzo wysoka ocene
projektu KIA Picanto Cup. W centrali zaczetly
rodzi¢ sie coraz to nowe pomysty dotyczace
sportu samochodowego. Mysle, ze niebawem
bedziemy dzieli¢ sie naszymi doSwiadczeniami
z innymi krajami.

A jakie zmiany szykujecie Panstwo w nad-
chodzacym sezonie?
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— Pracujemy nad uatrakcyjnieniem wyscigéw,
myS$limy o wyjezdzie na tory poza granicami
Polski, ale przede wszystkim chcemy utrzy-
macé nadrzedna idee Pucharu jako adresowa-
nego do mlodych, poczatkujacych zawodnikéw.
Bedziemy wspieraé kierowcéw przy uzyskiwa-
niu licencji, opanowaniu wyczynowej techniki
jazdy, poznawaniu i wlasciwym rozumieniu
regulaminéw i zasad czystej, sportowej rywali-
zacji. O tym na ile udato nam sie uczynié Puchar
jeszcze bardziej atrakcyjnym przekonamy sie juz
niebawem, przed pierwszym wyScigiem.
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Sukces dwoch pierwszych sezonéw sprawit, ze
przez trzy lata na torach poza matymi Picanto,
w rownolegle organizowanej serii kierowcy jez-
dzili samochodami Pro_cee’d. Serial w wigkszych
samochodach zakonczyt sie w 2010 roku. Przez
lata mtodzi zawodnicy korzystali z kolejnych
wersji wciaz rozwijanego i unowoczesSnianego
Picanto. W kolejnych latach mlodzi kierowcy
coraz czeSciej wyjezdzali na tory poza granicami
Polski, ostatnio w kraju odbywata sie jedna tylko
runda na torze w Poznaniu. Finat mial miej-
sce na legendarnym torze Monza. Dzi$ okazuje
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sie, ze dla bardzo wielu mlodych ludzi Puchar
Picanto bytjedyna dostepna finansowo mozliwo-
Scia sprawdzenia sie¢ w kwalifikowanym sporcie
samochodowym. Nie wszyscy chcieli, nie wszy-
scy mogli kontynuowac sportowa kariere, byli
tez kierowcy, ktérzy odniesli sukcesy w wyz-
szych seriach, nie tylko w Polsce.

Wraz z informacja o zakonczeniu jedynego
takiego projektu w Polsce Wojciech Szyszko
podsumowat:

— Po 14 latach organizowania jednej z naj-
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lepszych jednomarkowych serii wyscigowych
jesteSmy zmuszeni zakonczy¢ projekt KIA PLA-
TINUM CUP

Konczy sie pewien wspaniaty rozdziatl w histo-
rii nie tylko polskiego motorsportu, ale rowniez
Kia Motors Polska. Po tylu latach organizowania
najbardziej dostepnej, a czesto jedynej dostep-
nej dla zawodnikéw serii wyscigowej, nigdy nie
zastanawiali$my sie czy chcemy kontynuowac to
przedsiewziecie, ale jak — z roku na rok —uczyni¢
wyscigi Kia Picanto jeszcze bardziej atrakcyjnymi
dla zawodnikéw. I nie mam w tym momencie
na mys$li jedynie nagréd finansowych, ktére naj-
lepszym zawodnikom pozwalaty niemal zrefi-
nansowac koszty udzialu w tej serii wyScigowe;j.
Réwniez pod tym wzgledem wyScigi organizo-
wane przez Kia Motors Polska wyrézniaty sie
na tle innych serii. Fakt, ze od 2015 roku odby-
waly sie one pod szyldem ,,Internatlonal Series
sanctioned by the FIA”, czyli Swiatowej Federa-
cji Sportu Samochodowego, najlepiej Swiadczy
0 poziomie organizacji wyscigow Kia Picanto.

Kia Motors Polska — jako organizator wys§ci-
goéw Kia Picanto — dziekuje za wieloletnie zaufa-

nie i pasje wszystkim partnerom biznesowym
(Orlen Oil, BNP Paribas, Lotos Oil), sponsorom,
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patronom medialnym i osobom odpowiedzial—
nym za organizacje calego projektu. Ogromne
wyrazy uznania kierujemy do zawodnikéw, kto-
rzy brali udziat w historycznym przedsiewzieciu
na skale polskiego motorsportu. Brawa réwniez
dla ich rodzicow, serwisantéw i kibicéw, ktérzy
dzielnie wspierali nie tylko mistrzéw Polski,
ale wszystkich zawodnikéw w stawce. Razem,
przez 14 lat, wspo6ttworzyliSmy wspaniate wido-
wisko, ktére odwiedzito najwazniejsze miejsca
na wyscigowej mapie Europy — poczawszy od
pobliskiego Hungaroringu, skonhczywszy na
kultowym torze Monza.

Motoryzacyjny Swiat stawia przed producen-
tami aut nowe wyzwania. Elektromobilnos¢
bedzie w najblizszych latach stowem odmie-
nianym przez wszystkie przypadki. Juz wia-
domo, ze samochody elektryczne zawojuja
w przysztosci ulice i wiele wskazuje na to, ze
réwniez tory wysScigowe i odcinki specjalne.
Jestem pewien, ze Swiat motorsportu ustyszy
jeszcze o serii wyScigowej organizowanej przez
Kia Motors Polska. Serii, w ktérej beda braty
udziat samochody zgodne z duchem czasu
i takiej, ktéra bedzie miala , blogostawienstwo”
centrali Kia Motors. o
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Mistrz Janusz

TEKST 1 zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Szesnascie lat temu, na przejezdzie kolejowym w Rzezawie zginaf
jeden z najlepszych polskich kierowcéw rajdowych, Janusz Kulig. W
pamieci pozostaje jako znakomity sportowiec, ale nade wszystko
jako wspaniaty, prawy i wielkiej kultury cztowiek. Okropnie go brak.
W krajowym sporcie osiggnaf wszystko, kariere miedzynarodowa
przerwat tragiczny wypadek

by mtodsi Czytelnicy
Amieli okazje poznag,
starszym dla przypo-

mnienia - kariera sportowa
Janusza Kuliga. Pierwszy tytut
mistrza Polski zdobyt w roku

1995. Wywalczyt go wspdlnie
z Dariuszem Burkatem w bar-
dzo licznej wéweczas klasie N-3
samochodem Opel Kadett GSi.
Koledzy ze szkolnej tawy, kto-
rych potaczyto umitowanie

sportu samochodowego, wspdl-
nie zdobywali rajdowe ostrogi,
a pozniej, przez cztery sezony
startowali w mistrzostwach Pol-
ski. Z rajdami samochodowymi
zetknat sie juz jako dziecko.
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Wychowywat sie w Lapano-
wie, gdzie w latach osiemdzie-
siatych na kretych drogach
Pogoérza Wielickiego i Beskidu
Wyspowego wytyczano odcinki
specjalne Rajdu Krakowskiego
i wielu imprez z cyklu KJS.
Z zapartym tchem obserwowat
przemykajace w okolicach jego
domu rajdéwki. Tam narodzita
sie fascynacja rajdami samo-
chodowymi. Janusz z Darkiem
uciekali ze szkoty najpierw, aby
obserwowa¢ przejazdy samo-
chodéw, pézniej sami zaczy-
nali ¢wiczyé. W kwalifikowa-
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nym sporcie samochodowym
debiutowali Fiatem 126p w 1991
roku w krakowskim Kryterium
Asow. W nastepnym sezonie
w mistrzostwach Polski zajeli
tym autem drugie miejsce w kla-
sie A-10. Zostali zauwazeni. Od
samego poczatku Janusz Kulig
konsekwentnie dazyt do osia-
gniecia kolejnych, wyznaczo-
nych sobie, celéw sportowych.

Miat to szczeScie, ze w czasie
kiedy rozpoczynat przygode
ze sportami samochodowymi,
rajdy w Polsce rozkwitaty. Do

tego, od pierwszych startow,
Janusz cieszyt sie powszechna
sympatia Srodowiska, otaczato
go wielu zyczliwych ludzi doce-
niajacych nie tylko talent kie-
rowcy rajdowego. Rzecz jasna
dobra aura bardzo pomagata
w rozmowach ze sponsorami,
wobec ktérych zreszta zawsze
zachowywat sie co najmniej fair.
W 1993 roku zaloga jezdzita juz
w zespole rajdowym Aquila
Rally sponsorowanym przez
Rafinerie Trzebinia, a kibice
z uznaniem obserwowali ich
widowiskowa jazde w tyl- >
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nonapedowej Toyocie Corolli
1600 przygotowanej wediug
przepiséw grupy A.

Przez kolejne pie¢ sezondéw
Janusz Kulig startowat samo-
chodami przednionapedo-
wymi. Od 19. Rajdu Krakow-
skiego nastapila przesiadka do
Opla Kadetta GSi grupy N, rok
pdzniej tym autem Janusz Kulig
z Dariuszem Burkatem zdobyli
tytul mistrza Polski w klasie
N-3. W ostatniej rundzie sezonu
1995, w 43. Rajdzie Wisty, kiedy
przewaga punktowa uzyskana
nad rywalami w poprzednich
rajdach bylajuz tak duza, ze nikt
nie mégtim zagrozié, pojechali
treningowo w nowoczesnym
wowczas, wynajetym w Bel-
gii Oplu Astrze GSi klasy A-7.
Zajeli piate miejsce w klasyfi-
kacji generalnej. Od nastepnego
sezonu na prawy fotel rajdéwki
Janusza Kuliga usiadt Jarostaw
Baranibyl to poczatek wspania-
tej, trwajacej siedem lat wspo6i-
pracy. Tworzyli jedna z najcie-
kawszych, najbarwniejszych
i najskuteczniejszych polskich
zatég rajdowych tamtych lat.

Za kierownica Astry spedzili
niemal caly sezon zdobywajac
drugie miejsce w klasyfikacji
F-2 (samochody z napedem na
jedna 0$), trzecie miejsce w kla-
sie A-7 i 6sme miejsce w kla-
syfikacji generalnej. By¢ moze
dorobek sezonu bytby odrobine
lepszy, jednak w 16. Rajdzie Kar-
konoskim zaloga skorzystata
z zaproszenia do jazdy w samo-
chodzie Renault Clio Maxi. Start
w profesjonalnym zespole i w
superwyczynowym samocho-
dzie byt zaréwno wyréznie-
niem, jak i trudnym egzami-

nem. Do mety w Karpaczu nie
dojechali, z walki wyelimino-
wal ich rzadko zdarzajacy sie
defekt tozyska w alternatorze,
jednak podki jechali, zajmowali
trzecie miejsce w klasyfikacji
generalnej, niewiele ustepujac
Waldemarowi Doskoczowi,
nazywanemu woéwczas zastu-
zenie , Kréolem O$ki”. Awaria
rOwniez skonczyt sie test zatogi
w Clio Maxi na Stowacji w Raj-
dzie Gemer.

Na poczatku 1997 roku oka-
zalo sie, ze w zespole Renaul-
t-PBI Bank na stanowisko kie-
rowcy w bodaj najszybszej
wowczas rajdéwce z napedem
na jedna oS, Renault Megane
Maxi, zatrudniono Janusza
Kuliga z towarzyszacym mu
na prawym fotelu Jarostawem
Baranem. Sezon zakonczyt sie
niespodziewanym sukcesem,
wywalczyli mistrzostwo Pol-
ski w klasyfikacji generalne;j.
Pokonali §wietnych rywali star-
tujacych w teoretycznie lep-
szych samochodach: Roberta
Gryczynskiego z Tadeuszem
Burkackim (Toyota Celica)
i mistrzow Europy Krzysz-
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tofa Hotowczyca z Maciejem
Wistawskim (Subaru Impreza).
Dla Janusza Kuliga byt to sezon
przelomowy; w profesjonalnym
zespole udowodnit, ze potrafi
wywiazad sie z obowiazkéw
zawodowego kierowcy rajdo-
wego. W kolejnych rajdach
sezonu nastepowata przemiana
wielce utalentowanego kierowcy
uprawiajacego sport rajdowy
z potrzeby serca i pasji w pro-
fesjonalnego kierowce wyczy-
nowego, dla ktérego rajdy pozo-
staja spetnieniem dzieciecych
marzen, ale przede wszystkim
zawodem. Na koficowy suk-
ces w sezonie 1997 zlozytly sie
zaré6wno Swietny samochdd,
znakomity serwis, ogromna
praca calego zespotu, dosko-
nata taktyka i strategia jazdy,
nieprzecietny talent kierowcy
oraz wsparcie pilota, a takze
szczeScie. WlaSnie w tym cza-
sie Janusz Kulig zyskal miano
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,farciarza”; poza uznaniem dla
niebywatego wrecz wyczucia
samochoduidrogi, powszechna
stata sie opinia o wielkim
szczeSciu towarzyszacym kie-
rowcy. Kibicéw zachwycat styl
jazdy - agresywny, a przy tym
pewny, precyzyjny i bardzo
techniczny. Bardzo rzadko na

trasach odcinkéw specjalnych
jezdzit widowiskowo i chociaz
potrafit auto z przednim nape-
dem wprowadzi¢ w czteroko-
towy poslizg, to jednak takie
sztuki , pod publike” urzadzat
- jesli w ogdle - po skoniczo-
nych zawodach. Kolejny sezon
pokazal, ze Janusz Kulig jest 5>
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takze zawodnikiem umiejacym
panowac nad emocjami, zawod-
nikiem, ktéry potrafi walczy¢
zaciekle, ale nie za wszelka cene,
krétko méwiac, ze jest kierowca
skutecznym. W roku 1998 roze-
grano siedem rajdéw, wyniki
wszystkich liczyty sie w kon-
cowej klasyfikacji. Janusz Kulig
z Jarostawem Baranem trzykrot-
nie wygrywali, dwarazy dojez-
dzali na drugiej pozycji, raz na
trzeciej. To jednak nie starczylto
na zdobycie tytulu mistrzow-
skiego. Decydujacy okazat sie
Rajd Polski, w ktérym zaloga
toczyla porywajacy pojedynek
z bedacymi w szczytowej for-
mie Krzysztofem Holowczycem
i Maciejem Wistawskim. Awa-
ria pompy paliwa w Renault
Megane niespodziewanie roz-
strzygneta te rywalizacje. W koni-
cowym bilansie sezonu okazato
sie, ze pomimo wygrania naj-
wiekszej liczby odcinkéw spe-
cjalnych, do obrony mistrzow-
skiej korony zabraklo punktéw.
Wystarczylo, aby Janusz Kulig
z Jarostawem Baranem ukon-
czyli Rajd Polski na trzecim
miejscu, aby miast tytutu wice-
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mistrzowskiego po raz wtéry
fetowadé mistrzostwo w klasy-
fikacji generalnej. Na pocieche
zostato im zwyciestwo i tytul
mistrzowski w klasyfikacji F-2.
Mistrzami kraju zostali wéw-
czas Robert Gryczynskii Tade-
usz Burkacki jezdzacy w Toy-
ocie Corolli. Janusz pierwszy
pogratulowat zwyciezcom.

W potowie roku bylo juz wia-
domo, ze Renault konczy petna
sukceséw przygode z rajdami
w Polsce i od nastepnego sezonu
Janusz Kulig z Jarostawem Bara-
nem musza szukaé nowego
uktadu sponsorskiego. Rozsta-
nie z zespotem Renault odbyto
sie w stylu, ktéry wart jest nasla-
dowania. W potowie sezonu,
w rajdach poza granicami Polski
Janusz Kulig startowat w innym
samochodzie i przy wsparciu
innych sponsoréw. Rzecz jasna
nic nie odbywato sie przypad-
kiem; przedstawiciele Renault
zaakceptowali aneks do kon-
traktu pozwalajacy zawodni-
kowi na starty w innych bar-
wach, Janusz Kulig z kolei nie
nagtasniat w Polsce swych suk-

ceséw zagranicznych realizujac
wszystkie medialne zobowia-
zania wobec sponsora do ostat-
niego rajdu sezonu. W poszu-
kiwaniach koncepcji dalszej
kariery, sponsora i samochodu
pomocny okazal sie pierwszy
sukces miedzynarodowy Janu-
sza - tytul mistrza Strefy Europy
Centralnej. FIA zaliczyla do tej
strety Austrie, Wegry, Polske,
Chorwacje, Czechy i Stowa-
cje. Rozgrywane w tych kra-
jach rajdy zaliczane do cyklu
mistrzostw Europy dawaly row-
niez punkty w mistrzostwach
strefy, a takze, co ma znacze-
nie dla sponsoréw, miejsce na
liScie priorytetowej FIA. Punkty
zdobyte w polskich elimina-
cjach liczonych do tego cyklu
zsumowaly sie z punktami
zdobytymi w startach zagra-
nicznych. Janusz Kulig jezdzit
ze stowackim pilotem Emilem
Horniaczkiem w przygotowanej
przez JM Engineering ze Zlinu
Toyocie Celice. Na Stowacji,
w Rajdzie Gemer zdobyli dru-
gie miejsce, na Stowenii, w Raj-
dzie Petrol-Velenje wygrali.
W kolejnej planowanej elimina-
cji cyklu, Rajdzie Pirelli - Steier-
mark w Austrii startowac juz
nie musieli; Janusz Kulig miat
wystarczajacy dorobek punk-
towy. Do$wiadczenie w startach
czteronapedowa maszyna oka-
zato sie niezwykle przydatne
W nastepnym sezonie.

Przez kolejne piec lat Janusz
Kulig startowat wytacznie
w samochodach z napedem na
obie osie. Od poczatku 1999 roku
wraz z Jarostawem Baranem sta-
nowili zaloge nowego zespotu
Marlboro-Mobil 1, a ich rajdo-
wym orezem byt Ford Escort
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WRC. To byt przetomowy i,
po raz kolejny, pelen wyzwan,
przygdd iniespodzianek sezon
dla obu zawodnikéw, stanowit
tez istotny przelom w ich karie-
rze. O tym, ze nie zdobyli tytutu
mistrzow Polski zadecydowat
przede wszystkim awaryjny,
niedobrze przystosowany do
specyfiki polskich rajdéw samo-
chéd. W pierwszej rundzie, 13.
Zimowym Rajdzie DolnoS$la-
skim, zajeli drugie miejsce.
Zwyciezyli Krzysztof Hotow-
czyc i Jean-Marc Fortin, trze-

cie miejsce przypadlo Leszkowi
Kuzajowi z Arturem Skorupa,
czwarte Robertowi Gryczyn-
skiemu i Tadeuszowi Burkac-
kiemu. Po rozegraniu siedmiu
rajdow okazato sie, ze byt to
najciekawszy sezon w historii.
Kolejnos¢ w koncowej klasyfi-
kacji generalnej byta taka sama,
jak na mecie pierwszego rajdu,
jednak kolejnos¢ pretenden-
téw do tytulu mistrzowskiego
zmieniala sie po kazdym raj-
dzie. Janusz Kulig z Jarostawem
Baranem wycofali sie po piatym
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odcinku specjalnym z Rajdu
Elmot, bez szwanku i w dobrych
nastrojach wyszli z powaznego
wypadku na trasie odcinka spe-
cjalnego Lapanéw - Czastaw
w 56. Rajdzie Polski. Samo-
chéd wylecial z drogi, dacho-
wal, i kiedy zawodnicy wydo-
stali sie z Forda, ten doszczetnie
splonatl. Zatoga zartowala, ze jak
jechat Kulig, to w planie byto
tez pieczenie Barana. Obaj byli
przekonani, ze na odcinkach
specjalnych nic zlego przytra-
fi¢ sie im nie moze. W kolej-
nej rundzie mistrzostw Polski,
25. Rajdzie Kormoran znowu
dachowali. Z wypadku wyszli
bez najmniejszych obrazen,
mocno uszkodzony samochéd
z ogromnym trudem doprowa-
dzili do serwisu, gdzie odzyskat
rajdowy wigor. Mete osiagneli
jako druga zatoga w stawce.
47. Rajd Wisty - na odcinkach
specjalnych wygrywali, jed-
nak ich wysitek i wyrazna prze-
wage nad rywalami zniweczyta
seria awarii po6losi, ktére ser-
wis wymieniatl az osiem razy.
Na mecie stracili do Krzysz- >
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tofa Holowczyca nieco ponad
12 sekund, jednak sekundy te
mialy wage tytutu mistrzow-
skiego. W ostatniej odstonie
rajdowego sezonu pozostata
Januszowi Kuligowi z Jarosta-
wem Baranem walka o tytut
wicemistrzowskiiwyszli z niej
zwyciesko dajac na trasie praw-
dziwy koncert jazdy. Auto po
raz pierwszy w sezonie spisy-
walo sie bez zarzutu, zatoga
wspieta sie na szczyt umiejet-
nosci, nieco zawiedli rywale
(Krzysztof Hotowczyc nie
startowal, Robert Gryczynski
odpadt juz pierwszego dnia,
Leszek Kuzaj jechat z kontuzja
reki).

Podobnie jak rok wczesniej
zwyciestwo w Rajdzie Barum,
gdzie po raz kolejny startowat
z Emilem Horniaczkiem w Toy-
ocie Celice GT-Four i punkty
zebrane w krajowych rajdach

o randze miedzynarodowej
daty Januszowi Kuligowi suk-
ces w klasyfikacji mistrzostw
Strefy Europy Centralnej.
Dzieki wsparciu i kontaktom
gléwnego sponsora (Marlboro)
zaloga brata udziat w przygoto-
waniach Tommi Médkinena do
Rajdu Akropol. Jazdy na pra-
wym fotelu ,latajacego Fina”
byly dla polskiego mistrza istot-
nym dosSwiadczeniem. Prak-
tyczne nauki zatoga pobierata
startujac w Rajdzie Semperit
i w koficzacym mistrzostwa
Swiata, Rajdzie Wielkiej Bryta-
nii. W tej ostatniej imprezie na
13. odcinku specjalnym wyle-
cieli z trasy. Chwile po tym,
jak wydostali sie z uszkodzo-
nego Escorta, na ich auto wpadt
samochdd Colina McRae, zmie-
niajac obie rajdéwki w kupe
zelastwa. Przekonanie o nie-
bywatym szcze$ciu Janusza
Kuliga stato sie powszechne.

Starty zagraniczne miaty by¢
jednym z etapéw przygotowa-
nia zalogi do udziatu w cyklu
mistrzostw Swiata dla zal6g nie-

fabrycznych.

Nastepne sezony w rajdach
samochodowych w Polsce przy-
nosza dwa tytuty mistrzowskie
i szereg wystepOw poza gra-
nicami. Do zespotu dotaczyt
kolejny sponsor - Ford, a zatoga
przesiadla sie do Focusa w naj-
lepszej dostepnej dla niefa-
brycznego zespolu specyfika-
cji WRC. Sezon 2000 rozpoczat
sie awaria skrzyni biegéw na
Zimowym Rajdzie Dolno$la-
skim, a zakonczyt ogladaniem
ostatniej eliminacji, 48. Rajdu
Wisty okiem kibica po wcze-
Sniejszym rozstrzygnieciu na
swoja korzysé krajowego cham-
pionatu. Po drodze byto bardzo
wazne zwyciestwo w 26. Rajdzie
Kormoran nad niepokonanym



na wilasnym terenie Krzyszto-
fem Hotowczycem; miato ono
symboliczny wymiar zajecia
najwazniejszego miejsca wsrod
mistrzow polskich tras rajdo-
wych. W walce o tytul mistrza
Polski w siedmiu eliminacjach
Janusz Kulig z Jarostawem Bara-
nem pieciokrotnie wygrywali,
raz ulegli Leszkowi Kuzajowi
i raz technice (awaria skrzyni
biegéw). Zaloga zaczeta inten-
sywnie zbiera¢ doswiadczenia
w rajdach o randze mistrzostw
Swiata. Po nieukonczonym 33.
Rajdzie Portugalii pojechali do
Katalonii, gdzie zostali wlaczeni
do teamu logistycznego zespotu
fabrycznego Mitsubishi. Podob-
nie, w ramach przygotowan do
rywalizacji o Puchar FIA 2001,
odbyli pelny rekonesans w Raj-
dzie Akropol. We Wtoszech,
podczas oficjalnego treningu
odbyla sie czes¢ nieoficjalna;
zespoty Marlboro - Mitsubishi

- Ralliart i Marlboro - Ford -
Mobil 1 wspdlnie obchodzity
31. urodziny Janusza Kuliga.
Kilka dni pd6zniej zaré6wno
Tommi Maékinen, jak i Janusz
Kulig osiagneli mete Rajdu San-
remo. Tradycyjnie wraz z Emi-
lem Horniaczkiem Janusz Kulig
wystartowal w czeskiej elimina-
cji mistrzostw Europy, Rajdzie
Barum. Na 13. kilometrze 13.
odcinka specjalnego zabraklo
szczeScia - w Toyocie Corolli
zdefektowaly drazki kierowni-
cze i zaloga do mety nie doje-
chata. Na pocieszenie wygrali
jedna z eliminacji mistrzostw
Stowacji - Rajd Mikona.

Rok 2001 byt najbardziej pra-
cowitym sezonem w karie-
rze Janusza Kuliga. Startowat
w o$miu rajdach mistrzostw
Polski, pieciu mistrzostw Sto-
wacji i dwéch mistrzostw
Swiata. Nie ukonczy? trzech

e

rajdow, w dwunastu stawat
na podium, w siedmiu na naj-
wyzszym stopniu. SzeSciokrot-
nie jechat Toyota Corolla WRC,
dziesie¢ razy Focusem WRC,
przejechat ponad 3 tysiace kilo-
metréw odcinkéw specjalnych,
zdobyt tytul mistrza Polski (z
Jarostawem Baranem) i mistrza
Stowacji (z Emilem Horniacz-
kiem). Na koniec wzial udziat
w warszawskiej Barboérce, ktéra
wygral.

Do rywalizacji w mistrzo-
stwach Polski 2001 przystapito
piec¢ zatég w samochodach klasy
WRC, co zapowiadalo intere-
sujaca i wyréwnana walke we
wszystkich eliminacjach. Tak tez
i byto. Mocne zespoty dokiadaty
wszelkich staran, aby odebraé
tytul mistrzowski zatodze jez-
dzacej tak jak w ubiegtym sezo-
nie Focusem i z tymi samymi
sponsorami. Najbardziej 2>
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dramatycznym wydarzeniem
sezonu byl wypadek na Raj-
dzie Polski. Na cztery odcinki
przed meta rajdu zaloga Marl-
boro - Ford - Mobil 1 przebita
opone i zamiast wypracowa-
nej wczesdniej niemal minuty
przewaginad najgroZzniejszymi
rywalami, Leszkiem Kuzajem
z Andrzejem Gorskim, miata
12 sekund straty. Na pietnastu
kilometrach Janusz Kulig odro-
bit 4,3 sekundy, do mety rajdu
pozostato ok. 30 kilometréw 7,2
sekundy do lidera. Kierowca
podjatryzykojazdy bez zadnego
marginesu bezpieczenstwaina
jednym z mostkéw, przy bardzo
duzej predkosci, tego margi-
nesu zabrakto. Samochéd wyle-
cial w powietrze, spadt nieco
za daleko na pobocze i wpad?
w nieprzewidziany poslizg. Po
przefrunieciu przez rowy, obi-
janiu sie o drzewa spadt okoto
25 metréw w doét. Z komplet-
nie zgniecionego Focusa zaloga

- crdfﬂﬂ'ﬁi =

v R% b

wydostata sie samodzielnie.
Lekko poobijani, bez powaz-
niejszych obrazen wyszli z kolej-
nego wypadku. Pozostaljednak
u Janusza pewien psychiczny
uraz, ktéry powodowal, ze na
bardzo szybkich partiach kie-
rowca jechatl odrobinke wolniej,
niz moégt. W przetamaniu tego
leku pomagat psycholog, jed-
nak odbudowywanie psychiki
trwalo dtugo. W ostatnich eli-
minacjach sezonu w stylu jazdy
kierowcy obserwatorzy rywali-
zacji o mistrzostwo Polski nie
byli w stanie dostrzec jakich-
kolwiek sladéw tego groZnego
wypadku, jednak sam kierowca
moéwil o zdarzeniu jeszcze dwa
lata péZniej. Wyréwnana rywa-
lizacja sezonu 2001 zakonczyta
sie dopiero na ostatnim odcinku
specjalnym ostatniego rajdu.
O trzecim w Kkarierze tytule
mistrza Polski Janusza Kuliga
i Jaroslawa Barana przesadzit
28. Rajd Warszawski rozpo-

czynajacy sie w dniu urodzin
kierowcy. Na mecie uzyskali 5
sekund przewagi nad Krzysz-
tofem Hotowczycem jadacym
ztukaszem Kurzeja Peugeotem
206 WRC.

Nowe regulacje prawne
(zakaz reklamy uzywek) spo-
wodowaty rozpad zespotu,
w ktérym gltéwna role grata
firma tytoniowa. Janusz Kulig
z Jaroslawem Baranem ponow-
nie znaleZzli sie na rozdrozu,
poszukiwania nowych spon-
soréw byly tym trudniejsze, ze
gospodarka kraju mocno przy-
hamowata i w wielkich korpora-
cjach zredukowano wydatkina
promocije i reklame. Na domiar
zlego wciaz obowiazywata
umowa zawarta przez Polski
Zwiazek Motorowy z Telewizja
Polska o wytacznosci relacjono-
wania zawodow o mistrzostwo
Polski w sportach motorowych.
TVP sportéw samochodowych
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nie pokazywata, stacje komer-
cyjne nie miaty do tego prawa.
A sponsorom zalezato gtéwnie
na telewizji. W tej sytuacji Janusz
Kulig i Jarostaw Baran postano-
wili powalczy¢ o mistrzostwo
Europy. Ciekawsze ze wzgledow
sportowych, jak i korzystniejsze
dla promocji sponsora wyzwa-
nie lezalo w zasiegu mozliwo-
sci zatogi. Jedynym problemem
byt budzet. Jednoczesnie, tro-
che na zasadzie planu awaryj-
nego, a troche jako rozpozna-
nie i okre$lenie swojego miejsca
w stawce wystartowali w Mitsu-
bishi grupy N w Rajdzie Szwecji.
Doswiadczenia bardzo si¢ przy-
daty, kiedy rok p6zniej jechali
w tej imprezie juz jako zatoga
zgloszona do mistrzostw Swiata
w Production Car. Kolejny start
w seryjnym Mitsubishi miat
miejsce w Stanach Zjednoczo-
nych w Rajdzie Cherooke Trails.
Pojechali na zaproszenie i dzieki
wysitkom Marka Pilcha pro-
wadzacego Autoklub Polski -
Chicago. Zatoga znad Wisty na
trasach parku narodowego Che-
rooke Polakom mieszkajacym
za Wielka Woda, jak i kibicom
w kraju sprawita ogromna satys-

fakcje. Jadac w nieznanym raj-
dzie, o organizacji kompletnie
odmiennej od imprez europej-
skich, w konkurencji z autami
bez restrykcyjnych ograniczen
technicznych okreslonych prze-
pisami FIA i walczac jedynie
o stawe, pokazali najwyzszych
lotéw technike jazdy, walecz-
nos¢ i ogromna skuteczno$¢.
Na mecie zajeli drugie miejsce
ze strata zaledwie 1 sekundy do
Zwyciezcy.

Wobec przediuzajacego
sie procesu budowy nowego
zespotu Janusz Kulig z Jarosta-
wem Baranem skorzystali z pro-

pozycji szeféw zespotu Shell
Helix-PTF-Seati w pierwszej eli-
minacji sezonu rozgrywek kra-
jowych wystartowali w Seacie
Cordobie WRC. Pomimo proble-
méw technicznych wygrali 16.
Zimowy Rajd Dolnoslaski. Na
trasach 25. Rajdu Krakowskiego
ulegli Leszkowi Kuzajowi, ktéry
jechat wéwczas po raz pierwszy
w znakomitym Peugeocie 206
WRC. Stajac na rampie startowe;j
trzeciej eliminacji mistrzostw
Polski zatoga wiedziata, ze jest
to ich ostatni rajd w Seacie.
W kwietniu udato sie podpi-
sa¢ wszystkie umowy doty-
czace startdw w mistrzostwach
Europy i tydzieh po wygraniu
(po raz piaty w historii imprezy)
30. Rajdu Elmot, Janusz Kulig
z Jarostawem Baranem ruszali
do rywalizacji o championat
kontynentu. Z nowymi spon-
sorami w Fordzie Focusie WRC
wystartowali w Rally of Turkey,
stanowiacym trzecia elimina-
cje serialu ze wspotczynnikiem
20. Samochéd do mistrzostw
Europy przygotowala zaprzy-
jazniona z Januszem Kuligiem
czeska firma Jolly Club, rezy-
dujaca w Zlinie. Sponsorami
zespotu, ktérego oficjalna 2>



nazwa brzmiata: Mobil 1 Brok
Goodyear Team Poland byty
firmy Mobil, Brok, Goodyear,
Action, Ferro przy wsparciu
Ford Distribution. Zwyciestwo
w [zmirze samochodem w spe-
cyfikacji z roku 1999, w silnej
konkurencji, na nieznanych tra-
sach i w trudnych warunkach
dawato zespotowi uzasadnione
powody do radosci. W odbywa-
jacym sie dwa tygodnie p6z-
niej w Bulgarii Rallye Albena
ulegli jedynie Leszkowi Kuza-
jowi i przed polska eliminacja
objeli prowadzenie w klasyfi-
kacji mistrzostw Starego Kon-
tynentu. Kolejne zwyciestwo
w Rajdzie Polski powiekszylo
przewage w mistrzostwach
Europy, niestety, pdZniej zaczety
si¢ klopoty. Ypres Westhock
Rally rozpoczat sie problemami
zukladem hamulcowym, potem
silnik nie uzyskiwat wlasciwych
obrotéw i na koniec przestato

dziata¢ wspomaganie uktadu
kierowniczego. Na 10. odcinku
zaloga musiata zrezygnowac
z rywalizacji. W kolejnej elimi-
nacji, Rally Vinho de Madeira,
planowany byt start w samocho-
dzie specyfikacji 2001, lecz skon-
czylo sie na planach. Ponownie
awarie uniemozliwiaty utrzy-
manie wlasciwego rytmu jazdy
i osiagniecie mety okazato sie
nadzwyczaj trudne. Széste miej-
sce nie byto sukcesem na miare
ambicji, ale i tak ponad mozli-
wosci samochodu. W greckiej
eliminacji, Elpa Rally, Janusz
Kulig i Jarostaw Baran stoczyli
wspaniala walke z Renato Tra-
vaglia i Flavio Zanella w Peu-
geocie 206 WRC i miejscowymi
zawodnikami Leonidasem Kyr-
kosem i George Polyzoisem
w Fordzie Escorcie WRC. Zajeli
trzecie miejsce po ryzykownym
zabiegu zalozenia opon typu
,slick” na ostatnie odcinki spe-

cjalne. Niestety, spadl deszcz.
Pomimo to Polacy prowadzili
w klasyfikacji ME.

Po raz kolejny awaria uktadu
wspomagania juz w pierwszej
tazie rywalizacji przesadzita
0 zajeciu trzeciego miejsca
na znanym i lubianym przez
Janusza Kuliga Rajdzie Barum.
Impreze wygrat Wioch, dru-
gie miejsce zajal Leszek Kuzaj.
Po zanalizowaniu rezultatéw
wyszlo, ze sprawa tytutu roz-
strzygnie sie w ostatnim rajdzie
serii ,dwudziestek”, z tym ze
Janusz Kulig miat mozliwo$é
doliczenia punktéw zdoby-
tych w ktéryms$ z rajdéw o niz-
szym wspotczynniku. Decyzja
zostata podjeta szybko i zaloga
wzieta udziat w szwajcarskim
Rallye International du Valais
ze wspolczynnikiem 10. Celem
byto zwyciestwo i doliczenie 10
punktéw pomnozonych przez
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wspotczynnik. Zdefektowana
w pierwszej fazie zawodow
skrzynie biegéw naprawiono,
i pézniej, bez dramatycznych
wysitkéw, zatozenia zostaty
zrealizowane. W dniu swo-
ich urodzin ponownie Janusz
Kulig zostat liderem klasyfika-
cji mistrzostw Europy, jednak
tytul mistrzowski miat przy-
pas¢ zwycieskiej zalodze na Ral-
lye d’Antibes na Lazurowym
Wybrzezu. W ostatnim, decy-
dujacym starciu Janusz Kulig
i Jarostaw Baran wystartowali
po raz pierwszy w Peugeocie
206 WRC. Zgodnie z przewi-
dywaniami pierwsi na mete
wijechali Wtosi, Renato Trava-
glia i Flavio Zanella i oni tez
wygrali rywalizacje. Wicemi-
strzami Europy zostali Janusz
Kulig i Jarostaw Baran, tracac
do zwyciezcoOw zaledwie 60
punktéw. Po raz ostatni polscy
kibice mogli podziwia¢ kunszt
Janusza Kuliga na trasie, tym
razem niefortunnej, Barborki
warszawskiej.

W dwunastym sezonie star-
tow Janusz Kulig postanowit
zmierzy¢ sie z czoléwka kie-
rowcow Swiatowych rywalizu-
jacych w mistrzostwach Produc-
tion Car. Zesp6t Mobil 1 Team
Poland wspierany byl przez
Mobil, Trade System, Ferro,
Action oraz Oknoplast Krakéw.
Zaczelo sie wspanialym zwy-
ciestwem - trzy sekundy nad
Stigiem Blomqvistem - w pierw-
szym spotkaniu na $nieznych
trasach Rajdu Szwecji. Po bada-
niu technicznym okazato sie
jednak, ze koto zamachowe
w samochodzie Janusza Kuliga
byto niezgodne z regulaminem
i zamiast 10 punktéw i prowa-

dzenia w stawce, komisja tech-
niczna FIA podjeta decyzje
o wykluczeniu polskiej zatogi.
Z1a passe niefortunnie rozpo-
czetego sezonu miat przela-
mac Rajd Corona; rozgrywana
w Meksyku impreza szutrowa
kandydowata do wiaczenia jej
w 2004 roku do cyklu mistrzostw
Swiata. Janusz Kulig z Jarosta-
wem Baranem pojechali po ostry
trening przed szutrowymi eli-
minacjami FIA Production Car.
Dojechali na trzecim miejscu,
jednak po badaniu technicznym
awansowali na druga pozycje.
Dzien po zawodach, wspdl-
nie ze zwyciezca, Marcosem
Ligato testowali nastawy zawie-
szen i elektroniki pod katem
zawodoéw w Nowej Zelandii
i na Cyprze. W kolejnych eli-
minacjach cyklu FIA Produc-
tion Car Janusz Kulig z Jaro-
stawem Baranem zapowiadali
starty w nowym, zbudowanym
i obstugiwanym przez nowego
partnera egzemplarzu; umowa
zostata podpisana z uwazana za
jedna z najlepszych na $wiecie
wloska firma Top Run Racing.
Przygotowywany Lancer Evo
VII wykonany zostal wedtug
najnowszej specyfikacji 2003
roku. Silnik o 2 litrach pojem-
nosci z turbosprezarka osiagat
moc 300 KM przy 4700 obro-
tow na minute, za§ maksymalny
moment obrotowy 580 Nm przy
3800. Takim samym samocho-
dem, przygotowanym zreszta
rowniez przez Top Run Racing
startowatjeden z faworytow FIA
Production Car, Marcos Ligato.
Optymistyczne nastroje roz-
wiaty sie na szutrach w Nowej
Zelandii, kiedy defekt pompy
paliwa wykluczyt mozliwos¢
dojechania do mety. Do 6smego

odcinka specjalnego walczyli
znakomicie; zajmowali czwarte
miejsce w stawce ze stratq 45
sekund do lidera. Niedlugo
p6zniej przyszla zaskakujaca
wiadomos¢ o rozstaniu Janusza
Kuliga z Jarostawem Baranem.
Obiektywnie rzecz ujmujac
zaskoczenie moze budzié fakt,
ze przez siedem lat wspotpraca
trwata bez wigkszych zgrzytow.
Zazwyczaj wzajemne zmecze-
nie soba w zatogach rajdowych
nastepuje znacznie szybcie;j.
Jarostaw Baran i Janusz Kulig
zakonczyli wsp6tprace po dzen-
telmensku, nie kryjac, ze mieli
siebie juz dos¢, ale tez zachowu-
jac wzajemnie dla siebie szacu-
nek. W kolejnej imprezie, Raj-
dzie Cypru, na prawym fotelu
auta Janusza Kuliga zasiadt
Dariusz Burkat. Mitsubishi
Lancer Evo VII przygotowany
zostal w nowo powstatej firmie
zajmujacej sie budowa i wynaj-
mowaniem samochodéw rajdo-
wych, Kulig Preparation. Przez
pierwsze dwa etapy, w bardzo
trudnych warunkach Polacy
jechali bardzo dobrze. Zajmo-
wali czwarta pozycje w stawce
FIA Production Car i dwunasta
w klasyfikacji generalnej zawo-
déw. Na trzynastym kilome-
trze trzynastego odcinka spe-
cjalnego kierowca nieco spéznit
hamowanie i samochéd wypadt
z drogi. Zalodze nic sie nie stalo,
samochdéd rowniez w wypadku
niewiele ucierpial, jednak nie
bylo sposobu, aby powrécié
na trase. Po czterech rajdach
z serii mistrzostw Swiata grupy
N Janusz Kulig miat na koncie
zero punktow.

W nastepnym starcie z pra-
wego fotela wspierat Janu- 3>
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sza Kuliga doSwiadczony na
Swiatowych imprezach Maciej
Szczepaniak. Zmeczonego na
szutrowych trasach Cypru auta
przed kolejnym w kalendarzu
Rajdem Niemiec nie udato sie
wyremontowaci zatoga wystar-
towala w Lancerze Evo VI, przy-
gotowanym przez Kulig Pre-
paration, ktérym po polskich
trasach Scigali sie Michat i Grze-
gorz Bebenkowie. Dobry wynik
i punkty za trzecie miejsce nie
zmieniaty faktu, ze pierw-
szy sezon rywalizacji o czo-
towe lokaty w mistrzostwach
Swiata nie skonczy sie sukce-
sem. Zamiast wiec do Australii
zaloga wybrala sie do Czech,
gdzie wystartowali Toyota
Corolla WRC. Po pierwszym
dniu rywalizacji byli sklasyfi-
kowani na czwartym miejscu,
o wycofaniu przesadzita infek-
cja oka Janusza Kuliga. Ostatnim
rajdem sezonu dla kierowcéw
rywalizujacych w FIA Produc-
tion Car i ostatnim w karierze
Janusza Kuliga byt Rajd Kor-
syki. W naprawionym Lance-
rze Evo VII w drugim etapie

zawodow pojawity sie problemy
z tylnym dyferencjatem, kie-
rowca stracit wlasciwy rytm
jazdy ina 12. odcinku na kilka-
nascie sekund wypadt z drogi.
W efekcie, po dwdch etapach
kierowca wraz z pilotujacym
go Maciejem Szczepaniakiem
sklasyfikowani byli na ésmej
pozycji. Trzeciego dnia, juz bez
ktopotéw technicznych jechali
doskonale i zawodnikom udato
sie awansowaé w stawce Pro-
duction Car na czwarte miej-
sce. Do trzeciej lokaty zabrakio
zaledwie 5 sekund. W klasyfi-
kacji koficowej FIA Production
Car Janusz Kulig znalaz! si¢ na
Osmym miejscu.

Niemal natychmiast w firmie
Kulig Promotion rozpoczety sie
przygotowania do kolejnego,
trzynastego w karierze Janusza
Kuliga sezonu. W Kulig Prepara-
tion trwata budowa Mitsubishi
Lancera w wersji Evo VII, kt6-
rym Janusz Kulig i Maciej Szcze-
paniak mieli ponownie ruszy¢
do rywalizacji w mistrzostwach
Swiata Production Car. DoS¢ nie-
spodziewanie na poczatku listo-

pada Janusz Kulig otrzymat od
Fiata Auto Poland propozycje
wziecia udziatu w testach Fiata
Punto Super 1600 w Toscanii.
Decyzje zapadty bardzo szybko.
Juz 3. grudnia na Targach Motor
Show w Bolonii, w czasie pre-
zentacji zespotu rajdowego Fiata,
oficjalnie poinformowano, ze
w sezonie 2004 w catym cyklu
mistrzostw Polski w samocho-
dzie Fiat Punto Rally Super 1600
pojedzie Janusz Kulig zMaciejem
Szczepaniakiem. Plany startow
zagranicznych ulegty modyfika-
cji, poczatkowo kierowca chciat
jezdzi¢ Punto w Polsce i Lance-
rem na Swiecie, jednak ostatecz-
nie postanowit przymierzy¢ sie
do walki o tytul mistrza Europy,
zwlaszcza ze zgromadzenie nie-
zbednego budzetu wydawalo
sie nieco tatwiejsze niz na cykl
mistrzostw Swiata. Pierwszy
start w Rajdzie Mille Miglia
i kolejne, w Bulgarii, w Polsce
i w Czechach byly wstepnie
przygotowane juz na poczatku
stycznia. Wszystkie plany zawa-
lity sie 13 lutego, kiedy przyszta
ta tragiczna wiadomo$¢. Janusz
Kulig nie zyje. o
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Czerwony autobus przez ulice mego
miasta mknie

We wsp6élczesnej kulturze zachodniejistnieje  mysl jakie$ pafistwo czy miasto. Przyktadowo:
sporo stoéw, ktére automatycznie przywodzana korrida skojarzy nam sie z Hiszpania, wiatraki
z Holandia, papryka z Wegrami, tequila

z Meksykiem, fiordy z Norwegia, wieza

|
T H E B U s W E LOVE D Eiffla z Paryzem, Brama Brandenburska
z Berlinem czy knedliki z Czechami. Do
LONDON'S AFFAIR WITH THE ROUTEMASTER = 1ZeczY ktére uznamy za wyjatkowo bry-

tyjskie nalezy zapewne melonik, ryba
TRAVIS ELBOROUGH | frytkami, Rolls-Royce, czerwona budka

B telefoniczna, Tower Bridge oraz pietrowy

b autobus. Ten ostatni (koniecznie w czer-
" wonym kolorze), jezdzac przez p6t wieku
po londynskich ulicach, stat sie¢ wrecz
symbolem brytyjskiej stolicy, chociaz pie-
trowe autobusy stuzyly i stuza do dzisiaj
w komunikacji miejskiej w wielu miastach
na calym Swiecie.

Pierwsze tego typu autobusy pojawity
sie na brytyjskich ulicach okoto 100 lat
temu. Byly produkowane miedzy innymi
przez firmy Leyland oraz AEC (Associated
Equipment Company). Ten stynny ,lon-
dynski” zaprezentowany zostat po raz
pierwszy 8 lutego 1956 roku pod nazwa
AEC Routemaster.

Zanim do tego doszlo, London Trans-
port Executive, czyli organizacja zajmu-
- Kl - ) jacasie komunikacja miejska w Londynie

"I W™ D'AY ¢ podjeta kilka decyzji. Przede wszystkim

. MRS 150 wojennych zniszczeniach stolicy przez

— R . . . . :
P . —— m== niemieckie bombowce i rakiety V-1 oraz
A Jounty '_':'_‘”hl of the much-loved Routemaster bus.  [RVA RSN P byto uzupeinié, odnowié oraz
g - ".“"ﬂ‘“'—"_’ w miare mozliwosci ujednolici¢ tabor

autobusowy. Po drugie, postanowiono -
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zlikwidowaé¢ w mieScie linie tramwajowe oraz
trolejpusowe. Transport publiczny miat sie teraz
opiera¢ na gestej sieci linii metra oraz auto-
busowych. Likwidacja napowietrznej trakcji
tramwajowej i trolejbusowej umozliwita z kolei
powszechne zastosowanie autobuséw pietro-
wych. Wstepny projekt Routemastera opraco-
wany przez LTE zostal przekazany do produkc;ji
firmie AEC. Tylko niewielka ilo$¢ tych autobuséw
trafita do innych odbiorcéw (British European
Airways oraz Northern General Transport Com-
pany) — zdecydowana wiekszos¢ z 2876 egzem-
plarzy wyprodukowanych do 1968 roku trafita
na ulice brytyjskiej metropolii.

-
|
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wrecz odwrotnie. W autobusie zastosowano
wiele elementéw z aluminium wykorzystujac
doswiadczenia z wojennej produkcji samolotéw,
wspomaganie kierownicy, niezalezne przednie
zawieszenie, hydrauliczne hamulce czy automa-
tyczna skrzynie biegow.

,Zlota era” Routemastera trwata 25 lat, do 1982
roku, kiedy to stopniowo zaczeto wycofywac
autobus z londynskich ulic. Wymiane wstrzy-
mano w 1988 roku, a w 1992 roku zlecono moder-

Cecha charakterystyczna AEC Routemastera | |

byt silnik umieszczony z przodu oraz tylne,

otwarte wejscie w rodzaju rampy. Umozli-

wiata ona pasazerom wsiadanie i wysiadanie
z autobusu nie tylko na oficjalnych przystan-
kach, ale takze np. podczas postoju pojazdu
na $wiattach czy w korku. Celem projektu
byla prostota konstrukcji, tatwos¢ obstugi
i serwisowania. Ale nie byta ona prymitywna,
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nizacje 500 sztuk tych pojazdéw. Ale wyrok na
Routemastera i tak zapad!. Catkowite wycofanie
z klasycznej eksploatacji wymuszone zostalo
przez rzadowa ustawe nakazujaca w konkret-
nym terminie likwidacje wszelkich barier dla
0s0b niepetnosprawnych. Poza tym, otwarta
rampa byta powodem Smiertelnych wypadkéw,
gdy kto§ wypadat z autobusu podczasjazdy lub
wysiadal (wyskakiwat) wprost pod kota innych
pojazdow...Ostatni, oficjalny kurs Routemastera
linia autobusowa miat miejsce 9 grudnia 2005
roku, ale do dzisiaj mozna go spotka¢, gdyz
kursuje na linii turystycznej nr 15. Szacuje sie,
ze obecnie na calym Swiecie w ré6znego rodzaju

51

muzeach i prywatnych kolekcjach znajduje sie
1280 egzemplarzy tego autobusu.

Ale historia ikonicznego Routemastera wtasci-
wie nie dobiegta konica. W 2008 roku éwczesny
kandydat na burmistrza Londynu, a obecnie pre-
mier Wielkiej Brytanii Boris Johnson obiecal, ze
jesli wygra wybory, to doprowadzi do powstania
drugiej generacji tego autobusu. Stowa dotrzy-
mat: w lutym 2012 roku Nowy Routemaster roz-
poczat regularna jazde na stotecznych ulicach.
To oczywiScie zupelnie nowy, inny autobus,
z napedem hybrydowym, ktérego nowoczesna
stylistyka udanie nawiazuje do pierwowzoru... O
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