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andemia. Patogen zaraza coraz

wiecej osOb na calym $Swiecie.

WHO oglosito stan pandemii, dzien

pézniej w Polsce wprowadzono stan

zagrozenia epidemicznego. Trwa walka

0 zatrzymanie rozszerzania sie wirusa,

trwa walka o uratowanie zarazonych,
rosng obawy 1 leki jeszcze zdrowych.

Oczywiscie po kilku, kilkunastu tygo-
dniach sytuacja zostanie opanowana,
wiekszosc¢ zarazonych wyzdrowieje, nie-
stety, nie wszyscy. Za rok, dwa dostepna
bedzie szczepionka i wirus SARS-CoV-2
przestanie byc¢ tak grozny.

Konsekwencje bedg jednak bardzo
powazne. Na razie sparalizowana jest
turystyka, potezne klopoty dotykajg
transport, spekulacyjna gra na $wia-
towych gietdach juz doprowadzita do
zalamania kurséw akcji dziesigtek firm.
Cenaropy na swiatowych rynkach pikuje
w dol, co jest oznakg gwaltownego spo-
wolnienia gospodarek najwiekszych kra-
jow. To, oczywiscie, dotknie nasz kraj.
Swiat zwolna ogarnia paraliz. Sytuacja
jestdynamiczna, w tej chwili jeszcze nie
ma informacji co do otwierajgcej sezon
Grand Prix Australii, ale po wycofaniu
McLarena nalezy sadzi¢, ze wys$cig sie
nie odbedzie. Wczesniej, jak wiadomo,
w ostatniej chwili ogloszono zakaz orga-
nizacjiimprez masowych w Szwajcarii, co
sprawito odwolanie genewskiego Motor
Show. W Polsce organizatorzy zmienili
termin Poznan Motor Show, po decyzjach
wladz panstwowych zamknieto muzea,
kina, teatry, szkoty 1 uczelnie. Oczywi-
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§cie wyscigi, rajdy samo-
chodowe tez w najblizszym
czasie sie nie odbeda.

A to przeciez nie wszystko.
Tam, gdzie to mozliwe praca
bedzie wykonywana zdal-
nie, ale przeciez w produk-
cji, ustugach czy transporcie nie da sie
zarabiaé¢ siedzgc w domu przed kom-
puterem. Dziesigtki firm juz zaczyna
liczy¢ straty, w najgorszej sytuacjl sg
posiadacze maszyn 1 urzgdzen leasin-
gowanych. A przeciez do zaptacenia s3g
stale obcigzenia, podatki, ZUS, media,
dostawcy... Trudno przewidywacé skale
klopotow 1 wielkos¢ pomocy, jakg pan-
stwo bedzie chcialo wesprzeé¢ludziifirmy
uderzone pandemia. Trudno przewidy-
wacé, wiadomo jednak, ze przed nami
bardzo trudny czas. Jedyne pocieszajgce
moze by¢ to, ze paliwa na stacjach ben-
zynowych stanieja. Ale czy rzeczywiscie
jest sie czym pocieszac?

Wszystkie te kilopoty, zerwane linie
dostaw komponentéw do produkcijiiprze-
rwy w produkcji samochodoéw, brak tego,
czy tamtego, odwolane wydarzenia to
nie jest cos, co powinno spedzac¢ sen
z powiek, bowiem najwazniejsze jest
zdrowile. Zdrowie 1 zycie. A wiadnie ono
jest w tej chwili zagrozone.

Przede wszystkim dbajcie o siebie i swo-
ich bliskich, pomagacie potrzebujgcym,
nie ryzykujcie, jesli nie trzeba...

Szerokiej drogi
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Nowa generacja SsangYonga Korando to |
koreanska marka rozpoczeta kilka lat temu. N
marki otwiera Korando. Ciekawe jak ten san
ten model w trudnej konkurencji komps
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TEKST:YANNAJCUBERTOWICZ:SZTORC
ZDIECIA: AUTOR; SERWIS'PRSbW

SsangYong Korando 1,6 E-XD

orzyktad zmian, jakie

lowy rozdziat w historii

nochdd poradzi sobie
ktowych SUV-6w.

-

ezdzilam doskonale wyposazona wersja

Sapphire, pod maska pracowat silnik diesla

1.6 E-XDI 136 KM, z ktérym potaczona byta
tomatyczna skrzynia biegéw oraz naped
4x4. Korando czwartej juz generacji, plasuje sie
pomiedzy XLV i Rextonem. SsangYong w modelu
Korando postawit na ostre linie i wyraziste
ksztalty. Nadwozie nie budzi kontrowersji i moze
sie podobaé. Samochdéd ma nieco agresywne
i zdecydowane linie, kilka nieztych przettoczen,
btyszczace chromowane detale i ciekawie zary-
sowane Swiatta przednie oraz 19-calowe felgi.
Dynamiczna sylwetka auta zwraca uwage, co
sprawdzitam podrézujac przez tydzien tym
samochodem.

Doskonate wyglada przedni zderzak, w kt6-
rym osadzono $wiatta przeciwmgielne otoczone
czarnym, btyszczacym plastikiem i chromo-
wane listwy. Z tytlu spodobat mi sie terenowy
charakter auta z oryginalnym wzorem Swiatet
i umieszczonych w dolnej czesci zderzaka dru-
giego zestawu lamp potaczonych szeroka chro-
mowana listwa.

Whetrze.

Tu naprawde koreanscy projektanci pokazali
swoje spore mozliwosci. Jest wygodnie, funkcjo-
nalnie, estetycznie. Wszystkie materialy w kokpi-
cie sa bardzo dobrej jakoSci. Fotele pokryte
skérzana tapicerka sa regulowane w kilku ptasz-
czyznach, podgrzewane i wentylowane. Z tytu tez
jest sporo miejsca. Zaleta Korando jest ogromna
przestrzen bagazowa, chyba najwieksza w tej
klasie samochodéw - wynosi 551 litréw. Dobrze
zagospodarowano bagaznik — do dyspozycji jest
podwdjne dno, a podioge mozna ustawié réw-
niez pionowo, dzielac bagaznik na trzy czeSci.
W kokpicie zwraca uwage wirtualny kokpit
o przekatnej 10,25 cala i wysokiej rozdzielczoSci.
Ma ciekawy interfejs, mozliwos¢ personalizaciji
i wySwietlania nawigacji oraz intuicyjna obstuge.
Godna pochwaty jest przejrzystos¢ wszystkich
informacji i szybko$¢ dziatania. Jest rowniez
9-calowy wyswietlacz systemu info-rozrywki
rOwniez z czytelnym i przejrzystym menu. Sys-
tem multimedialny Korando obstuguje Andriod
Auto i Apple CarPlay. To co mnie naprawde
zaskoczylo, to niesamowite i wyjatkowe pod- 2=
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Swietlenie wnetrza ,3D” — pieknie rysuje linie
deski rozdzielczej i innych elementéw kokpitu.
Mozna wybiera¢ wsréd wielu koloréw.

Pod maska...

...Korando do wyboru jest silnik benzynowy
1.5 GDI-T 0 mocy 163 KM lub Diesel, 1.6 E-XDI
dysponujacego moca 136 KM i momentem obro-
towym wynoszacym 324 Nm (z automatyczna
skrzynia biegéw). Korando oferowane jest z nape-
dem na przednie kota, jednak mozna doposazy¢
je w naped 4WD oraz skrzynie automatyczna.
Sercem testowanego Korando byt silnik wyso-
koprezny o pojemnosci 1.6 litra. Wbrew ocze-
kiwaniom ta jednostka napedowa okazala sie

dynamiczna. Z silnikiem bardzo dobrze wspoéi-
pracowata automatyczna skrzynia biegéw —bez-
problemowo zmieniata biegi, bardzo dobrze
wykorzystujac potencjal momentu obrotowego.
Troche mniej mi sie podobaty wizyty na sta-
cjach benzynowych: w miescie $rednie spalanie
Korando to okoto 10 litréw, jednak poza miastem
jestjuz znacznie lepiej, ale — wiadomo - zuzycie
paliwa zalezy od predkoSci i stylu jazdy. Moze
te czeste wizyty na stacji paliw wynikaty z tego,
ze zbiornik paliwa ma pojemnos¢ tylko 47 litréw
lub z tego, ze mam zbyt , ciezka” noge.

Korando najlepiej czuje sie w miejskim
ruchu, jest wystarczajaco dynamiczny, wszel-
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kie manewry wspomagane licznymi asystentami
kierowcy nie nastreczaja trudnosci, zawieszenie
bez trudu i komfortowo pokonuje wszelkie miej-
skie przeszkody takie jak dziury i krawezniki.
Poza miastem, w dalekiej podr6zy Korando tez
sie sprawdzi — mozemy §miato wybra¢ sie gdzie$
daleko, a potem podjecha¢ pod domek w lesie,
bo Korando z napedem na cztery kota da sobie
rade rOwniez w nieco trudniejszym terenie.

Tanio czy drogo?

Cennik nowego Korando otwiera wersja wypo-
sazenia Crystal z silnikiem 1.5 T-GDJ, kt6ra wyce-
niono na 79 900 zlotych. Jak na wersje podsta-
wowa jest doskonale wyposazona — ma pakiet

systemow wspomagajacych kierowce: system
kontroli zjazdu ze wzniesienia, asystent wjazdu
na wzniesienie, system rozpoznawania znakéw
drogowych, system aktywnej ochrony przed
dachowaniem, system autonomicznego hamo-
wania, asystent pasa ruchu czy alert o niebez-
piecznej odleglosci od poprzedzajacego pojazdu.
Do tego dochodzi m.in. tempomat, $wiatta prze-
ciwmgielne, dwustrefowa klimatyzacja automa-
tyczna, elektrycznie regulowane i podgrzewane
lusterka czy radio z modutem Bluetooth. Testo-
wana wersja Sapphire wymaga np. doplaty za
lakier metalizowany (2700 zlotych), za naped
4WD (8000 ztotych) oraz automat (11000 zto-
tych). Do tego dochodzi elektrycznie otwie- 2
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rana klapa bagaznika (4000 zlotych), 19-calowe
obrecze (2500 ztotych), szyberdach (2500 zto-
tych) i tapicerka skérzana (2000 ztotych). Ale to
juz petlny komplet, niczego wiecej nie brakuje.

Ssangyong robi nie tylko doskonale wraze-
nie, ale daje spora przyjemnos¢ z jazdy. Juz
samo obcowanie z ciekawym stylistycznie wne-
trzem wykonanym z doskonalej jakoSci mate-
rialéw zaskakuje pozytywnie i sprawia satys-

fakcje. To nowoczesny i atrakcyjny samochéd,
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ktéry zapewnia wysoki komfort podré6zowania
i nowoczesne technologie. Co prawda wybor
silnikéw jest niewielki, ale za to wybor wersji
catkiem spory: Crystal, Amber, Qartz , Onyx
i Sapphire. Bogactwu wersji towarzyszy spory
rozrzut cenowy od 77 900 za Crystal z silnikiem
1,5 T-GDI do 137 400 za bardzo bogato wyposa-
zona wersje Sapphire. Marka SsangYong wciaz
jest malo u nas popularna, ale budzi zaintere-
sowanie i powoli zaczyna zyskiwac uznanie na

europejskich rynkach.
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Mazda 3,

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

zpJEclA: SERWIS PRASOWY

Mazda w ostatnich latach ma sie dobrze. Nic dziwnego - kazdy
nowy model to strzat w dziesigtke. Jezdzitam nowym wcieleniem
Mazdy 3. Wszystkie dotychczasowe modele Mazdy miaty to cos$ —

indywidualizm i to, ze nie schlebiaty standardom i schematom. Za to
lubitam te samochody. Mazde 3 polubitam wyjgtkowo.

azda od pewnego czasu chce nieco
M zmienié¢ postrzeganie marki - szuka

miejsca w grupie premium. Jednocze-
Snie zawsze jest wierna swoim ideatom. Estetyka
Mazdy, gleboko zakorzeniona w japonskiej tra-
dycji, objawia sie szlachetnym minimalizmem
i zachwyca precyzja kazdego detalu. Nadwo-
zie wszystkich modeli od lat ksztattowane jest
wedtug filozofii zwanej przez Mazde , Kodo -
dusza ruchu”. To dynamiczna stylizacja przywo-
dzaca na my$l witalnos$¢ i predkosc oraz wyrdz-
nia sie wyrazista przednia cze$cia samochodu.

Wystarczy zaparkowad ,Tréjke ,, - budzi zain-
teresowanie i pozytywne emocje.

Stylistyka nadwozia Mazdy 3 zyskuje uznanie
wsréd kierowcéw: ptynne linie, potezna krata
wlotu powietrza i na nowo narysowane reflek-
tory zwracaja uwage. Teraz spojrzenie Mazdy
jestnieco zalotne, radosne, z ognikami w mocno
zwezonych, skosnych oczach. Tyt auta jest nie
mniej atrakcyjny i wyrazisty. Detale takie jak
lusterka, czarne, szare i srebrne elementy dopet-
niaja catosci - nowoczesnej, nieco sportowej
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i nieco agresywnej. Wszystkiego w sam raz.
Mazda 3 zbudowana zostata od podstaw na
nowej plycie podtogowej. Jest nizsza i krétsza od
poprzedniej wersji (teraz ma 1435 mm wysokosci
i 4460 mm dtugosci), zwigkszono za to rozstaw
osi do 2725 mm. Za to bagaznik nowa Mazda 3
ma minimalnie mniejszy - 351 1 (w poprzedniej
wersji 364 1).

Wsiadam do wnetrza. Nigdy nie narzekalam
na wyglad kokpitu w zadnym modelu Mazdy,
ale ,Trojka” mnie pod tym wzgledem pozy-

tywnie zaskoczyla. Przede wszystkim design
— naprawde milo sie patrzy na dopracowane
w szczegbtach detale, wykonane z doskonatej
jakosci materiatéw. Kokpit nie przyttacza, daje
poczucie komfortu i bezpieczenistwa, niektérych
zachwyci, innym tylko sie spodoba. To takze filo-
zofia Mazdy w budowaniu samochodéw - Jinba
Ittai. Ma dawa¢ przyjemnos¢ z jazdy i poczucie
jednosci z samochodem. Wszystkie zastosowane
rozwiazania maja sprzyja¢ budowaniu peinej
harmonii pomiedzy kierowca a pojazdem. I w
nowej Mazdzie 3 wszystko sie zgadza.

Miejsce gléwne w kokpicie zajmuje ekran
systemu multimedialnego o przekatnej 8,8
cala, finezyjnie wkomponowany w deske
rozdzielcza. Zmodyfikowany system roz-
rywkiitaczno$ci MZD Connect ma obec-
nie jedna z najlepszych grafik, a obstuga
menu jest czytelna i intuicyjna. Ekran
tym razem nie jest dotykowy (w poprzed-
nich modelach by1), a wszystkim steruje
wielofunkcyjne pokretio na srodkowym
tunelu. To bardzo praktyczneiwygodne -



rozwiazanie. Na srodku mamy 7-calowy wy$wie-
tlacz TFT, na ktérym pokazuje sie cyfrowy pred-
kosciomierz i zestaw wskazan komputera pokta-
dowego, bo bokach sa tradycyjne, analogowe
tarcze. Co ciekawe i godne marek premium to
bardzo rozbudowany system Head Up Display.
Oprécz wskazan predkosci jazdy, ustalonej pred-
koSci tempomatu, ukazuja sie takze ostrzezenia
dotyczace zbyt niskiej predkosci na danym biegu,
ostrzegawczy impuls zagrozenia oraz czerwony
sygnal o przekroczeniu linii. I to wszystko nie
na wysuwanej szybce, ale na przedniej szybie.
Brawo!

Nowa Mazda 3 debiutuje z dwoma silnikami
—Dieslem 1.8 Skyactiv-D o mocy 116 KM, inowym
2.0 Skyactiv-G o mocy 122 KM, ktéry wyréznia
sie¢ wysokim stopniem sprezania. Ja testowa-
tam samochéd majacy silnik 2,0, ktéry pozwala
na przyspieszenie w 10,4 sekundy do ,setki”
i predko$¢ maksymalna 197 km/h . W tabelce

WRAZENIA Z JAZD

nie wyglada to moze imponujaco, tymczasem juz
pierwsze kilometry jazdy zrobily na mnie wra-
zenie, bo odczucia sa zdecydowanie ciekawsze,
niz to wynika z danych. Auto jest dynamiczne,
amocjest zupetnie wystarczajaca do poruszania
si¢ po mieScie. Na trasie réwniez nie odczuwa-
tam braku mocy - jechato sie bardzo komfortowo
i bez stresu. Nowa jednostka benzynowa jest
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wyposazona w technologie mild hybrid, ktéra
wspiera silnik przy ruszaniu i w dolnym zakresie
obrotéw. System pracuje pod napieciem 24V, jest
wyposazony w baterie litowo-jonowa i pozwala
ograniczacé zuzycie paliwa. Samochéd podczas
testu spalit érednio 6,5 1/100 km, a w mieScie
7,3 1/100 km). Za kierownica Mazdy 3 mozna
zafundowacé sobie mnéstwo frajdy na kretych
drogach. Po zajeciu miejsca w mocno profilowa-
nym fotelu, kierowca ma poczucie niemal jed-
nosci z samochodem. Auto prowadzi si¢ pewnie
i w kazdym tuku czué znakomite dopracowa-
nie uktadu jezdnego. Za przeniesienie mocy na
przednia 0$ odpowiada 6-biegowy manual lub
automat, réwniez szeSciobiegowy. Nasza Mazda
miata skrzynie manualna, ktéra byta perfekcyjna
- szybko i precyzyjnie zmieniata biegi. W ruchu
miejskim Mazda 3 sprawdza sie Swietnie, pod-
czas wszelkich manewréw pomagaja czujniki
i kamera. Oczywiscie nie brakuje licznych syste-
moéw bezpieczenstwa i asystentéw czuwajacych
nad podréznymi. Kierowca jest ostrzegany przed
m.in.: zbyt szybkim zblizaniem sie do poprze-
dzajacego pojazdu, niezamierzona zmiana pasa

ruchu, zagrozeniem w martwym punkcie czy
pojezdzie jadacym prostopadle podczas cofania.

Nad poprawnoscia ruchu samochodu czuwa
jeszcze jeden system Mazdy — G-Vectoring Con-
trol. Polega on na wykorzystaniu sterowania sil-
nikiem do udoskonalenia reakcji podwozia pod
katem poprawy zaréwno wlasciwosci jezdnych,
jak i komfortu jazdy. Poprawia to wtasciwosci
trakcyjne samochodu, wzmacnia poczucie pew-
noSci panowania nad pojazdem oraz zwieksza
przyjemno$¢ z jazdy. >
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Wybierajac Mazde mamy do wyboru kilka
pozioméw wyposazenia. Podstawowy to Kai,
nieco wyzszy Kanjo, potem Hikarii z silnikiem
Skyactiv-X, Enso. Najtansza Mazda 3 kosztuje 94
900 zt. Tyle trzeba wyda¢ na bazowa odmiane,
ktéra w standardowym wyposazeniu ma mie-
dzy innymi: kolorowy wys$wietlacz head-up
na przedniej szybie, Connect (z ekranem 8,8”),
centralny zamek, elektrycznie sterowane szyby
przednie i tylne, skérzana kierownice i gatke

dzwigni zmiany biegéw. W zakresie bezpieczen-
stwa standardem jest m.in. ukfad elektronicznego
rozdziatu sity hamowania, system wspomaga-
nia nagltego hamowania, system stabilizacji toru
jazdy z elektronicznym uktadem kontroli trakcji,
zaawansowany system zwiekszania przyczep-
nosci pojazdu (G-Vectoring Control+), system
monitorowania martwego pola, system wspo-
magajacy utrzymanie pojazdu w pasie ruchu,
aktywny tempomat, tylne czujniki parkowania.

,Irojka” na pewno przysporzy
Mazdzie nowych klientéw. To
auto, ktére zwraca uwage, dopra-
cowane w detalach, nowoczesne

pod kazdym wzgledem: wizual-
nie, technologicznie i technicz-
nie. Ogromnym atutem tego
samochodu jest bogate wypo-
sazenie — tu Mazda znacznie
przewyzsza konkurencje. Kom-
fort, bezpieczenstwo podrézy
i rado$¢ z jazdy powinny prze-
konaé niezdecydowanych. @
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SHOW

TeksT.: MACIEJ RZONCA
zpJecia: SERWIS PRASOWY

Od kilku lat stato sie tradycjg, ze w przeddzien rozpoczecia Genewa
Motor Show ogtaszane sg wyniki dziennikarskiego plebiscytu na
Samochdd Roku (Car of the Year). Tegoroczne targi zostaty niemal w
ostatniej chwili odwoftane (ze wzgledu na pandemie koronawirusa),
ale nic nie staneto na przeszkodzie, by w przewidzianym wczesniej
terminie ujawnic rezultaty gtosowania.

rzypomne w skrdcie zasady glosowa- pierwszy, Roman Popkiewicz, ktéry zastapit
nia. W plebiscycie COTY 2020 wzielo wieloletniego jurora Wojciecha Sierpowskiego.
udziat 58 dziennikarzy motoryzacyj- Wsréd samochodéw zgloszonych do konkursu
nych z 23 europejskich krajéw w tym dziennikarze wstepnie wybrali siedem modeli,
dwéch Polakéw: Maciej Ziemek oraz, po raz ktére awansowaty do Scistego finatu. Tych sie-
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dem samochodéw poddanych zostato ocenie
uwzgledniajacej m.in. komfort jazdy, wyposa-
zenie dotyczace bezpieczenstwa, jakos¢ wyko-
nania czy koszty eksploatacji. Kazdy z juroréw
miat do rozdysponowania 25 punktéw miedzy
co najmniej pie¢ samochodoéw, z tym, ze tylko
jeden z nich mégt (ale nie musiat) otrzymaé mak-
symalna ocene 10 punktéw.

Po podliczeniu okazatlo sie, ze zwyciezca tego-
rocznego plebiscytu (z tacznym wynikiem 281

punktéw) i tytut Samochodu Roku 2020 (Car
of the Year 2020) otrzymat Peugeot 208. Drugie
miejsce przypadlo Tesli Model 3 z wynikiem 242
pkt, trzecie Porsche Taycan (222 pkt). W finato-
wej siddemce znalazty sie ponadto: Renault Clio
(211 pkt), Ford Puma (209 pkt), Toyota Corolla
(152 pkt) oraz BMW 1 Series (133 pkt).

Zdecydowanie nalezy pogratulowa¢ francu-
skiemu producentowi, ktéry w tym konkursie
odnotowatjuz szésty tytut COTY (przyznawa- 5=
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nym od 1964 roku). Tegoroczny zwyciezca otrzy- po 2 pkt), natomiast Roman Popkiewicz prefero-
mat tylko dwie ,,10-ki”, gdy np. Tesla cztery, ale wat te z najwyzszej cenowej po6tki (Tesla 9 pkt,
tez jurorzy w tym roku niezwykle oszczednie Porsche 8 pkt, reszta modeli po 1-2 pkt).
przydzielali te najwyzsze oceny (zale-

dwie 11 z 58 oséb). Moze to $wiadczy¢

o tym, ze brak byto bardzo wyraz-
nego faworyta i sedziowie woleli roz-
dziela¢ swoja pule punktéw na wie-
cej modeli.

Poza tym, indywidualne werdykty
mozna podzieli¢ na dwie grupy, co
niezle widac¢ przygladajac sie oce-
nom polskich juroréw. Maciej Zie-
mek wyraZnie preferowat popularne,
stosunkowo tanie samochody (Ford
Puma 6 pkt, Peugeot oraz Clio po 5
pkt, Corolla 4 pkt, a Tesla i Porsche
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ONA czy ON?

Czy bezpieczenstwo na drodze ma ptec?

opr.: MIROSEAW RUTKOWSKI

zpJEciA: PIXABAY

Niejako z okazji Dnia Kobiet, ale tylko ,niejako” Instytut Transportu
Samochodowego przedstawit wyniki badan nad stylem jazdy i
zachowaniami na drodze kobiet i mezczyzn. Czy stereotypowe

twierdzenia o tym, ze panie radzg sobie za kierownicg gorzej od
pandéw znalazt potwierdzenie?

dwieczny spér pomiedzy kobietami
amezczyznamio umiejetnosé prowa-
dzenia pojazd6éw i zachowania si¢ na
drodze ma w duzej mierze podtoze
fizjologiczne i psychologiczne. Badania dowo-
dza, ze o stylu jazdy decyduja réwniez hormony.
Z danych Komendy Gltéwnej Policji wynika, ze

najcze$ciej sprawcami wypadkéw sa mezczyzni.
Tylko w 2019 roku spowodowali 73,2 proc., za$
kobiety 22,9 proc. z nich. Statystycznie 66,3 proc.
wypadkéw spowodowanych przez pieszych byto
zawinionych przez mezczyzn, kobiety piesze
spowodowaty 31,6 proc. takich zdarzen. Dane te
sugeruja, iz do czynnikéw majacych wplyw na
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zdarzenia drogowe nalezy réwniez pteé. Specja-
lisci w dziedzinie bezpieczenstwa ruchu czesto
podnosza argument, ze tego rodzaju statystyki
wynikaja z faktu, iz kobiet aktywnie kierujacych
jest zdecydowanie mniej w ruchu drogowym.
Innibadacze argumentuja, ze mezczyZni nie jez-
dza gorzej od kobiet, tylko szybciej. A szybsza
jazda, to wieksze ryzyko wypadku, stad takie
statystyki.

— Dane Instytutu Transportu Samochodowego
wskazujq, Ze kobiety powodujq jeden wypadek na 6,7
mln przejechanych kilometréw, a mezczyini—raz na
4,7 mln km. Oznacza to, Ze mezczyzni sq sprawcami
wypadkéw 1,5 razy czesciej niz kobiety —méwi Anna
Zielinska z Polskiego Obserwatorium Bezpie-
czenstwa Ruchu Drogowego ITS.

Naukowcy od dawna prébuja ustali¢ réznice
i podobiefistwa pomiedzy kobietami a mezczy-
znami w zakresie umiejetnosci prowadzenia
pojazdu i zachowania na drodze. Przystowiowa
,kobieta za kierownica” mezczyznom zazwyczaj
kojarzy sie pejoratywnie, choé¢ zdarzaja sie tez
kobiety, ktére dos¢ stanowczo reaguja na zbyt

pasywna jazde swoich kolezanek. Prawda jest,
ze wrodzone odmiennos$ci w strukturze mézgu
sprawiaja, ze kobiety i mezczyZni w odmienny
sposOb przetwarzaja informacje, co w efekcie
daje inne zdolnoSci, spostrzezenia i prowadzi
do réznorodnych zachowan.

- Wbrew obiegowym opiniom, wiele analiz poka-
zuje, ze to kobiety majq wszelkie predyspozycje, by byc
lepszymi kierowcami niz mezczyzni. Testy oceniajgce
cechy dobrego kierowcy, przeprowadzone m.in. przez
angielskich naukowcéw, ktérzy przebadali pod tym
katem kilkudziesigcioosobowq grupe kobiet i mez-
czyzn potwierdzajq, ze dzigki wyzszemu poziomowi
estrogenu, ktory gwarantuje lepsze funkcjonowanie
czotowych ptatéw mozgu, kobiety wypadajq lepiej
w testach pamigci przestrzennej, koncentracji, podziel-
nosci uwagi, a takze — co istotne —znajomosci przepi-
sow. Kobiety jezdzq bardziej zachowawczo, ostroznie
i sq spokojniejsze oraz czesciej stosujg sie do kodeksu
drogowego — wylicza dr Ewa Odachowska, psy-
cholog z Instytutu Transportu Samochodowego.

Z kolei testosteron sprawia, ze mezczyZni maja
lepsze wyczucie perspektywy i lepiej czy- 2=
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taja np. mapy. Z drugiej strony meski hormon
moze przyczyniac sie do czestego przekracza-
nia dozwolonej predkosci i szybkiej jazdy. Nie
dziwi zatem fakt, iz to przedstawiciele tej plci sa
czesciej uczestnikami kurséw zmniejszajacych
liczbe punktéw karnych. Mezczyzni wykazuja
réwniez wysoka tendencje wrogosci do innych
kierowcow. W ich przypadku agresja przybiera
najczesciej forme fizyczna, w przeciwienstwie
do kobiet, ktérym towarzyszy zwykle agresja
werbalna. Tego rodzaju tendencje dotycza cze-
Sciej kobiet androgynicznych, tzn. takich, ktére
w repertuarze swoich zachowan czesto stosuja
meskie strategie.

- To, zZe kobiety mogq byc lepszymi kierowcami, niz
mezZczyzni wynika z faktu, Ze nie poszukujq one zacho-
wan wywotujgcych silne doznania i nie majq tenden-
cji do podejmowania ryzykownych dziatan. Zdajgc
sobie sprawe z tego, iz zachowanie takie wymaga duzej
odpornosci i nizszej wrazliwosci, nie podejmujq decy-
zji, ktére narazatyby je i innych uczestnikéw ruchu
na tak znaczne koszty emocjonalne — argumentuje
dr Ewa Odachowska z ITS.

Niestety wraz ze wzrostem aktywnosci kobiet
roénie réwniez ich udzialt w wypadkach drogo-

wych. Co gorsza istnieja wyniki badan, ktére
wskazuja na to, ze kobiety, szczegblnie te mtode,
energiczne zmieniaja swoj sposob jazdy. Coraz
czeSciej pojawiaja sie w ryzykownych sytuacjach,
jezdza agresywniej, czeSciej siegaja tez po alko-
hol. Tymczasem organizm kobiety produkuje
mniej enzymu rozktadajacego czasteczki alko-
holu w zotadku, a zatem upijaja sie one szybciej,
a skutki zdrowotne sa czesto w ich przypadku
powazniejsze.

- Wydaje sig, Ze czesto krytykowane kobiety pra-
gng doréwnac mezczyznom przyjmujgc tzw. meski
styl jazdy, ze wszystkimi jego negatywnymi konse-
kwencjami. Wciqz jednak wiekszosc kobiet siadajgc
za kierownicq wykazuje wiecej rozwagi i odpowie-
dzialnosci niz mezczyzni — twierdzi Anna Zielin-
ska z POBR ITS.

Powszechnie wiadomo, ze sprawne prowa-
dzenie pojazdu tozsame jest z technika jazdy,
w czym mezczyzni w wiekszosci sa zdecydo-
wanie lepsi. Jednak o bezpieczetistwie na dro-
dze nie decyduje sama technika kierowania,
tylko $wiadomos$c ryzyka, szacunek dla innych
uzytkownikéw ruchu, réwniez pieszych czy
rowerzystow. o
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MOTORYZACTIN NEGO

opr.: MIROSEAW RUTKOWSKI

zpJecia: PIXABAY

Firma ,,Nowe Motywacje” przedstawita, objety patronatem Instytutu
Badan Rynku Motoryzacyjnego SAMAR oraz Polskiego Stowarzyszenia
Paliw Alternatywnych PSPA, raport ,Elektromobilnos¢ w Polsce
2019"”. Opracowanie zawiera opis wybranych problemoéw dotyczacych
technologii i infrastruktury, natomiast brak w nim odniesien do
istotnych zagadnien zwigzanych z szeroko rozumianymi skutkami
srodowiskowymi, jakie niesie pozyskiwanie surowcéw i produkcja
akumulatorow, produkcja energii elektrycznej, a takze odniesienia
do opracowan wykazujgcych mniejszg szkodliwos¢ aut z napedem
klasycznym. Niemniej dokument moze by¢ punktem wyjscia do
szerszej dyskusji nad przysztoscig motoryzacji.

Czas na prawde
Fakty i mity dotyczace elektromobilnosci

Cho¢ trend elektromobilnosci nie zagoscit
jeszcze na dobre na polskich drogach, to wokoét
samej tematyki pojawito sie juz wiele mitow,
zwiazanych nie tylko z technicznymi aspektami
uzytkowania samochodéw elektrycznych, ale
rowniez dotyczacych ich produkgji, codzien-
nej eksploatacji oraz recyklingu. W wielu Zré-
dtach znalez¢ mozna zatem czesto mylne oraz
sprzeczne informacje, ktére niestety zmieniac
moga postrzeganie e-mobilnoSci przez rézne
grupy odbiorcow przekazu i wpltywac na spo-
wolnienie rozwoju trendu. Jak pokazuja dane
zawarte w raporcie ,Elektromobilnos¢ w Pol-
sce 2019” przygotowanym w celu sprawdzenia
gotowosci autoryzowanych punktéw sprzedazy
oraz serwisOw obstugi na Swiadczenie ustug
zwiazanych z e-mobilnos$cia, zatrudnieni w nich
doradcy nie sa niestety réwniez wiarygodnym

zrédlem informacji dla potencjalnych nabywcéw,
gdyz sami nie posiadaja jeszcze odpowiedniej
wiedzy w tym obszarze. Co jest zatem prawda,
a co przeklamaniem? I gdzie nalezy szukac rze-
telnej wiedzy o faktycznej emisji CO2, sposo-
bach tadowania, zasiegach i zywotnosci baterii
oraz przywilejach dla posiadaczy samochodéw
elektrycznych?

Jazda samochodem elektrycznym rézni sie od
tej z silnikiem spalinowym, szczegdlnie jesli chce
sie zachowac jak najdtuzszy dystans pomiedzy
tadowaniami, dlatego sam sposéb jazdy musi by¢
bardziej ptynny, a kierowca powinien korzystaé
z odzyskiwania energii podczas hamowania. To
fakt, z ktérym chyba nikt, nawet nieposiadajacy
duzej wiedzy na temat aut napedzanych energia
elektryczna, nie bedzie starat sie polemizowac.
Wiele innych informacji dotyczacych e-mobilno-
$ciisamochodéw elektrycznych wymagajednak
doprecyzowania, tak by do swiadomosci poten-
cjalnych nabywcéw, uzytkownikéw oraz oséb 2>
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zainteresowanych elektromobilnoscia, mogty
dotrze¢ tylko sprawdzone i prawdziwe infor-
macje. Czas zatem zmierzyc¢ sie z najwiekszymi
obecnie mitami dotyczacymi elektromobilnosci.

Fakty i mity — wyjaSniamy

1. Samochody elektryczne maja maly zasieg

Zasieg samochodu moze by¢ zalezny od wielu
czynnikéw: warunkéw atmosferycznych, urza-
dzen elektrycznych z jakich korzysta kierowca
podczas jazdy, odpowiedniego ogumienia
i ciSnienia w oponach, ale takze na przyktad
zamknietych szyb bocznych podczas jazdy, by
auto nie generowato dodatkowego oporu powie-
trza, zwiekszajacego zuzycie energii. To ile kilo-
metréw da sie przejechad na jednym fadowaniu
zalezy w duzej mierze od zachowan samego kie-
rowcy. Nowe generacje akumulatoréw, dostepne
w modelach pojawiajacych sie obecnie na rynku,
oferuja coraz wieksze zasiegi, dajac mozliwos¢
przejechania nawet 400-600 kilometréw na jed-
nym fadowaniu. Biorac pod uwage, ze Sredni
przebieg wiekszosci uzytkownikéw aut porusza-
jacych sie w miastach to 50-60 km dziennie, przy
bardziej pojemnych akumulatorach jedno fado-
wanie moze wystarczy¢ nawet na caty tydzien
takiejjazdy. Takie zasiegi sa osiagane w kazdym
aucie elektrycznym nawet zima. Jesli natomiast
posiadacz elektryka chce sie wybra¢ w dtuga
podréz to réwniez jest to mozliwe i wymaga

jedynie zaplanowania drogi z uwzglednieniem
punktéw szybkiego tadowania, za$ czas postoju
mozna wykorzysta¢ na odpoczynek.

2. Aktualnie jest zbyt malo mozliwos¢ tado-
wania baterii

Posiadacze samochodéw elektrycznych maja
kilka réznych opcji tadowania baterii w swoich
pojazdach. Jest to mozliwe przy uzyciu:

- gniazdka w domu - opcja ta nie jest zalecana
przez producentéw ze wzgledu na brak dosto-
sowania niektérych instalacji do dtugiego tado-
wania przy duzym obciazeniu;

- domowej tadowarki nasciennej (wallbox)
— fadowarki nascienne o mocy od 2,3 do 11 kW
(rzadziej 22 kW) sa najlepsza opcja, jesli chodzi
o fadowanie w domu;

- stacji publicznej (czesto darmowe) — aktu-
alnie powszechnie stosuje sie stacje tadowania
o mocy od 11 do 22 kW. Posiadaja one zlacza typu
2, z pradem zmiennym (AC). Aby przeksztat-
ci¢ prad zmienny (AC) z gléwnego zasilania na
prad staty (DC) potrzebny do zasilenia akumu-
latoréw, samochody elektryczne sa wyposazone
w odpowiednie tadowarki;

- super szybkie fadowarki na prad staty —tado-
wanie przy uzyciu DC (pradu statego) to naj-
szybsza opcja tadowania pojazdu z napedem
elektrycznym (BEV). Tego typu rozwiazania
pozwalaja na pelne natadowanie baterii nawet
w ciagu godziny.

Jak wynika z danych
zawartych w , Liczniku
elektromobilnosci”, juz
pod koniec grudnia
ubiegtego roku liczba
ogodlnodostepnych tado-
warek przekroczyta
1000 sztuk, i rosSnie
z kazdym miesiacem.
W Europie w latach
2014-2018 taczna liczba
punktéw ftadowania
wzrosta ponad trzy-
krotnie, z ok. 41 000 do
149 000. Prawo wymu-
sza albo bedzie wymu-
szalo (w zalezno$ci
od kraju) konieczno$é
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budowania tadowarek
na kazdym parkingu [
np. tych znajdujacych
sie przy supermarke-
tach. Podobne regulacje
maja réwniez obowia-
zywac w Polsce.
Ladowanie samo-
chodu elektrycznego
jest rowniez bez-
pieczne dzieki specjal-
nej konstrukcji wtyczek
i gniazd chroniacych |
osobe podtaczajaca,
zatem uzytkownicy nie
maja sie czego obawiac.

3. Ladowanie baterii
trwa bardzo dlugo

Ze wzgledu na moz-
liwos¢é tadowania samochodu zaré6wno w domu
jak i w pracy sam czas tadowania nie jest az
tak istotny. To co jednak zmienia posiadanie
samochodu elektrycznego to spos6b codzien-
nego uzytkowania i rutynowe dzialania kie-
rowcéw. Nalezy bowiem inaczej podchodzié do
planowania jego fadowania. Wiekszos¢ uzyt-
kownikow elektrykéw w ramach codziennego
uzytkowania (Sredniej ilo§¢ kilometréw poko-
nywanych w ciagu dnia) nie potrzebuje nawet
petnego zasiegu. Samochdd moze tadowad sie tak
diugo jak trzeba podczas pobytu w domu lub na
publicznych stacjach w godzinach pracy. Dzieki
stale rozwijajacej sie infrastrukturze do szybkiego
fadowania pojazdy elektryczne bedzie mozna
natadowaé do 80% w ciagu 45 minut. Producenci
elektrykow stale pracuja nad skréceniem czasu
niezbednego do pelnego natadowania akumula-
toréw, ich pojemnoscia i skutecznym utrzymy-
waniem energii oraz we wspo6lpracy z innymi
podmiotami nad przygotowaniem tadowarek,
ktére beda niezwykle sprawnie przekazywac
energie.

4. Samochody elektryczne sq bardzo drogie
i jest malo dostepnych modeli

Samochody elektryczne sa statystycznie droz-
sze niz ich spalinowe odpowiedniki, ze wzgledu
na koszt opracowania i wdrozenia nowej techno-

logii do produkcji oraz koszt samych akumula-
toréw. Jednak ich ceny systematycznie spadaja,
a potencjalni nabywcy moga skorzystac z rzado-
wych doptat, ktére zmniejszaja cene zakupu. To
co powinno przekonaé potencjalnych nabywcéw
do wiekszego wydatku poczatkowego to nizsze
koszty uzytkowania — ceny pradu, mniej poten-
cjalnych napraw, mniej wydatkéw eksploata-
cyjnych np. brak wymian oleju. Do tego nalezy
dodacjeszcze szereg innych korzysci jak np. bez-
platne parkowanie w miastach lub korzystanie
z buspaséw (w zaleznosci od kraju i miasta).
Wybér modeli aut elektrycznych jest coraz
wiekszy i zmienia sie obecnie z kazdym mie-
siacem. Na polskim rynku dostepne sa juz np:
Smart Fortwo, VW eUp, Skoda iV, Smart For-
four, Mini Mini, Nissan Leaf, Nissan e-NV200,
Renault ZOE, Hundai Kona, Huyndai Ioniq, DS.
3 Crossback, Volkswagen e-Golf, Audi e-Tron,
Mercedes EQC, czy Jaguar i-Pace. W ciagu naj-
blizszych tygodni i miesiecy pojawia sie Pegu-
eot €208, eCorsa, VW ID3 czy SEAT El-Born.
W sumie potencjalni nabywcy w Polsce moga
wybieraé juz w ponad 20 modelach réznych pro-
ducentéw. Wiekszos¢ z nich juz zapowiedziata
jednak wprowadzenie kilku lub nawet kilku-
nastu modeli aut elektrycznych w najblizszych
latach, dlatego nie tylko w 2020 roku pojawi sie
w Polsce duzo modeli samochodéw elektrycz-
nych i hybrydowych.

2>
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5. Samochody elektryczne sa niebezpieczne
zaroOwno dla uzytkownikow jakidla pieszych

Wszystkie samochody elektryczne musza spet-
nia¢ takie same standardy bezpieczenstwa jak
samochody z silnikami spalinowym. Komory
baterii sa specjalnie zabezpieczane na wypadek
uderzenia, przewody, aby unikna¢ przetarcia,
zabezpieczane np. kevlarem, akumulatory sa
odlaczane automatycznie w razie wypadku lub
przebicia pradu. Kazde auto elektryczne, przed
dopuszczeniem do sprzedazy, przechodzi proces
homologacji i testy zderzeniowe identycznie jak
modele aut spalinowych. Dodatkowo uzytkow-
nicy nie musza si¢ martwic o stycznos¢ elemen-
tow elektrycznych z woda. Zaréwno silnik, jak
i przewody oraz gniazdkatadowania, wykonane
sa tak, by radzily sobie z czynnikami zewnetrz-
nymi, w tym szczegdlnie z wilgocia.

W trosce o bezpieczenistwo pieszych samo-
chody elektryczne sa wyposazone w generator
dzwieku przy niskich predkosciach jazdy, aby
ostrzegac o nadjezdzajacym pojezdzie.

6. Samochody elektryczne sa pozornie 0-emi-
syjne, a zuzyte akumulatory zatruwaja Srodo-
wisko

Faktem jest, ze produkcja akumulatoréw zwia-
zana jest z emisja gazéw np. CO2, jednak dzieki
zeroemisyjnosci w trakcie uzytkowania samo-
chodu elektrycznego bilans CO2 zwiazany z pro-
dukcja wyréwnuje sie, gdyz auto jezdzace na
baterie nie emituje zadnych szkodliwych sub-
stancji. Problem stanowi¢ jednak moze spo-
sOb pozyskiwania energii wykorzystywanej do
tadowania baterii. Czes¢ krajow do jej produkcji
nadal wykorzystuje wegiel, co znaczaco wplywa
na emisje szkodliwych gazéw, a co za tym idzie
na Srodowisko. Inne korzystaja juz z czystych
zrédet jej pozyskiwania, co faktycznie wptywa
na 0-emisyjnos¢ elektrykow.

Czesto podnoszone sa rowniez gtosy méwiace
o niebezpieczenstwie zwiazanym ze sktadowa-
niem zuzytych akumulatoréw. W rzeczywistosci
akumulator z samochodu elektrycznego podlega
recyclingowi nawet w 97%.

7. Doradca handlowy lub serwisowy Zrodlem
rzetelnej wiedzy o elektromobilno$ci?
Jak wynika z danych zawartych w raporcie

,Elektromobilnos$¢ w Polsce 2019” przygotowa-
nym przez firme szkoleniowa Nowe Motywacje
pod patronatem Polskiego Stowarzyszenia Paliw
Alternatywnych PSPA oraz Instytutu Badan
Rynku Motoryzacyjnego SAMAR, doradcy maja
bardzo zréznicowany poziom wiadomosci doty-
czacych e-mobilnosci, a wiekszos¢ z nich jesz-
cze nie uczestniczyla w programach rozwojo-
wych podnoszacych ich wiedze w tym obszarze.
Zaledwie niespelna 41% doradcéw sprzedazy
zna kryteria przemawiajace za zakupem auta
elektrycznego, a niemal 39% moze podzielié sie
informacjami, dotyczacymi zachet finansowych
dla nabywcéw elektrykéw. Niemal 52% moze
poinformowaé potencjalnych klientéw o eko-
nomicznych aspektach uzytkowania samocho-
déw elektrycznych, a ponad 57% byloby w sta-
nie doradzi¢ nabywcy jak miatby sie zachowaé
w przypadku roztadowania baterii lub awarii.
Troche ponad 31% sprzedawcéw moze podzieli¢
si¢ wiedza na temat regionalnej infrastruktury
niezbednej do fadowania baterii, a ponad 46%
zna przywileje, jakie przystuguja obecnie posia-
daczom i uzytkownikom elektrykow.

Doradcy serwisowi réwniez nie sq obecnie
najbardziej rzetelnym Zrédlem wiedzy doty-
czacym elektromobilnosci. Niespetna 28% moze
powiedzie¢ wiele na temat technicznych aspek-
tow uzytkowania i awaryjnosci samochodéw
elektrycznych. 63% doradcéw posiada informa-
cje dotyczace ekonomicznych aspektéow serwi-
sowania pojazdéw napedzanych energia. Dla
ponad 57% temat gwarancji, dotyczacej baterii
w autach elektrycznych, nadal jest tajemnica,
a zagadnienia zwiazane z ich zywotnoScia sa
nieznane ponad 61% doradcéw. Niemal 54% moze
podzieli¢ sie natomiast wiedza dotyczaca zasad
prawidtowej eksploatacji elektrykéw. Niemal 41%
posiada informacje na temat tadowania baterii,
a ponad 57% na temat sposobéw, w jakie mozna
to robi¢. Ponad 42% moze udzieli¢ informacji
na temat zuzycia energii przez elektryki w réz-
nych porach roku, a 48% wyttumaczy réwniez
co nalezy zrobi¢ w przypadku awarii lub rozla-
dowania. Ponad 57% nie wiedzialoby natomiast
jak wygladaja kwestie bezpieczehstwa w przy-
padku uzytkowania pojazdéw elektrycznych.
48% nie posiada rowniez wiedzy na temat sieci
punktéw naprawy elektrykéw danejmarki. m
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Ekipa Orlenu

Plany sportowe PKN ORLEN w 2020

opr.: MIROSEAW RUTKOWSKI

zDJEclA: SERWIS PRASOWY

W warszawskiej siedzibie Orlenu odbyfa sie prezentacja
sportowcoéw réznych dyscyplin, wspieranych przez rodzimy koncern
petrochemiczny. Konferencja prasowa odbywata sie jeszcze przed
tsunami spowodowanym przez chinski patogen.

aroksyzmy na $wiatowych gietdach,
panikujacy inwestorzy, do tego pikujace
ceny ropy jako skutek wojny o petrodo-
lary miedzy Arabia Saudyjska a Rosja,
to zapowiedz globalnej zapasci gospodarcze;j.
Skutki dla motoryzacji beda powazne. Na razie

odwotano Salon w Genewie, koronawirus spo-
wodowat zakt6cenia w produkcji samochodéw
BMW, PSA, Suzuki, Toyoty, Kia, Hyundaia,
Daimlera, Forda czy Tesli. Sport takze odczuwa
skutki, narazie , przeniesiono termin” Grand Prix
F1 w Chinach, wyscig w Bahrajnie odbedzie sie




bez widz6éw, wloska liga pitki noznej zawieszona
na razie do kwietnia, odwotane wyscigi kolar-
skie, wyscigi GP2... A przeciez zaraza dopiero sie
rozszerza, a fala strachu ogarnia coraz to wiecej
krajow. Za jaki$ czas wirus i jego konsekwencje
zostana opanowane, pytanie czy plany inwestycji
Orlenu w sport moga ulec pewnym korektom.

ORLEN Team wspiera 21 zawodnikéw z Pol-
ski, Czech i Niemiec. Startuja oni w kartingu,
Formule 1, rajdach terenowych, wyscigach samo-
chodowych, zuzlu, zawodach motoparalotniar-
skich, pokazach lotniczych oraz F1 H20. PKN

ORLEN jest tez sponsorem strategicznym pol-
skich serii kartingowych oraz wspiera 30 naj-
bardziej utalentowanych zawodnikéw tej dys-
cypliny w wieku od 6 do 18 lat.

W konferencji zorganizowanej w Warszaw-
skiej siedzibie sp6tki udziat wzieto kilkudzie-
sieciu zawodnikéw wspieranych przez PKN
ORLEN, wéréd nich m.in. kierowca Formuty
1 i DTM Robert Kubica, zdobywca Pucharu
Swiata w rajdach terenowych - Jakub Przygon-
ski, zawodnik FIH2O Barttomiej Marszalek,
piloci Grupy Zelazny, mistrz $wiata w zuzlu >
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Bartosz Zmarzlik, przedstawiciele reprezen-
tacji Polski mezczyzn w siatkéwce, zdobywcy
Pucharu Polski w koszykéwece - zawodnicy
ANWIL Wiloclawek, zawodnicy ORLEN Wista
Plock i pitkarze z Wisty Plock.

Bartosz Zmarzlik jest reprezentantem Polski
na zuzlu oraz indywidualnym Mistrzem Swiata
z 2019 roku. W swojej karierze dwukrotnie zdo-
byt druzynowe mistrzostwo Swiata (2016, 2017),
byt tez indywidualnym (2015) i druzynowym
Mistrzem Swiata junioréw (2012, 2014, 20151 2016).
Jest zawodnikiem m.in. Stali Gorzéw Wielko-
polski.

— Bardzo sig cieszg, ze bede mogt reprezentowac
ORLEN Team w Polsce i na arenie migdzynarodo-
wej oraz dalej rozwijac sig dzigki wsparciu koncernu.
Mam nadzieje, Ze wspdlnie wiele osiggniemy, a kibice
jak najczesciej po moich startach bedq mogli stuchac
Mazurka Dgbrowskiego. Miatem juz okazje do roz-
moéw z innymi zawodnikami ORLEN Team, m.in.
z Robertem Kubicq i Kubg Przygonskim, z ktorymi
ztapatem Swietny kontakt — powiedziat Bartosz
Zmarzlik, mistrz Swiata w zuzlu.
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Podczas konferencji zaprezentowano wybrane
samochody, motocykle i quady, z ktérych pod-
czas startow beda w tym roku korzysta¢ zawod-
nicy ORLEN Team. Odstonieto miedzy innymi
BMW M4 DTM w malowaniu ORLEN, w ktérym
Robert Kubica w tym roku bedzie reprezentowat
ORLEN Team ART w serii DTM.

— W tym sezonie bede tqczyt reprezentowanie
ORLEN Team w bardzo wymagajqcej serii DTM
w ORLEN Team ART z rolg kierowcy rezerwo-
wego w Formule 1 w Alfa Romeo Racing ORLEN.
Wszystkie przygotowania idq zgodnie z harmonogra-
mem, jestesmy po testach Formuty 1 w Barcelonie,
przed nami poczqtek sezonu w Australii, a potem
testy DTM. Moim celem zawsze byta rywalizacja
na najwyzszym poziomie, a moja praca w obu zespo-
tach daje mi takq mozliwos¢ — powiedzial Robert
Kubica, pierwszy polski kierowca startujacy
w Formule 1.

Obok BMW M4 DTM zespotu ORLEN Team
ART podczas konferencji zaprezentowano m.in.
bolid Formuly 1 Alfa Romeo Racing ORLEN,
samochéd driftowy Kuby Przygonskiego, Ford

Raptor Martina Prokopa z tegorocznego Rajdu
Dakar, samochody rajdowe Miko Marczyka

i Kacpra Wroéblewskiego i bolid F1IH20 Bartto-
mieja Marszatka.

— To dla mnie olbrzymie wyrdéznienie, czuje dume
widzqc te wszystkie pojazdy, w ktorych startujq pol-
scy sportowcy. Dzigkuje Danielowi Obajtkowi, ktory
konsekwentnie wspiera polski sport. Mam nadzieje,
ze kazda z maszyn, ktore dzisiaj zobaczylismy bedzie
na jak najwyzszych miejscach w zawodach na catym
Swiecie. Chceg cigzko pracowac i rozwijac sig, zeby
osiqgac jak najlepsze wyniki - powiedziat Bartto-
miej Marszatek, pierwszy w historii Polak star-
tujacy w wodnej Formule 1.

— W tym roku czeka nas wiele zmian, a tq naj-
wazniejszq jest wspotpraca z PKN ORLEN. Jeste-
smy najdtuzej dziatajgcq grupq akrobacyjng na
polskim niebie, mamy na swoim koncie efektowne
pokazy, mysle ze dzigki wsparciu koncernu bedziemy
mogli wnieS¢ nasze umiejetnosci na jeszcze wyz-
szy poziom, dajqc widzom 1 kibicom wiele emocji
— méwi Wojciech Krupa pilot z ORLEN Grupa
Akrobacyjna Zelazny. &
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Podium w Katarze

opPr.: MIROSLAW RUTKOWSKI
zpJecia: SERWIS PRASOWY

Kuba Przygonski i Timo Gottschalk zajeli 3. miejsce w pierwszej
rundzie Pucharu Swiata FIA w rajdach terenowych. Na ostatnim
odcinku specjalnym rajdu Kataru zatoga ORLEN Team uplasowata sie
tuz za zwyciezcg zawodow Nasserem Al-Attiyahem.

rzygonski i Gottschalk
rozpoczeli zmagania
w Katarze od 3. miejsca
na pierwszym odcinku. Drugi
dzien rywalizacji okazat sie
pechowy dla polskiej zatogi,
ktéra stracila sporo czasu po
uszkodzeniu wahacza. Na

trzech kolejnych oesach Przy-
gonski i Gottschalk utrzymy-
wali szybkie tempo i kazdy
z nich konczyli na 2. pozycji.
Zesp6tw Katarze testowal nowy
samochéd — Toyote Hilux.

— Bardzo sig¢ cieszymy z pierw-
szego podium w nowym samo-

chodzie. Nasza Toyota dobrze sig
prowadzi. Troche inaczej dziata
w niej zawieszenie, ale udato nam
sig zgrac i jestesmy z tego zadowo-
leni. W poréwnaniu do naszego sta-
rego samochodu inny jest tez silnik
— wolnossqcy V8, ktory charakte-
ryzuje sig trochg innym zakresem,
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jest bardziej elastyczny, a to ma
wptyw na jazde — powiedzial
Kuba Przygonski.

Podczas ostatniego odcinka
specjalnego zawodnicy przeje-
chali 255 km. Zaloga ORLEN
Team osiagneta na nim czas
gorszy o zaledwie 24 s od
Katarczyka Nassera Al-At-
tiyaha.

— Ostatni odcinek byt bardzo
zwariowany. Na trasie znajdo-
wato sig mnostwo kamieni, co
okazato sie bardzo trudne dla
opon, ktére 5 km przed metq po
prostu sig rozpadty. Konczyli-
$my na dwoch przebitych oponach
z tytu, a pézniej zauwazylismy, ze
Nasser byt w podobnej sytuacji,
wiec wszyscy mielismy tak samo
— podsumowatl Przygonski.

Al-Attiyaha triumfowat w raj-
dzie Kataru poraz si6dmy. Dru-
gie miejsce zajat Saudyjczyk
Yazeed Al-Rajhi, ktéry wyprze-
dzit Przygonskiego i Gott-
schalka 0 29.43 min.

Zawody w Katarze zainaugu-
rowaly zmagania w Pucharze
Swiata FIA w rajdach tereno-
wych. Kolejna runda, Abu Dhabi
Desert Challenge odbedzie sig
w dniach 20-26 marca. o
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PLATINUM 4. RAJD MEMORIAtL JANUSZA KULIGA
| MARIANA BUBLEWICZA

I =/ Baran
= | Kulig

Organizatorzy PLATINUM
4. Rajdu Memoriatu Janusza
Kuliga i Mariana Bublewicza,
ktéry miat odbyc¢ sie w terminie
3-5 kwietnia 2020, wieczorem
w Srode 11 marca 2020 podjeli
decyzje o odwotaniu zawodoéw.

— W poczuciu odpowiedzialnosci
za sytuacje zdrowotng na naszym
terenie nie moglismy postqpic ina-
czej. Stan sanitarno-epidemiolo-
giczny nie pozostawia zadnych
ztudzen — musimy bez Zadnych
zastrzezen dostosowac sie do zale-
cent zaréwno specjalistéw ochrony
zdrowia, jak i wladz — poczqwszy
od szczebla centralnego, a na samo-
rzqdowym koniczgc. Oczywiscie zal
nam skutecznie przeprowadzonych
1 bardzo zaawansowanych przygoto-
wan organizacyjnych, jak i wysitku

WIELICZKA, 3-5 Kt w |

WO

zawodnikow, ktorzy z ogromnym
zainteresowaniem odnosili sie do
wielickiej imprezy; dowodem tego
byta fala licznych zgloszen, ktére
do tej pory juz zostaty ztoZone
w Automobilklubie Krakowskim.
Ale wychodzimy z zatozenia, Ze
te ze wszech miar uzasadniong
decyzje lepiej byto podjqc teraz,
niz 2yc ztudzeniami, Ze spowodo-
wana koronawirusem narastajgca
fala zachorowan jednak pozwoli na
przeprowadzenie zaplanowanej na
3-5 kwietnia imprezy — z zalem
informuje Pawet Owczynski,
prezes Automobilklubu Kra-
kowskiego i zarazem dyrektor
zawodow.

— Jestesmy bardzo wdzigczni
wszystkim, ktérzy zaangazowali sig
w przygotowanie PLATINUM 4.

zpsecie: MARIUSZ SUSS

Rajdu Memoriatu Janusza Kuliga
i Mariana Bublewicza — sponso-
rom 1 partnerom, wladzom samo-
rzgdowym i instytucjom, policji,
strazom gminnym 1 strazom pozar-
nym, dziataczom i wszystkim tym,
ktérzy z najwyzszq zyczliwoscig
nas wspierali i pomagali. Oczy-
wiscie nie rezygnujemy z plandw
przeprowadzenia naszych zawo-
dow w innym terminie — ale na te
chwilg nawet nie probujemy zgady-
wac tego terminu, bowiem zalezy
to zaréwno od rozwoju sytuacji
zwiqzanej z koronawirusem, jak
i od planéw PZM, dotyczgcymi
kalendarza ogélnopolskich imprez
sportu samochodowego w sezonie
2020 — dodaje Matgorzata Dyb-
czyk, sekretarz Automobilklubu
Krakowskiego. o
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Wydarzenia i rocznice: marzec 2020

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Zabraklo smykatki do biznesu...

5marca 1929 roku w Detroit zmart na rakajelita
grubego David Dunbar Buick, jeden z gtéwnych
filarow amerykanskiej potegi motoryzacyjnej.
Niestety (dla niego), swoich licznych talentéw
nie potrafit trwale przeku¢ na finansowy suk-
ces. Jak stwierdzil w wywiadzie udzielonym rok
wczesniej historykowi Bruce’owi Cattonowi, byt
woéwczas prawie catkowicie ,sptukany”, ze nie
sta¢ go bylo nawet na telefon...

Buick, a wlaSciwie Buik urodzit sie 17 wrze-
Snia 1854 roku w szkockiej miejscowoSci Arbro-
ath. Dwa lata p6zniej wraz z rodzicami wyemi-
growal do USA, gdzie przyjeli wspodlczesnie
znana nam pisownie tego nazwiska. Majac 15
lat porzucit nauke w szkole i zatrudnit sie w fir-
mie produkujacej artykuly hydrauliczne. Gdy ta
popadla w klopoty finansowe, wraz ze wspdlni-
kiem przejelija (1882) i kontynuowali produkgje.
W tym czasie (nadal mtody) Buick opracowat
innowacyjna, znacznie tafisza i trwalsza, metode
pokrywania wnetrza zeliwnej wanny emalia por-
celanowa oraz skonstruowat spryskiwacze do
podlewania trawnikéw. Wiasciwie juz te dwie
rzeczy powinny uczynié go milionerem. Tak sie
jednak nie stato.

Firma zarzadzat gléwnie partner Buicka, dzieki
czemu preznie sie rozwijata i przynosita godziwe
zyski. Ale tez taka sytuacja spowodowata, ze
amerykanski Szkot zainteresowat sie silnikami
spalinowymi. Nowa pasja pochtoneta go tak
bardzo, ze w konicu firma hydrauliczna zostata
sprzedana, a uzyskane pieniadze podzielone
miedzy dotychczasowych wspdlnikéw. 3>
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Buick miat wiec teraz nieco kapitatu i czas
tylko na wtasne (nowe) zainteresowania. W 1899
roku zatozyt przedsiebiorstwo Buick Auto-Vim
and Power Company. Poczatkowo planowat
skonstruowanie silnika dla
potrzeb rolnictwa, ale z cza-
sem zaczal projektowaé kom-
pletne auto. Takie na poczatku
1902 roku powstato, ale tylko
w jednym egzemplarzu. Przy
okazji powotlat do zycia firme
Buick Manufacturing Com-
pany, ktérej celem byta produk-
cja samochodéw pod wtasna
marka oraz sprzedaz silnikéw
innym producentom. Przy oka-
zji Buick wprowadzit istotne
zmiany w konstrukcji zaworéw
silnika, przez co jego silniki
byly mocniejsze od konkuren-
cji. Niestety, nadal nie potra-
fit swych zdolnosci zamienié
na trwaty majatek czy stale,
solidne dochody.

W 1903 roku dzieki pozyczce
od swojego przyjaciela i entu-
zjasty motoryzacji Banjamina
Briscoe zaktada Buick Motor

B
e
0

Company, ktéra niedtugo
pézniej stala sie istotna cze-
Scia — wrecz giéwnym fila-
rem - powstajacego kon-
cernu motoryzacyjnego
General Motors, zatozonego
przez niedawnego magnata
w branzy (po)wozéw kon-
nych Williama C. Duranta.

Buick nie zagrzat jednak
miejsca w strukturze GM.
W 1906 roku utracit kontrole
nad swoja firma i mozna
przyja¢, ze zostat zmu-
szony do odejscia. Otrzymat
pakiet odpraw oraz (tylko)
jedna akcje, ktéra niedtugo
p6zniej Durant odkupit od
Buicka za kwote ok. 3 mln
dzisiejszych dolaréw. Z jed-
nej strony to duzo, ale tez btyskawicznie rosta
potega General Motors, dzieki wlasnie marce
Buick, do ktérej pézniej dotaczyly m.in. Cadil-
lac oraz Oldsmobile.

1990 - 2002 2002 - 2015 Present
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W kolejnych latach David Dunbar Buick
bez powodzenia lokowat swe oszczednosci
w réznych przedsiewzigciach — prébowat
inwestowa¢ w kalifornijska rope naftowa,
prébowat wraz z synem uruchomié pro-
dukcje gaznikéw, przez krétki czas miat
posade prezesa w istniejacej zaledwie 2-3
lata firmie Lorraine Motors, w koficu dora-
biat jako instruktor w miejscowej szkole...

Marka Buick nalezy obecnie do najstarszych
(w dodatku nadal istniejacych) w branzy
motoryzacyjnej. Nazwisko jej twércy wpro-
wadzone zostalo do prestizowego Auto-
motive Hall of Fame w 1974 roku. o
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