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ematem serwiséw informacyj-
nych, programow publicystycznych,
publicznych wystgpien autorytetow
medycznych i politykéw sg rozne skutki
rozprzestrzeniajgcego sie wirusa. Wia-
dze panstwowe usitujg zapanowacé nad
epidemig, tysigce ludzi starajqg sie jakos
w tym odnalezé. Nie ma co rozwijaé
tematu, wystarczy poczytac, postuchaé
czy poogladac¢ rézne media. Trudno jed-
nak w mediach znalez¢ wizje swiata po
CIVID-19. Tg wizje, jak sie zdaje, majg
Chinczycy, zawsze planowali swoje dzia-
lania na 50 czy 100 lat naprzdéd. Tyle, ze
nie bardzo sie tg wiedzg dzielj...

Za trzy miesigce, rok, moze dwa pan-
demia sie skonczy, zycie wréci do jako
takiej normy. Zmieni sie tyle, ze przez
ten czas biedni zbiedniejg, bogaci sie
wzbogacgiogodlnie rzecz ujmujac, porza-
dek $wiata sie specjalnie nie zmieni.
A powinien.

Paraliz wielu branz; nauki, transportu,
turystyki, ustug, handlu, gastronomii,
kulturyirozrywki, zerwanie taicuchow
dostaw, zatrzymanie produkcji prze-
mystowej 1 tekstylnej przeoraly swiat
globalizacji 1 zyskow. Cywilizacja nie-
ograniczonej konsumpcji, nadproduk-
cji wszelkich, a zwtaszcza zbytkow-
nych, ustug 1 débr przy jednoczesne]
rabunkowej eksploatacji zasobow 1ludzi
powinna z hukiem sie zawali¢. Czy tak
bedzie, nie wiem.
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Wielkanoc to dla chrzesci-
jan najwazniejsze $wieta,
to czas glebokiego przezy-
wania wielkiej tajemnicy,
refleksji. Najwazniejsze jest
Triduum Paschalne, ktore
zaczyna sie w czwartek,
a konczy w sobotnig noc.

Powszechnie jednak swieta te obcho-
dzi sie w niedziele 1 poniedzialek. Koja-
rzg sie przede wszystkim z szeregiem
obyczajéw,; swigtecznym $niadaniem,
zajaczkiem, pisankami, wystawnymi
ucztami i Smigusem-Dyngusem. Sym-
bole 1 tradycje duzo wczes$niej znajdujg
swoje odzwierciedlenie w galeriach han-
dlowych, marketach, sklepach z pamiat-
kami. Sens §wigt rozmywa sie w akcjach
marketingowych, grze pozoréw. Tak bylo
od lat.

Ale trzeba zjadliwego patogenu, aby
okazatlo sie, 1z bez nowego samochodu,
rajdu czy relacji z F1 da sie zy¢, ale bez
fachowej pomocy medycznej, sprzetu,
infrastrukturyirzetelnej wiedzy mozna
umrzec¢. Sg sprawy wazne 1 blahe, przed-
mioty niezbedne 1 niepotrzebne, wie-
dza 1 jej namiastka. W swiecie "Przed"
nadawanie wielkiej wartosci sprawom
1 przedmiotom w istocie drugorzednym
bylo powszechne, byl to Swiat pozoréw,
mitow 1 wyobrazen. Wiasnie sie rozsypat.

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski

\ || //
\ ) 10b 120

80 140
oo

20
10

—O0

!/
160"
18

4



Stylowy sedan - str. 4

COVID-19 zmieni Swiat? - str. 11
Infiniti odjezdza - str. 16

Wodorowe plany BMW - str. 20

Dawnych reklam czar - str. 24
Komunikat ITS - str. 30

Weteran - str. 32

Daimler - pionier motoryzacji - str. 41




4 rauto PREZENTACJE

Stylowy sedan
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Hyundai Elantra
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TEksT: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC
zpJecia: SERWIS PRASOWY

Elantra to najlepiej sprzedajacy sie model Hyundaia
na Swiecie, w Polsce jeszcze nie cieszy sie zbyt duza
popularnoscia. | chociaz znajduje coraz wieksze grono
zwolennikéw, to liderem w stawce aut kompaktowych racze;
nie bedzie. A przeciez jest bardzo ciekawym autem.

rynku —decyduje sprzedaz flotowa. Ten za soba: moda i SUV-y rzadza — Elantra moze

model Hyundaia, to niemal idealne auto sie podobaé. Ma zgrabna, smukla, nowoczesna,
flotowe, zwlaszcza znowym silnikiem wysoko- nieco sportowa linie nadwozia, bez typowej dla
preznym 1,6 CRDi. Elantra to kompaktowy sedan sedanéw ,ociezalosci.

O sukcesie auta — zwlaszcza na naszym —icho¢ ten typ nadwozia najlepsze lata ma juz
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Auto ma spore rozmiary: 4570 mm diugosci
przy rozstawie osi 2700 mm, linia jest ptyn-
nie poprowadzona od maski przez kabine po
bagaznik. Twarz Elantry z szeSciokatnym wlo-
tem powietrza jest ciekawa, a tyl ze Swiatami
LED wyglada bardzo elegancko i wspéiczesnie.
W sumie design udany, bez szalefistw i ekstrawa-
gancji. To dobrze, bo kontrowersje w tego typu
autach nie sa konieczne. Smiato moze konkuro-
wac z niemiecka szkota designu.

We wnetrzu podobnie — poprawnie, a nawet
lepiej niz poprawnie. Przede wszystkim zwraca
uwage przestronna, wygodna kabina, nie mamy
wrazenia zamkniecia i ograniczenia w zaden
spos6b. Wygodne, duze fotele, podgrzewane
i wentylowane, mozna regulowaé w réznych
ptaszczyznach, prostota i funkcjonalnosé wokot
i dobrej jakoSci materialy. To sa gtéwne atuty
wnetrza Elantry. Na szczeg6lna pochwate zastu-
guja praktyczne, réznego rodzaju schowki roz-
mieszczone w kokpicie. Przed
kierowca czytelna i przejrzysta
deska rozdzielcza, duze przy-
ciski i charakterystyczne, nie-
bieskie podSwietlanie instru-
mentéw oraz wielofunkcyjna ,
zgrabna kierownica. Mnie tro-
che brakuje koloru i ciut bar-
dziej przyjaznych materiatéw,
a takze bardziej nowoczesnej
grafiki na wySwietlaczu radio-
odtwarzacza, ale nie mozna mieé
wszystkiego.

Elantra moze podr6zowac 5
pasazerdow, ale wygodnie podro-
zowad beda cztery osoby, 3>
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woéwczas pasazerowie na tylnej kanapie maja
do dyspozycji szeroki podtokietnik z uchwy-
tami na kubki i wlasny nawiew.

Kolejny duzy plus za bagaznik. Jest naprawde
duzy (458 litréw), sprawdzitam pakujac spore
walizy, brakuje mi ciekawych i praktycznych
rozwiazan (schowkéw, siatek zabezpieczajacych
drobiazgi itp.). Mozna go oczywiscie powiekszy¢
sktadajac tylna kanape, choé nie jest to proste,
bo brak jest jakiego$, cho¢by najprostszego sys-
temu ulatwiajacego jej sktadanie i rozktadanie.
Ztozenie tylnej, dzielonej kanapy wcale nie jest
prosta sprawa. W najbogatszej wersji wyposa-
zenia Premium Elantra jest dostepna z auto-

matyczna klapa bagaznika, wystarczy stana¢
w poblizu tylnego zderzaka. No i bardzo cenna
rzecz, zwlaszcza dla kobiet — inteligentny klu-
czyk, to naprawde ogromna wygoda.

Autem podrodzuje sie komfortowo, bo Elantra
wyposazona jest w typowy dla Hyundaia uktad
jezdny, nastawiony raczej bardziej na komfor-
towa, niz sportowa jazde. Jedziemy wiec pewnie,
stabilnie i mamy poczucie panowania nad autem.
I to bez wzgledu na to, czy jedziemy autostrada,
czy bocznymi drogami.

Niezle spisuje sie elektryczny uktad wspo-
magania kierownicy. Z systeméw bezpieczen-
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stwa na poktadzie wersji Premium znajdziemy
tylko te najbardziej przydatne, czyli ostrzeganie
przed pojazdami w martwej strefie z asysten-
tem zmiany pasa ruchu oraz asystenta wyjazdu
tylem na droge. Gdy kierowca prébuje zmienic
pas ruchu lub jedzie swoim, a na lewym pasie
szybko zbliza sie z tylu inny pojazd, zapala
sie ostrzegawcza kontrolka Swietlna, a potem
dZzwiekowa. Drugi, bardzo przydatny system
ostrzegania o ruchu poprzecznym, zmniejsza
ryzyko zderzenia z innym pojazdem podczas
wyjezdzania tylem z miejsca o ograniczonej
widocznosci.

Pod maska nowej Elantry moze sie znalez¢
jeden z dwdch silnikéw o pojemnosci 1,6 litra.
Benzynowy ma moc 128 KM i moment obrotowy
155 Nm. Turbodotadowany diesel ma moc nieco
wieksza, bo 136 KM, a w wersji z automatyczna
przekiadnia niemal dwa razy wiecej momentu
obrotowego (300 Nm). Kultura pracy silnika
benzynowego jest bez zarzutu. Co prawda do
rajdéw i wyScigdéw nie jest przystosowany, ale
przeciez nie po to taki samochéd kupujemy.
Wspéltpracujaca z tymi silnikami 6-biegowa,
manualna skrzynia biegéw dziala bez zarzutu:

%
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jest wyjatkowa precyzyjna. Elantra z silnikiem
benzynowym przyspiesza do ,setki” w 11,4 sek.,
predkos$¢ maksymalna to 200 km/h.

Klienci, ktérzy zdecyduja sie na Elantre,
beda mieli auto z przestronnym i wygodnym
wnetrzem, komfortowa jazde we wszystkich
warunkach, sprawnie dziatajaca skrzynie bie-
gow, oszczedny silnik i optymalne wypo-
sazenie. Poza tym cena czyni cuda, a ta jest
w przypadku tego samochodu bardzo atrak-
cyjna (gltéwnie ta podstawowa). Podstawowa
cena Elantry - teraz promocyjna to 60 900 za
wersje Classic Plus. W wyposazeniu sa juz
elektryczne szyby i podgrzewane lusterka,
klimatyzacja, skérzana kierownica, czujniki
parkowania z tytu oraz radioodtwarzacz z czte-
rema glosnikami. Jeszcze lepiej wyglada wyz-
sza wersja: Standard Comfort, ktéry zawiera
takze tempomat, dwustrefowa klimatyzacje
i alufelgi. Najdrozsza jest odmiana Premium,
ktora kosztuje 98 400 zt. Wszystkie modele
Hyundaia maja 5 lat gwarancji. Koreanska
motoryzacja szybko nadrobita zalegtoscii dzi$
jest réwnorzednym konkurentem dla europej-

skich i japonskich marek. o
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Zrob fo sam

I$niace auto

Potrzebne sg dwie szmatki, preparat T3 Quick Wax firmy
Brayt, pot godziny i samochdd, ktéry ma byc¢ czysty. Do
mycia samochodu nie bedzie potrzebna ani jedna kropla
wody, a po wszystkim lakier auta nie tylko bedzie [$nit, ale
tez pokryty bedzie warstwg ochronna.

Zgodnie z obowiazujacym prawem samochodu
nie wolno my¢ ani na ulicy, ani na terenie wta-
snej posesji, ani w ogole nigdzie — poza obiek-
tami do mycia przygotowanymi. Samochodu ,,na
podwérku” woda i szamponem my¢ nie mozna,
ale mozna to zrobi¢ za pomoca wymienionego
na wstepie zestawu.

Czyszczenie samochodu preparatem marki
Brayt T3 Quick Wax nie wymaga jakiej$ tajem-
nej wiedzy ani szczegdlnych umiejetnosci, cho-
ciaz trzeba przestrzegad kilku prostych zasad.
Szmatki z mikrofibry musimy mie¢ dwie, naj-
lepiej w dwéch kolorach, bo wazne jest, aby
]edna by%a 0dpow1edn1k1em ,,my]kl druga 2>
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BRAYT"
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« PRODUKT NA BAZIE WOSKOW, PRZEZNACZONY DO ZASTOSOWANIA NA
WSZELKIE GELADKIE | BLYSZCZACE POWIERZCHNIE LAKIEROWANE, SZKLANE
| TWORZYWA SZTUCZNE

e POZWALA UZYSKAC SWIETNA GLEBIE KOLORU | POLYSK, A POKRYTA
PREPARATEM POWIERZCHNIA STAJE SIE SLISKA.

e POSIADA DOSKONALE WEASCIWOSCI HYDROFOBOWE, PIELEGNUJACE

| KONSERWUJACE.

* NIE POZOSTAWIA SLADOW NA TWORZYWACH SZTUCZNYCH | GUMIE.

« NADAJE SIE DO PRACY RECZNEJ | MASZYNOWEJ

AKCESORIA: GABKA POLERSKA CZERWONA, GLOWICA Z MIKROFIBRY DO
POLEROWANIA, GLOWICA Z MIKROFIBRY DO WYKONCZENIA

TROTON Sp. z 0.0. Zabrowo 14A, 78-120 Goscino; tel./ifax +48 94 35 126 22 TROTON
www.troton.pl ; e-mail: troton@treton.com.pl
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,suszki-polerki” i w czasie mycia-czyszczenia
samochodu $ciereczek nie nalezy zamienié. Po
spryskaniu preparatem T3 Quick Wax czysz-
czonego fragmentu karoserii zbieramy zanie-
czyszczenia szmatka z mikrofibry, ta ktéra ma
petni¢ funkcje , myjki” oczywiScie pracujemy
bez docisku. Nastepnie druga szmatka dopo-
lerowujemy element. Mozemy to robi¢ nawet
w pelnym stonicu. Opryskujemy karoserie nie
zwracajac uwagi ani na elementy plastikowe
anina szyby. Spryskujemy czyszczony fragment
ruchem podobnym do tego, jakim lakiernicy
postuguja sie pistoletem — ptynnie przesuwajac
dysze pompki tak, aby kazdorazowo pokry¢
preparatem maksymalnie jeden element, w
przypadku maski lub dachu dzielimy sobie je
na kilka cze$ci. Dzieki temu zuzyjemy mniej
preparatu. Drobiny piasku nie porysuja lakieru,
gdyz substancje zawarte w Brayt T3 Quick Wax
tworza Sliska powloke na drobinach pytu nie
pozwalajac na uszkodzenia powierzchni. Jesz-
cze raz przypomnijmy, ze nie uzywamy doci-

sku. Po usunieciu brudu powierzchnie pole-
rujemy przy pomocy czystej szmatki, jezeli
bedzie potrzeba mozemy uzy¢ dodatkowej
iloSci preparatu. Wazne jest, aby rGwnomier-
nie rozprowadzi¢ T3 na powierzchni, nie tylko
dla uzyskania wtaSciwego polysku. Warstwa
preparatu stanowi bowiem zabezpieczenie
lakieru, a wtasnosci hydrofobowe powoduja,
iz samochdéd dtuzej bedzie 1$nit.

Potlitrowy pojemnik w cenie ok. 30 zI wystar-
czyt na doprowadzenie do fadu dwéch samocho-
déw kombi, oba po powrocie z dtuzszych tras,
mocno zakurzone. Szmatki mozna uzy¢ wielo-
krotnie, wystarczy je upra¢ w temperaturze do
40 stopni. Mozna tez uzy¢ dowolnych oferowa-
nych w dziatach gospodarstwa domowego, ale
musza by¢ z mikrofibry.

Po takim zabiegu samochéd przez diuzszy czas
pozostaje czysty, a pyt czy kurz, mozna sptuka¢
woda lub... poczekac na pierwszy deszcz. o
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Gdy 11 wrzesnia 2001 roku runety w Nowym Jorku, po
terrorystycznym zamachu, dwie wieze World Trade Center
powszechna statfa sie opinia — $wiat nie bedzie juz taki
sam. | rzeczywiscie, pod wieloma wzgledami bardzo sie
zmienit, na trwate. Dzisiaj, gdy koronawirus COVID-19 zbiera
tragiczne zniwo, rujnuje krajowe gospodarki i sieje panike
na catym swiecie, mamy podobng sytuacje. Znowu trzeba
gtosno powiedziec i uswiadomic sobie — $wiat nie bedzie (a
przynajmniej nie powinien) by¢ taki sam.

Zaczelo sie nieco niewinnie. W grudniu (lub
nieco wczeéniej) 2019 roku, w chifiskiej prowin-
cji Hubei pojawit sie wirus, ktéry sparalizowat
zycie w tym rejonie (w tym w 12-milionowym
mie$cie Wuhan). Przypominat poczatkowo wirus
SARS z2002/03 roku, ktéry byt stosunkowo nie-
grozny — na calym $wiecie zachorowato tacz-
nie ok. 8,5 tysiaca os6b, z ktérych 812 zmarto.
Jak juz wiemy, kilku chinskich lekarzy zwré-
cito uwage na podobiefistwa nowego wirusa do
SARS, a zwlaszcza najego wieksza ,,zjadliwos¢”,
jednak byli przez chifiskie komunistyczne wta-
dze uciszaniizmuszani do podpisywania ,loja-
lek” o milczeniu. Wg danych, pierwszy przypa-

dek COVID-19 zostatl oficjalnie zarejestrowany
w Chinach 10 stycznia 2020 roku. W niewiele
tygodni pézniej wirus pojawit sie praktycznie
w kazdym zakatku $§wiata — niestety (wg danych
na poczatek kwietnia) z ponad péttora miliona
zachorowan i ponad 60 tysiacami ofiar $miertel-
nych. Co bedzie dalej, nikt nie wie... a prognozy
sa ponure.

Juz na przetomie stycznia i lutego czes¢ fabryk
motoryzacyjnych w Korei Poludniowej wstrzy-
mata produkcje z powodu braku niektérych
czeéci wytwarzanych w Chinach. Mijaly tygo-
dnie i setki milionéw ludzi na calym Swiecie >
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uSwiadomito sobie (a przynajmniej powinno to
zrobic), ze napisem ,Made in China” sa sygno-
wane nie tylko t-shirty, skarpetki, pamiatki
z Paryza i Disney Worldu, Swiateczne ozdoby
choinkowe czy czedci do samochodéw, ale tez
mnostwo lekéw czy komponentéw do ich pro-
dukcji, Srodkéw i urzadzern medycznych. Nagle,
w catej okazatosci okazalo sig, ze Chiny ,trzy-
maja w garSci” praktycznie caty Swiat, a na
pewno wiele waznych gatezi Swiatowej gospo-
darki. Nawet zwykte maseczki z odpowiednim
filtrem w milionowych iloSciach sa mozliwe do
wyprodukowania wytacznie ,Made in China”.
A tych juz nie byto w Europie w wystarczaja-
cej ilosci, bo tam na miejscu byly potrzebne.
(Co wiecej, jak wynika z doniesierh prasowych,
Chinczycy przez caty styczen i luty wykupowali
m.in. maseczki w Czechach).

Praktycznie cata Europa zostata sparalizo-
wana (stan na 2 kwietnia). Wprowadzono réz-
nego rodzaju ograniczenia, ruch samochodowy,
lotniczy i morski spadt do minimum. Ceny
paliw w Polsce spadty do niespotykanego od

lat poziomu, ale i tak kolejek nie ma. Siedzimy
w domu... i dobrze. To, do opanowania epide-
mii, najlepszy mozliwy sposéb na zachowanie
zdrowia i zycia swojego oraz najblizszych.

Ucierpi cata branza motoryzacyjna, co do tego
nie ma watpliwosci. Praktycznie wszyscy pro-
ducenci samochodéw wstrzymali lub ograni-
czyli produkcje, bo zjednej strony przymusowa
lub dobrowolna kwarantanna pracownikéw,
zerwane tancuchy dostaw, z drugiej strony — co
nie dziwi — wstrzymywanie si¢ klientéw przed
kupowaniem nowych i uzywanych samochodéw.
Przyjaciel z USA mieszkajacy w okolicach Chi-
cago powiedzial, ze Jeep Renegade gotowy do
wyjazdu z salonu kosztuje juz tylko 16 tysiecy
dolaréw. Klocki domina przewracaja sie kolejno
—nie jezdzimy, to samochody sie nie psuja i odkta-
damy naprawy u mechanikéw, jest mniej koli-
zji wiec blacharz i lakiernik tez ma mniej pracy.
Podobna, albo jeszcze gorsza, sytuacje maja
pracownicy branzy gastronomicznej, fryzjerzy,
stomatolodzy, kwiaciarze i wielu, wielu innych.
Bedzie powazny kryzys, co do tego nie ma chyba
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nikt watpliwosci. Jak powazny? Zobaczymy.
Na pewno duzo zalezy od rzadéw panstw oraz
samych obywateli. ,JesteSmy na jednej todzi”
- powiedziat kilka dni temu o epidemii papiez
Franciszek.

Kilka dni temu, gdy w slonecznej Italii umie-
rato na koronawirusa 700-800 oséb dziennie
premier Wioch Giuseppe Conte z rozgorycze-
niem podwazyt sens istnienia Unii Europejskiej
w dotychczasowej formule. Unia zareagowata
na kryzys, chociaz z opoOznieniem — przesunieto
$rodki finansowe z innych celéw na walke z epi-
demia, rozpoczeto wspdlne, ,,unijne” zakupy
niezbednych artykutéw, Niemcy — majac wolne
miejsca w swoich szpitalach — zaczeli przyjmowac
pacjentéw z Francji. Szefowa Komisji Europej-
skiej Ursula von der Leyen przyznata w koncu
w liscie otwartym do Wtochéw: ,Przepraszam
Was, jesteSmy z Wami”, przyznajac, ze UE nie
pomogta Italii na poczatku kryzysu. Moim zda-
niem, gdy problem z koronawirusem zostanie
zazegnany, powrdca spory o ksztatt UE — silny
zwiazek (gtéwnie) gospodarczy panstw czlon-
kowskich, czy coraz bardziej ujednolicane w kaz-
dym wymiarze superpanstwo.

Wracajac do motoryzacji... Zastanawiam sie,
czy w niedalekiej przysztoSci nie upadnie idea,
kosztownych w przygotowaniu, wielkich wystaw
motoryzacyjnych. Odwotano marcowy Geneva
Motor Show oraz jesienny salon w Paryzu. Odsu-
nieto na nieokreslony blizej termin Poznath Motor
Show. Genewskie premiery samocho-
dowe odbyty sie metoda ,,online”.
Moze sie okazad, ze z wielu powodéw
stanie sie to norma...

Wielu producentéw samochodéw
wstrzymato lub mocno ograniczyty
produkcje z powodu jednego lub
miksu nastepujacych czynnikéw: brak
niektorych czesdci, kwarantanna, prze-
rwanie taficucha dostaw, choroba pra-
cownikéw, duzy spadek sprzedazy.
JednoczesSnie promuja swe pojazdy
poprzez internetowe prezentacje oraz
mozliwos¢ spersonalizowania zamo-
wienia, zaplacenia i ubezpieczenia

wraz z dostarczeniem zamoéwionego samochodu
pod wskazany adres. To moze mocno podkopa¢
status tradycyjnego salonu samochodowego. Tak
sie dzieje od kilka lat np. w sklepach odziezo-
wych, gdzie klienci ogladaja towar, ale zamawiaja
go nieco taniej poprzez sklepy internetowe....

Od kilku lat mocno promowany w motory-
zacji jest naped elektryczny — ze strony wiadz
réznego szczebla, organizacji ekologicznych
oraz samych producentéw samochodéw — sa
super, ekologiczne, ciche, itp. Ale w obliczu kry-
zys6w ekonomicznych czy klesk zywiotowych
takie samochody staja sie nagle bezuzyteczne.
Wystarczy huragan, powddz, a tez epidemia,
by zaki6ci¢ prace elektrowni czy systemu prze-
sylowego. Nie bedzie pradu przez dzien, dwa
—cdz, nie obejrzymy telewizji, kolacje zjemy przy
$wiecach, ale bedzie juz spory ktopot z natado-
waniem telefonéw komérkowych, dostepem do
internetui,zatankowaniem” naszego ,,wypasio-
nego” elektrycznego samochodu dajacym nam
komfort np. darmowego zaparkowania w cen-
trum miasta. I woéwczas niejedna osoba pomy-
§li: moze ten samochéd z silnikiem spalinowym
nie byt taki zty...

Kolejnym , trendy” w motoryzacjijest ,, wspol-
dzielenie pojazdéw” czyli ,car sharing”. Ogdlnie
piszac polega to na tym, ze rezygnuje z prywat-
nego pojazdu, a wypozyczam takowy nawet na
kilka(na$cie) minut. W kontekscie koronawirusa,
ale tez innych wiruséw i bakterii mozna sie >

S
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zastanawia¢, na ile takie samochody sa bez-
pieczne. Oczywiscie, sa pono¢ sprzataneidezyn-
fekowane, ale nie sadze, by robiono to naprawde
czesto, doktadnie i systematycznie. Jakims$ kon-
trargumentem moze byc¢ fakt, ze z takséwki
takze moze skorzysta¢ nawet kilkadziesiat os6b
dziennie. Ale w tym przypadku ,straznikiem”
jest sam takséwkarz, ktéry moze odmoéwié kursu
osobie potencjalnie zarazonej.

Idea wlodarzy wielu aglomeracji na Swiecie jest
wyeliminowanie z centréw miast indywidual-
nego ruchu samochodowego na rzecz komuni-
kacji zbiorowej. Potrafie to zrozumie¢ i przyjaé
argumenty przemawiajace za takim rozwiaza-
niem - mniej zanieczyszczen powietrza, mniej-
szy ruch i hatas, fatwiej o krétkoterminowe
miejsce parkingowe. Ale taki model transportu
znowu ujawnia swe utomnosci w obliczu np.
takich obostrzen, ktére mamy wprowadzone
z powodu koronawirusa. Nagle okazuje sie, ze
wiasny samochdd (a jeszcze lepiej z silnikiem
spalinowym) jest Swietnym rozwiazaniem wielu
potencjalnych ktopotéw i niebezpieczenstw.

Prawdopodobnie za kilka miesiecy epidemia
COVID-19 zostanie opanowana — ludzkos¢, jako

calos¢ nabierze odpornosci, opracowana zosta-
nie szczepionka. Pozostanie natomiast wigkszy
lub mniejszy kryzys ekonomiczny, ktérego skali
nikt teraz nie jest w stanie przewidzie¢...

Najwazniejsze moim zdaniem bedzie jednak
to, jakie wnioski z obecnej epidemii wyciagna
rzady poszczegdlnych panstw oraz wielkie i mate
Swiatowe koncerny? Czy tania, czasem niewol-
nicza, sita robocza jest wystarczajacym uspra-
wiedliwieniem przenoszenia produkcji daleko za
granice wlasnego kraju, pozbawiajac przy okazji
miejsc pracy wlasnych rodakéw? Czy uczciwe
jest narzucanie bardzo wysokich norm emis;ji
zanieczyszczeh powietrza i wody wiasnym oby-
watelom i przedsiebiorcom, majac Swiadomos¢,
ze produkcja zostanie przeniesiona tam, gdzie
zadne normy nie sa przestrzegane? Czy lokalna
produkcja, nawet jesli jest nieco drozsza, nie jest
jednak bardziej ekologiczna, jesli bedzie wia-
zala sie z naturalnym w tej sytuacji spadkiem
koniecznoSci wozenia po catym Swiecie — tam
i z powrotem - milionéw ton tadunkéw?

Jedno dla mnie jest pewne — Swiat po opano-
waniu COVID-19 nie bedzie, a przynajmniej nie
powinien by¢, taki sam. o

e
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Pomyst, scenariusz i rysunki - Janusz Christa

tworcza przerébka - Radek Pszczétka

NIE BEDZIECIE JUZ MUSIELI
PRZESTARZALYMI, NUDNYMI,
NIESTEROWNYMI I NIEGODNYMI
KASZTELANSKICH CZLONKOW
SPRZETAMI POP. ..
PORUSZAC SIE

OZESZ TY W BANIE!
WRESZCIE BEDE |

\MIAL BRANIE

HEGEMON ROZTOCZYt PRZED MIRM
WIZJE WSPANIALYCH PODROZY
INFINITI KASZTELANSKIET KLASY

NA TRYGLAWA I SWAROGA! ~
TO ZADNE TAM LELUM POLELUM

ALE CUDA, PANIE ZE..

\%IFIF,I,/ .
U
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—

e e e e e et
JEDNAK KIEDY JUZ LUD ZAKOSZTOWAL OD GROMU
SZCZESCIA, WMIESZALA SIE STARA UNIJKA
I WYRZUCILA Z DOMOSTWA POJEMNE NACZYNIA
O KSZTALTACH (WIELO)CYLINDRYCZNYCH

PRZYJDZIE IM JUZ TYLKO ZE SWIECA ZAPLONOWA SZUKAC.
Z TUMULTU PRZEBIJAL SIE TESKNY ACZ GROMKI KRZYK LUBAWY.
o= v

Z GRODOW ZEGNALY BENZOLUBNYCH TYSIACE WDZIECZNYCH
KLIENTOW, SWIADOMYCH, ZE TAKICH PRZESWIETNYCH WOZOW
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: " /DO KONCA DNI NASZYCH !
j BEDZIEM WAS ODWIEDZAC Jf
/ W SERWISACH!

W TU JUZ
S3Y NAWET LAMIGNAT
S0 | NIE PORADZI

. s S '.m_"".'l-.-_l-:- e oPR.: MIROSELA RUTKOWSK
5 & - e zpJeciA: AUTOR, SERWIS PRASOWY
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~ Decyzja zapadta na tyle dawno, ze jeszcze o.zarazie nikt nie

A 3 e 3 =, R e My -
*  Ale realizacja trwata juz w czasie zarazy, a wiadciwie w jej pierwszyr

' ; : - - - > o
«u stadium w Polsce. Ostatnie egzemplarze sprzedawano z duzymi =

upustami, od kwietnia pozostata jedynie obstuga serwisowa. Marka

e N Infiniti zostata wycofana ze sprzedazy. =
' "-_1 ".\__m*"‘ﬂ- . : _—— “:t{:
b - —
L
A ;':f'-.. H e -'"“‘m.-

nformacje o tym, ze samochody Infiniti Infiniti. Tak zakoficzyt sie polski epizod marki
nie beda oferowane na rynku europejskim powotanej w 1989 roku jako orez w walce o ame-
L pojawity sie juz W"il%i'égiym roku. Jako ze rykanskich klientéw. W listopadzie 2008 roku'\'ihhﬂ
- Polska nadal nalezy do Europy, toiunas po12 otwarty zostal pierwszy salon, w ktérym moz e
' atach przyszedfgzas na oficjal zegnanie bylo zaméwic sub-marke Nissana. W sumie, jia\&
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czytamy w komunikacie Grupy IP, do zakoncze-
nia sprzedazy ponad 4400 samochodéw Infiniti
trafito do klientéw. To niezbyt duzo, nawet jak
na samochdéd z bardzo wysokiej p6tki. Sposréd
trzech japonskich marek stworzonych gtéwnie
pod oczekiwania rynku amerykanskiego, czyli
Acura, Infiniti i Lexus, tylko ta ostatnia stwo-
rzona przez Toyote odniosta sukces na europej-
skim rynku. Honda z Acura nawet nie prébowala,
Infiniti wlasnie poleglo. To nie powinno specjal-
nie dziwié, bowiem wspoétczesne samochody
klasy $redniej troche tylko ustepuja wtasno-
Sciami uzytkowymii komfortem samochodom

postrzeganym jako luksusowe, za to sa wyraZnie
tanisze. Od kilkunastu lat krazy w Srodowisku
powiedzenie, ze istotnym elementem ceny aut
luksusowych marek jest wartosé znaczka na
masce. To uproszczenie, ale tez nie do konca
prawda. Koszty produkcji samochodéw nisko-
seryjnych sa wyraznie wigksze od produkowa-
nych masowo. Koszty projektowania, unikalne
czeSci przeznaczone do konkretnego modelu
i ponadstandardowe wyposazenie pokry¢ musi
sprzedaz stosunkowo niewielkiej liczby aut.
Do tego trzeba dotozy¢ optaty za emisje spalin
—wszak takie auta musza mieé¢ bardzo dobre 2=
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osiagi, a te gwarantuja
tylko duze silniki. No
i kosztowny marke-
ting, ponadstandar-
dowa obstuga klienta,
sieC serwisow...

Istota auta luksu-
sowego m.in. jest
jego unikalnosé. To
jest pewna putapka,
bowiem zjednej strony
chodzi o to, aby sprze-
dac jak najwiecej, aby
pokryé wszystkie
koszty i jeszcze tro-
che zarobié, z drugiej,
prestiz marki spada po
przekroczeniu jakiejs
granicy powszechno$ci. Stad cena musi by¢
wysokainie kazdego na taki samochdd sta¢.Jest  Infiniti to auta o urodzie nienachalnej, ale
jednak pewna granica, poza ktéra sprzedaz aut w tym dobrym tego sformutowania znaczeniu.
nie pokrywa wszystkich kosztéw. Tak wtaénie Jednym sie podobaja, innym nie, wygladem nie
stato sie z Infiniti w Europie. szokuja, sa po prostu elegancka limuzyna lub

[ ] . . - .
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SUV-em. Nikt nie ma watpliwosci, ze samochody
te naleza do wyzszej kategorii, okre$lanej mia-
nem premium. Od kwietnia fani marki beda
sobie mogli nowe auto sprowadzi¢, natomiast
posiadacze wedlug zapewnien prezesa Grupy IF
maja mie¢ zapewniona pelna obsluge posprze-
dazna wszystkich -
Infiniti, ktére diugo
jeszcze beda jezdzié
po polskich drogach.
Opieka serwisowa
marki bedzie prowa-
dzona we wszystkich
lokalizacjach, w kté-
rych dotad funkcjono-
waly Centra Infiniti.
Szczegbtowe informa-
cje beda umieszczane
na stronie www.cen-
truminfiniti.pl. Od 1
kwietnia obstuge gwa-
rancyjna i pogwaran-
cyjna marki Grupa
IP bedzie realizowad
wesp6l znajwiekszym

dealerem w Polsce —wielooddziatowa Grupa PGD.
Formalnie IP bedzie dalej prowadzito serwisy
w Warszawie, Wroctawiu i Gdansku, a Grupa
PGD otrzyma autoryzacje na kontynuowanie
dziatalnosci serwisowej Infiniti w Sosnowcu,
Krakowie i Poznaniu. o
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Wodorowe plany BMW

opr.: MIROSEAW RUTKOWSKI

zpJecia: SERWIS PRASOWY

Firma BMW przedstawita szczegdty opracowanego wspodlnie
z Toyotg napedu wodorowego. W najblizszej perspektywie
nie nalezy sie jednak spodziewac wprowadzenia do oferty

samochodow tankowanych wodorem.

nologicznych zwiazanych z projektowa-
niem i produkcja ogniw paliwowych pro-
wadzone sa wspodlnie z Toyota. Trwajaca od
2013 wspotpraca przyniosta szereg rozwiazan,
ktére znalazly sie w zaprezentowanym wtasnie
uktadzie napedowym. Tak zwany pakiet ogniw

P race nad rozwiazywaniem wyzwan tech-

paliwowych i caty system to oryginalne rozwia-
zania BMW Group. Oprécz wspélpracy z firma
Toyota, ktéra koncentruje sie na rozwoju i uprze-
mystowieniu technologii ogniw paliwowych pod
katem ich przydatnosci na rynku masowym,
obie firmy sa cztonkami-zatozycielami Hydrogen
Council. Od 2017 roku do rady dotaczylo wiele
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innych firm z sektora energetycznego, biznesu déw BMW Group: — W napedzie BMW i Hydrogen
i przemystu. Hydrogen Council liczy obecnie NEXT uktad ogniw paliwowych wytwarza moc elek-
ponad 80 cztonkéw. tryczng do 125 kW (170 KM) uzyskiwang w wyniku

reakcji chemicznej wodoru i pozyskiwanego z powie-
Jurgen Guldner, szef dziatu technologii wodo-  trza tlenu. Takie samochody emitujq wiec tylko pare

rowych ogniw paliwowych i projektéw pojaz- wodng. Konwerter elektryczny umieszczony pod >
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ogniwem paliwowym dostosowuje swoje napigcie do
napiecia napedu elektrycznego i akumulatora buforo-
wego. Akumulator ten jest zasilany energiq z hamo-
wania 1 energiq ogniwa paliwowego. W samocho-
dzie znajdujq si¢ dwa zbiorniki 700-barowe, ktore
mieszczq tqcznie szesc kilogramoéw wodoru. To gwa-
rantuje duzy zasieg w kazdych warunkach pogo-
dowych. Tankowanie trwa tylko
trzy do czterech minut”. BMW
i Hydrogen NEXT wyposazone
jest rowniez w petnym zakresie
w naped elektryczny pigtej gene-
racji, ktory po raz pierwszy zasto-
sowany bedzie w BMW 1X3. Aku-
mulator buforowy znajdujqcy sie
nad silnikiem elektrycznym moze
zapewniac dodatkowq dynamike
na przyktad podczas wyprzedza-
nia lub przyspieszania.

Catkowita moc systemu N
wynosi 275 kW (374 KM)
i zapewnia wysoka dynamike
jazdy. BMW Group zapowiada

na 2022 r. niewielka serie bazujaca na obecnym
BMW X5 wyposazona w taki naped z wodoro-
wym ogniwem paliwowym. BMW Group zaofe-
ruje klientom technologie wodorowych ogniw
paliwowych najwczesniej w drugiej polowie
tego dziesieciolecia — w zalezno$ci od wymagan
rynku i rozbudowanej infrastruktury. o
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Dawnych reklam czar

TEksT: MACIEJ RZONCA

Od zarania motoryzacji - przez pierwszych kilka dekad - samochdod
byt towarem luksusowym, dostepnym jedynie najzamozniejszym (no,
moze poza USA). Konstruktorzy i producenci ,,stawali na gtowie”,
by ich samochody znalazty nabywcéw. Nic dziwnego, ze firma
Daimler zdecydowata sie na progu XX wieku nadac nazwe swoim
samochodom Mercedes, tylko dlatego, ze przedstawiciel firmy na
Lazurowym Wybrzezu — Emil Jellinek - obiecat, ze sprzeda 36(!) sztuk
tych pojazdow pod warunkiem, ze otrzymajg imie swojej corki... (Czy
kto$ potrafi sobie wyobrazi¢ takg sytuacje dzisiaj?!!).

Tym bardziej nic dziwnego, ze od poczatku reklama samochodow
stafa sie niezwykle wazna dla ich producentow. Zobaczmy wiec, jak
takie reklamy wygladaty przed laty — w gazetach, na plakatach...

et GROOTSTIE VWONDER der Auto=-Technielk
§ is de 16 P.K. 4 Cyl 1912 Model

L FLANDERS

Geheel volgens afbeelding,

compleet £ 2800.—
Proefwagen 'diqunibal. 8678 124

AGENT VOOR LEIDEN EN OMSTREKEN:

~ A. J. STALLINGA,
Hoogewoerd 52, 68 en 146. - Telef. Interc. 361,
.l'rijuununt en beschrijving op aanvrage.

Automobieicen te huaur.
Tevens in voorraad: een twee-persoons FLANDERS, geheel complieet.




OU drive up instyleand you drive on in economy, when you're

the proud owner of this new 1940 Studebaker Commander.

It has the same brilliant Studebaker enginecring as the Com-

mander that took first honors in gas saving in this year's Gilmore.
Yosemite Sweepstakes, defeating the pick of the nation's ears,

It's smart and spacious inside and it rides restfully and sure.

footedly on Studebaker's exclusive planar independent wheel

AN NEW 7940 o

STUDEBAKER COMMANDER

e Soto Divitlon, Chryler Corporatica

Drive a De Sote before you decide! Smart, low
and lovely, De Soto 4-door hardiops have as much
rear-scat leg room as a big sedan! And what a take-off!
The new 5 hp. V8

engine will give you a thrilling new experience

*56 De Soto with its mighty

+..plus these smart De Soto two-door hardtops

FIREPLITE 2-DOOR SPORTSMAN

o

-

a few dollars more than

the /owes? fﬂ'bed cars!

BAHEY A ANTRE FOR AN EXSHT

suspension. No extra charge for stecring wheel gear shift, front-
compartment hood lock, non-slam rotary door latches, automatic
hill holder and other Studebaker advanced features, |

You pay only alittle more for this Commander than for a Stude- §
baker Champion—on which prices begin at $660 delivered at the
factory, South Bend, Indiana. See your local Studebaker dealer
now and drive this new 1940 Commander. Easy C.LT. terms.

S * PONTIAC FRICES BECIN AT $538 FOR
FREp T o X ~TORFEDO™ 81X wh IRINESS COt

Delivered st Pontlac, Michigan. State rox

optfomal eqwfpment anat

Prices araad

wating them oo

I-vrll'-rr oW enf.

W CTES e P e X P,

Yrroiftcalions wlieer o cf WA
i,

b e Bthowt wotics,

iom For depend-

it as o osed car, W_&__’Em
ay for a Pontiac

in higher valye

Nerfoorral .,

A
| 1. The Fireflite I

¥—— &, The Firedom

l 3. The Firedom

Push-button drive contral i3 of your
fisgertips 10 the latt. Positive mechanicol
contred, S0 eary, so nabercl, Try it toduy,

in “green-light”

getaway! Your choice of six

smart hardtop models . . . wide range of prices . . .

cighty-five color combinations. Before you decide,
L 2icy 1 i
see and drive America’s most glamorous new car, !5] 4

the '66 De Soto — built for the super-highway agel

Do Soke dos

vast Growcho Mara in “Ver Bet Your Uls™ o NBG rodi ond TV

The Popular” Ford

(£6 Tax)

FORD MOTOR COMPANY LIMITED. WORES: DAGENHAM, ESSEY. 1ONDON SHOWROOMS A8 REGENT RT,, Wa

FIREDOME 2-D00R SEVILLE

FIRECOME 2-DO0R SPORTSMAN
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S T AR G T T
HILLMAN MINX DE LUXE SALOON
Styled and built for years of up-to-date ownership!
The Hillman Minx gives you economy hand- _

in-glove with exciting performance—
together with * see-everything *
visibility . . . big brakes . . . and
unshakeable stability—for your
greater safety on today's roads.

HILLMA

LEADERSHIP WON BY CRAFTSMANSHI

Close the door of a Hillman and youll hear merely a quiet double-click. It's just one
indication of the sound, solid construction that, together with first-class finish and
detail, makes Hillman a better car—the best value for money in'its class. Remember
—thera's nearly twenty-five years of British craftsmanship behind them and you get
the benefit. See Hillman at the show or at your dealers’,

"MORE POWER per q

A PRODUCT OF

ROOTES MOTOR:

HILLMAN MOTOR CAR COMPANY LIMITED

DIVISION OF ROOTES MOTORS LIMITED

LONDON SHOWROOMS AND EXFORT DIVISION : ROOTES LIMITED
DEVONSHIRE HOUSE - PICCADILLY - LONDON, W.1.

The outstanding beauty of Chevrolet's
safety of its Solid Steel Turret Top Cc

—all add to that greater dollar v

NEW! NOW!

NEW PEARL OF THE IMPORTS
THE HIGH-STYLED BEAUTY

FIAT_ MODEL 1100D
st 4O

SHE

wanted a Fiat “600”

Few luxury price cars
match it in appearance.

The 1100 D at the startling low price of $1498* sets a new stand-
ard of value in the whole import field. Only your Fiat dealer
can offer you this much automobile at anything like the price.

The FIAT 1200 SPIDEK is
oo the road T

Ialinin crafisma sl
that

! iy a e e
o d“"'"m plenty of zip and about 27 miles u gallon. Roll-up
in : z
& i plenty of legroom, tuck-aw ay soft top and optional hard
2P t0o, i you want it Jest of all, 1
i insteqd of 4
a :

¢ tagg that lets you drive

ream axhboul

{And it's the only car

e with thee w

! sing A e
HEIg engine! WIOOSH )

The FIAT 600 is everyone’s i
supermarket, dropping the k

ine family to grandma’s for the weekend. It parks in spa
look big enough for a hike, Delivers about 40 miles a gallon,

ideal car, perfect for seooting to the
off a1 school, or taking

whole

e that don’t

Includes almost $3007 worth of acecssorics ot ne cxtra el

g
And costs only $1398" — abowt $200 less than the leading French
and German imports.

got them

both SPIDER or 600, & FIAT will keep your family happy. Your
budgel, oo, Try either one temorrow. Better yet, try both,

...and saved a garageful of money!
garag Y

Plenty of luggage space.
Unrestricted access.

CHECK THESE FEATURES:

Adjustable, fully reclining bucket seats « full light windows all around
* four front-hinged doors » roomy and inviting interior » high-lustre
pearly finish » windshield washers + safety dash * over 80 m.p.h.
+ whitewalls = unibody construction - heater, defroster + warranty
* 55 HP (compare!)

ALWAYS HAVE

AT LEAST
ONE

FIAT

FIAT MOTOR CO., INC, 500 FIFTH AVE., NEW YORK 36, N.Y.

*Suggested price p.o.e., New York
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rolet’s BIG-CAR quality...
conomical performance

-ars. And it is equally true of Chevrolet’s  strongest record of performance—in the hands of the
ble porfarmance, which causes o many  largest number of ownen—of any car engine buil
so mich extra confidence in this cor  today. It is, in fact, America’s most thoroughly proved

1 on the longest tips and to the mest  avtomobile power plontl
Yes, you'll theill to Chevrolet's Big-Cor quality—its

when you realize thot it

y good reason why people place such  Big-Car performance—ao

Chevrolet, It is thal Chavrolet's famed  brings you oll these advonfages af lowest cost, then

heiff-Master engine has the longest,  you'll know that Chewrolet is the car for you.

15
D CAR WITH THESE BIG-CAR QUALITY FEATURES

KNEE-ACTION RIDE xwobary VACUUM-POWER SHIFT i Cv

it -isatong o hsiing B 1 s ek e v

a mﬁxﬂ AT VTR

et gives Big-Car
J——

New Steelstream Styling — the extra strength and
nstruction — and Complete Insulation Throughout
alue for which Chevrolet trucks are famous.

i ie SNNNWAR IN /TS FIELD

PERFECTED HYDRAU-
LIC BRAKES — NEW

HIGH-COMPRESSION or commercial ¢
VALVE-IN-HEAD instant proof of

— MORE LOAD SPACE will give you the greatest pulling power
ROVED LOAD DISTRIBU- and the greatest all-round economy of any
MEW STEELSTREAM :rmf in its pri ange. It \_\ﬂ! bring you
nare wer cost per load.

— IMPROVED FULL- A p on bringing you these better

G REAR AXLE WITH NEW results, month after month, for Chevrolet
CE HOUSING (on 1%-ton trucks are built to give many thousands of

— NEW ALL-STEEL CAB — miles of dependable service. Phone or
{E STREAM LUBRICATION visit your nearest Chevrolet dealer—/today!
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Youd look even
better in a

Thunderbird

There’s no better way to complete
your clean sharp look than with an
all-new "84 Thunderbird. Sleek
aerodynamic styling. Large
limousine doors. A suspension
system like those used on many
luxury European sedans. Gas
filled shocks. And with tailor-
made options like the Exclusive
Keyless Pushbutton Entry
System, and special mono-
grammed plaque bearing

your signature, you know
it’s you. So don’t let anybody
else steel your thunder. Co
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MWykaz dobrych praktyk” podczas
orzegladu technicznego pojazdu

Komunikat prasowy — Instytut Transportu Samochodowego

W trosce o zdrowie klientéw i pracownikéw 5 000 Stacji Kontroli
Pojazddw dziatajgcych w Polsce branzowe instytucje przygotowaty
praktyczne wskazowki.

Co roku w Polsce ponad 10 tys. uprawnionych
diagnostéw samochodowych wykonuje 15 milio-
néw badan technicznych na blisko 5 tysiacach
Stacji Kontroli Pojazdéw.

W trosce o zdrowie klientéw i pracownikéw
SKP oraz w celu ograniczenia rozprzestrze-
niania sie wirusa SARS-CoV-2, Ministerstwo
Infrastruktury we wspétpracy ze Srodowiskiem
reprezentujacym stacje kontroli pojazdéw m.in.
Instytutem Transportu Samochodowego (ITS)
i Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdéw (PISKP),
przygotowaly ,wykaz dobrych praktyk”, ktére
maja na celu zapobieganie oraz ograniczenie
sytuacji zagrozenia zdrowia, w szczegdlnosci
dla przedsiebiorcow prowadzacych stacje kon-
troli pojazdéw, diagnostéw, a takze posiadaczy
i wlaScicieli pojazdéw.

Eksperci zalecaja, aby podczas badan tech-
nicznych pojazdoéw:

¢ ograniczy¢ do minimum kontakt uzytkow-
nika pojazdu z diagnosta,

* uzytkownik pojazdu powinien w nim pozo-
sta¢i wykonywac polecenia diagnosty zwia-
zane z wykonywaniem badania,

e oplaty zabadania techniczne byly wnoszone
w formie bezgotéwkowej,

e klienci oczekiwali na badanie techniczne
w swoim pojezdzie.

Jednoczes$nie zwracamy uwage, ze jesli klient
lub pracownik SKP zaobserwuje u siebie niepo-
kojacy stan zdrowia, powinien postepowac zgod-
nie z wytycznymi Ministra Zdrowia (https://
www.gov.pl/web/zdrowie) i Gtéwnego Inspek-
tora Sanitarnego (https://gis.gov.pl/). o



SERWIS SAMOCHODOWY MOTORSPORT

- przeglady, naprawy - Eventy motoryzacyjne
- diagnostyka komputerowa - Szkota jazdy
- klimatyzacja, wulkanizacja - Budowa i serwis aut sportowych

- Tuning, oklejanie

ul. Jagielska 42E Warszawa
tel 885907070

powerfactory.waw.pl
facebook.com/POWERFCTRY/
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WETERAN

TEKST: MIROSELAW RUTKOWSKI

zDJEclA: SERWIS PRASOWY

Okreslenie kukasza Zolla mianem weteran moze
wydawac sie niestosowne, wszak weteranem jest wielce
doswiadczony byty wojownik, a mdj rozmdwca jest czynnym
zawodnikiem. Ale przeciez ¢wieré wieku walki na torach
rallycrossowych, to nie hetka-petelka i z tego powodu tytut
ten zastuzenie mu przypisatem.

Mirostaw Rutkowski: - W sporcie samocho-
dowym pojawile$ sie¢ juz do§¢ dawno.

Lukasz Zoll: - To byt 1995 rok. Od poczatku
istnienia polskiego rallycrossu.

Masz kolekcje tytuldw mistrzowskich, uzna-
nie i wiernych kibicow. Jeste§ spelnionym
sportowcem?

Nie do konica. Zaiuje, ze nie udato mi sie znalezé
pieniedzy, aby zaczacjezdzi¢ na duzo wyzszym
poziomie, bo mysle, ze samochéd na wyzszym
poziomie, to byla szansa, aby pdjs¢ o krok dalej
ijezdzi¢ w Mistrzostwach Europy czy Mistrzo-
stwach Strefy Centralnej, w ktérych okoto 1999
roku zaczatem startowac. Jakbym tam pojechal,
to wydaje mi sie, ze teraz to wszystko byloby
znacznie bardziej zaawansowane. I moze bylyby
jakie$ starty i moze tytuty w mistrzostwach
Europy, czy Swiata.

To troche takie co by bylo...
Tak, gdyby babcia miata wasy, to by byta dziad-
kiem.

Przygode ze sportem samochodowym roz-
poczales w 1995 roku w Stomczynie. Dlaczego
wlasnie rallycross?

Rallycross byt od samego poczatku prioryte-
tem, jak miatem dziesie¢, dwanascie lat i ogla-
datem na Screensporcie mistrzostwa Europy,

to juz wiedzialem, Ze rallycross jest koronna
dyscyplina. W miedzyczasie byly naciski od
rodziny, ze rajdy to nie, ale rallycross moze by¢,
bo jest to bezpieczne, nie ma drzew i na to jest
zgoda. Wszyscy mys$leli, ze po chwili sie to znu-
dzi, i beda mieli spokdj, ale jako$ do tej pory sie
nie znudzito.
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Jestes chodzaca historia pol-
skiego rallycrossu. Kto jeszcze...

No to takich nie ma :-) Tak mi
sie wydaje, ze druga taka osoba
jest Jacek Chojnacki, ktory jez-
dzit z przerwami w rallycrossie,
w wyscigach, potem wracal do
rallycrossu ijest szansa, ze moze
znowu go zobaczymy. W formie
jest super i zawsze byl super
i jest szansa, zeby wrdécit. Bogus$
Ludwiczak nie wrdci pewnie...
no nie wiem.

Najwiekszy sukces?

W sporcie? Najwiekszy sukces?
To trudne pytanie, bo chyba najwigekszy sukces,
to ktérys z wygranych wyscigéw, a nie tytut
mistrza Polski czy Mistrza Europy Strefy Cen-
tralnej. Bylo przez te wszystkie lata wiele takich
sytuacji, kiedy stabszym samochodem z moc-
niejszymi autami sie walczyltoi sie wygrywalo...
Takim chyba najszczedliwszym dniem byto trze-
cie miejsce w Buxstehude w Niemczech w ME,
jak samochodem z dziesie¢ razy taniszym i stab-
szym od konkurencji, na $liskiej nawierzchni, bo

caty weekend byt bardzo deszczowy, ruszalem
w finale z pole position. Jak zwykle w Buxtehude
w pierwszym zakrecie odbyla sig, jak to méwimy,
zbiérka u maszynisty, i wszyscy w méj samochéd
byli wbici. Uszkodzili mi felge i pézniej, przez
pie¢ okrazen walczytem, Zeby nie spas¢ z pudia.
Jak dojechatem do mety, to nie wiedziatem, ktéry
bytem. Byto to pierwsze pudto w Mistrzostwach
Europy, pdézniej byty kolejne, ale to byt chyba
najbardziej emocjonujacy wyscig. Byla taka >
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sytuacja w aucie, ze nic nie bylo widac¢ ani do
tylu, ani do przodu, ani szyby, ani lusterka, do
tego tylna opona nie istniata, na slepo sie jechato.
Noiw doborowym towarzystwie, zdwoma Nor-
wegami na pudle, to robi wrazenie.

Jakim autem wtedy jechates$?

BMW E36. To bylo auto z klasy RWD Cup,
ktérym Scigatem sie réwniez w Mistrzostwach
Polski i Mistrzostwach Europy Strefy Centralne;j.

Najwieksza porazka?
Caty zeszty rok.

Dlaczego?

Bo zbudowalis$my samochéd Audi Al, majac
nadzieje, ze to bedzie bardzo fajny i szybki samo-
chéd. Swietnie spisywat sie na testach, ale potem
bylo tylko coraz gorzej i gorzej.

Gdzie byl blad?

Nie byto btedu, samochéd na testach rewelacyi-
nie sie prowadzil, osiagi tez byly bardzo dobre.
Problem z tym samochodem byt taki, ze psuty
sie rzeczy, ktore sie nie powinny psu¢, palit sie
ten samochdéd kilka razy, pekaty przewody, ktére
nie powinny pekac, dziaty sie cuda. Nie podda-

F

waliSmy sie. Na Litwie mieliSmy dobre tempo,
takie, ze mogliSmy o pudio powalczy¢, ale sie
skoniczyto tym, ze na starcie turbina wybuchta.
Starterzy dlugo nas przetrzymali i rozpedzita
sie do zbyt duzych predkosci i byto po zabawie.
I wtedy powiedziatem, ze dosy¢, ze wracam do
Frankiego, czyli do mojej starej beemki. W Stom-
czynie byla szansa o powalczenie, ale tu moja
fantazja z doborem opon, nietrafiona sprawita,
ze nie wskoczyliSmy na pudto. Za to w ostatniej
rundzie w Toruniu wygraliémy i to nam dato
wiare w to, ze przyszly sezon bedzie lepszy.
Gdyby nie to zwyciestwo, to nie wiem jak bym
sie pozbieral... tyle energii, tyle pieniedzy, tyle
nadziei bylo...
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Jakies czary, czy zlosliwos¢ martwej techniki?

Janigdy nie planowatem, Zze walcze o wszystko,
walcze o mistrza, nigdy sie nie nastawiatem, ze
musze zrobi¢ wszystko, aby tego mistrza mie¢.
Zawsze wolatem sie mito zaskoczy¢, niz rozcza-
rowad. A zeszly sezon byl z nastawieniem, ze
jedziemy o wszystko, mamy $liczny i fajny samo-
chéd, a sie skonczyto tak, ze Audi wrécito do
ciemnego warsztatu i za kare siedziato do konca
sezonu, zeby sobie przemy$lato swoje zachowa-
nie. My§le, ze w tym roku jesteSmy gotowi, duzo
rzeczy od nowa przemyS$lanych, duzo popra-
wek wprowadziliSmy. Nie wiemy kiedy sezon
ruszy, ale jest kilka nowych toréw, bedzie kilku
nowych zawodnikéw. Mam nadzieje, ze to bedzie
ciekawy sezon, krétszy niz inne, ale wszyscy
jesteSmy stesknieni $cigania sie.

Wydaje sie, ze to co dzieje sie w zwiazku
z zaraza wymaga zrewidowania wielu rzeczy
waznych, wazniejszych czy mniej waznych.
Jak na Ciebie to wplyneto?

Wptyneto tak, ze rzeczywiScie tapnelo, jeste-
$my w tej chwili w takiej sytuacji, ze konczymy
wielka budowe nowego warsztatu, z ktérym wia-
zemy wielkie nadzieje. Mamy wielkie kredyty,

a sytuacja jest taka, ze nie wiadomo co bedzie,
jaka sytuacja na rynku.

Ludzie przeciez bedq jezdzili samochodami,
a te beda sie psuly...

Tak, beda sie psuty, ale jest pytanie, co ludzie
beda robi¢, gdzie beda mieli priorytety usta-
wione, ile beda czeka¢ na to, aby wydawac.
Od dziesieciu lat mozemy planowac kalendarz
i wiemy, ze w styczniu nic sie nie bedzie dziato,
we wrzesniu tez, bo wszyscy sa po wakacjach,
kupuja szkolne wyprawki i tak dalej. JesteSmy
nauczeni, ze ile§ miesiecy jest slabych, a teraz
nie wiemy, jak ludzie beda reagowa¢. Mozna jez-
dzi¢ samochodem z niewymienionym olejem,
bo poczekamy jeszcze miesiac albo dwa, bo nie
wiemy czy mozemy wydawac pieniadze, czy
mozemy prowadzié¢ biznes, czy mamy go zamy-
kaé.Ito sa pytania, ktére mnie w tej chwili mar-
twia. A z drugiej strony, tak jak méwisz, ludzie
beda jezdzili samochodami, teoretycznie pewnie
wiecej, bo beda sie bali jezdzi¢ zbiorowym trans-
portem, wiec te wszystkie auta psuly sie i beda
sie psué. Zobaczymy jak bedzie z czeSciami, to
kolejna niewiadoma, jak beda przyjezdzaty przez
zamkniete granice. Jest duzo do wymyslenia. >
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Jak udaje Ci sie¢ godzi¢ zycie rodzinne, prowa-
dzenie przedsiebiorstwa i wyczynowy sport?

Jak sobie godze? Nie potrafie méwic, cojestna
pierwszym miejscu, czy sport czy rodzina czy
praca, bo to sie wszystko mieszaijest powiazane.
Na pewno najwiekszym moim szczeSciem jest
zrealizowanie marzenia, ze bede jechat kam-
perem z cala rodzina i przyjaciétmi na zawody.
W zesztym sezonie byto najwiecej takich wspdl-
nych wyjazdéw; tréjka dzieci, zona, psy zostaty
w domu. Wyjazd tydzien wczesniej i czas spe-
dzony wspdlnie, wyjazd na zawody, potem na
kilka dni gdzie$§ razem kamperem pojechac...
To bylo spetnienie mojego marzenia. Wspaniale
udato sie to potaczyc.

A w pracy?
A w pracy jest ekipa, ktéra daje sobie Swietnie
rade beze mnie, wiec wszystko dobrze dziala.

Jak udalo sie stworzy¢ taka ekipe?
To jest wyzwanie chyba wszystkich firm. Ja

mam to szczeScie, ze od oSmiu lat trzon firmy
jest staty i nie chcemy tego zmieniaé. Na pewno
w nowym miejscu, gdzie chcemy sie przeprowa-
dza¢ miedzy czerwcem, a wrzeSniem, bedziemy
potrzebowali wiecej os6b do pracy, bo to bedzie
z prawdziwego zdarzenia...

A tu, gdzie jesteSmy, to nie jest warsztat
z prawdziwego zdarzenia?

Tu jest z prawdziwego zdarzenia, ale tam
bedzie jeszcze bardziej z prawdziwego zdarze-
nia :-) Bedziemy szukali fajnych oséb, takze do
biura. Przygladamy sie rozwojowi sytuacji, jak to
bedzie z wirusem, mam nadzieje, ze to wszystko
szybko wréci do normalnosci, bo zwariujemy
od tych wiadomosci w kétko ztych...

PIT STOPS jest konsekwencja Twoich spor-
towych pasji?

Tak, to bylo naturalne, ze w koficu musze mieé
miejsce, gdzie moge budowac kolejne samochody;,
tych samochodéw duzo przez cata kariere wybu-
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dowaliSmy. No i tak, zeby by¢ blizej samocho-
déw, powstatl PIT STOPS.

Samodzielnie budowales samochody?

No nie, zawsze byt ktos, bo ja nie jestem mecha-
nikiem, ani inzynierem, tylko prowadze biznes.
Zawsze mialem szczeScie trafia¢ na super ludzi,
ktérzy mi pomagali. Pierwsza poléwke budo-
waliSmy z Krzysiem Dejewskim, ktéry z dru-
giego stanowiska méwit gdzie, co i z jaka sita
przykrecad.

Czyli jednak budowates samodzielnie?

Tak, ale wszystko pod dyktando. Na pewno
ztapalem olbrzymie doSwiadczenie i wiem jak
samochéd sportowy ma by¢ zbu-
dowany, aby mi sie w nim komfor-
towo , pracowato”. W tych czasach
to jest tak, ze dostajemy osobno sil-
nik, osobno skrzynie biegéw, osobno
zawieszenie i to sa klocki lego, ktore
trzeba posktadac...

Ale napoczatku, wlatach90.bylo + |
troche inaczej... S

W tamtych latach, to sie brato, co
bylo i sie nie narzekalo. Jak ja sobie
przypomne, jak przygotowywatem =
opony do startu... Zawsze miatem |
duzo felg, zawsze miatem duzo sta-

bych opon i sobie je oznaczatem, ktére na jakie
warunki. Jeszcze chcialem je wywazad, ale jak
zobaczytem jak sie jezdzi po blocieiile tego kota
zbieraja, to uznalem, ze troche przesadzam, bo
wywazanie nie ma zadnego znaczenia.

Zaczynates w VW Polo, ale jezdziles tez
Maluchem.

Przygoda z Maluchem zaczela sie jak przesta-
tem jezdzi¢ Ibiza. Super wspominam te czasy,
to byta Dywizja 2. Przed sezonem rozmawia-
tem z zawodnikami, ktérzy tez nie mieli pomy-
stu co dalej i dogadaliSmy sie w kilku, ze dla jaj
pojedziemy Maluchem caty sezon. To byty dwa
sezony pelne frajdy, bo Maluch daje duzo >
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frajdy z jazdy, a konkurencja byla mega ostra,
startowato okoto dziesieciu zawodnikoéw, ale
i bywaly zawody ze wszyscy tapali sie na okra-
zeniu w jednej sekundzie, tak ze byla zazarta
walka i mega to wspominam.

Nasze wiewiorki donosza, ze Lukasz Zoll
w tajemnicy szykuje rallycrossowke elek-
tryczna...

Ja w tajemnicy na pewno niczego nie szy-
kuje, bo to firma Elimen Racing, ma te samo-
chody. Duzo nimi jezdzitem i jestem gotowy na
zmiane. Czekamy jeszcze na ostateczny wyglad
tego sezonu przez tego wirusa i przez granice
pozamykane, bo mieliSmy w planach wystepy
i w Polsce i za granica. Wszystko teraz zwolnito
i teraz czekam na newsy co dalej. Jazda tym
samochodem sprawia duzo przyjemnosci, jest
mega przyczepny, z uwagi na rozlozenie masy,
bo wszystko, caty ciezar jest pod podioga. Silnik
nic nie wazy, samochdd tez nie, bo nie ma tych
wszystkich elementéw co w spalinéwce i tak
dalej, pod wzgledem wywazenia i roztozenia
masy jest nieprawdopodobny, to robi najwiek-
sze wrazenie.

To jest samochdd z napedem na obie osie?

W tej chwili w FieScie jezdzimy z napedem na
tyt, ale lada chwila bedzie skoficzony czterona-
ped i ten samochdd bedzie o niebo szybszy.

Czy to auto ma skrzynie biegow?

Na razie nie, ale juz chtopaki wymyslity , skrzy-
nie biegdw” jest juz zaprojektowana i z tego co
wiem, oddana do produkgji.

ByliSmy na super wyjezdzie wraz z Elimen
Racing w Anglii, gdzie spotkatem wszystkich
swoich idoli ze Skreensportu, ... i oni tez jezdzili.
Panowie, oldboye cieszyli sie jak dzieci z tego
samochodu. Bardzo im sie spodobato. Nie wiem
na jakim etapie sa ustalenia i kiedy to ruszy
w Anglii ale mocno kibicuje zeby znowu poja-
wié sie np. w Lydden Hill na zawodach z elek-
tryczna Fiestaq :-)

To jeszcze jest kwestia regulaminéw?

Tak, ale z tego co ja wiem, to regulaminy sa
dopracowane i nie ma przeszkdd, zeby te samo-
chody jezdzity. Jestjeszcze kwestia szkolenia dla
sedzidw, wyposazenia punktéw obserwacyj-
nych w te wszystkie rzeczy, ktére przy autach
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elektrycznych sa potrzebne. Ale to nie stanowi
zadnego problemu.

Mowisz o zawodach w Anglii, w Polsce na
razie nie spodziewamy sie takich samochodow?

Spodziewamy sie, jak najbardziej. To jest
w fazie dogadywania, jak najbardziej widze
to w mistrzostwach Polski, mySsle, ze w 2021
jest raczej pewne, ze bedziemy jezdzili. Elimen
Racing rozmawia z réznymi cyklami zagranicz-
nymi o tym, zeby te napedy jezdzity w innych
samochodach. Mocno sie przygladam, kibicuje
i jestem gotowy do startow :-)

W tej chwili jest Fiesta przygotowana do
zawodow?

Projekt jest taki, ze Fiesta jako szybki samo-
chéd tylnonapedowy i sa przednionapedowe
Fiaty 500, ktére maja by¢ klasa pucharowa kon-
kurencyjna dla Fiata Seicento. Podejrzewam, Ze
w tym samym budzecie bedzie mozna pojecha¢
taka pie¢setka pucharowa i Seicento, a bedzie
czym$ nowym i fajnym zaréwno pod wzgledem
PRowym, jak widowiska. Bardzo fajnie sie te
samochody prowadza, jest albo tak samo, albo
szybsza od Seicento.

Mowisz o tym z entuzjazmem wynikaja-
cym z wrazen zza kierownicy. A jak wyglada
sprawa kolizji na torze, napraw, braku energii,
ewentualnego pozaru na torze... W Modlinie
taki samochdd splonal, nie udatlo sie¢ go uga-
si¢. Jak to wyglada?

Pod tym wzgledem od poczatku jestem spo-
kojny. Systemy bezpieczenstwa sa w tym samo-
chodzie na takim poziomie, ze nie ma si¢ czego
bac. Bateria, ktora jest najgroZniejsza, jest pod
samochodem, nie ma zadnej stycznosci z kabina,
Jest specjalnie zaprojektowana, bo baterie Elimen
Racing sam robi, system gaszenia tego samo-
chodu jest banalnie prosty, zalewa sie woda
przez specjalny otwor.

Poza tym samochdd jest monitorowany non
stop podczas jazdy, i na torze w kazdym samo-
chodzie bedzie kontrolowana bateria, tempe-
ratura, kazdy parametr. Samochéd ma swoje
alarmy ustawione tak, Ze jesli co$ sie dzieje, to
przechodzi w tryb awaryjny lub catkowicie sie
wylacza. Podczas jazdy kierowca moze dostaé
instrukcje co ma zrobi¢, zaleznie od tego, co sie
dzieje.

Czy to bedzie tak, ze inzynier w trakcie 2>
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wyScigu zmienia nastawy i kluczowe parame-
try auta?

Nie chodzi o to, aby w $ciganiu inzynier ste-
rowat samochodem, tylko zeby wszystko bylo
monitorowane, chodzi zbieranie jak najwiekszej
iloéci danych i rozwoju tego projektu.

Potrzeba dos¢ duzo energii do jazdy wyczy-
nowej, czyli co, umownie moéwiac, z tankowa-
niem?

Ten problem jest rozwiazany, jest firma part-
nerska, ktéra na zawody przywozi swoj agre-
gat. W Toruniu mieliSmy taki przypadek, ze byt
kiopot z pradem i wlasnie z tego agregatu duzej
mocy poszlo zasilanie i mozna bylo dokonczy¢
zawody. Tak Zze bedziemy catkowicie niezalezni
i nie potrzebujemy korzysta¢ z infrastruktury
toru.

Ale w tym sezonie jeszcze bedziesz startowal
samochodem z napedem spalinowym?

Czekam na telefon. Jestem gotowy czy na
wyscigi 24 godzinne, czy samochodem elek-
trycznym w rallycrossie...

24-godzinne? To tez rallycross?

Co$ podobnego. W zesztym roku miatem
olbrzymia przyjemnos$c¢ startow w Portugalii

w takim wyscigu. Wczedniej mieliSmy testy na
Mazurach i w Stomczynie z zespotem Adama
Bomby (ktérego serdecznie pozdrawiam), ja juz
wczesniej jezdzitem we Francji. To jest samo-
chéd czteronapedowy z duza moca. Konstruk-
Cjarurowa, mega zawieszenie i Swietnie si¢ nim
jezdzi. W Portugalii petla ma 17 kilometréw,
nawierzchnia szutrowa, bardzo zmienna, sa
skoki, duze predkosci, ciasne zakrety i wszystko,
co mozna sobie wymarzy¢. Portugalia jest takim
zwariowanym krajem, ze takie wyscigi ogladaja
ttumy ludzi, chyba przez dziesie¢ lat w Stomczy-
nie tyle ludzi nie byto. tam od $rody juz ludzie
koczuja przy trasiei tojest naprawde mega wyda-
rzenie. Ponad czterystu zawodnikéw i ponad 90
samochodéw, duzo oséb z Dakaru startuje, znane
nazwiska, np. miedzy innymi Nani Roma...

Teraz trzeba sie wstrzymag, cata Europa wal-
CZy Z zaraza...

Czekam na telefon. Mam w firmie kombine-
zon i kask, jeden telefon i znikam na zawody. Ja
jestem zawsze gotowy, oby ta epidemia szybko
sie skonczyta.

Zyczmy sobie aby ten telefon zadzwonit jak
najszybciej. Dziekuje za rozmowe. o
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Wydarzenia i rocznice: kwiecien 2020

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Daimler — pionier motoryzacji

Trudno przecenié osiagniecia rewolucji tech-
nicznej przetomu XIX i XX wieku, ktére staty
sie jednym z filar6w wspodlczesnego Swiata.
Kolejny, istotny moim zdaniem, skok nastapit
wraz z podbojem kosmosu oraz pojawieniem sie
komputeréw oraz internetu. Maszyny parowe
wyparly na morzu statki zaglowe, na ladzie roz-

winela sie kolej zelazna, para wodna stata sie
istotna sita napedzajaca przemyst. Jedna z najbar-
dziej istotnych réznic — pomiedzy pionierskimi
latami rewolucji przemystowej, a wspéiczesno-
Scia — jest to, ze wiele przetomowych wyna-
lazkéw i odkry¢ dokonaly jednostki; genialni
wynalazcy, odkrywcy, naukowcy. Natomiast za
wspo6lczesnymi sukcesami stoja na ogét mate
lub duze zespoly naukowo-badawcze. Wyjat-
kiem tutaj twércy takich gigantéw, jak Microsoft
(Bill Gates) czy Apple (Steve Jobs). W tym kon-
tekscie chyba juz bezpowrotnie minety czasy
panéw Benza, Harleya oraz Davidsona, Rollsa
oraz Roycea, Citroena i wielu innych. >>
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W tej grupie wybitnych konstruktoréw znaj-
duje sie takze Gottlieb Wilhelm Daimler, uro-
dzony 17 marca 1834 roku w Schorndorf w éwcze-
snym Krolestwie Wirtenbergii (obecnie Niemcy).
Byt synem miejscowego piekarza, ale po ukon-
czeniu szkoty podstawowej dostrzezono jego
zainteresowania inzynieria oraz mechanika
i rodzina pozwolila kilkunastolatkowi na kon-
tynuowanie edukacji. Zdat egzamin czeladniczy
w zawodzie rusznikarza, potem wyprowadzil
sie do pobliskiego Stuttgartu, gdzie uczyt sie
w szkole zawodowej. Kolejnym etapem bytly stu-
dia w Instytucie Politechnicznym w Stuttgarcie,
gdzie m.in. poznat tajniki lokomotywy parowe;j.
Otrzymat takze stypendium, dzieki ktéremu
mogt odby¢ zagraniczna praktyke zawodowa.
Dzieki temu wsparciu finansowemu w latach
1860-62 mégt zapoznawacd sie z technicznymi
nowinkami w Paryzu oraz spedzi¢ duzo czasu
w Anglii wspélpracujac z najlepszymi firmami
inzynieryjnymi.

Po powrocie w ojczyste strony Swietnie
wyksztatcony Daimler znalazt prace w Maschi-
nenfabrik Daniel Straub, gdzie projektowal m.in.
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mtyny, turbiny i r6znego rodzaju maszyny. W 1863
roku dofaczyt do chrzescijanskiej fundacji Bru-
derhaus Reutlingen, ktérej celem (poprzez m.in.
wlasna szkote oraz fabryke organizacji) byta
pomoc najubozszym w zdobyciu wyksztalce-
nia, zawodu, a w rezultacie sSrodkéw do zycia.
Daimler byl tam poczatkowo inspektorem,
poOzniej dyrektorem wykonawczym. Tam tez
poznal mniej wiecej o potowe mtodszego — sie-
rote — 15-letniego Wilhelma Maybacha...

W ciagu kilku nastepnych lat Daimler — dzieki
swemu kolejnemu talentowi, jako przedsiebiorca
ibiznesmen —sprawit, ze Bruderhaus zaczat przy-
nosic zyski. Od 1869 roku Daimler zaczat praco-
waé w fabryce lokomotyw i wagonéw Maschi-
nenbau Gesellschaft Karsruhe. Trzy lata pézniej,
po reorganizacji firmy N.A. Otto & Ciei zmianie
nazwy na Gasmotoren-Fabrik Deutz-AG, przyjat
w niej funkcje dyrektora technicznego, a gtow-
nym konstruktorem mianowat... Maybacha.

Praca w nowej firmie nie uktadala sie pomys$l-
nie. Nikolaus Otto, bedacy w potowie wlaScicie-
lem Deutz AG, kiadt nacisk na rozwéj duzych
i mato wydajnych silnikéw gazowych (powietrz-
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nych), czyli nieco przestarzatego wynalazku
z 1712 roku Newcomena. Daimler wprowadzit
w nim wiele ulepszen, ale uznat, ze jest to Slepy
zautek. W 1876 roku Otto (przy wspétpracy
z Daimlerem i Maybachem) opracowal, a p6z-
niej opatentowat czterosuwowy silnik z paliwem
gazowym, ktéry nadal byt bardzo prymitywny
i mato efektywny. RozdZwiek pomiedzy obu mez-
czyznami poglebial sie — Daimler (oraz Maybach)
wykluczony z patentéw Otta part do stworze-
nia niewielkiego silnika do transportu (drogo-
wego), ten ostatni pono¢ byt bardzo zazdrosny
o $wietne wyksztatcenie techniczne. W rezulta-
cie Daimler zostat w 1880 roku zwolniony przez
Otta, dostajac ,na otarcie tez” akcje Deutz-AG
jako rekompensate za patenty jego oraz May-
bacha (nota bene... Maybach wkrétce porzucit
dotychczasowa prace i podazyt za Daimlerem).

Za otrzymane od Deutz-AG pieniadze Daimler
kupil w miejscowosci Cannstatt na obrzezach

Stuttgartu niewielki domek wraz ze szklarnia
peilniaca funkcje domku letniskowego, ktéry
po rozbudowaniu stat sie pracownia, warszta-
tem i biurem. Tam Daimler wraz z Maybachem
eksperymentowali z r6znego rodzajami paliw
korzystajac z silnika Otta. Ostatecznie ich wybér
padtna powszechnie wéwczas dostepnej w apte-
kach frakcji ropy naftowej o nazwie ligroina
(benzyna ciezka) uzywanej powszechnie jako
rozpuszczalnik. Pracowali jednocze$nie nad
wilasnym silnikiem...

W grudniu 1883 roku taki silnik (napedzany
ligroina) zostat opatentowany, ale dopiero dwa
lata p6zniej — po kolejnych licznych modyfika-
cjach — po raz pierwszy zostat zamontowany do
pojazdu (zwanego Reitwagen, bardziej przy-
pominajacy motocykl niz samochéd. Ten sil-
nik spalinowy wazyt ok. 50 kg, byt chtodzony
powietrzem, miat pojemnos¢ 246 cm?, moc ok.
0,5 KM oraz pracowat z predkoécia 600 obr/ 2>



min. No i pojawito sie duze, zeliwne koto zama-
chowe. W tym samym roku Daimler z Mayba-
chem skonstruowali gaznik mieszajacy paliwo
z powietrzem.

Tak wiec, w 1885 roku dwukolowym Reitwage-
nem syn Daimlera Paul odbyt pierwsza w historii
nieco ponad 3-kilometrowa przejazdzke wzdtuz
rzeki Neckar z predkoscia 12 km/godz. Rok p6z-
niej silnik zamontowany zostat w 4-kotowym
pojezdzie. To samo, w tym samym czasie zrobit,
mieszkajacy w odlegtoSci 60 km od Daimlera
Carl Benz. Era silnikéw i pojazdéw spalinowych
rozpoczela sie na dobre.

Idea Daimlera byta konstrukcja niewielkiego
silnika, ktéry znajdzie zastosowanie w wielu
dziedzinach. I tak, juz w 1885/6 roku silnik ten
zamontowano do napedu 4,5 metrowej fodzi
Neckar (od nazwy rzeki, na ktérej przeprowa-
dzano préby) oraz balonu (1888), co uznaje sie za
poczatek ery sterowcéw. Silniki byty tak dobre,
ze w 1887 roku Daimler zaczat sprzedawac pierw-
sze licencje na ich produkcje, a dwa lata pézniej
Maybach prezentowat je na Wystawie Paryskiej
w cieniu nowopowstalej Wiezy Eiffla.

W 1890 r. w Cannstatt powstata firma Daimler-
-Motoren-Gesellschaft (DMG), ktérej celem byta
przede wszystkim produkcja niewielkich sil-
nikow do szerokiego wykorzystania na ladzie,
wodzie i w powietrzu — stad wziela sie stynna
do dzisiaj tréjramienna gwiazda symbolizujaca
marke Mercedes. Daimler kilka lat opieral sie
przed przeksztalceniem swojego prywatnego
przedsiebiorstwa w spétke. Miat wlasne przykre
do$wiadczenia chociazby z pracy w Otto&Cie,
ale w koncu ulegt, by zyskac¢ pieniadze na dal-
szy rozw0j. W powstalym DMG miat 30 procent
udziatéw. Przez kolejnych piec lat firma koncen-
trowata sie na produkcji silnikéw. (W 1894 roku
pojazd z takim silnikiem wygrat - uwazany za
pierwszy na $wiecie — wyscig z Paryza do Rouen).
Ale Maybacha juz w niej nie byto. Nowy zarzad
odmowit mu zasiadania w swoim gronie. Zna-
komity projektant zalozyl wtasna pracownie,
korzystajac z pomocy Daimlera, ktéry takze coraz
czeSciej popadat w konflikty z nowymi ,,wspdl-
nikami”. Daimlerowi nie udato sie wykupi¢
wiekszo$ciowego pakietu, co gorsza, mocno pod-
upadat na zdrowiu. W koncu zostal zmuszony
do odejscia z wlasnej firmy, ale nadal pracowat
nad rozwojem silnika(6w) wraz z Maybachem



oraz synem Paulem. Po kolejnych perypetiach
biznesowych wladze DMG zostaty poniekad
zmuszone do przyjecia Daimlera (oraz Mayba-
cha) z powrotem do firmy oraz wyptacenia mu
sowitego ,,odszkodowania”.

Pod koniec XIX wieku czeski przedsiebiorca
i przedstawiciel Daimlera na Lazurowym

Wybrzezu, poddany cesarza Austro-Wegier,
Emil Jellinek zaméwit w DMG wg wiasnej spe-
cyfikacji serie samochodéw. Zagwarantowat,
ze sprzeda az 36 samochodéw tej marki, ale
—poniewaz Francuzi nie przepadali za Niemcami
z powodu licznych konfliktéw zbrojnych w nie-
odleglej przesztosci — wymégt, by samochody
otrzymaly nazwe od imienia jej cérki — Merce-
des. Tak sie stato. W ten spo-
 sOb powstata marka Merce-

Wi des (produkowana pierwotnie
= | przezDaimler Motoren-Gesel-
Ischaft) potaczona na trwate
z tréjramienna gwiazda.

Ale tego Gottlieb Daimlerjuz
nie doczekal — zmart 6 marca
1900 roku na serce w wieku
65 lat w Cannstatt. Kartogra-
fowie uczcili jego nazwisko
nazywajac jedna z gor na Zie-
mii Grahama na Antarkty-
dzie — Mount Daimler. W 1978
roku jego nazwisko wpisano
do galerii staw motoryzacji
Automotive Hall of Fame. o
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