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rzez po6t wieku od zbudowania
plerwszego automobilu, kolejne
konstrukcje byly dostepne jedynie dla
ludzinaprawde bogatych. Auta byly dro-
gie, trudno dostepne, a posiadacz tako-
wego musiatl zatrudni¢ szofera. Sam jez-
dzi¢ (najczesciej) nie umial, ale przede
wszystkim — nie wypadalo. A potem
pan Ford w Ameryce rozkrecil produk-
cje seryjng i uruchomit lawine: samo-
chéd dla kazdego. Europejczycy szybko
zaczell nasladowac¢ pana Forda, twérczo
tez rozwineli systemy sprzedazy, a ze
przy rosngcej wyktadniczo produkciji auta
zaczely gwaltownie taniec, toiroslty rze-
sze posiadaczy samochodow. Wilasciciele
juz samodzielnie zasiadali za kierowni-
camli, szybko okazatlo sie, ze poza swobodg
przemieszczania sie po okolicy, mozna
podrézowac, mkngé¢ po budowanych na
potege szosach, a panowanie nad pojaz-
dem sprawia mnéstwo frajdy. No i dobr-
nela motoryzacja do stanu, w ktérym co
rok z fabryk wyjezdza ponad 100 milio-
now nowych aut. Sto milionéw! Wyobra-
zacie sobie?

Po latach niedostatku dzis kazdy rodak
moze mie¢ samochod. Jesli nie nowy,
to uzywany, jest ich tyle, Zze nie nabycie,
ale wybor jest trudny. Mozna przebieraé
w setkach tysiecy uzywanych samocho-
déw, a do tego kilkaset ré6znych modeli
prosto od producentow.

Jakos tak od dwudziestu paru lat, moze
diuzej, producenci co szes$c¢ lat kazdy
model gruntownie przerabiajg, a co trzy
mniej lub bardziejmodyfikujg. A w ofercie
wiekszosci mtre]f ]e?t co najmniej piec
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ré6znych modeli. Do ofert co
kilka miesiecy trafia cos
nowego. Z fabryk wyjez-
dza co chwila kolejne auto,
a ludzie w dziatach mar-
ketingow wylazg ze skéry,
aby sprzedac setki tysiecy
nowych aut. Trzeba przeko-
nac klientéw, ze auto kupione trzy, piec
lat temu jest juz passeikoniecznie trzeba
je wymienic¢ na nowe, lepsze i... drozsze.

Caly ten skomplikowany system nasta-
wiony jest na nieustanne zwiekszanie
produkcjiisprzedazy, a przede wszystkim
— wzrost zyskow 1 wartosci akcji. Wyniki
w excelu muszg sie zgadzac¢ 1 mie¢ kolor
zlelony.

Wszyscy sie cieszg, tylko planeta smutna
jakas iledwo zipie. Ale jak moze sie cie-
szy¢, kiedy jednostki pewnego bardzo
twérczego gatunku coraz to kupujg nowe
lodéwki, pralki, smartfony, komputery,
samochody, ciuchy, butyico tam jeszcze
wymysli. A stare? Stare, czyli kilkuletnie,
wywala do lasu czy innego oceanu, no,
czasem ha wysypisko.

I tylko milosnicy prawdziwej motoryza-
cji w pieknej nadwislanskiej krainie nie
rezygnujg ze swoich stalowych rumakow
tylko dlatego, ze powstaly pod koniec
wieku. MozZe nie wszyscy sg az takimi
milosnikamai, ale przeciez nastoletnimi
autami da sie jezdzi¢ moze nawet fajniej
niz tymi nowymi. A w korkach stoi sie
dokladnie tak samo.
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Takie przyszty czasy, ze juz nie trzeba sobie wyobrazad
samochoddw, ktére same jezdzg. One juz s3 za
progiem. A skoro same jezdzg, to kierowca i kierownica
sg zbedne. Auta bez kierownicy? No céz, nie pierwszy
raz $wiat stangt na gtowie.

akcesorium samochodu. Fakt, pierwsze Historie kota kierowniczego przypomniat pro-

samochody jej nie miaty, ale juz w 1894 ducent Mercedesa pod pretekstem wprowadze-
roku Alfred Vacheron dotychczas uzywane dzwi- nia nowej, zdigitalizowanej generacji kierownic
gnie zastapit kotem i okazato sig, ze pozwala w samochodach klasy E.

g. przeciez kierownica, to najwazniejsze lepiej i precyzyjniej kontrolowac skrety kot.
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W jej obrecz wbudowano dwustrefowa mate
sensoryczna, ktéra wykrywa, czy dlonie kie-
rowcy obejmuja kierownice. Réwniez panele
dotykowe umieszczone w ramionach wyko-
rzystuja sygnaty cyfrowe. Pierwszy krok w kie-
runku nowoczesnej kierownicy Mercedesa 120
lat temu wykonato éwczesne przedsiebiorstwo
Daimler-Motoren-Gesellschaft, odchodzac od
prostej korby lub drazka kierowniczego na rzecz
znacznie bardziej funkcjonalnej kierownicy.
Z czasem doprowadzito to do stworzenia nowo-
czesnego centrum dowodzenia, ktére pozwala
kierowcy na precyzyjne kierowanie, a jedno-
cze$nie umozliwia prosta i bezpieczna obsltuge
wielu systeméw z zakresu komfortu oraz wspo-
magania bezpieczefistwa.

— Design kierownicy to odrebny swiat 1 bardzo
szczegOlne wyzwanie, czgsto niedoceniane” — moéwi
Hans-Peter Wunderlich, dyrektor kreatywny ds.
projektowania wnetrz w Mercedes-Benz, ktéry
projektowaniem kierownic zajmuje sie od okoto
20 lat. — Kierownica jest oprocz fotela jedynym kom-
ponentem pojazdu, z ktérym mamy intensywny kon-
takt fizyczny. Pod palcami wyczuwamy drobiazgi,

ktorych zwykle nie dostrzegamy. Jesli przeszkadzajqg
nam jakies chropowatosci albo kierownica nie lezy
dobrze w dloniach, mamy zte wrazenia. Te wrazenia
dotykowe sq przesytane do mézgu jako informacje
zwrotne i okreslajg, czy podoba nam sig caty samo-
chod. Emocjonalne polaczenie z autem rodzi sie
za sprawa zmystu dotyku.

Dzwignia, korba

Pierwszy samoché6d na $wiecie, opatentowany
przez Carla Benza w 1886 r., nie miatl bez kie-
rownicy, podobnie jak pojazd zaprojektowany
przez Gottlieba Daimlera i Wilhelma Maybacha
w 1889 r. Wyposazono je tylko w prosta dZzwignie
lub korbe. W tamtym czasie kierowcy powozoéw
byli bowiem przyzwyczajeni, ze aby kierowac
konie w pozadanym kierunku, nalezato ciagna¢
prawa lub lewa wodze.

Debiut w wyScigu automobili

Za wynalazce kierownicy uwaza sie francu-
skiego inzyniera Alfreda Vacherona. Podczas
pierwszego na Swiecie wysScigu samochodo-
wego — z Paryza do Rouen, organizowanego
w lipcu 1894 r. — w swoim pojezdzie Panhard >
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& Levassor, napedzanym silnikiem Daimlera,
zamiast zwyktej dZwigni zamontowat on kie-
rownice. I osiagnat zamierzony cel — zyskal
lepsza kontrole nad pojazdem, poniewaz ruchy
skretu przednich ko6t mozna bylo ,,roztozy¢” na
kilka obrotéw kolumny kierownicy. Zapewnito
to precyzyjniejsze prowadzenie, a tym samym
pozwolito osiaga¢ wyzsze predkoscijazdy. Cho-
ciaz Francuz zajat dopiero 11. miejsce, kierow-
nica zwyciezyta. W 1900 r. firma Daimler-Moto-
ren-Gesellschaft wyposazyta w kierownice swoj
samochéd wyscigowy Phoenix. W tym przy-
padku kolumna kierownicy zostata pochylona,
co znacznie utatwito uzytkowanie. Kazdy jej ruch
wymagat jednak duzego wysitku. W modelach
Mercedes Simplex wprowadzonych na rynek
w 1902 r. na kierownicy znajdowatly sie dodat-
kowe dzwignie, ktére stuzyly do regulacji pod-
stawowych funkgji silnika, np. zaptonu i mie-
szanki paliwowo-powietrzne;j.

Kierownica z pierScieniem klaksonu
Dalszy rozwdj silnikéw sprawial, ze dzwignie

recznej regulacji mieszanki i zaptonu powoli
stawaty sie zbedne. Do dzi$ kierownice oferuja
jednak inna funkcje, stosowana od pierwszych
dni istnienia samochodu - klakson. Ta najprost-
sza forma , komunikacji” z otoczeniem rozpo-
czetla sie od klaksonu zamontowanego w obre-
czy kierownicy, a nastepnie przyjeta postac
przycisku na piaScie. PierScien klaksonu na
ramionach kierownicy zadebiutowat w latach
20. ubiegtego stulecia i utrzymat sie az do lat
70., stajac sie coraz cienszym. W 1949 r. pierScien
klaksonu przejat takze funkcje uruchamiania
sygnalizatoréw skretu lub kierunkowskazow.
W tym celu wystarczyto go obrécié, a z karose-
rii wysuwato sie okoto 20-centymetrowe ramie
wskazujace kierunek jazdy. P6Zniej ramiona
zostaly zastapione migajacymi, pomaranczo-
wymi lampkami.

Wspomaganie kierownicy

W latach 50. kierownica stala sie jeszcze waz-
niejszym interfejsem miedzy samochodem
a kierowca —jako centrum sterowania nowymi
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funkcjami komfortu. W 1951 r. w modelach 300
,Adenauer” (W 186) i 220 (W 187) Mercedes-
-Benz wprowadzit dZzwignie zmiany biegéw
zamontowana na kolumnie kierownicy, co
poprawialo komfort podré6zowania kierowcy
i pasazera z przodu. Zdecydowano sie na ten
krok, poniewaz w tamtych czasach przednie
siedzenia zazwyczaj miaty postaé kanapy, ktéra

mogla pomiesci¢ trzy osoby. Do lat 70. dZzwi-
gnia zmiany biegdéw przy kierownicy byta cze-
sto stosowana metoda sterowania przektadnia.
Mercedes-Benz powrdcit do niej w 2005 r. wraz
z dzwignia DIRECT SELECT, ktéra pozwolita
,2uwolni¢” konsole srodkowa i wykorzystac ja
do innych celéw. O kolejna funkcje kierownica
wzbogacita sie w 1955 r. — byta to dZzwignia do
,migania” reflektorami. Sam
uktad kierowniczy czesto
bytjednak meczacy w uzyt-
kowaniu, pomimo duzego
przetozenia i duzej Sred-
nicy wiefica. Z tego powodu
w 1958 r. w limuzynach 300
Mercedes-Benz wprowadzit
wspomaganie kierownicy.

Bezpieczna kierownica

W 1959 r. Mercedes-Benz
zrewolucjonizowal motory-
zacyjna inzynierie, szczegol-
nie w zakresie ochrony przed
wypadkami, wprowadzajac
,Skrzydlaka” W 111. Model
ten byl pierwszym na Swiecie
pojazdem korzystajacym ze
zintegrowanej koncepcji bez-
pieczenstwa, na ktoéra skia-
dala sie usztywniona kabina
pasazerska, strefy zgniotu,
nowa bezpieczna kierownica
z duza, odksztalcalna ptyta,
ktéra zmniejszala ryzyko
obrazen w przypadku koli-
zji, a takze tamana, cof-
nieta kolumna kierownicy.
Pozwolito to na unikniecie
ryzyka powaznych obrazen
podczas zderzenia czoto-
wego z powodu przesunie-
cia sie kolumny w kierunku
kierowcy. Aby dodatkowo
zwiekszy¢ poziom bezpie-
czenstwa, Mercedes-Benz
wprowadzil opatentowany
uktad kierowniczy z telesko-
powa kolumna, ktéry stal
sie standardem w calej >
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gamie samochodéw osobowych z gwiazda w 1967
r. Co wiecej, w 1959 r. w ,,Skrzydlaku” i ,,Ponto-
nie” zadebiutowata pierwsza zespolona dzwi-
gnia przy kierownicy, odpowiadajaca za funk-
cje kierunkowskazéw i sygnatéw Swietlnych.
W 1963 r. wzbogacono ja o funkcje wycieraczek
i spryskiwaczy. Wczeéniej wycieraczka przedniej
szyby byta aktywowana za pomoca przetacznika
pociagowego u gory tablicy rozdzielcze;.

Bezpieczehstwo i komfort

Czteroramienna bezpieczna kierownica, wpro-
wadzona w 1971 r. wraz z roadsterem 350 SL,
dzieki duzej tapicerowanej powierzchni z ttumi-
kiem uderzen zapewniata jeszcze lepsza ochrone
w czasie wypadkoéw. Ramiona zapewniaty obre-
czy odpowiednie podparcie — w przypadku
kolizji pochtaniaty sity i przekazywaty je w taki
sposOb, ze wieniec nie mogt sie ztamac. PierScien
klaksonu zastapiono przyciskiem posrodku kie-
rownicy. W grudniu 1975 r. Mercedes-Benz 450
SEL 6.9 —jako jeden z pierwszych samochodéw
—zostal standardowo wyposazony w tempomat.

Pierwszy na Swiecie radarowy system kontroli
odlegtosci DISTRONIC, ktéry utrzymuje staty
dystans od poprzedzajacego pojazdu, miat swoja
Swiatowa premiere w 1998 r., réwniez w Klasie
S (seria 220).
Poduszka powietrzna

Nieustanne dazenie do jak najwyzszego
poziomu bezpieczenstwa doprowadzito do kolej-
nej decydujacej zmiany w konstrukeji kierownicy.
W 1981 r., w Klasie S (seria 126), wprowadzono
pierwsza poduszke powietrzna dla kierowcy. Za
ostona zamontowano nowy system ochronny,
ktéry zapewnial niespotykany dotad standard
bezpieczenistwa w obliczu kolizji. Inzynierowie
byli zadowoleni, ale projektanci rwali sobie wlosy
z glowy — poczatkowo poduszki powietrzne
miaty znaczne rozmiary, wiec ich ostona musiata
by¢ odpowiednio duza. Z czasem udato sie jed-
nak sktadaé prézniowa poduszke powietrzna
w taki sposdb, by byta coraz mniejsza, a designe-
rzy zyskali wiecej swobody. W 1992 r. poduszka
powietrzna dla kierowcy stala sie standardowym
wyposazeniem wszystkich modeli osobowych
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Mercedesow. Poduszka powietrzna pasazera
dotaczyla do niej 2 lata pézniej. Powietrzny
worek w kierownicy napelnia sie do Srednicy
720 milimetréw i objetosci 64 litréw w ciagu 30

milisekund po uderzeniu. ,Dzisiaj dysponujemy
najbardziej kompaktowa poduszka powietrzna
na rynku” — méwi Marcus Fiege, dyrektor ds.
rozwoju kierownic w Mercedes-Benz.

Sterowanie radiem

Kolejna techniczna rewolucje stanowita kie-
rownica wielofunkcyjna, wprowadzonana rynek
w 1998 r. wraz z systemem COMAND (Coc-
kpit Management and Data — Zarzadzanie kokpi-
tem i dane). W tym przypadku doglebnego prze-
my$lenia wymagata nie tylko mnogos¢ funkcji
pojazdu, ale takze rozwdéj nowych urzadzen
z zakresu informacji, nawigacji i rozrywki. Istot-
nym celem przy opracowywaniu Klasy S z serii
220 byto odciazenie kierowcy, tak aby mégt on
skoncentrowac sie na najwazniejszych kwestiach:
sytuacji na drodze i wrazeniach z jazdy. Dzieki
nowej, standardowej kierownicy wielofunk-
cyjnej byt w stanie obstugiwaé wiele systeméw
i mégt wywolywaé wazne informacje za jednym
dotknieciem kciuka. Po raz pierwszy kierownice
potaczono z radiem, telefonem i wysSwietla- -
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w kazdej sytuacjina drodze. Od 2008 r.
roadster SL byt dostepny ze sportowa
skrzynia biegéw 7G-TRONIC z fopat-
kami zmiany biegéw przy kierownicy.
Nowe funkcje sprawily, ze w kierow-
nicy znalazlo sie coraz wiecej przewo-
déw, ptytek drukowanych i czujnikéw.

czem posrodku zestawu wskaznikéw, ktéry ofe-
rowat nawet 8 gtéwnych widokéw menu.

Zmiany biegow przy kierownicy

W 2005 r. zadebiutowaty nowe generacje Klasy
M i Klasy S z przeprojektowanymi kokpitami:
dZzwignia automatycznej skrzyni powedrowata
z konsoli srodkowej na kolumne kierownicy.
Nowy wybierak przetozen DIRECT SELECT
pozwolilna wygospodarowanie dodatkowej prze-
strzeni miedzy kierowca a pasazerem z przodu
i jeszcze bardziej utatwit obstuge. Dodatkowe
przyciski zmiany biegéw na kierownicy umozli-
wily reczna preselekcje siedmiu przetozen; dzieki
temu wydajnos¢ szescio- i odmiocylindrowych
silnikéw mozna bylto optymalnie wykorzystac

Aby pomiesci¢ je wraz z poduszka
powietrzna, kierownice z przetomu lat
90. 1 2000. byty dos¢ masywne. Z cza-
sem ich design stat sie jednak smu-
| klejszy. Oslona poduszki przestala
¥ przypominaé wielokat, a zaczeta ié¢
w kierunku kragtosci i ,, ptynnego”
ksztaltu ramion.

Panele dotykowe

Klasa E z 2016 r. byla pierwszym
samochodem na $wiecie z panelami
dotykowymi Touch Control na kie-
rownicy. Pozwalaja one na sterowa-
nie calym systemem informacyjno-
-rozrywkowy przesunieciami palca
—bez konieczno$ci odrywania dioni od
kierownicy. Podobnie jak powierzch-
nia smartfona, panele sa wrazliwe na
dotyk i reaguja na ruchy palca w pozio-
mie i pionie. Dzieki temu kierowca
moze obstugiwac wszystkie funkcje
systemu operacyjnego w prosty iintu-
icyjny spos6b. Naci$niecie panelu uru-
chamia funkcje wybrana za pomoca
przesuwania. Cztery dodatkowe przy-
ciski i przetaczniki maja przypisane
znane funkcje, takie jak regulacja gtoSnosci oraz
obstuga telefonu.

Kierownica pojemnoSciowa

Teraz, takze w Klasie E, debiutuje nowa genera-
cja kierownic z pojemnosciowym wykrywaniem
oderwania dtoni od wienica. W obreczy znajduje
sie¢ dwustrefowa mata sensoryczna. ,Czujniki
zprzoduiz tylu obreczy rejestruja, czy kierowca
trzyma kierownice w dioniach. Aby zasygnali-
zowacé systemom wsparcia, ze pojazd jest pod
kontrola, nie potrzeba tu zadnego ruchu kie-
rownica” —wyjasnia Marcus Fiege. Panele doty-
kowe w ramionach kierownicy takze korzystaja
teraz z czujnikéw pojemnosciowych. Pozwolito
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to maksymalnie zmniejszy¢ ich mechaniczne
powierzchnie robocze. Panele podzielono na
kilka obszaréw funkcjonalnych i precyzyjnie
zintegrowane z ramionami. Podobnie jak w przy-
padku smartfonéw, dotkniecia sa rejestrowane
i oceniane przez czujniki pojemnoSciowe, co
umozliwia intuicyjna obstuge poprzez przesu-
niecia opuszka i naciskanie symboli. Wysokiej
jakoSci materiaty dobrano w taki sposéb, aby
mozna bylo uzywac kierownicy nawet we wne-
trzu nagrzanym na stoficu. ,System w dowolnym
momencie automatycznie rozpoznaje, gdzie jest
palec, a przyciski sa zaprojektowane do pracy
w temperaturach przekraczajacych 100 stopni
Celsjusza” — mowi Fiege.

Proporcje kierownicy

Kierownica jest dostepna w trzech wersjach:
Sport, Luxury i Supersport. — To najpiekniejsza
kierownica, jakq kiedykolwiek stworzylismy — méwi
Hans-Peter Wunderlich. — Proporcje poduszki
powietrznej, ramion 1 wierica sq w absolutnej harmo-
nii. Poduszka powietrzna nie jest ukryta, ale wyeks-
ponowana jako sptaszczona sfera”. W wersji Luxury

P
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ramiona tworzq kielich inspirowany kaliami —eleganc-
kimi kwiatami — 1 majq czarne, ISnigce wykorniczenie,
w ktorym ,unosi si¢” sfera. W wersji Supersport
sfera utrzymuje si¢ na dwdéch podwdéjnych ramio-
nach, réwniez z czarnym Isnigcym wykoniczeniem,
przypominajqc nakretki kot sportowych samochodow.
W ten sposob kierownice wykorzystujq zaawansowang
technike, a jednoczesnie wzbudzajq emocje — zgodnie
z jezykiem projektowania zmystowe] przejrzystosci,
ktéra wyraza synteze inteligencji 1 emociji.
Rozmiar kierownicy pozostal niezmieniony
w stosunku do poprzedniej generacji. Merce-
des-Benz opracowat state rozmiary kierownic.
W zalezno$ci od wersji Srednia wiefica wynosi
od 370 mm (Supersport) do 380 mm (Luxury).
Obrecz ma szerokos¢ 29 mm i glebokos¢ 42-44
mm. Hans-Peter Wunderlich: — Obrecz kierownicy
tak naprawde »robi« kierownice. Jej geometryczny
design jest naukqg samq w sobie, ktérej nie mozna zna-
lez¢ w Zadnym podreczniku. Wieniec musi scisle przy-
legac do dtoni. Jesli jest o milimetr za gruby, wydaje
sig nieprzyjemnie wybrzuszony. Jesli jest o milimetr
za cienki, wydaje sig, jakby byt »zagltodzony«. A to
wrazenie zaciemnia 0g6lny odbiér samochodu. O
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Wracamy na drogi

TEKST 1 zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Powoli, powoli wraca ruch na drogi, juz w miastach zdarza sie utkwi¢ w
korku. Oznacza to, iz unieruchomione od dwdch miesiecy samochody
wyjezdzajg na dtuzsze lub krétsze trasy. A poniewaz nie jest wiedza
tajemna to, ze auto zaparkowane na dtuzszy czas, psuje sie szybciej,
to przed odpaleniem po dtuzszej przerwie, warto to i owo przy
samochodzie zrobic.

dzi¢, czy nie mamy kapcia. To, oczywi-

Scie, tylko na pierwszy rzut oka, aby mie¢
pewnos¢, nalezy czujnikiem sprawdzi¢ ci$nie-
nie w oponach. Kontrole taka zaleca sie robi¢
regularnie. Od ciSnienia nie tylko zalezy trwa-
fo$¢ ogumienia, ale —i to jest znacznie wazniej-
sze — zachowanie sie samochodu na drodze. To
kwestia bezpieczeistwa. OczywisScie w now-

P ierwszy rzut oka na opony pozwoli stwier-

szych samochodach dziata uktad czujnikéw
monitorujacych ci$nienie powietrza w oponach.
Jesli w ktéryms z kot ubytek jest niewielki, na
przyklad zamiast 2,1 atm. jest 1,6 atm., to mozna
ostroznie dojecha¢ do najblizszej stacji benzyno-
wej, aby przy kompresorze dopompowac kofta.
Trzeba pamietad, iz jazda ze zbyt niskim ci$nie-
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niem jest bardzo niezdrowa dla opon, a samo-
chéd zachowuje sie nie do konica pewnie. Najle-
piejjednak dopompowac kota przed wyjazdem,
a przy najblizszej okazji odwiedzi¢ warsztat,
w ktérym koto lub kota naprawia. A to dobra
okazja, aby sprawdzi¢ w jakim stanie sa opony

i czy, catkiem przypadkiem, nie nadszedt czas
ich wymiany.

Trzeba zajrzeé pod samochdd, aby stwierdzi¢,
czy nie ma jakich$ wyciekéw. Najczesciej jest
sucho, i dobrze. Jesli jest plama, to najczesciej
oleju, ktéry —jesli wycieka — to zazwyczaj wtedy,
gdy silnik pracuje i w magistrali jest ciSnie-
nie. Po zatrzymaniu samochodu silnik stygnie,
a olej kapie kropla po kropli. Nie musi to wcale
oznacza¢ tragedii, niewielka plama pod samo-
chodem nie uniemozliwia jazdy, koniecznie
trzeba jednak sprawdzi¢ stan oleju. Otwieramy
maske, szmatka lub papierowym recznikiem
wycieramy wyjety bagnet, wkladamy go jesz-
cze raz do oporu, wyciagamy i sprawdzamy, czy
poziom oleju miesci sie miedzy oznaczeniami
max —min. Znakiem czasu jest rezygnacja przez
producentéw niektérych samochodéw z tra-
dycyjnego bagnetu, ubytki oleju, podobnie jak
inne awarie, sygnalizuje komputer samochodu.
Nawet niewielkie wycieki oleju trzeba mozliwie
szybko usuna¢, co oznacza wizyte w warsztacie.

Skoro juz zagladamy pod maske, to spraw-
dzamy wszystkie ptyny; chtodzacy, hamulcowy,
do spryskiwaczy. OczywiScie kazdego plynu
powinno by¢ tyle, ile trzeba, nie mniej i nie wie-
cej niz w zakresie umieszczonych na zbiornicz-
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kach znacznikach. Zbiornik spryskiwacza takich
znacznikéw nie ma, ale warto do uzupetnié do
pelna. Skoro juz jesteSmy pod maska, to nie od
rzeczy jest sprawdzi¢, czy jakie$§ zwierzatka nie
urzadzily sobie party z przekaska w postaci
przewodéw — gryzonie upodobaly sobie r6zne
plastikowe i gumowe rurki, a tych w samocho-
dzie jest catkiem sporo. Zwierzatka potrafia
narobi¢ naprawde bardzo kosztownych szkéd.
O Swiattach, kierunkowskazach, wycieraczkach
tez warto pamietac i sprawdzic¢, czy wszystko
dobrze dziata.

Odstawiony na miesiac czy dwa samoché6d
powinien si¢ bez probleméw uruchomic i mozna
rusza¢ w droge pod warunkiem, ze wczesniej
byl w optymalnym stanie technicznym. Pro-
blemem moze by¢ roztadowany akumulator,
bowiem elektronika samochodu w stanie czuwa-
nia nieustannie pobiera niewielka ilos¢ energii
elektrycznej. Stad rady dla posiadaczy rzadko
uzywanych samochodéw, aby uruchamiali je co
jaki$ czas i przejechali co najmniej kilkanascie
kilometréw. Poza dotadowaniem akumulatora
na kondycje auta dobrze wptynie praca poszcze-
golnych podzespotéw, rozgrzanie do optymalne;
temperatury silnika i skrzyni przektadniowe;j.

Z wirusem SARS-CoV-2 ijego mutacjami pozo-
staniemy na dtuzej, warto wiec, dla wlasnego bez-
pieczenstwa, minimalizowaé mozliwos¢ zaraze-
nia. Trzeba zadbac o czysto$¢ samochodu ijesli nie
zdezynfekowad, to przynajmniej starannie umy¢
wszystkie miejsca, ktérych dotykamy; klamki

drzwi, kierownica, dZwignie, przy-
ciski, pokretta i — jeéli sa — ekrany
dotykowe. Pamieta¢ przy tym warto,
ze pltyny odkazajace to 70% roz-
twory alkoholu i moga niekorzyst-
nie dziata¢ na plastikowe elementy.
Warto usunac pyt z deski rozdziel-
czej, piach i brud z dywanikéw na
podtodze, odkurzy¢ fotele. Wazna,
acz nierzadko lekcewazona czynno-
Scia jest okresowa wymiana filtréow
kabinowych, oczyszczanie kanatéw
wentylacyjnych i nawiewéw, odka-
zanie klimatyzacji. Z ostroznoSciina
wszelki wypadek w schowku warto
mie¢ jedna lub dwie zapakowane w woreczki
strunowe maseczki i rekawiczki ochronne (latek-
sowe, nitrylowe czy foliowe). Najwazniejsze,
abySmy wszyscy zdrowi byli, a nasze sprawne
samochody bezpiecznie i mito pozwalaty doje-
cha¢ tam, gdzie chcemy. o
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Potrzebne sg dwie szmatki, preparat T3 Quick Wax firmy
Brayt, pot godziny i samochdd, ktéry ma byc¢ czysty. Do
mycia samochodu nie bedzie potrzebna ani jedna kropla
wody, a po wszystkim lakier auta nie tylko bedzie [$nit, ale
tez pokryty bedzie warstwg ochronna.

Zgodnie z obowiazujacym prawem samochodu
nie wolno my¢ ani na ulicy, ani na terenie wia-
snej posesji, ani w ogole nigdzie — poza obiek-
tami do mycia przygotowanymi. Samochodu ,,na
podwérku” woda i szamponem my¢ nie mozna,
ale mozna to zrobi¢ za pomoca wymienionego
na wstepie zestawu.

Czyszczenie samochodu preparatem marki
Brayt T3 Quick Wax nie wymaga jakiej$ tajem-
nej wiedzy ani szczegdlnych umiejetnosci, cho-
ciaz trzeba przestrzegad kilku prostych zasad.
Szmatki z mikrofibry musimy mie¢ dwie, naj-
lepiej w dwéch kolorach, bo wazne jest, aby
]edna byia odpow1edn1k1em ,,my]kl druga 2=
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,suszki-polerki” i w czasie mycia-czyszczenia
samochodu $ciereczek nie nalezy zamienié. Po
spryskaniu preparatem T3 Quick Wax czysz-
czonego fragmentu karoserii zbieramy zanie-
czyszczenia szmatka z mikrofibry, ta ktéra ma
petni¢ funkcje , myjki” oczywiScie pracujemy
bez docisku. Nastepnie druga szmatka dopo-
lerowujemy element. Mozemy to robi¢ nawet
w pelnym stonicu. Opryskujemy karoserie nie
zwracajac uwagi ani na elementy plastikowe
anina szyby. Spryskujemy czyszczony fragment
ruchem podobnym do tego, jakim lakiernicy
postuguja sie pistoletem — ptynnie przesuwajac
dysze pompki tak, aby kazdorazowo pokry¢
preparatem maksymalnie jeden element, w
przypadku maski lub dachu dzielimy sobie je
na kilka cze$ci. Dzieki temu zuzyjemy mniej
preparatu. Drobiny piasku nie porysuja lakieru,
gdyz substancje zawarte w Brayt T3 Quick Wax
tworza Sliska powloke na drobinach pytu nie
pozwalajac na uszkodzenia powierzchni. Jesz-
cze raz przypomnijmy, ze nie uzywamy doci-

sku. Po usunieciu brudu powierzchnie pole-
rujemy przy pomocy czystej szmatki, jezeli
bedzie potrzeba mozemy uzy¢ dodatkowej
iloSci preparatu. Wazne jest, aby rGwnomier-
nie rozprowadzi¢ T3 na powierzchni, nie tylko
dla uzyskania wtaSciwego polysku. Warstwa
preparatu stanowi bowiem zabezpieczenie
lakieru, a wtasnosci hydrofobowe powoduja,
iz samochdéd dtuzej bedzie 1$nit.

Potlitrowy pojemnik w cenie ok. 30 zI wystar-
czyt na doprowadzenie do fadu dwéch samocho-
déw kombi, oba po powrocie z dtuzszych tras,
mocno zakurzone. Szmatki mozna uzy¢ wielo-
krotnie, wystarczy je upra¢ w temperaturze do
40 stopni. Mozna tez uzy¢ dowolnych oferowa-
nych w dziatach gospodarstwa domowego, ale
musza by¢ z mikrofibry.

Po takim zabiegu samochéd przez diuzszy czas
pozostaje czysty, a pyt czy kurz, mozna sptuka¢
woda lub... poczekac na pierwszy deszcz. o
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« PRODUKT NA BAZIE WOSKOW, PRZEZNACZONY DO ZASTOSOWANIA NA
WSZELKIE GELADKIE | BLYSZCZACE POWIERZCHNIE LAKIEROWANE, SZKLANE
| TWORZYWA SZTUCZNE

e POZWALA UZYSKAC SWIETNA GLEBIE KOLORU | POLYSK, A POKRYTA
PREPARATEM POWIERZCHNIA STAJE SIE SLISKA.

e POSIADA DOSKONALE WEASCIWOSCI HYDROFOBOWE, PIELEGNUJACE

| KONSERWUJACE.

* NIE POZOSTAWIA SLADOW NA TWORZYWACH SZTUCZNYCH | GUMIE.

« NADAJE SIE DO PRACY RECZNEJ | MASZYNOWEJ

AKCESORIA: GABKA POLERSKA CZERWONA, GLOWICA Z MIKROFIBRY DO
POLEROWANIA, GLOWICA Z MIKROFIBRY DO WYKONCZENIA

TROTON Sp. z 0.0. Zabrowo 14A, 78-120 Goscino; tel./ifax +48 94 35 126 22 TROTON
www.troton.pl ; e-mail: troton@treton.com.pl
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Kupujemy w sieci

opPr.: MIROSEAW RUTKOWSKI
zpJEciA: SERWIS PRASOWY

Branze motoryzacyjna za sprawg pandemii znalazta sie
w bardzo trudnej sytuacji. Miarg trudnosci jest spadek
produkcji przemystowej w Polsce o 25%. A w znacznej
mierze jest to produkcja dla motoryzacji, ktérej spadek
jest jeszcze wiekszy. Powrdt do poprzedniego poziomu
bedzie dtugi, a i $wiat tez juz nie bedzie taki sam.

o 34NN

|_ AUTEKATALOG STROMA GEOWNA  KALKULATOR  GARAZ +48 579573 666

AUTO DOSTEPNE OD REKI

Filtrowanle

Volvo XC&0 ©
200 [150KM] | SUV-5d | R-Design

Jaguar E-Pace
208 {238KM) | SUV-5d | J00 Elegance 108 {125KM] | Heb-5dl | Titaniure 200 [150KM] | WD | SUN-5dl | Standard

- s
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+48 579 573 666

. Toyota C-HR Comfort

1.2 (116 KM) MT6 | FWD SUV-5d
875

() AUT®KATALOG +48579573 666

zasowo zatrzymana produkcja, zerwane
tancuchy dostaw czesci i podzespoldw,
potezny spadek sprzedazy i trudne do
przewidzenia warunki dziatania w blizszeji dal-
szej przysztosci powoduja, ze dotychczasowe
strategie i plany dziatania mozna przenie$¢ do

archiwum. Moze niektére elementy sie przyda-
dza, a moze nie. Jednym z kanaléw sprzedazy
nowych samochodéw byt internet, wychodzi
na to, ze moze by¢ podstawowym. Praktycz-
nie wszyscy producenci uruchomili wirtualne
salony samochodowe z mozliwoscia uzyskania
znaczacego rabatu i zakupu samochodu zdal-
nie. Dystrybucja on-line jest odpowiedzia na
konieczno$¢ utrzymania spotecznego dystansu,
a spowolnienie gospodarcze przetozyto sie na
obnizenie cen. W tej sytuacji Instytut Badania
Rynku Motoryzacyjnego Samar wspdlnie z Idea
Getin Leasing rozpoczety sprzedaz samocho-
dow w sieci. Bedzie sukces? To bardzo prawdo-
podobne. Oferta IBRM i IGL ma bowiem istotna
przewage nad wirtualnymi salonami poszczegol-
nych marek. Jej podstawa jest katalog samocho-
déw tworzony przez Samar od lat. Dostepny pod
adresem autokatalog.pl to baza wiedzy i zdjec¢
aut, ktoéra zawiera informacje na temat ponad
400 modeli reprezentujacych oferte blisko 60
marek. Zasoby zdjeciowe obejmuja niemal 300
tys. zdje¢, w tym ponad 440 galerii 360 stopni.
Na poczatek w ofercie pojawito sie ponad 200
aut dostepnych od reki w salonach dealerskich,
w réznych formach finansowania, z mozliwo-
Scia zdalnego podpisania umowy. Oferowane
w Autokatalog.pl rabaty siegaja nawet 30-proc.
ceny katalogowej auta.

Kalkulator finansowy daje mozliwo$¢ przepro-
wadzania symulacji réznych form finansowania,
ale takze umozliwia przeszukanie calej bazy
uwzgledniajacej rowniez auta dostepne ,,od reki”,
wedlug wysokosci rat, okresu kredytowania
czy parametréw finansowych zdefiniowanych
przez uzytkownika. Pokazuje, ktére samochody
spetniaja zdefiniowane warunki i czy sa wsréd
nich te dostepne ,,0d reki”. Po przeprowadzeniu
wlasnej analizy z uzyciem wszystkich dostep-
nych narzedzi, uzytkownik moze wybraé auto
i szybko, przy zachowaniu najkorzystniejszych
parametrow, raz jeszcze poréwnac rozne oferty
finansowania. Modeli finansowania aut jest kilka:
najpopularniejsze to wciaz kredyt i leasing, ale
coraz chetniej wybierany jest tez wynajem dtu-
goterminowy.

— Budujgc funkcjonalnosci Autokatalog.pl kiero-
walismy sig przede wszystkim perspektywaq klienta,



20

.......

MOTORYZACJA

(£) AUT®KATALOG

POROWNANIE AUT

KOSZT POSIADANIA

+48 579 573 666

2
\Z/
DODAJ AUTO DO
PORGWNANIA

272100z 266450 20

poszukujgcego wymarzonego auta. W rece uzytkow-
nikéw oddalismy wiec takie rozwiqzania, jak zaawan-
sowane wyszukiwarki, konfiguratory, profesjonalne
poréwnywarki danych technicznych i wyposazenia
czy bazujgce na wlasnym materiale multimedialnym
najwyzszej jakosci prezentacje aut, uwzgledniajgce
widoki 360 stopni. Unikalnym rozwiqzaniem, nie tylko
na rynku polskim, jest narzedzie umozliwiajgce wizu-
alne poréwnywanie sylwetek i wnetrz samochodow.
Dostepny materiat zdjeciowy pozwala na stworzenie
ponad 100 tys. réznych poréwnan i codziennie jest
powigkszany o zdjecia kolejnych aut — wymienia
Wojciech Drzewiecki z IBRM SAMAR.

Zdjecia sylwetek modeli dostepne sa w formule
360 stopni i umozliwiaja wybér jednego z trzech
typow poréwnan: ,efektu widmo” powstaja-
cego po natozeniu na siebie sylwetek aut, przy
jednoczesnym obrocie i sterowaniu ich prze-
zroczystoScia, ,face to face” czyli postawie-
nie aut obok siebie z mozliwoscia ich réwnole-
glego obrotu oraz ,suwak 360”. Por6wnania te
pozwalaja na weryfikacje wielkoSci i ksztaltéw
aut, czy tez r6znic w budowie nadwozia. Baza
zawiera dane techniczne, a takze informacje na
temat wyposazenia standardowego i opcjonal-
nego konfiguracji aut oferowanych na rynku
polskim. Uniwersalny konfigurator zawarty

w katalogu odzwierciedla konfiguratory pro-
ducentéw, umozliwiajac budowe aut zgodna
z ich standardami. Co istotne, utrzymana jed-
nolita forma zapisu informacji zaréwno w gru-
pie danych technicznych, jak i wyposazenia
oferuje co$, czego nie zapewni zaden z serwi-
sow producenckich — kompleksowe poréwna-
nie aut. Nie zawsze jesteSmy zdecydowani na
konkretna marke, czesto chcemy zweryfikowaé
takze modele konkurencyjne, poréwnac parame-
try, specyfikacje, ceny czy tez wyglad sylwetki
i wnetrza. Przygotowanie pelnego zestawienia
kilku marek lub modeli samodzielnie nie tylko
nie jest fatwe, ale przede wszystkim moze by¢
bardzo pracochtonne. Dzieki Autokatalog.pl
mozna wiec w jednym miejscu szybkoiwygodnie
dokonac racjonalnego wyboru, a nawet — kupic
konkretne, dostepne ,,0d reki” auto w jednej
z czterech opcji finansowania.

Wedtug Wojciecha Drzewieckiego, eksperta
rynku motoryzacyjnego, wirtualny §wiat coraz
szerzej bedzie wkraczal w proces sprzedazy
samochodéw. Swiat dealeréw bedzie podlegat
ewolucji. Autokatalog.pl jest narzedziem, ktére
ma utatwic dealerom szersze dotarcie do klien-
tow. Rynkiem dealera nie bedzie juz tylko rynek
lokalny, ale caty rynek polski.
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Sport z wirusem

TEKST.: MIROSEAW RUTKOWSKI

zpJEciA: SERWIS PRASOWY

Po prezentacji planéw sportowych Roberta Kubicy ze wsparciem
Orlenu, z zainteresowaniem oczekiwano jego debiutu w DTM,
spekulowano o perspektywach startéw za kierownicg bolidu F1.
Wyscigi Formuty 11 DTM wyleciaty w powietrze, podobnie jak caty
sport samochodowy. Nie ma wyscigdw, nie ma rajdow, nie wiadomo
kiedy ruszy rallycross czy wyscigi gorskie. Niestety, to wcale nie
koniec.

ozlewajaca sie na caty Swiat zaraza zde-
Rmolowaia zycie wszystkim. Do Polski

dotarta 4 marca i rozpoczeta sie cha-
otyczna walka z wirusem. Juz wcze$niej napty-
waly dramatyczne informacje z Wtoch, chwile
pdzniej z Hiszpanii, Francji, Niemiec, w koficu
z Wielkiej Brytanii i Stanéw Zjednoczonych.

W wiekszosci krajéw nakazano ludnoSci sied ze-
nie w domu, zamknieto fabryki (w tym samocho-
déw) zaklady produkcyijne, teatry, kina, hotele,
gastronomie, uziemiono lotnictwo, turystyke.
Zamarta produkcja, zamarta sprzedaz samocho-
dow. Oczywiste, ze w takiej sytuacji sport samo-
chodowy na kazdym poziomie zostat zamrozony.
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Rajdy, wyscigi, rallycross, zaré6wno na poziomie
lokalnym, krajowym czy Swiatowym zostaty
odwotane. Zaplanowany na potowe marca wyscig
w Melbourne odwotano w ostatniej chwili, gdy
zespoty byty juz w padoku. Jedyna pociecha byt
fakt, ze nie trzeba bylo sie wstawa¢ rano, aby
ogladac live z Australii. OczywiScie nie ruszyty
tez wyScigi DTM, co oznacza, iz Roberta Kubice
po raz kolejny los potraktowat brutalnie. Dwa
sezony kierowca spedzil w zespole staczajacym
sie po réwni pochytej, i kiedy wydawato sie, ze
w tym roku wychodzi na prosta, wszystko sie
zawalito.

Naturalnie wszyscy chca jak najszybciej opa-
nowac epidemie i powrdci¢ do normalnego zycia,
tylko nie do konica wiadomo, jak ta normalnos¢
bedzie wygladata. Formuta 1 ma rozpoczac sie
w pierwszy weekend lipca, od wyscigu w Austrii,
przy pustych trybunach. A przeciez obecnosé
kibicow nie tylko nadaje klimat i atmosfere zawo-
déw, ale pozwala domknaé budzet organizatora
i stosowny wptyw dla promotora. Krajowy sezon
rajdowy prawdopodobnie otworzy Rajd Swid-
nicki Krauze w pazdzierniku, tez bez kibicow,
na razie nie ma jeszcze termindéw inauguracji

mistrzostw w pozostatych dyscyplinach. Kiedy$
sie rozpoczna, jesli nie w drugiej potowie roku,
to wiosna 2021. Podobnie zatrzymane zostaty
lokalne imprezy dla amatoréw, ich organizato-
rzy raczej dtugo nie uzyskaja zgody od lokalnych
wladz. Pewne jest to, Zze ograniczenia wynikajace
z zagrozenia epidemiologicznego uniemozliwia,
a z czasem mocno ogranicza udzial publicznosci
na trybunach toréw czy w uroczystych startach,
metach, nagradzaniu zwyciezcéw. Trudno sobie
wyobrazi¢ Kryterium Aséw na ulicy Karowej
bez kibicéw, wszak zakaz organizowania imprez
masowych obowiazuje co najmniej do konca
roku... A bez kibicéw bedzie trudno o sponsoréw,
u ktérych tez nalezy sie spodziewaé znacznego
okrojenia budzetéw promocyjnych.

Ze Sciana zderzyli sie zawodnicy na kazdym
poziomie rywalizacji. Kiedy kierowcy nie moga
realizowa¢ zobowiazan promocyjnych, a spon-
sorzy nie maja oczekiwanych korzysci, umowy
musza by¢ renegocjowane, nierzadko sa rozwia-
zywane. Bez wsparcia sponsoréw wielu zawod-
nikéw bedzie zmuszonych powiesi¢ kaski na
kotku, wiec liczba startujacych w zawodach
mocno spadnie. >
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Trzeba sie tez liczy¢ ze znacznym ogranicze-
niem liczby i jakosci przekazéw medialnych,
wartoSciowe relacjonowanie zawodéw w sporcie
samochodowym jest dos¢ kosztowne, a wydawcy
i wlasciciele portali, stacji TV czy prasy tna koszty
gdzie sie da. W efekcie zabraknie pieniedzy na
delegacje, o honorariach dla znajacych sie na rze-
czy zurnalistach nie wspominajac. Nikt jeszcze
nie znalazl sposobu, aby nieciekawe przekazy
przyciagaty licznych odbiorcéw, a to jeszcze
bardziej odbije si¢ na wartosci marketingowej
imprez.

Perspektywy sportu samochodowego rysuja sie
wiec nieciekawie; bez kibicow, bez sponsoréw,
bez wielu kierowcéw, z ograniczonym zainte-
resowaniem medidéw. Nie bedzie wielkich show

i spektakli, imprez towarzyszacych, pozostanie
jedynie sportowa rywalizacja i medialne relacje
z jej przebiegu. Wierni kibice juz tylko przed
telewizorami beda mogli obserwowac¢ swoje
ulubione wyScigi, rajdy czy rallycross, fani beda
w mediach spotecznosciowych wspierali swo-
ich idoli, ale ilu rzeczywiScie ludzi pozostanie
wiernych motorsportowi, dopiero sie okaze. Ilu
kibicow fascynuje jedynie sportowa rywalizacja,
bez tej calej otoczki, ktéra tworzy klimat wspdl-
nego przezywania i dopingowania zawodnikow?
Bez hot-dogéw, piwa, koszulek, gadgetéw i auto-
grafow? Czy nawet najlepiej zrobiony przekaz
TV przyciagnie rzesze kibicow przed ekrany?
Relacje F1 zapewne tak, wszak od wielu lat ta
dyscyplina nalezy do najliczniej ogladanych,
podobnie atrakcyjny moze by¢ przekaz innych
serii wyscigowych, rallycrossu czy dyscyplin
motocyklowych. Z rajdami bedzie znacznie trud-
niej. Ale czy nawet najlepiej zrealizowana rela-
cja live bez publicznosci na trybunach zachowa
charakter i klimat zawodéw?

Moze sie okazad, ze jedynym dobrym skutkiem
zarazy bedzie skupienie uwagi na istocie imprez
sportowych, czyli na rywalizacji. Komentatorzy
nie beda musieli informowaé, ze wlasnie ogla-
damy zone, narzeczona gwiazde (gwiazdke)
czy innego celebryte, bo ich nie bedzie. Najwaz-
niejszy bedzie sport, a gtéwnymi bohaterami
— zawodnicy. No i ,product placement”... o
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opPr.: MIROSEAW RUTKOWSKI
zpJEciA: SERWIS PRASOWY

Jak sie nie ma, co sie lubi, to sie lubi co sie ma... Skoro nie mozna sie
$cigac na torach w prawdziwych samochodach, to mozna (trzeba?)
na ekranach monitoréw dzieki grom z kategorii symulacyjnych. Do

prawdziwej wyscigowej rywalizacji ma sie to nijak, ale sponsorzy
usitfujg uratowac co sie da z utraconego ekwiwalentu reklamowego.
Tak jak erzatzem wyscigéw sg gry komputerowe, tak wartosé
promocyjna reklam w rozgrywce cyfrowej jest namiastkg korzysci marki
obecnej na torach. Ale jak sie nie ma...

towej ORLEN zmierza sie z eks-sportow- przez ORLEN, pojada eks-sportowcy oraz kibice
cami i kibicami w wirtualnym wyscigu. wylonieni w kwalifikacjach.
Robert Kubica, Kuba Przygonski, Miko Marczyk
— to tylko czes¢ zawodnikéw, ktérzy w najbliz-  Podczas rywalizacji zostana rozegrane dwie
sza niedziele, 24 maja beda rywalizowac w grze rundy na torze Laguna Seca. Uczestnicy beda
Assetto Corsa w ramach akcji ORLEN Stay&Play. mieli do dyspozycji 25 samochodéw BMW 2=

T o zawodnicy ORLEN Team i Grupy Spor- W wyscigu, oprécz zawodnikéw wspieranych

o
ETT—— gy ——

STAY () PLAY

OGLADAJ NA ZYWO WYSCIG
Z UDZIALEM ZAWODNIKOW
ORLEN TEAM | GRUPY SPORTOWEJ ORLEN

ZAPRASZAM
ROBERT KUBICA

W

/

powered by
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Z4 GT3. Dla Roberta Kubicy niedzielny wyscig
bedzie kolejna okazja do Scigania sie na wirtu-
alnych torach. Kierowca ORLEN Team ma juz
za soba dwa tegoroczne wystepy na platformie
iRacing.

— Z przyjemnosciq wezmeg udziat w kolejnej rywa-
lizacji esportowej, tym bardziej, ze bedzie to bliska mi
dyscyplina. Szczegdlnie cieszy mnie fakt, Ze bede mogt
sie zmierzyc z moimi kibicami i kolegami z ORLEN
Team i Grupy Sportowej ORLEN. Taka okazja do
wspolnej sportowej rywalizacji nie trafia sie czesto
— moéwi Robert Kubica.

Wsréd zawodnikéw wspieranych przez PKN
ORLEN w sobote na starcie stana takze miedzy
innymi: Kuba Przygonski, Sofia Ennaoui, Pawet
Fajdek, Adam Tomiczek i Kacper Wréblewski.

— Rozgrywki online staty sie ostatnio bardzo
populrne, jest to na pewno fajne rozwiqzanie, ktore
cwiczy koncentracje. Do tej pory nie miatem okazji
scigac sig w Asseto Corsa, wigc bedzie to dla mnie
nowy rodzaj rywalizacji, inny niz ten, do ktérego
jestem przyzwyczajony, czyli rajdow szutrowych.
Na pewno bedzie to wyzwanie, ale tez fajna zabawa.
Czuje Ze jak wszyscy wystartujemy, to na pierwszym
zakrecie bedzie duzo zamieszania, bo nie wszyscy
wiedzq jak jechac. Ciesze sig, ze bede tez miat oka-

zje spotkac sie z innymi cztonkami ORLEN Team,
z ktérymi nie scigam sig na co dzieni — powiedzial
przed wyscigiem Kuba Przygonski.

Wsréd profesjonalnych eks-portowcéw znajda
sie gracze zespotu PACT (Mateusz , Tycha” Tysz-
kiewicz, Lukasz , pimpeek” Sokét, Maciek Haton)
oraz Devils One Triton Racing Team (Dominik
Blajer). Udziat wezma takze osoby biorace udziat
w kwalifikacjach. Lista zgloszen zawiera juz
ponad 300 uczestnikéw z Polski i zagranicy, a w
finalowej rozgrywce wystartuje 25 graczy z naj-
lepszymi czasami. Zapisy trwaja do 22 maja do
godziny 22:00 na platformie www.stayandplay.
com.pl. Transmisja niedzielnego wysScigu roz-
pocznie sie o godz. 12.00 i bedzie mozna ja Sle-
dzi¢ na kanatach ORLEN Team w mediach spo-
tecznosciowych: Twitch, Facebook oraz YouTube.

Wyscig stanowi jeden z gtéwnych elementéw
akcji ORLEN Stay&Play, organizowanej przez
PKN ORLEN. Réwnolegle toczy sie rywalizacja
w grze Rocket League, ktérej finaty zaplano-
wano na 29 i 31 maja. W ramach projektu Fun-
dacja ORLEN, w porozumieniu ze zwyciezcami
turniejow, przekaze dwa granty o tacznej war-
todci 100 tysiecy ztotych na wybrana inicjatywe
spoteczna. o




www.lakiernik.com.pl

Teraz takze na smartfony i tablety



28 raAuto SPORT

20 lat wstecz

TEKST i zdjecia: MIROSLAW RUTKOWSKI

Nic sie nie dzieje. Nie ma rajdow, nie ma wyscigow, rallycross
nie jedzie: samochody w garazach, kaski na wieszakach. Fani
sportu samochodowego ogladajg rozgrywki z przesztosci
lub erzatz, jakim sg wirtualne wyscigi. Ani kolarskie, ani
samochodowe zawody w sieci jako$ nie fascynujg, za to
wspomnienia co ciekawszych realnych wydarzen, owszem.
Tegoroczny sezon rajdowy w Polsce ma w pazdzierniku
rozpoczaé 48. Rajd Swidnicki Krause, dawniej — Elmot.
Rozpocznie, albo i nie.

Dwadziescia lat temu, 28. Rajd ElImot rozgrywano na
tradycyjnych trasach w trzecim tygodniu czerwca.
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orywalizacjina dystansie 250 km ruszyty
D 83 zatogi, do mety, po przejechaniu 23.

odcinkéw specjalnych dotarto jedynie
52. W roku 2000 rajd byt piata runda mistrzostw
Polski, w klasyfikacji generalnejliderami, z iden-
tyczna liczba punktéw, byli Janusz Kulig z Jaro-
stawem Baranem w Fordzie Focusie WRC i jez-
dzacy w Toyocie Corolli WRC Leszek Kuzaj
z Andrzejem Gorskim. Do tej ogromnie ekscy-
tujacej rozgrywki swoje trzy grosze mieli wtra-
ci¢ Robert Herba i Jacek Rathe w Seacie Cordoba
WRC, ale juz na poczatku po defekcie odpadli,
z kolei Cezary Fuchs z Maciejem Maciejewskim
w Toyocie Celice GT4 pokonywali préby spor-
towe z klopotami technicznymi, co odbilo sie
na wyniku — zajeli czwarte miejsce. Do walki
o podium skutecznie wtaczyt sie Tomasz Kuchar
pilotowany przez Macieja Szczepaniaka; Golfem
GTi kit-car nie byli w stanie utrzymacd tempa
narzucanego przez zatogi w autach WRC, ale
réwna i szybka jazda data im trzecie miejsce
w rajdzie i zwyciestwo w kategorii F-2 (samo- >~
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chody z napedem na jedna
0$) z przewaga 4 minut nad
Damianem Gielata i Macie-
jem Baranem w Skodzie
Felicii kit-car i oémiu minut
nad Michatem i Grzego-
rzem Bebenkami w Renault
Megane.

W owym

czasie bardzo ciekawa
i wyréwnana walke prowa-
dzili kierowcy w samocho-
dach grupy N, czyli z ogra-
niczonymi modyfikacjami
technicznymi. Gtéwnie byty
to w klasie N4 Mitsubishi
Lancery i pojedyncze Subaru
Impreza, w klasie N3 —Ople
Astraijeden Peugeot 306 S16,
w N2 — Citroeny Saxo i Peu-
geoty 106. W klasyfikacji
catego sezonu mistrzem Pol-
ski grupy N zostal Tomasz
Czopik pilotowany przez
Dariusza Burkata, we wspo-
minanym Elmocie w Evo VI
wygrali z Krzysztofem Ter-
cjakiem i Michatem Kaz- >
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mierczakiem (Evo V)i Wiestawem Stecem z Jaku-
bem Mroczkowskim (Evo III).

Po przejechaniu mocniejszych samochodéw
bardzo liczni w owym czasie kibice w wiekszo-
Scinie jechali na kolejne odcinki, lecz czekali na
zalogi rywalizujace w trzech pucharach mar-
kowych, Peugeota 106, Fiata Seicento i Daewoo
Lanosa. Ten ostatni, za sprawa slabego zaanga-
zowania producenta nie budzit zbyt wielkich
emocji, co wcale nie oznacza, iz startujacy w nim
zatogi jechaly zachowawczo. Rajd Elmot byt
druga runda rywalizacji pucharu rozgrywanego

w ,,polskich” samochodach koreanskiej marki,
po raz wtéry najszybsi byli Andrzej Sptawa-
-Neyman z Pawlem Zakiem, za nimi dojechali

-

Jacek Sikora z Lechem Wojcikiem, Jan Chudzi-
kiewicz z Jerzym Marcinkiem. Catkiem inaczej
wygladato to w stawkach Peugeota i Fiata. Obie
firmy angazowaly nie tylko spore srodki, ale
tez wsparcie techniczne, a przede wszystkim
dbaty o odpowiedni klimat i atmosfere. Spe-
cjalny namiot Peugeota, w ktérym zatogi mogty
sprawdzi¢ wyniki, odetchnaci co$ zje$¢ w strefie
serwisu, przez tfadnych kilka lat byt tez Mekka
dziennikarzy. Fiat takiej rozpusty nie zapewniat,
ale zawodnicy réwniez mieli dostep do czesci
i technologii.

Magia

Rajdu Elmot narodzita sie na kretych dro-
gach w Gorach Sowich, z odcinkami Ro$ciszéw,
Sokolec, Michatkowa,
Kamionki, Walim
z ostawionymi nawro-
tami czy Zagérze Sla-
skie. Wszystkie te
drogi kierowcy rajdowi
znali wrecz na pamied,
trudno aby byto ina-
czej skoro przez diu-
gie lata drogi Dolnego
Slaska w okolicach Wal-
brzycha, Swidnicy czy
Piechowic byty wyko-
rzystywane jako arene
rywalizacji Rajdu Elmot
i Rajdu Polski, a i tre-
nowano poszczegdlne
odcinki do upadtego.
Tymbardziej atrakcyjne
byty te rajdy dla kibi-
cOw — dobrze znajacy
trase kierowcy jechali
z pedatem w podtodze
bardzo, bardzo szybko,
dostownie na limi-
cie, niekiedy go prze-
kraczajac. Widowisko
byto przednie. Najcze-
Sciej wszystko wycho-
dzito, czasem jednak
zdarzaty sie niewiel-
kie btedy z powaznymi
modyfikacjami karose-
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rii rajdéwek. Szczesliwie w 28. Rajdzie ELMOT
w naprawde groznych wypadkach nikt powaz-
nie nie ucierpiat, chociaz lekarze watbrzyskiego
szpitala naprawde mieli sporo pracy.

Tradycyjna nazwa

rajdu wzieta sie od dziatajacej w Swidnicy
fabryki ELektrotechniki MOToryzacyjnej.
Powstawaty tam rozruszniki i alternatory na
licencjach Magneti Marelli, Boscha czy Lukas.
Urzadzenia elektrotechniczne montowane byty
miedzy innymi w Starach, Fiatach 125p i 126p,

Cinquecento i Seicento, ciagnikach Ursus, Mas-
sey Fergusson. W ostatnim roku ubiegtego wieku
zaktad byl jeszcze na krzywej wznoszacej, przy-
szlos¢ po zakupieniu przez Delco Remy Inter-
national rysowata sie ciekawie. Dekade pdzZniej
zaktadu juz nie bylo. Obecnie sponsorem tytu-
larnym rajdu jest producent drabin, podestow
i pomostéw aluminiowych Krause. Przez ostat-
nie dwadzieScia lat zmienito sie bardzo wiele, na
szczescie pozostaty trudne i techniczne odcinki
specjalne Rajdu Elmot. O, przepraszam... Rajdu
Swidnickiego Krause. o
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MWykaz dobrych praktyk” podczas
orzegladu technicznego pojazdu

Komunikat prasowy — Instytut Transportu Samochodowego

W trosce o zdrowie klientéw i pracownikéw 5 000 Stacji Kontroli
Pojazddw dziatajgcych w Polsce branzowe instytucje przygotowaty
praktyczne wskazowki.

Co roku w Polsce ponad 10 tys. uprawnionych
diagnostéw samochodowych wykonuje 15 milio-
néw badan technicznych na blisko 5 tysiacach
Stacji Kontroli Pojazdéw.

W trosce o zdrowie klientéw i pracownikéw
SKP oraz w celu ograniczenia rozprzestrze-
niania sie wirusa SARS-CoV-2, Ministerstwo
Infrastruktury we wspétpracy ze Srodowiskiem
reprezentujacym stacje kontroli pojazdéw m.in.
Instytutem Transportu Samochodowego (ITS)
i Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdéw (PISKP),
przygotowaly ,wykaz dobrych praktyk”, ktére
maja na celu zapobieganie oraz ograniczenie
sytuacji zagrozenia zdrowia, w szczegdlnosci
dla przedsiebiorcow prowadzacych stacje kon-
troli pojazdéw, diagnostéw, a takze posiadaczy
i wlaScicieli pojazdéw.

Eksperci zalecaja, aby podczas badan tech-
nicznych pojazdoéw:

¢ ograniczy¢ do minimum kontakt uzytkow-
nika pojazdu z diagnosta,

* uzytkownik pojazdu powinien w nim pozo-
sta¢i wykonywac polecenia diagnosty zwia-
zane z wykonywaniem badania,

e oplaty zabadania techniczne byly wnoszone
w formie bezgotéwkowej,

e klienci oczekiwali na badanie techniczne
w swoim pojezdzie.

Jednoczes$nie zwracamy uwage, ze jesli klient
lub pracownik SKP zaobserwuje u siebie niepo-
kojacy stan zdrowia, powinien postepowac zgod-
nie z wytycznymi Ministra Zdrowia (https://
www.gov.pl/web/zdrowie) i Gtéwnego Inspek-
tora Sanitarnego (https://gis.gov.pl/). o



SERWIS SAMOCHODOWY MOTORSPORT

- przeglady, naprawy - Eventy motoryzacyjne
- diagnostyka komputerowa - Szkota jazdy
- klimatyzacja, wulkanizacja - Budowa i serwis aut sportowych

- Tuning, oklejanie

ul. Jagielska 42E Warszawa
tel 885907070

powerfactory.waw.pl
facebook.com/POWERFCTRY/
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Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Gumowa rewolucja

W sierpniu 1990 roku trafilem na kilka
miesiecy do Szkoty Podchorazych Rezerwy
w Wegorzewie. Gdy przyszedt czas przy-
siegi wojskowej, méj tato przyjechal swoja
Zastawa 1100p na Slask, zabrat moja zone
i nieco ponad rocznego syna i juz we troje
wyruszyli na drugi koniec Polski. To byt czas,
o czym miodsi kierowcy pewnie nie wiedza,
gdy stacje benzynowe (CPN-u) byty nieliczne
i stabo zaopatrzone, a poza tym zamykane
wieczorami. Nielepiej bylo z warsztatami
samochodowymi, szansa naprawy auta od
piatkowego wczesnego popotudnia do ponie-
dziatku byly praktycznie zerowe. Kilkuset-
kilometrowa trasa, zwlaszcza w weekend,
musiala wiec by¢ starannie przygotowana, >
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from the raptd fexure of the tire walls has caused ility together with ability of the and the saling in this manner is sdvantageoss  tily prevented AL the properties of flexibility
expansion of adr diffsed info and pocketed in the  bire wall to withstand the effects of rapse cyehe further fn beizg malntained efectively even uoder gy (pe rabber eabibits good peopertis <€ T T
wall, which In turn has caused or ageravated  flexure of the wall in use, ard especialy & pro. conditions of rcking of the bead portions under  And resfliencs A WOR EER SO L LU
separations of the tire material. Rubber com-  vide for svoldicg objectionable offects of heat dne ellections of the tire. Further, 1have  the layer is relutively thin. 55 rubber come
position heretofare used in tire wall construstion 5 der such conditions; to provide 3 Lre eomstet. found that 1t is possible to lnsert tire tools be-  topcther the tirs body re as &
bave nok provided s safclently high resistance  thon in which the gradient of alr precsure fréen ‘tweer the rim and the bead portiors for asisling e i to withetand rapld cycile

to dificsion of the alr into the tie wall to pre-  the Iser face to the outer face I soch that an mm““mm“mmmmmm“mwum::u»u w n
vent this difliculty in s satisfactory manner. objectionably high rate of iffusion does not oc- the heel of the bead portion taking the prying  Qexiag stresst “;M betng {ustrative
E{:m:z'm:n%mwm;:wmm ©uF, to avold the formation of biisters and ply aetion of the tool. iy 1 e ol
o

As an example,
nee to diffasion 0 separation within the tire wall, lo make possibls rib be of & helght In Father than wholly limiting, the following butsl
tire not greater than type rubber compedition,
the direction radially 7s lining layer 28 of the order of 4 inch

i

Feb. 26, 1952

F. HERZEGH 2,587,470
PHEMATIC TIRE

Filed Dec. 14, 1946

Frank Aemzesh

T %‘
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a kazdy kierowca musiat zna¢ co najmniej pod-
stawy konstrukcji i mechaniki pojazdu. Jak
wspomniatem, wymagato to zabrania, oprocz
standardowego bagazu (odziezy, srodkéw
higieny,), takze map, termoséw z napojami,
kanapek oraz narzedzi i podstawowych cze-
$ci zapasowych. Kazda marka samochodowa
obecna wéwczas po polskich drogach miata
jakie$ swoje specyficzne wady, ktére trzeba
byto znaé i stosownie do tego wozié¢ odpo-
wiednie czeSci. Niezaleznie jednak od modelu
obowiazkowym wyposazeniem, oprdcz pia-
tego, zapasowego kota, byta co najmniejjedna
zapasowa detka, tyzka do ko6t oraz zestaw
naprawczy (tatki + klej).

VIAKLH, 1956

—

The moment you hated most . . .

Don’t let this happen to you. Fit Dunlop Tubeless and remove the risk of arriving wet
and bedraggled, as well as late. Dunlop Tubeless virtually eliminate puncture delays and
roadside wheel-changing, greatly reduce the possibility of bursts or damage through impact
or under-inflation, keep your brow uncreased for many miles of trouble-free motoring.
In fact, except for major or freak penetrations, a nail or other sharp object can be left
in the tyre, extracted when convenient to you and the hole sealed . .

the tyre! For punctuality without punctures. ..

. without removing

Podczas przejazdu z Katowic do Wego-
rzewa tato dwukrotnie tapat, kapcia”, za dru-
gim razem musial wiec Sciagac opone z felgi,
poszukac dziury w detce, zalata¢ ja i ponow-
nie wcisnac¢ do opony...

Tymczasem w krajach Europy Zachodniej
oraz USA w powszechnym uzyciu byly juz
opony bezdetkowe, chociaz nie mozna twier-
dzi¢, ze 100 procent samochodéw osobowych
w tamtych krajach mialo juz takie ogumie-
nie. W kazdym razie wynalezienie opony
bezdetkowej byto niezwykle waznym eta-
pem w rozwoju Swiatowej motoryzacji. Za
poczatek tej ery mozna przyjac¢ date 11 maja
1947 roku, kiedy to amery-
kanska firma BF Goodrich
Company z Akron w sta-
nie Ohio ogtlosita, ze opra-
cowatla taka wlasnie opone.
(Trzeba doda¢ w tym miejscu,
ze we wczesniejszych latach
i innych krajach podejmo-
wano takie préby, nawet uzy-
skiwano patenty, ale w prak-
tyce byty one nieudane). Byto
to efektem dtugotrwatych
préb z konstrukcja samej
opony wraz z odpowiednia
mieszanka gumy (tzw. buty-
lowej) zapewniajaca z jed-
nej strony sztywnos¢, ale tez
elastycznos$¢ pozwalajaca
uszczelnic linie polaczenia
opony z felga. Firma zglo-
sita nowa opone (formalnie
zrobit to jej pracownik Frank
Herzegh) i kilka zwiazanych
z nia pomysiéw do urzedu
patentowego. Oczekujac
na potwierdzenie patentu
Goodrich nie spieszyt sie
Z rozpoczeciem masowej pro-
dukcji, ale uwaznie testowat

MOTOR SPORT

diameter (except wire (vpe).

'}E' Sold at the same price as the ordinary cover and rube,
Dunlop Tubeless ave avatlable for wheels of 16" or less in
They are easily fitted and
matntamed and can be remoulded, too—by Dunlop.

ogumienie wykorzystujac
miejscowe takséwki, jak tez
pojazdy lokalnej policjii pry-
watne samochody wyselek-
cjonowanych klientow.

2>
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Testy drogowe wykazatly, ze opona bezdet- Przedewszystkimbyla o wielebardziejodporna

kowa w poréwnaniu do standardowej z detka,
ma wiele zalet przy praktycznie braku wad.

na przebicia i niebezpieczne , wystrzaty” (zle
dopasowana lub niedopompowana detka ocie-
rala sie 0 opone mocno sie nagrzewajac), umoz-
liwiata rozwijanie wiekszych predkosci i miata
duzo wieksza zywotnos¢.

Ostatecznie BF Goodrich Company otrzy-
mat patent na swoja opone bezdetkowa w 1952
roku, a w ciagu nastepnych trzech lat takie
ogumienie stalo sie standardem w wigkszo-
$ci nowych amerykanskich samochodoéw.
W grudniu 1954 roku w gazecie New York
Times ukazat sie artykul o tym nowym pro-
dukcie. Zamieszczono w nim opinie éwcze-
snego wiceprezesa i dyrektora generalnego
dziatu opon w United States Rubber Company,
Howarda N. Hawkesa, ktéry uznat opone
bezdetkowa za ,jedna z najbardziej idacych
zmian, jakie kiedykolwiek mialy miejsce
w branzy oponiarskiej”. W tekscie podkre-
slano tez, ze kierowca moze teraz liczy¢ na
co najmniej 25-procentowy wiekszy przebieg,
ale tez fatwiejsza wymiane opony w razie jej
przebicia nawet na odludziu, a takze zdecy-
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dowanie mniejsza szanse na niebezpieczny
podczasjazdy ,wystrzal”. Niebagatelnym atu-
tem takiego auta byt tez fakt nizszych kosz-
tow eksploatacji zwiazanych z koniecznoscia
czestych napraw dziurawych detek...

Istotna modyfikacja opony bezdetkowej
byto opracowanie przez firme Michelin opony
tzw. radialnej. Stato sie to pod koniec lat
40-tych ub. wieku, poczatkowo dla ogumie-
nia z detka, ale po przyjeciu sie standardu
bezdetkowego Michelin przygotowat wersje
radialna i dla takiego rozwiazania. Ogodlnie
mowiac (piszac) —bez wdawania sie w szcze-
goly - wczedniej produkowano tzw. opony
diagonalne, w ktérej osnowa sktadata sie
z kilku warstw tkanin utozonych naprze-
miennie w dwéch kierunkach, pod réznym
katem, ale mniejszym niz 90 stopni. W oponie
radialnej osnowa uktadana jest promieniowo
(stad nazwa radialnie), a wiec pod katem 90

stopni. Takie rozwiazanie ma dwie istotne
wady (w poréwnaniu do opony diagonal-
nej). Po pierwsze ma nizsza odpornosé¢ na
uszkodzenia mechaniczne $cianki boczne;.
Po drugie, wymaga ona zastosowania tulei
metalowo-gumowych w zawieszeniu. Jed-
nak zalety opony radialnej staly sie na tyle
istotne (zwtaszcza w potaczeniu z ,bezdet-
kowoscia”), ze wiadnie one sa powszechnie
uzywane, przynajmniej jesli chodzi o samo-
chody osobowe. Te zalety, to bardziej precy-
zyjne prowadzenie pojazdu (zwlaszcza przy
pokonywaniu zakretéw), wieksza powierzch-
nia styku opony z podlozem oraz nizsze
zuzycie paliwa.

Opony, ktére wymagaja uzycia detki maja
oznaczenie TT (z ang. Tube Type), bezdetkowe
oznaczane sa symbolem TL (Tube-less). Oczy-
wiScie, kazdy z tych rodzajéw ogumienia
wymaga felg o dedykowanej konstrukcji. o
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