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ak czlowieka najdzie ochota,

aby pojechac gdzies, bez specjal-

nego powodu, ale zeby bylo ciekawie

1 pozytecznie, to wsiada w samochéd
1 jedzie. Jedzie. Wcigz jedzie. Przespi
sie w jakims$ zajezdzie, 1 od rana dalej
jedzie. W konicu dojechat gdzies, gdzie
prowadzg wszystkie drogi, a skad dalej,
narazie, jechaé¢ nie ma ochoty. Potazic
troche. Kawe dobrg wypi¢, zadumac
sie nad tym 1 owym, kontemp-lujac
urode starych budowliicatkiem innych
obiektéw. A nade wszystko zoriento-
wac sie dokad to czlowieka przywiozto.

Oto Koloseum. Imponujacy starozytny
cyrk, zbudowany przez Flawiuszow,
z czasem zmieniony na kamieniotom,
zniszczony sitami przyrody i ostatecz-
nie chroniony jako jeden z najbardziej
znanych zabytkéw Imperium Roma-
num.

Ale szybko trafia czlek na cos ciekaw-
szego — Circus Maximus. Przez dwana-
§cie wiekoéw byt stadionem, areng walk,
bazarem, teatrem, miejscem schadzek,
targiem niewolnikéw i nie wiadomo
czym tam jeszcze. Okolo szesciuset lat
przed naszg erg odbytl sie tam pierw-
szy (wedlug znanych zapiséw) wyscig
rydwanoéw. Czyli tor wyscigowy. Zawody
mogto oglada¢ nawet ¢wier¢ miliona
widzow, to wiece], niz gromadzg naj-
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wieksze imprezy wspotl-
czesnego $wiata, wiece]j
niz na wspéiczesnych
zawodach Grand Prix
Formuty 1. Podobno Rzy-
mianie wyscigi rydwa-
now przejeli od Etruskéw,
ponoc¢ jako element rytuatu religijnego.
Z czasem rywalizacja stala sie jedynym
sensem tego sportu, a same wyscigi
sformalizowaly sie 1 skomercjalizo-
waly. Zawodnicy, trenerzy, osrodki
treningowe, wielkie pienigdze, rzesze
fanow, hazard 1 bijatyki kibicéw. Tak
samo, Jak we wspoliczesnym sporcie,
chociaz w sportach samochodowych
— na szczescie — o bijatykach miedzy
fanami marek czy kierowcow nie ma
mowy. Czy zatem mozna wywodzig,
ze wspoiczesne sporty samochodowe
zrodia swe majg u Etruskéw?

Snujac sie dostojnie po drogach, droz-
kach, przez gaje oliwne, catkiem spore
gory 1 rozlegle doliny mozna ten pro-
blem obraca¢ na wszystkie sposoby,
podziwiajac okolicznosci pejzazu
1 zdgzajgc do nieznanego celu. Wszak
podroze ksztalcg, zatem, kiedy czlo-
wieka najdzie ochota, aby pojechac
gdzie$ — trzeba jechac.

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski
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TEKST 1 zDJECIA: MACIEJ RZONCA

Pod koniec lipca 2001 roku wyjechatem z salonu Renault
fabrycznie nowa Lagung Il z silnikiem 1.8 (hatchback).
Jezdze nig do dzisiaj, czyli niedtugo bedzie miata
petnych 19 lat uzytkowania. Ostatnio na liczniku Laguny
pojawita sie liczba 470 000 kilometréw...

olejna pieczatka obowiazkowego bada-
Knia technicznego zostata wbita w dowdéd
rejestracyjny, ale koszty przygotowania
samochodu do procedury tego badania sa coraz

wieksze. Trzeba tutaj doda¢, ze diagnosty nie
interesuje mnéstwo drobiazgéw typu przepalona

zaréwka w podsufitce, niesprawna klimatyzacja,
zepsuty mechanizm opuszczania prawej, tylnej
szyby, niewielkie ogniska rdzy pojawiajace sie
na karoserii. Dla niego — generalnie — samochéd
ma miec sprawne $wiatta (zewnetrzne), hamulce,
amortyzatory i inne elementy zawieszenia, ktére
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zapewniaja podstawowy zakres bezpieczenstwa
oraz sprawny, tj. pracujacy zgodnie z normami
emisji uktad wydechowy. W kazdym razie mam
przed soba — w bardzo bliskiej przysztosci (a na
pewno przed terminem kolejnego badania tech-
nicznego) — przykra koniecznosé pozegnania sie
z moja Laguna, ktéra uwazam z perspektywy
lat za Swietny i wartoSciowy zakup.

Jednak ten samochéd po
19 latach intensywnej eks-

ploatacji (m. in. za jego kie-
| rownica uczylo sie jezdzic
takze dwoch moich synow
— no, dobrze — przyznam sie
— tuz przed, ale gtéwnie po
zdaniu egzaminu na prawo
jazdy) jest bardzo zuzyty
(np. mocno wytarte fotele
z przodu) i ma juz zbyt duzo
drobnych i powazniejszych
usterek obnizajacych komfort
jazdy, ze przywracanie go do
dobrego stanu technicznego
jest juz, moim zdaniem, nie-
oplacalne.

Przyszta mi do glowy mys§],
by zupelnie zgrubnie poli-
czy¢ catkowite koszty, ktére
poniostem w ciagu tych 19 lat, wlacznie z zaku-
pem auta. Nie mam watpliwosci, ze o wielu
naprawach, o wielu innych kosztach zapo-
mniatem lub nie jestem w stanie poprawnie
ich oszacowad. Ponadto, przez prawie dwie
minione dekady zmieniata si¢ wielokrotnie
sita nabywcza ztotéwki, zmieniata sie (w goére
i dot) cena paliwa.

2>
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Jestjeszcze inny aspekt — koszt samego samo-
chodu. Ot6z w 2001 roku za niezle wyposazona
Lagune II zaptacitem 80 tysiecy ztotych, czyli po
przeliczeniu wg é6wczesnego kursu euro (3,36 z1)
ok. 23 700 euro. Obecnie, miejsce Laguny w ofer-
cie Renault zajat Talisman, ktérego cena podsta-
wowa zaczyna sie od 113 tysiecy ztotych, czyli
ok. 25 700 euro. Dokladajac nieco lepsze wypo-
sazenie (analogicznie do mojej Laguny) trzeba
bedzie dotozy¢ co najmniej kolejny tysiac euro...
Tak wiec, po tych dwéch dekadach poréwny-
walny samochéd zdrozat o okoto 3 tysiace euro.
Oczywiscie, kto§ moze stwierdzi¢ — i stusznie
— ze w ciagu tych lat przybyto sporo ,bajerow”
(gtéwnie w systemach elektronicznych), ale tez
upieram sie przy opinii, ze lata mijaja, ale samo-
chody nie tanieja, wrecz przeciwnie...

Dobrze, przejdzmy wiec do ,wyliczanki”
(liczby oznaczaja zlotéwki):

1) Renault Laguna II (rocznik 2001, przebieg
470 tys. km) — 80 000

2) ubezpieczenie (19 x 550 zt) — 10 450

3) przeglad techniczny (16 x 100 zt) — 1 600

4) paliwo: 4700 x 7,81 =36 6601x 4,9 zt = 179 634

5) wymiana oleju, filtry, itp. (16 x 500 zt) -8 000

6) rozrzad (3 x 1000 zt) — 3 000

7) wymiana sprzegta (po 180 oraz 350 tys km)
2 x 1000 =2 000

8) opony (zimowe + letnie) — 6 kompletow — 24
szt x 250 zt = 6 000

9) akumulator (4 x 200 z1) = 800
10) remont silnika po zerwaniu paska alterna-
tora i ,rozwaleniu” rozrzadu — 3 500
11) myjnia (rocznie 8 razy), czyli 8 x 19 x 20 zt
=3 040
12) drobne naprawy i czesci (zaréwki, Swiece,
plyn do spryskiwacza) — 2 000
13) naprawy (klocki hamul-
\ cowe, serwis klimatyzacji,
N zawieszenie, itp.) - 20 000
14) wymiana szyby przed-
niej — 600
15) optaty autostradowe
(tylko za A4 Mystowice — Kra-
| kow — Mystowice) 40 zt x 10
— (rocznie) x 19 (lat) — 7600

B Kazdy z czytelnikéw
© . zapewne bedzie mial uwagi
 czy wrecz zastrzezenia do
% kazdego z w/w punktéw
i zapewne bedzie miat racje.
Mnie chodzito raczej o ogdlne
' zorientowanie sie w suma-
rycznych kosztach uzytko-
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wania. Np. ubezpieczenie (pkt. 2) — prawo jazdy
mam od 40 lat, a samochéd zarejestrowany na
wlasne nazwisko od ponad 30. Miatem to szcze-
Scie, ze juz wiele, wiele lat temu zyskalem mak-
symalnie mozliwe znizki na polise OC i tak to
zostato policzone (wg ostatniej stawki).

Paliwo (pkt 4) — jest najpowazniejsza czeScia
koncowej sumy i zapewne jest
obarczona najwiekszym bte-
dem. Przyktadowo: ceny litra
benzyny Pb95: 3,20 (2002), 4,25
(2005), 3,06 (2011), 4,19 (2015),
4,65 (2017), 5,10 (2019), ale tez
3,65 (kwieciert 2020). Kilka-
dziesiat tysiecy kilometrow
przejechaliémy Laguna za gra-
nica (wyjazdy m.in. do Wtoch,
Norwegii, Francji, Chorwa- |
cji), a tam z reguty paliwo |
byto (nieraz duzo) drozsze. | "8
Wiec kwota prawie 180 tysiecy [
ztotych jak najbardziej moze |
by¢ podwazana, ale tez przez
wiele lat Pb95 w Polsce oscy-
lowato wokét 4 zi/litr. Przy-

jecie wiec $redniej 4,9 z1/litr jako$ powinno to
kompensowac.

W powyzszy sposéb mozna dyskutowaé nad
kazdym punktem tej wyliczanki, co nie zmie-
nia faktu, ze powyzsze zestawienie zamyka sie
w kwocie 328,5 tysiaca ztotych (330 tys z1), co
z kolei daje nam ok. 70 groszy za kazdy prze-
jechany kilometr! I nawet, jesli w moich wyli-
czeniach pomylitem sie na swoja niekorzys¢ az
o ponad 25 procent, czyli o 140 tysiecy zlotych
(do kwoty 470 tys z1), to i tak wyjdzie na to, ze za
kazdy przejechany kilometr zaptacitem najwy-
zej jedna ztotéwke! (Pomylitem sie na pewno, bo
np. na oplaty autostradowe za granica wydatem
na pewno ok. 500 euro, a wiec nieco ponad 2 tys
zt. Do tego musze doliczy¢ — mea culpa — ze 3-4
krajowe mandaty za jaka$ taczna kwote 500 z1).

Prosze jednak wziac tez pod uwage, ze Laguna
przez bardzo powazny procent swojego kilome-
trazu wiozta nie tylko kierowce, ale tez 2-4 (spo-
radycznie 5) oraz mnéstwo bagazy, tony zaku-
pow, takze z marketéw budowlanych.

W tym kontekscie kategorycznie stwierdzam,
ze zakup (tej) Laguny Ili uzytkowaniejej przez tak
diugie lata byto Swietnym pomysltem. Zapewne
mozna by bylo zrobié¢ jaka$ matematyczna symu-
lacje, dzieki ktérej na wykresie zobaczylibySmy
przeciecie sie dwéch krzywych. Z jednej strony
koszt przejechania jednego kilometra, z dru- 3>
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giej spadek wartosci samochodu wraz z jego wie-
kiem, kilometrazem oraz kosztami eksploatacji.
Nie mam watpliwosci, ze dla kazdego modelu
bedzie inaczej wygladat. By¢ moze lepiej bym
zrobil, gdybym ,, pozbywal” sie Laguny 5-10 czy
12 lat temu. Ale moze nieprzypadkowo Sred-
nia wieku samochodéw w Polsce jest tak duza
w poréwnaniu z krajami zachodniej Europy. Po
prostu polscy kierowcy jako$ intuicyjnie kalku-
luja, ze na kupienie nowego auta i wymienianie
go co 3-4 lata na kolejne nowe jest stosunkowo
drogim pomystem i koszt przejechania jednego
kilometra jest znaczaco wyzszy niz - oszacowany
przeze mnie dla (mojej) Laguny (niech bedzie)
— jednej ztotéwki. A na to ich en masse po pro-
stu nie stac.

Tak przy okazji mysle, ze moze to my (polscy
kierowcy) jesteSmy jednak bardziej pro-ekolo-
giczni wykorzystujac maksymalnie zywotnos¢
naszych samochodéw...?

W motoryzacyjnym Swiecie istnieje powie-
dzenie, ze sa dwie radosne, szczes$liwe chwile
w zyciu kierowcy — dziefh w ktérym kupuje nowy
samochéd oraz dzien, w ktérym go sprzedaje...
Osobiscie nie jestem pewien, co do tego drugiego

stwierdzenia. Wiem, Zze on nastapi — musi nasta-
pi¢ — w najblizszych miesiacach, ale wcale mnie
to nie cieszy. Bardzo polubitem, przywiazatem
sie¢ do Laguny. Stata sie wspaniatym towarzy-
szem podrézy po niemal catej Europie i byta
uczestnikiem wielu radosnych i przykrych chwil
w ciagu tych lat (np. wyjazdy na wesela, ale tez
pogrzeby). Niewatpliwie za bardzo zapewne
personifikuje (ten) samochdéd, ale od dziecin-
stwa mam taki osobisty stosunek do tego wia-
$nie wytworu techniki. Nie mam oporéw, by
co dwa lata wymieniac telefon komérkowy na
nowszy model, kupi¢ nowy odkurzacz, telewi-
zor, pralke czy zmywarke (jak sie zepsuja i staja
sie pod jakim$ wzgledem , nienaprawialne”).
Samochéd jest dla mnie jakim$ nieco magicz-
nym przedmiotem — jest wehikulem, moze nie
w czasie, ale wlasnie czyms takim, ktéry pozwala
przemieszczac sie wg wiasnej trasy, czasu, checi
i mozliwosci. I dlatego go uwielbiam... I zapewne
dlatego przywiazuje sie do nich - samochodéw.

No dobrze, dos¢ tego uzalania sie. Teraz przede
mna wybdér — nowy czy uzywany... Budzet
skromny na jakiekolwiek nowe... Trzeba pomy-
Sle¢, poszukaé w internetach... o
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Hybrydowo

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC
zpJecia: AUTOR, SERWIS PRASOWY

IONIQ wyglada super i jest samochodem nowoczesnym nie tylko z
wygladu. Jest dobrze wyciszony, Swietnie wyposazony, a jazda nim
daje sporo satysfakcji. Jest takze dopracowany w najmniejszych
detalach i zaawansowany technicznie i technologicznie. To
propozycja, ktora warto sie zainteresowac.
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larne, sa modne, ekonomiczne i ekolo- ofercie hybryde. Dzisiaj o bardzo ciekawej pro-

giczne. W zgodzie z natura postanawia pozycji Hyundaia, ktéry w 2019 roku przeszedt
wspotistnieé coraz wiecej firm. Ofensywe nape- delikatny facelifting i pozbyt sie wielu bledéw
déw hybrydowych rozpoczeta Toyota, a obecnie wieku mlodzienczego.

gl uta hybrydowe sa coraz bardziej popu- wtasciwie kazdy producent musi mie¢ w swojej
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Samochdéd hybrydowy to takze ekonomiczna
jazda. Wiaze sie to - miedzy innymi - z zaprojek-
towaniem aerodynamicznego nadwozia. Ioniq
ma smuktla, sportowa sylwetke, dzieki czemu
moze pochwali¢ sie niskim wspélczynnikiem

HYUNDAY
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oporu, ktéry wynosi 0.24. To dobry wynik, ktéry
gwarantuje niskie spalanie. Ioniq po ubiegto-
rocznych zmianach ma bardziej nowoczesny pas
przedni z przeprojektowanym grillem, zmodyfi-
kowanymi wypelnieniami reflektoréw iledo- >

hvbrid
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wymi ,pazurami” do jazdy dziennej. Naprawde - nasz testowy model byl w kolorze intensyw-
ciekawie i nowocze$nie narysowany jest tyl nym niebieskim i bylo mu w tym kolorze bar-
auta. Z tylu znajdziemy dwuczes$ciowa szybe dzo do twarzy.

i delikatny spojler, ktory taczy zgrabnie wkom- ~ Wnetrza Ioniqa jest przestronne i estetyczne -
ponowane lampy. Na dolnej czesci zderzaka przynajmniejw naszej, testowej wersji - a takze
zaréwno z przodu, jakiz

tylu, mozemy zobaczy¢

niebieska listwe. Ozna-

cza ona, ze mamy do

czynienia z modelem

hybrydowym. Hyundai

Ioniq wyglada nowo-

czesdnie i bardzo tadnie,

ma delikatnie opadajaca

linie dachu, optywowe

lusterka, liczne przetio-

czenia, masywne blot-

niki. Projektanci i kon-

struktorzy auta wykazali

sie sporym rozsadkiem

irozwaga przy projekto-

waniu tego samochodu.

Poza tym pojawily sie

nowe ciekawe kolory
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ergonomicznie i funkcjonalne. Zmienito sie nieco
w stosunku do poprzedniej generacji, jest teraz
bardziej modernistyczne i mniej skomplikowane.
Materialy sa estetyczne, dobrejjakosci, eleganc-
kie. Podlokietniki miekkie i funkcjonalne. Fotele
wentylowane i podgrzewane, to super opcja, poza
tym bardzo wygodne. Jako opcje mozemy zamo-
wicé to auto ze skdrzana, wentylowana tapicerka
w bardzo gustownym, jasno szarym kolorze.
Podobato mi sie takze wyciszenie kabiny oraz
wielofunkcyjna kierownica, doskonale wypro-
filowana, ze sptaszczonym dotem. Przyciski na
kierownicy rozmieszczone sa intuicyjnie, koto
nie jest za duze, grubos¢ kierownicy jest odpo-
wiednia. Poza tym wskazniki cyfrowe (bardzo
czytelne) informuja o tym, czy jedziemy ,eko”
czy np. sportowo. Kolor i styl podSwietlenia
wskazZznikéw w aucie mozna dostosowac do stylu
jazdy i nastroju. Zmienily sie zegary za kierow-
nica — sa teraz w petni cyfrowe.

Bardzo pomocny podczas podrézowania jest
10,5-calowy, dotykowy ekran, ktéry zapewnia
szybkiiwygodny dostep do wszystkich, niezbed-

nych funkgji. Ponizej, pod panelem klimatyzacji
znajdziemy dwa gniazdka 12V, USB oraz AUX.
W sumie wnetrze jest przestronne, pasazerowie
z tylu nie beda narzekac¢ na brak przestrzeni.
Do dyspozycji mamy bagaznik o pojemnoSci
443 litry, a po zlozeniu tylnych foteli uzyskamy
jeszcze wieksza czesS¢ tadunkowa. Wynosi ona
wtedy 1505 litréw. To sporo, jak na kompaktowa
hybryde. Ponadto w przestrzeni bagazowej, nie
zabrakto praktycznych rozwiazan, takich jak
dodatkowe wneki, wygodna roleta, haczyki
mocujace i siatka.

Jak podroézuje sie tym autem? Bardzo przyjem-
nie, a jazda sprawia sporo frajdy. Silnik spali-
nowy o pojemnosci 1.6 . z bezpoérednim wtry-
skiem benzyny oferuje 105 KM. Wspierany jest
silnikiem elektrycznym o mocy 54,5 KM i 170
Nm. Razem generuja 141 KM 1265 Nm momentu
obrotowego na 1 biegu oraz 234 Nm na biegach
2-6. Przyspieszenie do setki wynosi 10,8 sekundy,
ale mozna odnie$¢ wrazenie, ze Ionic jest bar-
dziejdynamicznyi,zrywny”. Silnik elektryczny
wykorzystywany jest przy starcie, a takze 35
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do statej jazdy przy nizszych
predkosciach oraz do wspo-
magania spalinowej jednostki
podczas pokonywania wznie-
siefi. To sie nazywa racjonalne
wykorzystanie wlasciwoSsci
silnika elektrycznego. Jedno-
czeénie przeklada sie to na
perfekcyjne wrazenia z jazdy
oraz niskie zuzycie paliwa.
Silnik wspoétpracuje z 6-bie-
gowa skrzynia automatyczna.
Ta przekladnia to nowocze-
sny automat, ktéry bezproble-
mowo dobiera przetozenia.
Wplywato tez pozytywnie na
komfortiogodlna przyjemnos¢
zjazdy. W sumie - doskonala
efektywnosc i elastycznosé.

Producent deklaruje spala-
nie okoto 3,4 do 3,6 1/100km.
Mi udalo sie osiagnaé Sred-
nio okoto 5,5 litréw w mie-
Scie i mniej wiecej tyle samo
w trasie. To niezly wynik,
a przy dluzszej eksploatacji
trudno nie docenié¢ oszczednosci w wydatkach
na paliwo. Ionic w hybrydowej wersji najlepiej
czuje sie w mieScie, a zattoczone ulice to wrecz
zywiot tego samochodu. Ale w trasie tez niezle
sobie radzi, ptynnie pokonujac kilometry.

O bezpieczefistwo dba wiele systeméw. Do
dyspozycji - miedzy innymi - utrzymywanie
pasa ruchu, monitorowanie , martwego pola”,
autonomiczne hamowanie, aktywny tempomat,
system zapobiegania zderzeniu czotowemu. Jest
takze system monitorujacy poziom koncentracji
kierowcy. Troche zbyt czesto zwracal mi uwage,
ale.... Duzym plusem jest lekki, doS¢ precyzyjny
uktad kierowniczy, jest naprawde niezty. Dobrze
wspoélgra z dos¢ miekkim, ale sprezystym zawie-
szeniem, ktére skutecznie ttumi nieréwnosci
(szesnastocalowe felgi z oponami o wyzszym
profilu to utatwiaja).

Ioniq z pakietem Business kosztuje 113 300 z1.
Najdrozsza jest wersja Platinum — 140 300 z1, ale

Hyundai oferuje sporo upustéw, a takze wiele
r6znych form finansowania. Firma np. propo-
nuje nabywcom 8 lat lub 200 000 km gwarancji
na akumulator, a poza tym Ioniq Hybrid objety
jest 5-letnia gwarancja bez limitu kilometréw
(dotyczy uktadu napedowego, uktadu kierow-
niczego, zawieszenia i uktadu hamulcowego).

Troche przedtuzyl mi sie test IONIQA z powodu
Covid 191 licznych ograniczen z nim zwiazanych,
wiec zdazytam sie z tym modelem Hyundaia
zaprzyjazni¢ i bardzo go polubi¢. Ta klasyczna
hybryda ma fajny charakter — troche zadziorny,
ale bez zbednych wybrykéw. Z przyjemnoscia
patrzylam na jego nowoczesna linie i wyrdz-
niajacy sie kolor. Z nie mniejsza przyjemnoscia
podrézowatam Ionigem i w kazdych okoliczno-
Sciach spisywat sie doskonale. Byt oszczedny,
bogato wyposazony i funkcjonalny. Mnie prze-
konatliwydaje mi sie, ze przekona jeszcze wielu
innych. To zupelnie inny Hyundai niz jeszcze
kilka lat temu modele tej marki. o
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Dla ceniacych styl

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

zpJeciA: AUTOR, SERWIS PRASOWY

Renault Captur nalezy do bardzo popularnych, miejskich
crossoverow, ktérych wiele pojawito sie na rynku. Te miejskie
auta o podwyzszonym nadwoziu i uterenowionym image’u s3

modne, a Renault nie tylko nadagza za rynkowymi trendami,
ale czesto wrecz je wyprzedza.

uta miejskie o podwyzszonym nadwoziu
A i uterenowionym image’u zwane crosso-

verami ciesza sie niestabnaca popularno-
Scia i na ulicach jest ich coraz wiecej. Podobnie
jak niegdy$ wiekszy SUV, tak teraz jego mniejszy
brat jest pozycja obowiazkowa w menu kazdego
liczacego sie producenta. Renault oficjalnie wkro-
czyt do bardzo popularnego segmentu matych,

miejskich crossoveréw juz kilka lat temu. Poja-
wil sie Captur i odnidst ogromny sukces. Po 6
latach pojawita sie nowa generacja tego modelu.

Atutem Captura jest jego wyglad. A to istotna
sprawa, w koncu takich aut nie kupuje sie dla
ich mozliwo$ci terenowych (zwykle sa mierne),
lecz za sprawa przykuwajacego wzrok designu. 5
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Plynne, ale wyraziste linie, duze kota, wysoki
przeswit, poszerzony rozstaw két, wysunieta
przednia szyba, duzy przedni grill — tak Cap-
tur robi wrazenie. Samochdd nieco urést: jest
teraz o 10,5 cm dtuzszy (4,227 m), szerszy o 1,9
cm (1,797 m). Ma réwniez wigkszy rozstaw osi
0 3,3 cm (2,639 m).

Whnetrze jest rownie ciekawe. Kokpit jest nie
tylko estetyczny, ale tez ergonomiczny i dopraco-
wany w szczeg6tach. Ciesza oko pomaranczowe
dodatki —elementy deski rozdzielczeji tapicerki
oraz inne drobiazgi. Wnetrze Captura wyglada

WRAZENIA Z JAZD

radosnie i nowoczesSnie. Milo jest zasiada¢ we
wnetrzu tak ,,urzadzonego” auta. GtIéwnym ele-
mentem, ktéry rzuca sie w oczy to 9,3-calowy
ekran nowego systemu Easy Link, ktéry oprocz
tradycyjnych funkgji, jak nawigacja, funkcja Blu-
etooth czy radioodtwarzacz, zapewnia unikalny
dostep do Internetu. Ponizej znajduja sie przy-
ciski szybkiego wyboru: wylaczenia systemu
Start&Stop, systemu kamer 360 czy wyboru
trybu jazdy MULTI-SENSE. W testowanej wer-
sji miatam takze do dyspozycji 7 calowa wersje
cyfrowego kokpitu, ktéry pozwala gtéwnie na
zmiane wySwietlanego stylu predkoSciomierza
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i danych z komputera poktadowego. Dzwignia
skrzyni biegéw wyglada rewelacyjnie i jest bar-
dzo poreczna. Wysoko umieszczony fotel kie-
rowcy daje poczucie komfortu. Praktyczny jest
wskaznik stylujazdy umieszczony miedzy zega-
rami (zielony, z6tty lub pomaranczowy), ktéry
pokazuje, naile ekologicznie prowadzimy auto.
Captur zostal wyposazony w spora ilos¢ schow-
kéw. Oprécez tych znajdujacych sie w kieszeniach
drzwi, do dyspozycji sa schowki przed i pod
skrzynia biegéw, dwa cup holdery, a obok nich
schowek na karte. Jest tez schowek znajdujacy sie
pod podtokietnikiem i duza pojemna szuflada

przed pasazerem. No i bagaznik; maksymalna
pojemnos¢ wynosi 536 1 - to po przesunieciu
tylnej kanapy maksymalnie do przodu. Tylna
kanape mozna tez sktada¢, a dzieki podwdjnej
podltoze moze by¢ tez ptaska przestrzen baga-
zowa o dtugosci 157 cm. W bagazniku znalazto
sie miejsce na opcjonalne koto zapasowe.

Testowalam auto z silnikiem TCE 130, ze skrzy-
nia EDC. Tajednostka byta juz dostepna w pierw-
szej generacji Captura i byta bardzo popularna
wsérdd nabywcow tego modelu. Moc 130 KM
i moment obrotowy wynoszacy 240 Nm spra- 2>
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wia, ze auto jest dynamiczne, jednocze$nie nie
naraza nas na zbyt duze koszty na stacjach ben-
zynowych. Spalanie w miescie wahato sie na
poziomie 7,5 1/100 km, na drogach ekspreso-
wych i autostradach okoto 7 1/100 km. Produ-
cent podaje nizsze wartosci, ale ekonomiczna
jazda nie jest moja mocna strona i nigdy nawet
nie zblizam si¢ do warto$ci podawanych przez

1h-=l:=a'.m‘.m1=n\.m\m\.a\l

oNCHo,

producentéw. W celu obnizenia zuzycia paliwa,
w Renault Captur zastosowano szereg najnow-
szych rozwiazan w zakresie obnizania masy
i poprawy aerodynamiki auta. Silnik wspoétpra-
cuje z dwusprzegltowa skrzynia automatyczna
EDC. Samochéd prowadzi sie komfortowo, pew-
nie pokonuje zakrety. Komfortowi jazdy sprzyja
takze perfekcyjne wyciszenie. PrzeSwit Captura
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rowny 20 cm jest na tyle niewielki, ze skutecz-
nie zniecheca do off-roadowych przygdd, za to
znacznie utatwia walke z kraweznikami. Ale to
przeciez miejski crossover.

Samochdéd dostepny jest w trzech wersjach
wyposazenia - Life, Zen i Intense. Standardowe
wyposazenie stanowia takie elementy jak np.
stalowe obrecze két 16”7, Swiatta do jazdy dzien-
nej z diodami LED, lusterka boczne regulo-
wane elektrycznie, podgrzewane oraz przednie
poduszki powietrzne dla kierowcy i pasazera,
boczne poduszki powietrzne, system wspoma-
gania ruszania pod gore oraz system mocowania
fotelikéw dla dziecka Isofix na bocznych miej-
scach z tylu i miejscu pasazera z przodu.

Nowy Captur to auto uniwersalne pod kaz-
dym wzgledem: wnetrza, silnikéw i rozwia-
zan technologicznych. Pokazuje nowy trend
w nowoczesnym projektowaniu samochodéw.

-

Auto jest przestronne, zapewnia komfort jazdy,
Swietnie sie prowadzi i oferuje sporo nowator-
skich i praktycznych rozwiazan. Samochéd jest
réwniez bogato wyposazony. Cho¢ auto nie lubi
zbyt wymagajacego terenu, doskonale spisuje sie
na kretych drogach i asfaltowych szosach. Czy
nowe wcielenie Captura poradzi sobie z konku-
rencja? Dowiemy sie za kilka miesiecy. o




........

ADVERTISING

Zrob fo sam

I$niace auto

Potrzebne sg dwie szmatki, preparat T3 Quick Wax firmy
Brayt, pot godziny i samochdd, ktéry ma byc¢ czysty. Do
mycia samochodu nie bedzie potrzebna ani jedna kropla
wody, a po wszystkim lakier auta nie tylko bedzie [$nit, ale
tez pokryty bedzie warstwg ochronna.

Zgodnie z obowiazujacym prawem samochodu
nie wolno my¢ ani na ulicy, ani na terenie wia-
snej posesji, ani w ogole nigdzie — poza obiek-
tami do mycia przygotowanymi. Samochodu ,,na
podwérku” woda i szamponem my¢ nie mozna,
ale mozna to zrobi¢ za pomoca wymienionego
na wstepie zestawu.

Czyszczenie samochodu preparatem marki
Brayt T3 Quick Wax nie wymaga jakiej$ tajem-
nej wiedzy ani szczegdlnych umiejetnosci, cho-
ciaz trzeba przestrzegad kilku prostych zasad.
Szmatki z mikrofibry musimy mie¢ dwie, naj-
lepiej w dwéch kolorach, bo wazne jest, aby
]edna byia odpow1edn1k1em ,,my]kl druga 2=
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« PRODUKT NA BAZIE WOSKOW, PRZEZNACZONY DO ZASTOSOWANIA NA
WSZELKIE GELADKIE | BLYSZCZACE POWIERZCHNIE LAKIEROWANE, SZKLANE
| TWORZYWA SZTUCZNE

e POZWALA UZYSKAC SWIETNA GLEBIE KOLORU | POLYSK, A POKRYTA
PREPARATEM POWIERZCHNIA STAJE SIE SLISKA.

e POSIADA DOSKONALE WEASCIWOSCI HYDROFOBOWE, PIELEGNUJACE

| KONSERWUJACE.

* NIE POZOSTAWIA SLADOW NA TWORZYWACH SZTUCZNYCH | GUMIE.

« NADAJE SIE DO PRACY RECZNEJ | MASZYNOWEJ

AKCESORIA: GABKA POLERSKA CZERWONA, GLOWICA Z MIKROFIBRY DO
POLEROWANIA, GLOWICA Z MIKROFIBRY DO WYKONCZENIA

TROTON Sp. z 0.0. Zabrowo 14A, 78-120 Goscino; tel./ifax +48 94 35 126 22 TROTON
www.troton.pl ; e-mail: troton@treton.com.pl
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,suszki-polerki” i w czasie mycia-czyszczenia
samochodu $ciereczek nie nalezy zamienié. Po
spryskaniu preparatem T3 Quick Wax czysz-
czonego fragmentu karoserii zbieramy zanie-
czyszczenia szmatka z mikrofibry, ta ktéra ma
petni¢ funkcje , myjki” oczywiScie pracujemy
bez docisku. Nastepnie druga szmatka dopo-
lerowujemy element. Mozemy to robi¢ nawet
w pelnym stonicu. Opryskujemy karoserie nie
zwracajac uwagi ani na elementy plastikowe
anina szyby. Spryskujemy czyszczony fragment
ruchem podobnym do tego, jakim lakiernicy
postuguja sie pistoletem — ptynnie przesuwajac
dysze pompki tak, aby kazdorazowo pokry¢
preparatem maksymalnie jeden element, w
przypadku maski lub dachu dzielimy sobie je
na kilka cze$ci. Dzieki temu zuzyjemy mniej
preparatu. Drobiny piasku nie porysuja lakieru,
gdyz substancje zawarte w Brayt T3 Quick Wax
tworza Sliska powloke na drobinach pytu nie
pozwalajac na uszkodzenia powierzchni. Jesz-
cze raz przypomnijmy, ze nie uzywamy doci-

sku. Po usunieciu brudu powierzchnie pole-
rujemy przy pomocy czystej szmatki, jezeli
bedzie potrzeba mozemy uzy¢ dodatkowej
iloSci preparatu. Wazne jest, aby rGwnomier-
nie rozprowadzi¢ T3 na powierzchni, nie tylko
dla uzyskania wtaSciwego polysku. Warstwa
preparatu stanowi bowiem zabezpieczenie
lakieru, a wtasnosci hydrofobowe powoduja,
iz samochdéd dtuzej bedzie 1$nit.

Potlitrowy pojemnik w cenie ok. 30 zI wystar-
czyt na doprowadzenie do fadu dwéch samocho-
déw kombi, oba po powrocie z dtuzszych tras,
mocno zakurzone. Szmatki mozna uzy¢ wielo-
krotnie, wystarczy je upra¢ w temperaturze do
40 stopni. Mozna tez uzy¢ dowolnych oferowa-
nych w dziatach gospodarstwa domowego, ale
musza by¢ z mikrofibry.

Po takim zabiegu samochéd przez diuzszy czas
pozostaje czysty, a pyt czy kurz, mozna sptuka¢
woda lub... poczekac na pierwszy deszcz. o

T i
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Czym jest samochéd
dla réznych pokolen Polakow?

oPr.: MIROSEAW RUTKOWSKI
ILUSTRACJE: EFL

Wedtug starszych pokolen kierowcéw auto powinno by¢ przede
wszystkim praktyczne i niezawodne. Mtodsi wolg za to, by byto
wygodne i... dobrze brzmiato. Temu, jak z wiekiem zmieniaja sie
nasze preferencje oraz spojrzenie na cztery kétka, w swoim nowym
badaniu przyjrzat sie Europejski Fundusz Leasingowy.

tywom czterech pokolen Polakéw: Baby wie). Respondenci odpowiadali m.in. na pytania
Boomers (osoby w wieku 55+), X (dzisiejsi dotyczace podejScia do samochodéw oraz swo-
40- 1 50-latkowie), Y (millenialsi, urodzeni pomie- ich preferencji przy wyborze auta. >

g. utorzy badania przyjrzeli sie perspek- dzy 1981 a 1995 rokiem) i Z (dzisiejsi 20-latko-

Jaki powinien by¢ dobry samochéd?
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Bezpieczny Niezawodny Komfortowy Tani O duzej mocy tadny Ekologiczny
w utrzymaniu

B rokoleniez [ Milenialsi

@ rokoleniex [ Baby boomers Dla mtodszych pokolen wazniejsze w samochodzie

jest poczucie komfortu niz niskie koszty eksploatadiji.

a 2 GRUPA CREDIT AGRICOLE Respondenci mogli wybrac wiecej niz jedna cdpowiedz.




24

MOTORYZACJA

s P3S)3

Czym dla Polakow jest samochod?
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Czy wedtug Ciebie samochdd daje poczucie walnosci?

TAK NIE MAM ZDANIA NIE

Wolnoscig

14%

Dobrym kompanem lub narzedziem pracy

Samochadd jest dla mnie niczym dobry kompan, lubie spedza¢ w nim czas '
82%
70%

0% 52,5%
20% 32%
17,5%
15,5%
n% 12,5% 15%
e

Pokolenie Z Milenialsi Pokolenie X Baby boomers

mTAK ®mNIE =NIEMAM ZDANIA

Samochdd jest moim narzedziem pracy
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Niemal 68% Po
i traktuje je jak

Dla blisko 1/3 kierowcow samochéd stanowi narzedzie pracy.

CD? EFL
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Roéznice miedzypokoleniowe

Jak pokazuje raport EFL, starsze pokolenia
kierowcéw przy zakupie samochodu zwracaja
uwage przede wszystkim na niezawodnos¢ oraz
koszty utrzymania. Dla mtodszych czesciej maja
za to znaczenie estetyka, moc silnika oraz kom-
fort. Niezaleznie od wieku, priorytetem jest jed-
nak dla Polakéw bezpieczenstwo.

WyrazZne réznice miedzypokoleniowe widac
réwniez przy preferencjach dotyczacych dodat-
kowego wyposazenia. Pokolenia X oraz Baby
Boomers z reguly podejmuja praktyczne decy-
zje: wybieraja pokladowa nawigacje czy dodat-
kowe poduszki powietrzne. Dla pokolen Y i Z
znacznie wazniejsza jest za to muzyka w samo-
chodzie — mtodsi kierowcy zwracaja bowiem
wieksza uwage na sprzet car audio, takijak gto-
Sniki czy radio.

Czym dla Polakéw jest motoryzacja?

Co ciekawe, cztery pokolenia polskich kie-

rowcOw niemal zgodnie przyznaja, ze motory-

zacja jest ich pasja, a samochdd daje im poczu-
cie wolnoSci. Jednak to ci najmlodsi najmocniej
przywiazuja sie do swoich aut. Ze stwierdze-
niem “Samochdéd jest dla mnie niczym dobrym
kompan, lubie spedza¢ w nim czas” zgadza sie
8 na 10 kierowcéw z pokolenia Z i tylko 5 na 10
baby boomerséw. Co trzeci kierowca w wieku
40+ przyznaje za to, ze za kierownice wsiada
rzadko, przede wszystkim wtedy, gdy musi co$
zatatwi.

Ekologia coraz wazniejsza

Autorzy badania sprawdzili réwniez, jaki
wplyw na stosunek do samochodéw ma rosnaca
swiadomos¢ ekologiczna Polakow. Okazuje sie,
ze 46% kierowcoéHw nie widzi w samochodach
zagrozenia dla srodowiska. Przeciwnej odpo-
wiedzi udzielito 33% badanych — wéréd nich
przede wszystkim respondenci z pokolenia X.

Wiecej o czterech spojrzeniach na cztery kétka
w nowym raporcie EFL: Jak na samochody patrza
rézne pokolenia Polakéw? o

29%
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23% 22%
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Jaki powinien by¢ dobry samochod?
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B rokolenie 7 Milenialsi
B rokoleniex [l Baby boomers Dla mtodszych pokolen wazniejsze w samochodzie

jest poczucie komfortu niz niskie koszty eksploataci.

Respondenci mogli wybrac wiecegj niz jedna odpowiedz.
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W niedziele, 21 czerwca zmart Ryszard Zyszkowski,
dzien pdzniej przyszta informacja o $mierci Marcina
Turskiego. Obie te wiadomosci pograzyty w
wielkim smutku cate srodowisko motoryzacyjne.
Najblizszym sktadamy serdeczne wyrazy
wspofczucia.

Obaj byli nietuzinkowymi postaciami, bogatymi osobowoS$ciami i sportow-
cami. Ryszard Zyszkowski pod koniec lat 60. ubiegtego wieku startowal w raj-
dach samochodowych jako kierowca. Marcin Turski byl kierowca wyScigowym
i instruktorem bezpiecznej jazdy samochodem.

Ryszard Zyszkowski

Debiutowatl
w Rajdzie 1000 |
Jezior (rozgry-
wany na Mazu- |
rach, po pro-
testach Finéw
przemianowany
na Rajd Kormo-
ran), w mistrzo-
stwach Europy
prowadzit F 125p
jako kierowca PZM. Nadzwyczajne talenty orga-
nizacyjne i logistyczne sprawity, ze najwieksze
sukcesy odniést jako pilot najwiekszych staw
polskich rajdéw, Sobiestawa Zasady, Andrzeja
Jaroszewicza, Macieja Stawowiaka czy Toma-
sza Ciecierzynskiego. Po wypadku w Rajdzie
Zimowym, ktérego Mariana Bublewicz nie prze-
zyt, Ryszard Zyszkowski praktycznie zakoticzyt
kariere sportowa.

Ryszarda Zyszkowskiego pozegnatl dr Jacek
Pawlak, prezes Toyota Motor Poland.

— Ryszard byt jedng z naszych legend. Kazdy, kto
w ostatnich 20 latach odbieral samochdd testowy
w Toyota Motor Poland, miat szansg spotkac wiasnie

Marcin Turski

Urodzit sie 5
listopada 1973
w Warszawie,
zmart po dwu-
letnie walce
Znieoperacyjnym
nowotworem. Od
pewnego czasu
przyjaciele i zna- |
jomiMarcina pro-
wadzili zbiorke
pieniedzy na ratowanie zycia, niestety, nie udato
sie rozpoczac leczenia...

Przygode ze sportami samochodowymi zaczat
od tytutu mistrza w wyscigach samochodo-
wych w roku 1995. Swéj pierwszy sukces w raj-
dach osiagnat dwa lata p6zniej, zajmujac pierw-
sze miejsce w Pucharze Cinquecento Sporting,
dzieki czemu w 1998 zadebiutowal w cyklu
WRC na rajdzie Monte Carlo. W tym samym
roku Toyota Corolla uzyskat tytut Mistrza Pol-
ski w klasie A-5. W sezonie 1999, wygrywajac
Rajd Warszawski, Rajd Elmot i Rajd Kormoran,
wywalczyt kolejne mistrzostwo, tym razem
Peugeotem 106 Rally.
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jego. I byty to spotkania dla wielu nieza-
pomniane. Ryszard doskonale zarzqdzat
ruchem aut testowych, dbajgc o bezpie-
czenistwo tak duzej floty. Wezesniej jako
szef zespotu rajdowego Toyoty w latach 90.
pokazywat nam, jak wspélnie wygrywac
kolejne mistrzostwa Polski. Duch rywa-
lizacji i zwycigstwa, ktérego wtedy nam
zaszczepil, jest z nami do dzis w Toyota
Motor Poland. Przemierzatl odcinki spe-
cjalne w kultowych autach, rywalizowat
w prestizowych imprezach w Polsce, ale
tez w mistrzostwach Europy 1 Swiata. Swoj
ostatni rajd jako pilot przejechat Toyotg —w
Rajdzie Barborka w 1998 roku wystartowat
jako pilot Adama Polaka w Celice GT-Four.

Ryszard Zyszkowski miat nie tylko udang
kariere sportowq, ale stynqt tez z wielkiego
talentu organizacyjnego. Byt dyrektorem
Rajdu Barborka, a na poczqtku lat 90.
stanqt na czele rajdowego zespotu Toyota
Motor Poland. Do wspétpracy dobrat naj-
lepszych mechanikéw, kierowcéw i pilotow.
Dla zespotu Toyoty jezdzili wéwczas Pawet Przy-
bylski, Krzysztof Hotowczyc i Marek Gieruszczak,
a sportowe Toyoty Celiki dominowaty na rajdowych
trasach. Toyota Motor Poland Rally Team zdobyt 3
tytuty Mistrza Polski.

Pomocny 1 zawsze zyczliwy. Przez blisko trzy
dekady byt waznq postacig w Toyota Motor Poland,
gdzie zarzqdzat flotq pojazdéw. Pozostat aktywny
zawodowo do ostatnich chwil. o

W 2001 powtorzyt sukcesy na Rajdzie Warszaw-
skim i Rajdzie Elmot oraz otrzymat specjalna
nagrode od kibicéw za wygranie najwiekszej
liczby odcinkéw w sezonie. W 2002 samocho-
dem Subaru Impreza WRC zwyciezyt w stynnym
Kryterium Aséw na ul. Karowej w Warszawie.
W roku 2005 w barwach Subaru Poland Rally
Team Turski ponownie uzyskal tytul Mistrza
Polski, tym razem w klasyfikacji zespotéw spon-
sorskich. W 2007 wystartowal w Rajdowych
Samochodowych Mistrzo-
stwach Polski w barwach
. Statoil Rally Team samo-
4 chodem Subaru Impreza
88 N12. Rok pézniej pojawit
sie w Rajdzie Barborka Fia-
tem Grande Punto 52000.
W roku 2009 stanat na
podium terenowego rajdu
RMF Morocco Challenge,
w ktéorym wziat udziat
na motocyklu KTM 990
Adventure. Przez ostatnie
dwie dekady byt instruk-
= torem technikijazdy i pro-

- pagatorem bezpieczefistwa
na drogach. o
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SUPERB dla grupy Speed

Nowe SKODY SUPERB zasility na poczatku
czerwca flote pojazddéw policyjnej grupy SPEED.
Wyposazone sa w silnik 2.0 TSI o mocy 272 KM,
naped 4x4 oraz systemy asystujace, zwigkszajace
bezpieczefistwo kierowcy. Auta przyspieszaja do
100 km/h zaledwie w 5,7 sekund, a ich predkos¢
maksymalna wynosi 250 km/h. Grupa SPEED,
zajmujace sie przede wszystkim najpowazniej-
szymi wykroczeniami na drogach. Obok funkcjo-
nariuszy z Wydziatu Ruchu Drogowego dziataja
w niej takze policjanci z wydzialéw kryminal-
nego i do walki z cyberprzestepczoscia, a takze
przewodnicy z psami wyszkolonymi do wyszu-
kiwania narkotykoéw.

SKODY SUPERB pelniace funkcje radiowo-
z6w w grupie SPEED to wersje z nadwoziem
Combi dysponujace najmocniejsza w ofercie
marki jednostka napedowa 2.0 TSI o mocy 272

KM. Auta wyposazone sa w dwusprzeglowe
skrzynie DSG o siedmiu przelozeniach oraz
naped 4x4. Na pokladzie kazdego egzemplarza
znajduja sie takze przednie i tylne videoreje-
stratory, urzadzenie do pomiaru predkosci oraz
systemy tacznoSci.

Elektryczny VW

Niemiecki producent zacheca do kupna elek-
trycznego auta ID.3 1ST. W cenie niespetna 170
tys. ztotych klienci w podstawowym wariancie
otrzymajaq m.in. system Voice Control oraz sys-
tem nawigacyjny, aktywny tempomat czy moz-
liwos¢ wyboru profilu jazdy. W cenie 194.390 zi
wersja ID.3 1ST Plus otrzyma dodatkowo m.in.
reflektory IQ.LIGHT oraz nadwozie lakierowane
w dwdch kolorach, z kolei wersja ID.3 1ST Max
oferowana w cenie 215.990 zt zostata wyposa-
zona w duzy, panoramiczny szklany dach oraz

wyséwietlacz head-up display wykorzystujacy
technologie rozszerzonej rzeczywistosci.

Osoby, ktére skorzystaty z ,pre-bookingu”
i zdecyduja sie na zakup samochodu,otrzymaja
w ramach zaméwienia Wallbox o maksymal-
nej mocy tadowania 11 kW. Dodatkowa zacheta
dla wszystkich nabywcéw tego modelu jest rok
bezplatnego zasilania samochodu energia elek-
tryczna do 2.000 kWh. Oferta dotyczy wszyst-
kich publicznych stacji fadowania, na ktérych
dziata aplikacja WeCharge Volkswagena oraz
w europejskiej sieci stacji IONITY.
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Wakacyjne przeglady Mitsubishi

Posiadacze samochodéw Mitsubishi moga sko-
rzysta¢ z wakacyjnej oferty przegladu w cenie
99 ztotych. Przeglad obejmuje miedzy innymi
sprawdzenie poprawnosci dziatania elementow
sterowania (dzwignia zmiany biegéw, pedaty
hamulca i sprzegta), sygnatu dzwiekowego
oraz zestawu wskaznikéw i kontrolek oswie-
tlenia zewnetrznego pojazdu, dziatanie i stan
pidr wycieraczek, stan bieznika opon i ciSnienie
w ogumieniu, stopien zuzycia klockéw hamul-
cowych i poziom ptynu hamulcowego, poziom
ptynu spryskiwaczy, poziom ptynu chtodzacego
i szczelnos¢ uktadu chlodzenia, poziom oleju
silnikowego oraz wiele innych, jak sprawdzenie
daty waznoSci gasnicy, czy zestawu napraw-
czego. Dodatkowo w ramach Wakacyjnej Akgji
Przegladowej przewidziano przeprowadzenie
testu diagnostycznego przy uzyciu urzadzenia
MUT II SE. Sprawdzona zostanie tez kondycja
uktadu elektrycznego, parametry pradu rozru-
chu i pradu tadowania, a klient otrzyma wydruk
wyniku testu. Kazdy klient ktéry zdecyduje sie
na udzial w Wakacyjnym Przegladzie Mitsu-
bishi otrzyma upominek - japoriski wachlarz
z emblematem Mitsubishi Motors.

Wakacje
w kazdym detalu

Wakacyjna Akcja Przegladowa Mitsubishi
15.06 - 31.08.2020

Kompleksowa weryfikacja stanu technicznego Twojego auta
w tym: sprawdzenie stanu akumulatora, podstawowy test diagnostyczny przy uzyciu MUT 1I

Wykona) przeglad, a otrzymasz
tradycyjny, japonski prezent!

Czyszczenle kiimatyzac)l
metody TUNAP
Wraz z wymlang
flitra przeclwpytkowego

MITSUBISHI
MOTORS

Drive your AmbBlten

letnl ptyn do spryskiwaczy

SPRAWDZ OFERTE SPECJALNA NA WYBRAMNE CZESCI EKSPLOATACYINE, AKCESORIA | GADZETY!

W JUKE Spiewajaco

Projektanci z miedzynarodowego zespotu
Nissan Design Europe, odpowiedzialni za
nowego crossovera JUKE, przygotowali playli-
ste ztozona z utworéw, ktérych stuchali pracujac
przez ostatnie miesiace z domu. Ta eklektyczna
i inspirujaca kolekcja brzmi
wyjatkowo dzieki zaprojekto-
wanemu specjalnie do modelu
JUKE systemowi audio Bose
Personal Plus.

W modelu JUKE zastucha¢d
sie¢ W muzyce mozna za sprawa
optymalizowanego pod katem
wnetrza crossovera system
audio Bose Personal Plus. Dla
kazdego z oSmiu glosnikow
wybrano odpowiednie miejsce

NISSAN

THE 360°LISTENING EXPERIENCE

w kabinie, aby wypelni¢ ja pelnym brzmie-
niem tonéw wysokich, §rednich i niskich oraz
precyzyjnie odtworzy¢ kazdy dzwiek z calym
bogactwem jego barwy. Dwa glosniki wbudo-
wane w zaglowki przednich foteli sprawiaja, ze
muzyka dociera wprost do uszu zajmujacych je
0sOb. Specjalna playlista, nawia-
zujaca do trzech opcji persona-
lizacji wnetrza Nissana JUKE,
zacheca kierowce i pasazeréw do
wspolnego Spiewania przebojow
z réznych gatunkéw muzyki:

Playlista Nissan In-Car Clas-
sics jest dostepna w transmisji
strumieniowej oraz do pobrania
na Spotify i na profilu Nissan
Europe.
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Do ksiegarn trafita , Polska na czterech kétkach” - autorski przewodnik
Mikotaja Gospodarka opublikowany przez Wydawnictwo Pascal
| stworzony we wspodfpracy z marka Volkswagen Samochody

Dostawcze. Autor, jezdzac kempingowym Volkswagenem California
po catym kraju, pokazuje najpiekniejsze jego zakatki, a jednoczesnie
wskazuje miejsca, w ktorych zatrzymac sie mozna kamperem i udziela
praktycznych porad dotyczacych podrézowania i spedzania wakacji w

tego typu samochodzie.

,Polska na czterech kétkach”
to pierwsza tego typu publika-
cja w kraju. Volkswagen Samo-
chody Dostawcze i Wydawnic-
two Pascal przyblizaja w nim
az 22 trasy turystyczne wraz
zrekomendacjami miejsc, w kto-
rych warto sie zatrzymac podré-
zujac kamperem. Oprécz reko-
mendacji lokalizacji do ktérych
warto pojechaé, znajdziemy
w nim réwniez szeroki katalog
kemping6éw i miejsc parkingowo
— noclegowych.

,Volkswagen California to ide-
alny towarzysz krétszych i dtuz-
szych wakacyjnych podrézy po
Polsce. To funkcjonalny dom na czterech két-
kach z praktycznie zaprojektowana przestrze-
nia, w ktérej mozna nie tylko podrézowa¢, ale
rowniez wygodnie nocowac” — podkresla Miko-
taj Matuszewski, kierownik komunikacji mar-
ketingowej i PR marki Volkswagen Samochody
Dostawcze. , Dzieki r6znym opcjom wyposa-
zenia, np. w mini kuchnie, daje nam poczucie
wolnosci 1 niezaleznos$ci, zwlaszcza w ostat-
nich czasach, gdy wielu z nas nie chce spedzaé

wakacji w gwarnych, petnych ludzi
miejscach.

,Mamy nadzieje, ze przewodnik
bedzie inspirowat do poznawa-
nia naszego kraju w indywidual-
nym tempie, ktére zapewnia pelna
niezaleznos¢ jaka oferuje kamper
oraz $wiadomosé, ze dzieki zebra-
nym poradom i praktycznym infor-
macjom, kazda wyprawa bedzie
udana” - moéwi Agnieszka Hetnal,
prezesiredaktor naczelna Wydaw-
nictwa Pascal.
e  Autorem przewodnikajest Miko-

¥ Taj Gospodarek — podréznik i foto-
graf, znany z fotografowania pej-
zazy. Stad ksiazka opatrzona jest
fotografiamijego autorstwa. Tojednak nie jedyna
zaleta tej pozycji. Autor, na przykladzie Vol-
kswagena Californii udziela tu réwniez wielu
praktycznych rad dotyczacych podrézowania
i spedzania czasu w kamperze. Pokazuje roz-
wiazania, np. dotyczace przewozenia bagazy,
czy sprzetu turystycznego oraz sportowego,
ktére znalezé mozna w tym modelu, czyniace
taki sposob spedzania wakacji jeszcze wygod-
niejszym i przyjemniejszym. =]
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Motoryzacyjne atrakcje

opr.: MIROSEAW RUTKOWSKI

zpJEclA: SERWIS PRASOWY

Poznan Moto Fest to piknik motoryzacyjny,

bedacy czescig wspd

nej kampanii Grupy MTP,

Miasta Poznanh oraz lokalnych firm i instytucji -
#WracamyDoGry.

Targéw Poznanskich wypelni bogata eks-
pozycja, w ktérej znajdzie sie ponad 200
wyjatkowych pojazdéw, w tym samochody,
motocykle i kampery. The.collection to strefa
poswiecona super-samochodom. Kolejna atrakcja
bedzie prezentacja supersamochodéw Positive
Ways. Lacznie na Poznan Moto Fest spodziewa-
nych jest ponad 50 ekskluzywnych samochodéw.

Przez dwa dni teren Miedzynarodowych

Akcja pod nazwa Positive Ways Polska dla
Hospicjum 2020 to juz druga wyprawa super-
samochodami z Sopotu do Zakopanego. Celem
przedsiewziecia — poza oczywista frajda wyni-
kajaca z jazdy i prezentacji nadzwyczaj atrak-
cyjnych samochodéw —jest zbiérka funduszy na
rzecz potrzebujacych dzieci. Jak dotad Positive
Ways zebrato ponad 13 tysiecy zlotych, co jest
kwota znaczaca dla Hospicjum... Ostateczny



wynik zbiérki bedzie znany po zakoficzeniu
jazd, 30 czerwca w Zakopanem.
Lista samochodéw, jakie bedzie mozna zoba-

czy¢ w czasie Poznan Moto Fest:

Cztery Ferrari (488 GTB, F8 Tributo, 488 Pista,
488 Pista Aperta), pie¢ Mclarenéw (570s, 600LT,
dwa 600LT, 720s), szes¢ Lamborghini (Aventador

WYDARZENIA
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SV], dwa Huracan, dwa Huracan Performante,
Huracan EVO), Aston Martin DB11, Nissan GTR,
cztery Audi R8, Dodge Viper, dziewie¢ Merce-
deséw (SLS, dwa AMG GTS, trzy AMG GTR,
dwa G63 AMG, E63S AMG), Ford Mustang, Por-
sche 718 Boxster, pie¢ BMW( M2, dwa M4, M6,
B7 ALPINE). O
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DAKAR 2021 ARABIA NA NOWO

informacja prasowa

43 edycja Dakaru odbedzie sie w Arabii Saudyjskiej w dniach 3 - 15
stycznia 2021. Portowe miasto Dzudda nad Morzem Czerwonym
bedzie gosci¢ zarowno start, jak i mete rajdu. Kazdy odcinek specjalny
bedzie miat zupetnie nowg trase, a dzien przerwy zaplanowano w
miescie Ha'il.

Po pomy3lnych testach w styczniu 2020, ksiazka
drogowa bedzie wreczana uczestnikom rano kaz-
dego dnia, przed startem odcinka specjalnego.
Przewidziano takze inne kroki, aby spowolni¢
zawodnikéw na trasie.

W klasyfikacji Dakar Classic dopuszczone
beda pojazdy historyczne zlat 80. 1 90. ubiegtego
stulecia, aby podkresli¢ tradycje i legende rajdu.

Organizator Dakaru zaprasza przysztych
uczestnikéw do udziatu w wirtualnej prezentacji
pod nazwa e-Dakar Tour: 16 czerwca w jezyku
francuskim, angielskim i arabskim oraz 17
czerwca w jezyku hiszpanskim. Przyjmowanie
zgloszen rozpoczyna sie 15 czerweca.

Rozdziat trzeci historii Dakaru nabiera roz-
pedu. Po pierwszej edycji, ktéra odbyta sie na Bli-
skim Wschodzie na poczatku tego roku, zawod-
nicy powrdca do Arabii Saudyjskiej, by znéw
odkrywac niezmierzone przestrzenie tego kraju.
Trasa na rok 2021 to petla ze startem i meta
w Dzuddzie, a dzieh przerwy zaplanowano
tym razem w mieScie Ha'il, ktére jest centrum
off roadu w Arabii Saudyjskiej i co roku gosci
lokalne imprezy. Niektore biwaki zostana zapla-
nowane w tych samych miejscach, co w tym
roku, ale odcinki specjalne beda miaty w 100%
nowaq trase.

Na nowych, nieznanych terenach, nawigacja
bedzie odgrywacjeszcze wieksza role, niz w roku
2020. Ksiazka drogowa bedzie wreczana uczest-
nikom dopiero rano przed startem etapu. W nie-
ktorych kategoriach pojazdéw wprowadzona

zostanie ksiazka drogowa w postaci elektronicz-
nej. Nowe zapisy regulaminu maja spowolni¢
uczestnikow na trasie i zwiekszy¢ ich bezpie-
czenstwo. Miedzy innymi wprowadzony zosta-
nie system ostrzegania sygnatem dzZwiekowym
przed niebezpiecznymi miejscami na trasie oraz
definicja ,,slow zones” czyli stref jazdy ze zredu-
kowana szybkoscia. MotocykliSci beda mieli do
dyspozycji mniejsza liczbe opon. Wprowadzono
obowiazek uzywania kamizelki wyposazonej
w poduszke powietrzna w tej kategorii.

W przysztorocznej edycji, dla podkresSlenia
wieloletniejlegendy rajdu powstanie nowa kate-
goria Dakar Classic. Dopuszczone beda w niej
pojazdy, ktdre startowaty w Dakarze lub w innych
rajdach terenowych przed rokiem 2000. Dzigeki
temu na trase powrdca samochody i ciezaréwki,
ktére budowaty legende Dakaru! o
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Classicauto Cup 2020

FoToreLACJA: JAKUB ZOLEDOWSKI
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Pasjonaci klasycznych samochodéw i sportowej jazdy dopiero
13 czerwca sie doczekali pierwszej rundy cyklu Classicauto
Cup. Odbyta sie na torze w Utezu, w rywalizacji wzieto udziat
niemal stu kierowcdw w najrézniejszych samochodach. Gosciem
szczegolnym imprezy byt Andrze; Jaroszewiczl ktéry z matzg
na prawym fotelu pokonywat trase w samochodzie Vol RAL
Amazon. Impreze fotogratfowat Kuba Zotedowski.
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Wydarzenia i rocznice: czerwiec 2020

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Maty, ale wielki!

W historii rajdéw samochodowych niewiele
jest modeli, ktére zastuzyty na prawdziwe miano
,kultowych”. Na pewno w tym gronie jest Lan-
cia Delta Integrale, Ford Escort Cosworth, Toyota
Celica czy Mitsubishi Lancer. W latach 80-tych
na takie miano zastuzyto sobie Renault 5 Turbo.
Francuski producent zawsze chetnie angazowat
sie w sporty samochodowe. Jednak do lat 70-tych
XX wieku byly to przede wszystkim wyscigi. Po

RENAULT ©1f —

wielu sukcesach w 24h Le Mans czy Formule
1 przyszed! czas na rajdy. Zadanie zbudowa-
nia samochodu rajdowego otrzymali Jean Ter-
ramorsi oraz Yves Legal. OczywiScie, by nowa
,rajdéwka” mogta uzyska¢ homologacje (czyli
dopuszczenie do startéw) musiata m.in. mie¢
swa ,cywilna”, ogélnodostepna wersje modelu
wyprodukowanego w liczbie co najmniej 400
sztuk. Baza stat sie popularny model 5 produ-
kowany od 1972 roku.
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Pierwszy egzemplarz Renault 5 Turbo zostat
zaprezentowany podczas Salonu Samochodo-

wego w Paryzu jesienia 1978 roku. Samochéd
z silnikiem umieszczonym centralnie z tylu i z
duzymi kotami osltonietymi wyjatkowo sze-
rokimi tylnymi blotnikami trafit woéwczas na
pierwsze strony gazet. Miat zadziwiajacy, ale tym

- J w

r Wil

RENAULT
LLASEEG

MICHELIN

bardziej elektryzujacy wyglad — okreSlano go,
jako mate Renault 5 na sterydach. Do sprzedazy
trafit w 1980 roku, a wiec rowno 40 lat temu...

Produkowane przez fabryke Alpine w Dieppe
Renault 5 Turbo szybko znalazto nabywcéw. To
byt naprawde niewielki samochéd — miat (ma) 2=
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3664 mm dtugosci, 1752 mm szerokoscii 1323 mm
wysokosci oraz rozstaw osi 2430 mm. Masa wta-
sna auta wynosita zaledwie 970 kg - co przy mocy
160 KM przy 6400 obr./min, dostarczanej przez
4-cylindrowy silnik Cléon-Fonte o pojemnosci
1397 cm?’, umieszczony centralnie z tytu — uczy-
nito go bardzo atrakcyjnym dla nabywcéw. Auto
rozwijato (niezbyt obecnie imponujaca) predkos¢
maksymalna ok. 203 km/godz, ale 100 km/godz
osiagatojuz po 6,9 sekundach. Poczatkowo ofero-
wane z aluminiowymi drzwiami i dachem oraz
designerskim wnetrzem, od 1983 roku produ-
kowane bylo w wersji ,,Turbo 2” o takiej samej
specyfikacji technicznej, ale z wnetrzem inspi-
rowanym Renault 5 Alpine Turbo bez aluminio-
wych elementéw nadwozia w celu utrzymania
optymalnej ceny; dach, tylne i boczne drzwi
zostaty wytloczone z blachy stalowej. W sumie
do 1986 roku, ostatniego roku produkcji modelu,
z tadmy zjechato oficjalnie 4 857 egzemplarzy (w
tym 1690 sztuk pierwszej serii).

Prawdziwym mistrzem jazdy Renault 5 Turbo
okazat sie Francuz Jean Ragnotti, ale ten samo-

chéd przyniést mnéstwo sukceséw innym
stynnym obecnie kierowcom — Didier Auriol,
Bruno Saby,Carlos Sainz, to tylko kilka nazwisk.
Polskim akcentem zwiazanym z tym samo-
chodem jest udziat za jego kierownica Blazeja
Krupy w Mistrzostwach Europy w 1981 roku,
ktére zakonczyl ostatecznie na széstym miej-
scu. W latach 1985-86 Renault 5 Turbo trium-
fowato w Rajdzie Polski, ale podwdéjne zwycie-
stwo odniosta jugostowianfiska wéwczas zaloga
Branislav Kuzmic/Rudi Sali.

Renault 5 Turbo (5T) jest do dzisiaj niezwy-
kle cenione wsrdd kolekcjoneréw i pasjonatéw
motoryzacji. W zaleznosci od stanu technicz-
nego oraz historii konkretnego egzemplarza
ceny osiagaja nawet 180 tysiecy euro! Znako-
mitym nastepca tego rajdowego auta stat sie
model Clio Williams, Swietnie juz znany kibi-
com stojacym przy trasach polskich odcinkéw
specjalnych. Bazowy model ,piatki” produko-
wany byt w latach 1972-85 (pierwsza generacja)
oraz 1984-96. Lacznie wyprodukowano ok. 5,5
mln egzemplarzy tego modelu. o
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