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amochod i rower na tej samej dro-
dze to nienajlepsze poilgczenie. To
proszenie sie o klopoty. Albo trafi sie
kierowca samochodu, ktéremu rowerzy-
sta przeszkadza,izakare, ze jedzie zbyt
wolno, lekko, leciutko puknie cykliste
zderzakiem, albo rowerzysta wkurzony
zbytbliskim wyprzedzeniem, przy naj-
blizszym skrzyzowaniu pokaze kie-
rowcy "fucka" albo ukreci lusterko. To
musi sie zdarzy¢, gdy w jednym miej-
scu 1 jednym czasie spotka sie dwéch
zbyt krewkich dzentelmenow.

Ale najczesciejnie ma ztej woli, do nie-
szczescla wystarczy tylko chwila nie-
uwagil. Zwlaszcza gdy kierowca skreca
W prawo, a rowerzysta przy krawedzi
jezdni jedzie prosto. Cyklista czasem
tylko wychodzi z takiej opresji cato,
kierowca ma tylko lekko uszkodzone
auto.

Wymyslono $ciezki rowerowe, gdzie
cyklisci mogg sobie pomykaé Zwawo
1 bez leku. Stosowne przepisy prawa
dosc¢ jasno 1 precyzyjnie wskazujg obo-
wigzek korzystania z takiej sciezki,
jesli jest. Specjalnie oznaczone pasy
drogiisciezkl rowerowe przeznaczone
sg wylacznie dla cyklistéw.

Niebezpiecznie moze by¢, gdy taka
§ciezka krzyzuje sie z jezdnig, torowi-
skiem lub... przejsciem dla pieszych.
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Kierowca samochodu
ma obowigzek umozli-
wi¢ rowerzyscie prze-
jazd $ciezka rowerowa,
podobnie jak musi ustg-
pi¢ pierwszenstwa pie-
szym na przejsciu. Czesto
jednak jest to bardzo trudne, rowerzysci
w ciggu sekundy przejezdzajq przeciet-
nie od pieciu do dziesieciu metréw. To
wystarczy, aby kierowca nie dostrze-
gajac rowerzysty z prawej strony po
spojrzeniu w lewo gdzie tez nikogo nie
widzial, wjechal na sciezke... I bum,
w prawe drzwi wali rower.

Wyjasnienie kto w takiej sytuacji zawi-
nit, kierowca czy cyklista, jest bardzo
trudne. Pierwszy spogladat 1 byl pewny,
ze wjecha¢ moze, drugi, na $ciezce
rowerowej tez jechal pewny swego, obaj
pewni sg swoich racji.

Jako ze roweré6w mnostwo, a samocho-
déw tez nie brakuje, to uprzejmie prosze
wszystkich, aby zachowali szczegélng
ostroznosc¢, rowerzyscidbali o swe bez-
pieczenstwo, kierowcy starannie obser-
wowali co dzieje sie na $ciezkach rowe-
rowych. Bo czasem narowerze, czasem
za kierownicg auta podgzamy z punktu
A do punktu B.

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski
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WRAZENIA Z JAZD

W dobrym stylu

TEksT: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

zpJecia: AUTOR, SERWIS PRASOWY

Miejski crossover Nissana Juke po 10 latach
obecnosci na rynku i wielu sukcesach, rowniez
sprzedazowych, doczekat sie nastepcy. | nadal budzi
wielkie emocje

issan Juke ma wszystko to, co powinien
mie¢ samochdd, ktéry chce sie wyrdz-
nia¢: futurystyczna, nietypowa styli-
styke i ciekawy charakter — potaczenie sportowca
i zadnego przygdd terenowca. Mlodzi i bogaci
beda taka ,, mieszanka” zachwyceni, cho¢ znajda
sie i tacy, ktérzy go nie polubia. Jedno jest pewne

A

- ten samochdd na pewno zawsze i wszedzie
zostanie zauwazony.

Juke drugiej generacji wyraznie urdst: jest
dtuzszy, szerszy i wyzszy od poprzednika (mie-
rzy odpowiednio 421 cm x 180 cm x 159 cm), ma
znacznie powiekszony rozstaw osi (z 253 cm do
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. detali np. stylowe tuby zegaréw, jajowate
i boczne kanaly powietrzne, obte klamki
drzwi, designerski tunel sSrodkowy. Cie-
sza oko chromowane akcenty, mate koto
kierownicy w sportowym stylu, ciekawie
zaprojektowana, dwukolorowa tapicerka
i czytelne zegary. Fotele dla kierowcy i pasa-
zera sa wygodne, z dobrym, bocznym trzy-
maniem i trzystopniowa regulacja oraz
z zintegrowanymi zagtéwkami i dosko-
natymi glosnikami zestawu audio Bose.
Z tylu rowniez jest wygodnie. We wnetrzu
nowego modelu oprécz odwaznej stylistyki
deski rozdzielczej uwage zwracaja dwa
nowoczesne ekrany - komputera poktado-
wego i multimediéw oraz dobrej jakosci,
eleganckie materiaty wykonczeniowe.

Uzytkownikom Juka spodoba sie multi-
medialny system — ma wygodna obstuge,
w tym mozliwo$§¢ szybkiego i wygodnego
podtaczenie smartfona (interfejsy Android
Auto i Apple CarPlay), zdalne sterowa-
263,6,) co oznacza bardziej przestronna kabine nie wybranymi funkcjami i monitorowanie
dla 4 oséb i spory bagaznik (422 1), choé rodzina samochodu przez aplikacje oraz udostepnia-

z dzieckiem troche bedzie narzekaé na brak miej- nie pasazerom tacznosci Wi-Fi. Uzytkownicy 35
sca w przestrzeni bagazowej.

Ale po kolei. Patrzac na nowego
crossovera Nissana podobac¢ sie (lub
nie) bedzie wszystko, przede wszyst-
kim jednak sympatyczna, troche szel-
mowsko uSmiechnieta twarz auta Sy
z oryginalnymi Swiatlami oraz desi-
gnerski duzy grill z chromowanym =
logo marki i ciekawe okragte reflek- |||
tory. Muskularna sylwetke terenéwki
Juke zawdziecza masywnym nadko-
lom i duzemu przesSwitowi, a spor-
towy charakter nisko opadajacej linii
dachu i poteznym 19-calowym kotom
z szerokimi oponami. Wyglada super.
Nasze testowe auto to wersja N-De-
sign z dwukolorowym nadwoziem
(do wyboru jest kilkanascie odmian
kolorystycznych).

Wewnatrz Juke wyglada réwnie
interesujaco. Ma wiele bardzo fajnych
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Nissana Juke moga korzysta¢ zaréwno z nawi-
gacji w telefonie, jak i z map TomToma, ustugi
informacji o ruchu drogowym Live Traffic oraz
asystenta Google’a.

Konstruktorzy Nissana zadbali o bezpieczen-
stwo. W podstawowej wers;ji Juke posiada 6 podu-
szek powietrznych: przednie dla kierowcy i pasa-
zera, boczne oraz kurtyny powietrzne. Z przodu
zamontowano trzypunktowe pasy bezpieczen-
stwa z pirotechnicznymi napinaczami i ogranicz-

nikami sity napiecia oraz regulatorami wysokosci
potozenia. Na tylnych siedzeniach znajduja sie
mocowania ISOFIX dla fotelikow dzieciecych,
jest tez zabezpieczenie przed otwarciem drzwi.
Poczucie bezpieczenstwa zwieksza wysoka pozy-
cja za kierownica oraz duze, reflektory doskonale
oswietlajace droge. Kierowce wspomaga wiele
zaawansowanych systeméw. Niektore dzialaja
nieco... kontrowersyjnie. Sa takie systemy, kto-
rych interwencja jest zbyt wczesna lub w danym
momencie niepotrzebna. Na przyktad alarm >



8 rTaAuto

WRAZENIA Z JAZD

przy przekraczaniu pasa ruchu
nalezy natychmiast wytaczy¢,
bo jest nieco przeczulony. Ale
jest takze inteligentny tempo-
mat, ktéry reaguje zaskakujaco
subtelnie nie powodujac u kie-
rowcy i pasazeréw dyskom-
fortu. Do dyspozycji jest takze
system rozpoznawania znakéw
drogowych, ostrzeganie o nieza-
mierzonej zmianie pasa ruchu,
ostrzezenie o ruchu poprzecz-
nym z tytu, uklad wykrywa-
nia pojazdu w martwym polu,
a takze system hamowania awa-
ryjnego z rozpoznawaniem pie-
szych i rowerzystéw.

W testowanym modelu pod
maska pracowal trzycylindrowy,
turbodotadowany silnik o pojem-
noéci 1,0 1i 117 KM mocy. Przy-
spieszenie w 10,8 sekundy do
»setki” nie powoduje szybszego
bicia serca, ale spod Swiatet
jesteSmy w stanie ruszac dyna-
micznie. Kierowcy — sportowcy
moga poczuc si¢ nieco zawie-
dzeni, zwlaszcza jezeli korzy-
staja z trybu Eco. Oj, stabiutko
wtedy i niemrawo sie poruszamy, zwlaszcza na
trasie i z kompletem pasazeréw. Jezeli lubimy
bardziej dynamiczna jazde do wyboru jest jesz-
cze tryb Standard i Sport. R6znica miedzy jazda
w trybie Eco, a Sport jest kolosalna. Silnik, ktéry
pracowal pod maska testowego Juke to na razie
jedyny oferowany do tego modelu silnik. Ale
za to jest dopracowany — wyréznia sie kultura
pracy i poziomem wyciszenia. To jednak miejski
crossover i do miasta taka jednostka jest zupet-
nie wystarczajaca. Juke doskonale radzi sobie
w miejskiej dzungli, zreszta reklamowany byt
kiedy$ hastem ,miastoodporny”. Rzeczywi-
Scie, dzieki podwyzszonemu zawieszeniu zadne
dziury i poszarpane krawezniki nie stanowia
dla niego problemu. Wszedzie wjedzie, wsze-
dzie zaparkuje. Spalanie w mieScie to okoto (7,5
1/100 km), na trasie tez wypada niezle — okoto 6,6
1/100 km. Z silnikiem wspétpracuje dwusprze-
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glowa skrzynia DCT7 (doptata 5500 z1). Podczas
zmiany biegéw dziata bardzo sprawnie, cho¢ do
ideatu moze nieco jej brakuje.

Cenisz indywidualno$¢? Daje ja Nissan Juke,
apoza tym jeszcze emocjeiprzyjemnosc zjazdy.
Przez te 10 lat crossover Nissana wydoro$lal,
dojrzat, wyzbyt sie bledéw mtodosci. To obecnie
dopracowane auto, z charakterem i tak waznym
w dzisiejszych czasach ciekawym designem.
Odpowiednie dla mlodych, pieknych i boga-
tych, a takze dla niewielkiej rodziny. Jest bogato
inowoczes$nie wyposazone, dopracowane w deta-
lach, tak z zewnatrz, jak i wewnatrz. Minusem
moze by¢ - jedyny dostepny - litrowy silnik, ale
jest rekompensata w postaci 5-letniej gwarancji,
rozsadnego spalania i komfortu jazdy. W gra-
tisie ciekawskie?/zazdrosne? spojrzenia innych
uzytkownikéw drog. o
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Sila przyciagania

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

zDJEciA: AUTOR, SERWIS PRASOWY

Mini Countryman John Cooper Works to
wyjatkowy samochod. Troche niesforny,
z charakterkiem, uroczy.

ie musiatam nawet wsiada¢ do Mini
NCoopera S, a juz podbil moje serce,
zwlaszcza ten z pakietem stylistycz-
nym John Cooper Works. Wyglada rewelacyj-
nie: ciemnoszary lakier, biaty dach i elementy

czerwonej okleiny, oraz pakiet aerodynamiczno-

-stylistyczny na zderzakach ciagnacy sie przez
dynamicznie wyprofilowane listwy progowe
iliczne wstawki z logo JCW. Te detale sprawiaja,
ze nie spos6b pomyli¢ tej wersji z zadna inna.
Okragte oczy, zdominowaly ,twarz” auta, cho¢
inne charakterystyczne elementy réwniez >
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zwroécity nasza uwage. Catos¢ zdobia sportowe
detale, takie jak wlot powietrza z przodu, spor-
towe felgi, tylny spojler oraz wyrazista “metka”
zdobiaca nadwozie — stylizowane S.

Mini Coopera Countrymana znamy od lat,
pisaliSmy o nim wielokrotnie, jaki jest kazdy
wie, teraz wiec skupimy sie na wyjatkowej kon-
figuracji i akcesoriach tego modelu. Konkretéw
typu: miejsce nad glowa, zawieszenie, uklad

kierowniczy, moment obrotowy itp. nie bedzie,
ale nie to jest w tym aucie najciekawsze.

Wsiadamy do wnetrza samochodu i podzi-
wiamy. Pakiet John Cooper Works robi wrazenie.
Skérzana multifunkcyjna kierownica, naktadki
na pedaty ze stali szlachetnej oraz listwy pro-
gowe to tylko detale. Najwieksze wrazenie robia
sportowe, kubelkowe fotele obite tapicerkq Dina-
mica John Cooper Works w czerwone paski
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z podiokietnikiem Carbon Black. Po zajeciu
w nich miejsca jesteSmy gotowi do wyscigu.
Trzeba tylko wcisnac¢ ,samolotowy” przycisk
start. Na stylizowany obrotomierz i predkoScio-
mierz patrzymy z przyjemnoscia. Wszystkie ele-
menty w kokpicie - zegary, lusterka, nawet nity
- s okragte lub owalne. Za taka konsekwencja
w projektowaniu i takim dopracowaniem detali
przepadamy i doceniamy wysitek projektan-
tow. Materiaty uzyte do wykonczenia wnetrza

sa ciekawe kolorystycznie, dobrane do koloru
nadwozia i mite w dotyku (potaczenie skéry,
alcantry i materiatu).

Mini Cooper S zwlaszcza w ,naszej” testo-
wanej wersji to niezly gadzet, ktérym mozna
sie chwali¢ i pokazywac podczas designerskich
wystaw, bo nad konfiguracja tego auta popra-
cowano szczegodlnie — jest bardzo wyrafino-
wana i finezyjna. Tu wszystko sie zgadza 2>
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i wszystko idealnie wspoéigra. Felgi genialne,
szaro-czarne, podobne do sportowych rozetéw,
a motyw graficzny i kolorystyczny z kluczyka
konsekwentnie kontynuowany jest w dodatkach
zewnetrznych i wewnetrznych. Tylne lampy
maja teraz motyw brytyjskiej flagi (tzw. Union
Jack) wkomponowany w kréj kloszy. Z przodu
za$, zastosowano charakterystyczne Swietli-
ste kregi biegnace wzdtuz obramowan reflek-
toréw. Lampy to nie jedyne miejsce, w ktérym
znajdziemy motyw ,Union Jacka”. Pojawia sie
on takze na kole kierownicy, zagtéwkach foteli,
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obreczach koét i jako pod$wietlenie na czarnym
panelu deski rozdzielczej — od strony pasazera.
Ten motyw jest wyjatkowo efektowny, co kilka
sekund zmienia sie samoczynnie kolor grafiki,
podobnie zreszta jak kolor diodowych listew
wokoét wyswietlacza nawigacji. Najnowsza wersja
Mini Coopera S ma dtuga liste detali i dodatkéw,
dzieki ktérym mozna zindywidualizowa¢ nie
tylko wnetrze. To duzy luksus méc spersonalizo-

13

wacé swoj samochdéd. Kazdy uzytkownik
Mini Coopera S ma mozliwo$¢ dobrania
detalii gadzetéw wedle wtasnych upodo-
ban i potrzeb. Mozna na przykiad zazy-
czy¢ sobie, aby projektory zamontowane
pod lusterkami wySwietlaly na ziemi
nasze imie. Mozna tez zamowic napisy
wlasnego autorstwa wygrawerowane
na obudowach kierunkowskazéw. Poza
tym na pokladzie jest wiele gadzetéw,
np. tadowanie bezprzewodowe smart-
fona, czy nowe funkcje online systemu
multimedialnego Mini Connected. Po
polaczeniu telefonu z systemem Mini
mozna zainstalowac na smartfonie spe-
cjalna aplikacje, na ktérej zapisywane sa dane
z podrézy: przebieg trasy, Srednia predkos¢
itd. Przez aplikacje mozna takze zarzadza¢ np.
swoim kalendarzem.

Jeszcze tylko stowo o radosci z jazdy tym
samochodem. Co bylo najbardziej urzekajace?
Tryby jazdy réwniez dostosowujemy do nastroju
lub wilasnych potrzeb - mozemy je ustawia¢ >

ENERGY 10:17
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pokrettem przy galce zmiany bie-
gow. Mamy do dyspozycji kilka, ale
zawsze wybieraliSmy Sport, ktory
daje najwieksza frajde i rado$¢
zjazdy. W tym trybie reakcjana gaz
wyostrza sie, skrzynia dziala perfek-
cyjnie, a uktad kierowniczy precy-
zyjnie. I jeszcze jedno: w Mini John
Cooper Works 2018 jest nowa auto-
matyczna skrzynia biegéw. Jezeli
przelaczymy ja w tryb reczny mamy
niezla zabawe, prawie jak na torze
gokartowym (prawie w tym przy-
padku wcale nie robi duzej r6znicy).

Countryman to obecnie najwiek-
szy model Mini. Najmocniejsza wer-
sja silnikowa sygnowana nazwi-
skiem brytyjskiego konstruktora
i ojca usportowionych Mini Johna
Coopera oraz najbogatsze wyposa-
zenie, czyni z tego auta perle w koro-
nie tej marki.

Mitos¢ jest Slepa i Mini Ccooper S
wydal mi sie idealny, nie zauwazytam
zadnych wad. Pewnie po kilkudnio-
wym zauroczeniu przyjdzie czasna
opamietanie, ale na razie pozostaje
pod duzym wrazeniem. Kto$ bardzo
praktycznie usposobiony do zycia
pewnie znajdzie kilka powoddéw, aby
pomarudzi¢, ale prawdziwy mito-
snik Mini na takie ,drobiazgi” jak
np. niewielkich rozmiaréw bagaz-
nik, nie zwrdéci uwagi. Mini Cooper
S stworzony jest do wyzszych celéw.
A poza tym takie samochody kupuje
sie sercem i oczyma, a nie kalkuluje,
przelicza i rozwaza. A wiec kupu-
jemy! Za ile? Cena Countrymana
to 130 tys. Po dotozeniu dodatkéw
i akcesoriow za 81 tys. otrzymujemy

auto jedyne w swoim rodzaju. Naprawde, bardzo Post scriptum

mito jest podrézowac samochodem, za ktérym  Nic dziwnego, ze tak oryginalne auto takze
wszyscy sie ogladaja. Zwlaszcza, gdy przyciSnie- w Swiecie mody wywotuje poruszenie i wielkie
cie pedatu gazu wywotuje wspanialy, rasowy emocje. Kilkakrotnie na przestrzeni ostatnich lat
dzwiek. Mini pozostawia konkurentéw daleko dyktatorzy mody przescigali sie w pomystach jak

w tyle — dostownie i w przeno$ni.

ubrac¢ te legende motoryzacji. Mini Cooper zain-
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spirowat kilkana$cie lat temu Swiatowej stawy
projektantke Donatelli Versace, ktéra, podazajac
tropem swych twérczych koncepcji, zaprojekto-
wala czarny kabriolet mini cooper. Samochéd
ten prezentowat sie réwniez w unikalnej kolekcji
wloskiej marki Bisazza. Mozaikowe powierzch-

nie, stworzone z tysiecy kolorowych szkietek,
zmienity cztery Mini w wyjatkowe egzempla-
rze projektanckie. Aby stworzy¢ ,Zebre”, , Sza-
chownice”, ,, Kwiaty polne” i ,Szkocka krate”
duet projektantéw Carlo Blanco i Marco Braga,

uzyt 142 700 szklanych kamieni. O
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Zrob fo sam

I$niace auto

Potrzebne sg dwie szmatki, preparat T3 Quick Wax firmy
Brayt, pot godziny i samochdd, ktéry ma byc¢ czysty. Do
mycia samochodu nie bedzie potrzebna ani jedna kropla
wody, a po wszystkim lakier auta nie tylko bedzie [$nit, ale
tez pokryty bedzie warstwg ochronna.

Zgodnie z obowiazujacym prawem samochodu
nie wolno my¢ ani na ulicy, ani na terenie wia-
snej posesji, ani w ogole nigdzie — poza obiek-
tami do mycia przygotowanymi. Samochodu ,,na
podwérku” woda i szamponem my¢ nie mozna,
ale mozna to zrobi¢ za pomoca wymienionego
na wstepie zestawu.

Czyszczenie samochodu preparatem marki
Brayt T3 Quick Wax nie wymaga jakiej$ tajem-
nej wiedzy ani szczegdlnych umiejetnosci, cho-
ciaz trzeba przestrzegad kilku prostych zasad.
Szmatki z mikrofibry musimy mie¢ dwie, naj-
lepiej w dwéch kolorach, bo wazne jest, aby
]edna byia odpow1edn1k1em ,,my]kl druga 2=
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« PRODUKT NA BAZIE WOSKOW, PRZEZNACZONY DO ZASTOSOWANIA NA
WSZELKIE GELADKIE | BLYSZCZACE POWIERZCHNIE LAKIEROWANE, SZKLANE
| TWORZYWA SZTUCZNE

e POZWALA UZYSKAC SWIETNA GLEBIE KOLORU | POLYSK, A POKRYTA
PREPARATEM POWIERZCHNIA STAJE SIE SLISKA.

e POSIADA DOSKONALE WEASCIWOSCI HYDROFOBOWE, PIELEGNUJACE

| KONSERWUJACE.

* NIE POZOSTAWIA SLADOW NA TWORZYWACH SZTUCZNYCH | GUMIE.

« NADAJE SIE DO PRACY RECZNEJ | MASZYNOWEJ

AKCESORIA: GABKA POLERSKA CZERWONA, GLOWICA Z MIKROFIBRY DO
POLEROWANIA, GLOWICA Z MIKROFIBRY DO WYKONCZENIA

TROTON Sp. z 0.0. Zabrowo 14A, 78-120 Goscino; tel./ifax +48 94 35 126 22 TROTON
www.troton.pl ; e-mail: troton@treton.com.pl
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,suszki-polerki” i w czasie mycia-czyszczenia
samochodu $ciereczek nie nalezy zamienié. Po
spryskaniu preparatem T3 Quick Wax czysz-
czonego fragmentu karoserii zbieramy zanie-
czyszczenia szmatka z mikrofibry, ta ktéra ma
petni¢ funkcje , myjki” oczywiScie pracujemy
bez docisku. Nastepnie druga szmatka dopo-
lerowujemy element. Mozemy to robi¢ nawet
w pelnym stonicu. Opryskujemy karoserie nie
zwracajac uwagi ani na elementy plastikowe
anina szyby. Spryskujemy czyszczony fragment
ruchem podobnym do tego, jakim lakiernicy
postuguja sie pistoletem — ptynnie przesuwajac
dysze pompki tak, aby kazdorazowo pokry¢
preparatem maksymalnie jeden element, w
przypadku maski lub dachu dzielimy sobie je
na kilka cze$ci. Dzieki temu zuzyjemy mniej
preparatu. Drobiny piasku nie porysuja lakieru,
gdyz substancje zawarte w Brayt T3 Quick Wax
tworza Sliska powloke na drobinach pytu nie
pozwalajac na uszkodzenia powierzchni. Jesz-
cze raz przypomnijmy, ze nie uzywamy doci-

sku. Po usunieciu brudu powierzchnie pole-
rujemy przy pomocy czystej szmatki, jezeli
bedzie potrzeba mozemy uzy¢ dodatkowej
iloSci preparatu. Wazne jest, aby rGwnomier-
nie rozprowadzi¢ T3 na powierzchni, nie tylko
dla uzyskania wtaSciwego polysku. Warstwa
preparatu stanowi bowiem zabezpieczenie
lakieru, a wtasnosci hydrofobowe powoduja,
iz samochdéd dtuzej bedzie 1$nit.

Potlitrowy pojemnik w cenie ok. 30 zI wystar-
czyt na doprowadzenie do fadu dwéch samocho-
déw kombi, oba po powrocie z dtuzszych tras,
mocno zakurzone. Szmatki mozna uzy¢ wielo-
krotnie, wystarczy je upra¢ w temperaturze do
40 stopni. Mozna tez uzy¢ dowolnych oferowa-
nych w dziatach gospodarstwa domowego, ale
musza by¢ z mikrofibry.

Po takim zabiegu samochéd przez diuzszy czas
pozostaje czysty, a pyt czy kurz, mozna sptuka¢
woda lub... poczekac na pierwszy deszcz. o
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TexksT: MACIEJ RZONCA

zDJEclA: SERWIS PRASOWY

W najnowszych testach zderzeniowych Euro NCAP pojawit sie
samochdd o mato znanej marce Aiways — tak mato znanej, ze
wyszukiwarka Google z uporem poprawiata mi hasto na ,airways” i za
nic, sama z siebie, nie chciata przyja¢ mojego ,aiways”.

6z wiec znajdziemy na oficjalnej stro-

nie tego producenta? Otéz, jest to zato-

zony w 2017 roku start-up dwéch chin-
skich przedsiebiorcéw (Samuela Fu oraz Gary
Gu), ktérzy - ,podazajac za celem zbudowania
podstaw do zmiany Swiata motoryzacyjnego” -
postanowili uruchomic produkcje samochodéw
elektrycznych.

Te samochody sajuz produkowane. W ofercie
firmy Aiways sa dwa SUV-y z niewyszukanymi
nazwami U5 (testowany przez Euro NCAP) oraz
crossover U6 (zbudowany na tej samej ptycie
podtogowej co U5). Niestety, prézno doszukacd sie
chociazby podstawowych informacji technicz-
nych o tych pojazdach — wymiaréw czy osiagow.
Producent zapewnia jednak, ze to na wskro$ 2>
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nowoczesne samochody informujac, ze zatozyt
juz europejskie biuro sprzedazy w Monachium.
Fabryka Aiways znajduje sie w chinskim Shan-
grao i ma mie¢ wydajnos¢ 300 tysiecy pojazdoéw
rocznie. Centra badawczo-naukowe znajduja sie
z Szanghaju oraz niemieckim Ingolstadt oraz
laboratorium w amerykanskim Detroit. U5 ma
mie¢ silnik o mocy 197 KM oraz 315 Nm maksy-
malnego momentu obrotowego. Przyspieszenie
0-100 km/godz ma wynosi¢ ponizej 10 sekund,
a natadowanie akumulatora do 80 procent pojem-
nosci ma trwac nie wiecej niz 40 minut. Przy
pelnym ,baku” auto ma mie¢ zasieg 560 km.

Premiera prototypu miata miejsce w 2018 roku,
a podczas tegorocznego Geneva Motor Show
chinski producent miat oficjalnie zaprezentowac
U5 w wersji produkcyjnej. Genewski salon, jak
wiemy, zostal odwotany, ale tego lata pierwsza
partia (500 sztuk) tych aut ma trafi¢ do Europy,

a konkretnie do wypozyczalni samochodéw
Hertz na Korsyce. Zgodnie z planem samo-
chody beda systematycznie transportowane
koleja z pominieciem drogi morskiej, co ma
skrocié¢ podréz z Shangrao z 6 do 2,5 tygodnia.

U5 ma kosztowaé w Niemczech okoto 35 tys
euro, a wiec potowe tego, co np. Jaguar I-Pace.
Cena jest rzeczywiscie atrakcyjna, ale tez pamie-
tam sprzed kilku lat — chociazby z genewskiego
salonu — ze chinscy producenci juz kilkakrot-
nie prébowali zawojowacé Europe swoimi samo-
chodami. Kleski przychodzity btyskawicznie
— gtéwnie z powodu fatalnejjakosci wykonania
oraz kiepskich wynikéw testéw zderzeniowych.
Jak bedzie tym razem? Zobaczymy. Jak na razie
organizacja Euro NCAP, ktéra wykazata w swo-
ich testach, ze U5 duzo brakuje do przecietnego
europejskiego auta, nie zostata zapewne przy-
jacielem firmy Aiways... o
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EURO NCAP

WWW.euroncap.com

Testowanie przez rozbijanie

TeksT: MACIEJ RZONCA
zDJEclA: SERWIS PRASOWY

Uzytkownicy samochodow, ale tez (a moze przede wszystkim)
producenci pojazddéw przyzwyczaili sie juz do tego, ze najnowsze
modele poddawane sg surowym testom bezpieczenstwa w Scisle

kontrolowanych i okreslonych warunkach. Od lat zajmuje sie
tym niezalezna organizacja Euro NCAP (The European New Car

Assessment Programme).

dotyczace conajmniejkilkunastunowych samochodéw i do tej pory na oficjalnej stronie
modeli oddanych testom zderzeniowym. Euro NCAP nie ma wynikéw ani jednego testu
Niestety, tegoroczna pandemia COVID-19 mocno  z 2020 roku. Spoéréd najnowszych raportéw >

K azdego roku publikowane sa raporty spowolnita prace tych fachowcéw od niszczenia
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(grudzien 2019) wybratem cztery modele — trzy elektryczny off-road Aiways U5). Przypomne,
popularne w Polsce i Europie (WV Golf, Ford ze testom poddawane sa egzemplarze w podsta-
Puma i Renault Captur) oraz jeden aspirujacy wowej wersji wyposazenia, takze dotyczacym
do unijnego rynku (pochodzacy z Chin maty, bezpieczenstwa.

Volkswagen Golf
wypadt bardzo przy-
zwoicie zdobywajac
ogdlnie 36,3 punk-
tow, czyli 95% moz-
liwych do zdoby- £

cia. W szczegdtach F=l | : -
javf:ﬁ?’?fe’fo’i‘v’c?f ftfai;- T
zer 95 %, ochrona | R, . q EURE;’J i
dziecka (pasazera) | - S e oot

89%, ochrona pie- [ = :

szego 76% oraz
wyposazenie doty-
czgce bezpieczen-
stwa 78%.

"s.. "

Bardzo podobnie
wypadt Ford Puma
Z procentowymi
wynikami (odpo-
wiednio): 94, 84, 77
oraz /4.
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Od tej wysokiej
oceny poprzednich
modeli nie odstaje

Renault Captur, ktory
otrzymat odpowied-
nio 96, 83, 75 oraz

74 procent i — tak jak
poprzednicy — otrzymat
maksymalng ocene pie-
ciu gwiazdek. Réznice
sg wiec minimalne, a to
oznacza, ze oczywi-
$cie w przypadku koli-
zji nadal jej uczestnicy
beda odnosili Izejsze
lub ciezsze obrazenia,
ale wiodacy producenci
rzeczywiscie robig
duzo, by minimalizo-
wac szkody na ludzkim
zdrowiu.

atcham
T\\gé’%ﬁfﬁh

O tym, ze jest co$ na rzeczy swiadczg wyniki
chinskiego modelu Aiways U5. Znalazt sie
on w polu zainteresowania Euro NCAP, gdyz
producent prébuje wkroczy¢ ze swoimi elek-
trycznymi autami na europejski rynek. Oto
wyniki: 73 % ochrona
kierowcy i (doro-
stego) pasazera, 70%
ochrona dziecka,
(zaledwie) 45%
ochrona pieszego

i 55% wyposazenie
dotyczgce bezpie-
czenstwa. Szczegol-
nie Zzle wypadty testy,
w ktérym poszko-
dowanym jest pie-
szy lub rowerzysta.
O ile nie powinni oni
odnies¢ uszkodzen
gtowy zagrazajgcych
Zyciu, o tym obraze-
nia od biodra w dét
beda olbrzymie...
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POZEGNANIE

TEKST | zDJECIE: GRZEGORZ CHMIELEWSKI

Wtasnie otrzymalismy kolejng smutng wiadomosé o $mierci cztowieka
waznego dla srodowiska zwigzanego ze sportem samochodowym.
Leszek Biegus zmart we wtorek, 14 lipca w wieku 64 |at.

We wtorek nad ranem zmart Leszek Biegus
—wieloletni zastuzony dziatacz Automobilklubu
Ziemi Klodzkiej. Z tym klubem byt zwiazany od
roku 1984, gdy wstapit do 6wczesnej Delegatury
w Klodzku Automobilklubu Dolnoslaskiego we
Wroctawiu. W tej delegaturze pelnil m.in. funkcje
wiceprezesa. Zasiadal tez przez jedna kadencje
w zarzadzie Automobilklubu Dolnoslaskiego.

W 1998 roku byt cztonkiem-zatozycielem nowo-
powstatego Automobilklubu Ziemi Klodzkiej
w Klodzku. Do konca zycia pozostat jego czton-
kiem. Zasiadat w zarzadzie AZK przez kolejne
kadencje i do 2014 roku pelnit w nim funkcje
wiceprezesa do spraw sportu.

W latach dziewiecédziesiatych wielokrotnie byt
dyrektorem Zimowych Rajdéw Dolnoslaskich,
a potem Rajdéw Dolnoslaskich w randze RSMP;
kierowal takze wysScigami gérskimi w randze
GSMP. W latach 2000-2004 byt cztonkiem komi-
tetu organizacyjnego Rajdéw Polski, jak row-
niez jednym z wicedyrektoréw 61. Rajdu Polski,
organizowanego przez AZK.

W 2015 roku zostal wybrany w sktad Zarzadu
Okregowego PZM we Wroclawiu, w ktérym pel-
nit funkcje wiceprezesa do spraw sportu samo-
chodowego oraz przewodniczacego Okregowej
Komisji Sportu Samochodowego. W 2019 roku
ponownie zostal wybrany do wtadz Z.0. PZM
we Wroctawiu i az do $mierci byt jego wicepre-
zesem. Przed rokiem podczas Walnego Zgro-
madzenia Delegatow PZM zostat cztonkiem
Zarzadu Gléwnego na kadencje 2019-2023.

Jako doswiadczony sedzia sportu samochodo-
wego przez wiele lat byl wyznaczany byt przez
Gtéwna Komisje Sportu Samochodowego na
cztonka i przewodniczacego Zespotéw Sedziow
Sportowych w zawodach RSMP i GSMP. Byt
tez wspottworca licznych regulaminéw sportu
samochodowego, jak réwniez wspétorganizato-
rem wielu krajowych imprez sportu samocho-
dowego.

Za swa dziatalnos¢ byt wielokrotnie wyrdéz-
niony honorowymi odznakami PZM, nadano mu
takze Srebrna Odznaka za Zastugi dla Sportu.
Srodowisko automobilowe wysoko cenito Leszka
Biegusa za jego kompetencje, ofiarnos¢, talenty
organizacyjne, kolezeniskaiuczynna postawe. 0O
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Kalejdoskop firmowy

Seat o0 kierunkowskazach

4 I~

Wielu kierowcom zdarza sie zapomnie¢
o sygnalizowaniu zmiany kierunku jazdy;,
szczegoblnie podczas parkowania, opuszcza-
nia ronda i wyprzedzania. Wedtug badan
Abertis Global Observatory, przeprowadzo-
nych w wielu krajach, okoto 44% prowa-
dzacych nie wilacza kierunkowskazu przy
wyprzedzaniu i zmienianiu pasa. Oto 5 zasad
korzystania z migaczy, ktére warto zapa-
mietac.

1. Lusterko-Sygnal-Manewr
Spojrzenie w lusterka, sygnalizacja
zamiaru, zmiana pasa lub kierunku jazdy.

2. Kierunkowskaz nie oznacza pierwszenstwa
Wiaczenie sygnallizacji kierunkowskazem nie
oznacza, ze mozna rozpocza¢ manewr. Nalezy

przepusci¢ pojazdy, ktére maja pierwszenstwo
przejazdu.

3. Sygnalizuj kazdy etap manewru

Nalezy sygnalizowa¢ wszystkie zmiany pasa
ruchu i kazdy etap manewru. Podczas wyprze-
dzania nalezy mie¢ wlaczony migacz do zakon-
czenia manewru zmiany pasa ruchu, wytaczy¢
go podczas wyprzedzania auta, a nastepnie
ponownie wlaczy¢ sygnat podczas powrotu
na wczesniejszy pas.

4. Opuszczanie ronda
Nie nalezy sygnalizowac¢ kierunku zjazdu

przed wjazdem na rondo, natomiast bezwzgled-
nie wlaczmy prawy migacz dostatecznie wcze-
Snie przed swoim zjazdem, ale dopiero po minie-
ciu poprzedniego. Na rondach z kilkoma
pasami ruchéw, np. rondach turbino-
wych, musimy takze pamietac o sygna-
lizacji zamiaru zmiany pasa.

5. Hamowanie to nie zawsze powod
W wielu wspétcz esnych samochodach
podczas gwaltownego hamowania $wia-
tta STOP pulsuja Mozna wlaczy¢ Swiatla
awaryjne, aby uprzedzié¢ innych kierow-
céw o konieczno$ci ograniczenia pred-
koSci, ostrzezenia o zatorze, niebezpie-

‘ czenstwie czy gestej mgly na drodze. >
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Volvo sie chwali

Ostatnie péirocze bylo najtrudniejszym okre-
sem dla branzy motoryzacyjnej w Polsce od
lat. Tymczasem Volvo zamyka pierwsze poélro-
cze biezacego roku wynikiem 5533 zarejestro-
wanych aut. Spadek wobec rekordowego 2019
roku wyniést jedynie -6,84%. W tym czasie caly

rynek aut osobowych skurczyt sie 0 -33,3%. Tylko
jedna sposrdod 30 najwiekszych marek w Polsce,
moze pochwali¢ sie tak niewielkim spadkiem jak
Volvo. 28 firm stracilo wiecej, niektérzy nawet
po 50-70%! Czerwiec zakonczy? sie w Polsce
wynikiem 1111 zarejestrowanych aut. To ozna-
cza 109% wzrost w poréwnaniu do maja 2020
(530 rejestracji). Wzrost wzgledem czerwca 2019
wynidst 60% (z 693 rejestracji). Dzieki tym wyni-
kom marka wspiela sie w rankingu sprzedazy
na 13. lokate, a udziat rynkowy przekroczyt 3%.

Coraz wiekszy kawatek sprzedazowego tortu
zgarniaja SUV-y. Trzy modele XC60, XC40 1 XC90
stanowity 71,2% sprzedazy. Rok temu ich udziat
wynosit 60%. Bestsellerem pozostaje XC60, a XC40
pozostaje na drugim miejscu.

Udziat hybryd plug-in, czyli modeli Volvo
Recharge, byl dwukrotnie wyzszy niz w pierw-
szym potroczu ubieglego roku. Jest to zgodne
ze strategia elektryfikacji marki i wpisuje sie tez
w nowe limity CO2, ktére od tego roku obowia-
zuja na terenie Unii Europejskiej.

Zaliczenie ze koncepcji

Studenci Akademii SKODY zakonczyli prace
nad koncepcyjnym modelem SLAVIA. Tym razem
bedzie to kompaktowy model SCALA, ktéry stu-
denci zademonstruja w wersji Spider. Pomimo
wspoéiczesnej linii nadwozia i zastosowaniu
nowoczesnych rozwiazan pojazd nawiazuje
takze do historii SKODY, czaséw, kiedy Véclav
Laurin oraz Véaclav Klement tworzyli rowery
marki SLAVIA. Najnowszy koncepcyjny samo-
chéd jest siodmym modelem stworzonym przez

studentéw Akademii SKODY i niebawem zosta-
nie zaprezentowany publicznosci. o

SKODA
Acades rn\.r




SPORT

27

Testy wodnej Formuty

opr.: MIROSEAW RUTKOWSKI

zpJecia: SERWIS PRASOWY

Barttomiej Marszatek, zawodnik ORLEN Team, rozpoczat na Zalewie
Zegrzynskim treningi do rywalizacji w wodnej Formule 1.

esty, ktére z brzegu mogli obserwowac
I kibice, polaczono z oficjalna inauguracja
sezonu wakacyjnego nad woda. Wszyst-
kie nawodne stacje paliw PKN ORLEN sa juz
gotowe na przyjecie fanéw sportéw wodnych,
a wspierani przez koncern ratownicy WOPR
dbaja o bezpieczenistwo wypoczywajacych. Dla
zawodnika ORLEN Team seria treningéw jest
okazja do przetestowania sprzetu i ponownego
przyzwyczajenia sie przed rozpoczynajacym
si¢ we wrzeéniu br. sezonem do prowadzenia
wodnego bolidu, rozwijajacego predkos¢ nawet
250 km/h. Wsparcie PKN ORLEN jest szansa
dla zawodnika Emirates Racing na rozpoczecie
treningow, ale réwniez okazja do popularyzaciji
F1H20 wsréd Polakow.

Barttomiej Marszatek jest jedynym Polakiem
startujacym w serii F1IH20O. Z poczatkiem roku
dotaczyt do grona sportowcéw ORLEN Team.
Wcze$niej, w minionym sezonie, podczas wys§ci-
géw w Szardzy wywalczyl miejsce na podium

i ostatecznie zajal piate miejsce w klasyfikacji
generalnej.

— Pokazanie todzi na wodzie, a przede wszystkim
rozpoczecie treningow, ktore juz w lipcu intensyw-
nie bede przeprowadzat na wodach Zalewu Zegrzyn-
skiego, to wspaniata sprawa. Dzigki wsparciu PKN
ORLEN pierwszy raz otwiera sie dla mnie mozliwosc
profesjonalnych testow i treningéw. Tego mi zawsze
brakowato i wierze, ze bede mogt dzieki temu jeszcze
bardziej si¢ rozwingc sportowo. Pierwszy start prze-
widziany jest w Portugalii pod koniec wrzesnia. Do
kotica skréconego sezonu w planach jest rozegranie 6
rund Grand Prix. Trzymam kciuki, aby to sig powio-
dlo, intensywnie szykuje sig do tego przedsigwzigcia
technicznie i logistycznie. Wymaga to duzego zaan-
gazowania, bo w poréwnaniu do konkurentéw, nie
mam duzej ekipy. Tym bardziej jestem wdzigczny za
wsparcie PKN ORLEN, zwtaszcza w tym trudnym
dla nas sportowcow czasie, i wierzg, Ze powrocimy
na nasze sportowe areny jeszcze silniejsi — powie-
dzial Bartlomiej Marszalek. o
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F1 - poslizg (nie)kontrolowany

TEKST: MIROSEAW RUTKOWSKI

zpJEciA: SERWIS PRASOWY

Sezon Formuty 1 zaczat sie od falstartu. Kierowcy zamiast wyjechacd
na tor, wyjechali na lotnisko, a za nimi dziennikarze, inzynierowie,
mechanicy i kibice. Pozostali tylko pracownicy niezbedni do zwiniecia
catego wyscigowego majdanu. Opuszczali Melbourne niepewni czy
dojada do celu i co zastang na miejscu.

Swiat paralizujac lekiem, tym wiekszym,
ze nikt nie wiedzial nic wiecej, niz to, ze
jest Smiertelnie niebezpieczny. Po pierwszym
okresie zamkniecia ludzi w domach, przepet-
nionych szpitalach, setkach ofiar $miertelnych,
zatrzymaniu produkcji, ustug i — praktycznie

Plaga pod nazwa coronawirus spadia na

— wszelkiej aktywnosci, atak pandemii zostat
jako tako opanowany. Swiat nauki, epidemio-
lodzy, wirusolodzy, farmaceuci, biotechnolo-
dzy, specjalisci i badacze zajeli sie poszukiwa-
niem szczepionkiilekarstwa, ekonomiSci zaczeli
liczy¢ straty, a politycy szukali kompromisu
miedzy restrykcjami, a ich znoszeniem. Swiat
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stanat przed wyzwaniem jak ratowa¢ zdrowie
i zycie, jak uchroni¢ gospodarki przed krachem,
a ludzi przed utrata Srodkéw do zycia. Gdy
gospodarka zostata sparalizowana, motoryzacja
ucierpiata szczegdlnie mocno. A sport samocho-
dowy jeszcze bardziej, zwlaszcza ze postrzegany
bywa jako kosztowna fanaberia. Takim opiniom
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sprzyjaja absurdalne ceny samochodéw wyczy-
nowych, stosowanie rozwiazan technicznych,
ktore z realiami aut w salonach niewiele maja
wspoélnego, wysokie koszty infrastruktury oraz
organizacji zawodow i na dodatek presja eko-
logébw. Zapomina sie o tym, ze rajdy i wyScigi
na poziomie mistrzostw Swiata, to poza spor- 3>
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tem réwniez show w gestym sosie marketin-
gowym i wielki biznes operujacy ogromnym
kapitatem i poteznym zapleczem produkcyjnym.
Na samym szczycie jest Formuta 1 z kosmicz-
nymi technologiami, gigantycznymi pieniedzmi,
globalnym przekazem TV kazdej z rund. Od
lat w tym cyklu wyScigowym

coraz wiecej jest biznesu i show

niz sportu, ale magia Formuly
1 wciaz dziata. Kiedy w Swiat
uderzyl wirus w tym Swiatku
po pierwszym szoku zapano- |
wata niepewno$c, chwile potem
zaczeto sie liczenie strat. Niemal
natychmiast szefowie przedsie-
biorstw nalezacych do Formula
One Group, a ktérej to wlascicie-
lem jest Liberty Media Corpora-
tion, rozpoczeli poszukiwanie
sposob6éw na ratowanie serialu
wyscigowego. Zespoly toczyly
odrebna walke o przetrwanie
tnac koszty, zaciagajac wielomi-

lionowe kredyty i negocjujac umowy z zawie-
dzionymi sponsorami. Udatlo sie unikna¢ kata-
strofy, w niektérych przypadkach troche tapiac
sie lewa reka za prawe ucho, w koficu na starcie
pojawity sie ekipy w komplecie. Po miesiacach
deliberacji, wyborze terminéw, toréw i po usta-
leniu zasad reziméw sanitarnych, ogtoszono
wstepny kalendarz oSmiu weekendéw wyscigo-
wych. Juz w trakcie pierwszego w tym sezonie
Grand Prix Austrii poinformowano o kolejnych
terminach wyscigéw w Mugello i w Soczi.

Kiedy juz cykl Grand Prix Formuly 1 ruszy},
to bez kibicéw, ttumu dziennikarzy, VIP-6w,
z personelem w maseczkach i utrzymywaniem
dystansu. Caty szereg elementéw show, blichtru
i celebry zniknal, w efekcie uwaga widzéw
w wiekszym stopniu skupita sie na samej rywa-
lizacji. I to chyba jedyny pozytyw wirusowego




zamieszania. Bez milionéw euro inwestowanych przetrwa. A puste trybuny oznaczaja duzo mniej

w kazdy wyscig i milionéw na kazdym wyScigu pieniedzy do zarobienia, wptywy z reklami praw

zarabianych, Formuta 1 w formie jaka znamy nie telewizyjnych musza wystarczyé. Oczywiscie
rzadzacy w Liberty
Media, podobnie jak
szefowie teamow, licza
na to, iz ten stan jest
przejsciowy i najda-
lej za rok wszystko
wroéci do normy. Ot6z
nie wrdci. Przed pan-
demia wiadomo byto,
ze w tej serii obraca
sie gigantycznymi pie-
niedzmi, czasem tylko
wyciekaty informacje
o wielomilionowych
kontraktach rekla-
mowych, optatach za
prawa przekazu TV,
wptatach wnoszonych
przez wiascicieli toréw,
dochodach teamoéw
w zaleznosci od liczby
zdobytych punktéow >
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czy gazach kierowcéw. Wiekszo$¢ spraw finan-
sowych zatatwia sie¢ w zaciszu gabinetéw, wielki
biznes nie lubi rozglosu. Ale sytuacja sie¢ zmienita,
pieniedzy jest znacznie mniej, za to walka o te,
ktore sa jest jeszcze bardziejbezwzgledna. Bedzie
wiecej protestow o nielegalne rozwiazania tech-
niczne, o kopiowanie podzespotéw, ojazde faul,
bo kazdy punkt zdobyty na torze, to konkretne
pieniadze w kasie zespotu. A przeciez kazdy,

poczawszy od wlaScicieli catej F1 i poszczegdl-
nych teaméw, kierowcéw, inzynieréw czy pra-
cownikéw obstugi chce wyczesad jak najwiecej.
Trzeba wiec na wszelkie mozliwe sposoby zdoby¢
wiecej pieniedzy. OczywiScie najlepszym sposo-
bem jest perfekcyjnajazda genialnego kierowcy
w doskonatej maszynie. A tylko jedna ekipa nie
popelnia bledéw na torze, ma doskonaty samo-
chod i dwéch znakomitych kierowcéw, pozostali
musza szukac szczescia
w talencie kierowcdw,
pomystach strategicz-
nych, btedach rywali
czy... protestach.

Atmosfera na torach
jest dziwna, maski na
twarzach przypominaja
o niewidocznym zagro-
zeniu, puste trybuny
podkreslaja ponura
rzeczywistoS¢. Nie ma
calego anturazu, prezen-
tacji kierowcéw, podkre-
cania emocji przed star-
tem, celebracji podium.
Do tego w Elevenll
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w przerwie reklamowej
grobowym glosem pani
snuje opowies¢ o Golfie.
Brrrr...

A same wyscigi? Gdyby
nie dominacja Merce-
desa, bylyby super cie-
kawe, a tak sa tylko cie-
kawe. Emocji dostarczaja
zespoly i kierowcy wal-
czacy o dalsze pozycje,
nie brakuje fascynujacych
staré w stawce walczacych
o punkty, ale takze i o
miejsca niepunktowane.
Zaskakujaco stabe osiagi
Ferrari (to skutek wtasnie zakulisowych rozgry-
wek o rozwiazania techniczne)ijeszcze bardziej
zaskakujace podium Leclerca w Grand Prix
Austrii, stabe wyniki Vetela (odchodzi z zespotu,
co dalej?), nadzwyczaj szybkie samochody Power
Point (zaczeta sie kolejna gra o zgodno$¢ tych
aut z regulaminem), skuteczna gra McLarena
(Sainz idzie do Ferrari), zawirowania w Renault

R

?VELO_.
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(Ricardo przenosi sie¢ do McLarena), ktopoty
Alfy Romeo i Haasa, postep Williamsa —to tylko
kilka przypraw dodajacych rywalizacji ostrosci
i smaku. Dwa wyscigi na Red Bull Ringu daty
jako taki obraz uktadu sit, , kolejnos¢ dziobania”
sie zmienia. Naileijak, okaze sie, kiedy Formuta
1 wréci do normalnego trybu. Pytanie tylko, jak
bardzo inny bedzie ten ,normalny tryb”. o
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ziwne to byly zawody, w tym dziwnym
czasie. Bardzo skrupulatna kontrola
przy wjezdzie, z pomiarem tempera-

maseczki, dozowniki ptynu do dezynfekcji,
ograniczenia w poruszaniu. WyScigi na torze
Poznan nigdy nie przyciagaty ttuméw kibicow
ale teraz nie wpuszczono ich w ogdle... Nie-
liczni tylko zapaleficy skorzystali ze znajomo-
Sci w zespolach, ktérym ograniczono do czte-
be przypadajacych przepustek dla os6b
e ' _
N
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towarzyszacych. Zreszta liczbe zawodnikéw
tez ograniczono do 150, przez co organizator
musiat odméwic chcacym tu startowaé zawod-
nikom z niemieckiej serii Haigo. Znana z wizyt
w Poznaniu w poprzednich latach seria wy$ci-
gow samochodéw historycznych tez jeszcze nie
zdotala rozpoczaé sezonu, a zazwyczaj startuje
tam kilku Polakow.

Sam wirus to nie jedyny problem. Towarzy-
szace mu zawirowania gospodarcze spowo-



dowaly, 76 jeszeze t
zdoby¢ pieniadze, . koniecz o startu. Wielu T
zawodnikéw jest swoimi wlasnymi-sponse——

ne 0 S ar u.

rami, zwlaszcza oni przez p6t roku zyli me]ako “—ka _markowe ste

w zawieszeniu, trudno inwestowaé w zabawe,
kiedy przyszios¢ nie jest pewna.

W tej sytuacji nalezy sie cieszy¢; ze w Poznaniu
pojawilo sie mniej-wiecej tyle samo zawodnikéw,
co rok temu. Polskiemu Zwiazkowi Motorowemu
udato sie nieco uprosci¢ podziat na klasy, zmniej-

_,_r—'__l.
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prywatna 1n1c]a‘fymwmr :

producentéw samochodéw. Dwie z nich: OMM-
Super S Cup i Toyota Racing Cup to przedsiewzie-
cia komercyjne - w kazdej z nich samochody sa

_przygotowane i obstugiwane przez jedna firme,

ktéra zapewnia, ze samochody sa poréwny-
walne i nie ma wyscigu zbrojefi. Dzieki temu >
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wyscigi sa wyrédwnane, wynik zalezy bardziej
od umiejetnosci zawodnika, a nie od stopnia
przygotowania samochodu. Taka formuta sie
sprawdza, bo pozwala zacza¢ sie Sciga¢ nowym
zawodnikom, bez konieczno$ci nabywania roz-
budowanej infrastruktury. Zawodnik przyjez-
dza na tor z kombinezonem i kaskiem, reszta
na niego czeka.

OMM Super S Cup, w ktérym zawodnicy Sci-
gaja sie kilkuletnimi Mini Cooperami byt pierw-
sza taka klasa i obecnie jest to klasa najliczniej-
sza — w Poznaniu zjawilo sie 16 zawodnikow.

W pierwszym wysScigu po starcie na prowa-
dzenie wyszedl ubiegloroczny mistrz — Jacek
Cichopek, tuz za nim byt Bartosz Alejski. Po
kilku okrazeniach Cichopek bardzo zwolnit
— silnik jego samochodu zaczat sie przegrze-
wac i co chwile przechodzit w tryb awaryjny.
Alejski pewnie wygral, wyprzedzajac Adama
Debickiego i Tomasza Pawlaczka, za ich plecami
zacieta walke czterech zawodnikéw o czwarta
lokate wygrat Tomasz Augustyniak.

Przez noc mechanicy usitowali doprowadzié¢
do stanu uzywalnosci samochéd Cichopka, nie
udalo sie to i obronica tytutu nie wystartowat
w drugim wyscigu. Czotéwka startuje wedtug
odwrdconej kolejnoSci wyscigu pierwszego,
skorzystat na tym Adrian Lewandowski, ktory
szybko zaczal budowac¢ przewage nad reszta
stawki. Za nim do przodu przebijali sie Alejski
i Robert Boruszak, ktéry tuz przed pierwszym
wyscigiem z przyczyn zdrowotnych musiat sie
wycofa¢, a na treningu byt najszybszy. Po kilku
okrazeniach Alejski byt juz drugii zaczal goni¢
Lewandowskiego. Boruszak w tym czasie bytjuz
trzeci, ostatecznie na mete jako pierwszy wjechat
Alejski przed Boruszakiem i Lewandowskim.
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Druga co do hcznosc1 jest klasa 318 IS Cup PL
—tu zawodnicy Scigaja sie BMW 318, ktére sami
przygotowuja. W pierwszym wyScigu zaciekla
walke stoczyli bracia Artur i Marcin Lemperto-
wie oraz Karol Wyka. Caty dystans przejechali
w minimalnych odstepach, na mecie pierw-

szego — Artura Lemperta od Wyki dzielito rap-
tem 0.7 sekundy. W drugim wyscigu po starcie
na prowadzenie wyszed! Rafal Kazana przed
Karolami — Mirowskim i Wyka. Po trzech okra-
zeniach pierwsza szdstka miescita sie w sekun-
dzie (!), ostatecznie Wyka wyszedt na prowa-
dzenie i utrzymat je do kofica, mimo wysitkow
jadacych niedaleko za nim braci Lempertéw, na
mecie drugi byt Artur a trzeci Marcin.
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Wiele emocji zapew-
nily tez oba wysScigi
Fiatéow 126p — czyli
klasa DN-3, podzie-
lona na dwie dywi-
zje — DN3-0 dla samo-
chodéw seryjnych
i DN3-1 dla samocho-
déw z przerébkami.
OczywiScie te drugie
sa wyraznie szybsze,
w pierwszym biegu od
startu do mety prowa-
dzil Mirostaw Janduta,
z poczatku nadazali za
nim tylko Mac1e] Wielgosz i Michat Szlachta.
Wielgosz wyscigu nie ukonczyl, a Szlachta wdat
sie w pojedynek czterech zawodnikéw o druga
lokate. Ostatecznie za Janduta finiszowat Jakub
Sykucki, a w sekundzie za nim zmie$cili sie
Szlachta, Robert Zalewski i Daniel Bachleda.
W drugim wyScigu po starcie znowu prowadzit
Janduta, tym razem dotrzymywali mu kroku
Szlachta i Sykucki. Walka tej tréjki trwata pra-
wie caty dystans wyScigu, ostatecznie zwycie-
zyt Sykucki przed Janduta i Grzegorzem Socha,
Szlachta pod koniec zwolniti spadl na széste miej-
sce. W dywizji pierwszej w pierwszym wyScigu
Jacek Chojnacki wygrat z Markiem Kurzetkow-
skim, w drugim kolejnos¢ si¢ odwrdcita.

2>->
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Drugi sezon rozpoczal Toyota Racing Cup,
w ktérym zawodnicy Scigaja sie Toyotami Celi-
cami GT, przygotowanymi przez firme Complex
Motorsport. W obu wyscigach zwyciezyt Bartto-
miej Czwartosz przed Aleksandrem Szandrow-
skim i Dawidem Czarnikiem.

Bardzo zaciete sa wspdlne biegi bardzo zbli-
zonych osiagami klas DN1 i DN2. W DNI sta-
ruja samochody pozostale po zakoficzonym
niedawno pucharze Kia Picanto, w DN2 samo-

chody o pojemnosci do 1300 cm?, a konkretnie
Fiaty Cinquecento i Seicento oraz Suzuki Swift.
Auta klasy DN2 sa jednak szybsze, dwa razy
wygral Przemystaw KaZzmierczak w Suzuki Swift,
dwa razy drugi byt Mateusz Ciesiétka w Fiacie
Seicento. Trzecimi lokatami podzielili sie dwaj
kierowcy Seicento — Maciej Szkudlarek i Michat
Ghany. W DN1 w pierwszym wyscigu wygrat
Nikodem Wierzbicki przed Filipem Zagoérskim
i Aleksem Séwka, w drugim Wierzbicki przez
Piotrem Lawskim i Zagorskim.
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Na koniec samochody D4 i D5, czyli klasy
miedzynarodowe, zgodne z aktualnymi przepi-
sami FIA (pozostate to tzw. Dywizje Narodowe,
czyli dopuszczajace pewne ustepstwa tylko dla
Mistrzostw Polski). Szybsza DN5 ostatnio nie
byla rozgrywana, teraz pojawily sie dwa bardzo
szybkie Radicale SR8, obecnie najszybsze auta
na torze — w obu wyscigach Przemystaw Pie-
niazek byl szybszy od Jacka Zielonki. W klasie
D4 powyzej 3500 cm?, najszybszej w ubieglym
roku, dwa razy zwyciezyt obrofica mistrzow-
skiego tytutu Mariusz Migeko$§ w Lamborghini
Huracan przez Maciejem Btazkiem w Porsche
911 GT3. W D4 do 3500 cm?® w sobote Gosia Rdest
wygrala przed Jackiem WiSniowskim i bukaszem
Stolarczykiem, w niedziele Stolarczyk po starcie
objal prowadzenie i nie oddat go do mety, poko-

nujac Rdest i Wisniowskiego. W D4 do 2000 cm?
zglosito sie tylko szeScioro zawodnikéw, w tym
trzy panie powozace bardzo szybkimi Hon-
dami Civic TypeR. Niestety Hondy Marceliny
Czepiel i Katarzyny Sakowskiej zepsuty sie po
treningu i obie panie nie zdotaly wystartowac.
W pierwszym wyScigu najszybszy okazat sie
Bartosz Walkowiak w BMW M3, jego samochéd
byl wyraznie szybszy od Hondy Katarzyny Ter-
likowskiej. Podobnie byto w drugim wyscigu,
Walkowiak uzyskat wyrazna przewage, ale po
polowie dystansu z silnika jego samochodu
zaczely wydobywac¢ sie kieby czarnego dymu
i zawodnik ten musiat zwolnié i ostatecznie nie
ukonczyt wyscigu. W ten sposéb Katarzyna
Terlikowska odniosta w swoim drugim starcie
pierwsze zwyciestwo.

2>
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GoScinnie na torze Poznan pojawili sie uczest-
nicy Pucharu Renault Clio Europy Centralnej,
w tym kilku Polakéw. Dwa razy triumfowat
Czech — Tomds Pekaf. W pierwszym wyscigu
Szymon Jabtonski finiszowatl na trzeciej pozy-
cji, ale po doliczeniu 10 sekund kary za falstart
byt sz6sty, w drugim wyscigu szésty byt Jakub
Dwernicki, siodmy Tomasz Magdziarz.

Ogromnych emocji dostarczylt tez dwugodzinny
wyscig bedacy pierwsza runda Mistrzostw Pol-
ski Endurance. Radical Jacka Zielonki i Jakuba
Litwina byl najszybszy na treningu, jednak na
starcie Litwina wyprzedzito Porsche prowa-
dzone przez Mateusza Lisowskiego. Cala godzine
trwaly desperackie proby Litwina aby wyprze-
dzi¢ Lisowskiego, bez skutku. Po godzinie przy-
szedl czas na pit-stopy i zmiane kierowcow.
Litwin i Lisowski zjechali razem, pojedynek

dir ooy

zakonczyly problemy z podno$nikiem w czasie
wymiany opon w Radicalu. Zielonka wyjechat
z duza strata i po kilkunastu minutach zjechat do
bokséw z uszkodzonym sprzegtem. Maciej Bta-
zek, ktéry zamienit w Porsche Lisowskiego, tez
mial swoje problemy. Za wyprzedzanie w czasie
jazdy za samochodem bezpieczenistwa otrzymat
kare przejazdu przez depot. W tej sytuacji na
prowadzeniu znalazto sie kolejne Porsche 911
GT3, w ktérym zmieniali sie Janusz Szymanski
i Gosia Rdest. To oni zwyciezyli w caltym wyscigu
i w klasie D4 powyzej 3500 cm?, drugie miejsce
zdobyli Blazek z Lisowskim, trzecie Radostaw
Kordecki z Sebastianem Mielcarkiem. Czwarte
miejsce w nieoficjalnej generalce a pierwsze
w klasie D4 do 3500 cm® zdobyli Barttomiej
Mirecki z Szymonem Jabtonskim w Hyunday
i30 TCR. Tylko te cztery zatogi pokonaty peiny
dystans wyscigu, pozostali zostali co najmniej raz
zdublowani. W D4 do 2000 cm® wygrali Tomasz
Tomczak z Piotrem Kownerem w BMW E30, aw
D4 do 1400 cm?® Jakub Szablewski z Julia Schayer
w Kia Picanto.

Kolejna runda WSMP na torze Poznah ma sie
odby¢ w ostatni weekend sierpnia, dwa tygodnie
wcze$niej puchar 318 IS zawita na Lausitzring,
gdzie bedzie biegiem dodatkowym do wyScigu
DTM, kilku Polakéw zobaczymy zapewne takze
w zaplanowanym wtedy wyScigu serii Haigo. @
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Wydarzenia i rocznice: czerwiec 2020

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Catkiem unikalny (dzisiaj) Spider

Na poczatku lat 90-tych w Renault pojawita
sie koncepcja, by , przypomnieé¢ Swiatu”, iz sa
takze producentami $wietnych samochodéw
sportowych. Tradycja ta zaczela sie od francu-
skiej firmy Gordini produkujacej z sukcesem
wyscigowe pojazdy. Z czasem weszta ona w skiad
koncernu Renault i — podobnie jak Abarth dla
Fiata — szykowata sportowe wersje niektérych

modeli firmy ,matki”. Duzym sukcesem oka-
zal sie model Renault 5 Turbo, ale do lat 90-tych
pozostatajuz tylko jego legenda. Przyszedt czas
na co$ nowego. Swoja premiere miat w 1995 roku
podczas Salonu Samochodowego w Genewie
i otrzymal nazwe Spider...

Wysmuktla, lecz muskularna sylwetka nad-
wozia oraz ptynne i mocno zarysowane linie
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Swiadczyly o mocy, a jednocze$nie elegancji
auta. Umieszczony centralnie z tytu silnik oraz
lekki, aluminiowy szkielet podwozia gwaran-
towaly przyjemnos¢jazdy na drodze, a na torze
zapewniala ja wersja Spider Trophy. Zgodnie
z tradycja roadsteréw Spider stawial na proste
i niezbedne wyposazenie: kubetkowe fotele,
klatka bezpieczenistwa, brak wspomagania kie-
rownicy, ABS-u czy ogrzewania nawiazywaty
do $wiata sportéw samochodowych. Samochéd
zapewnial silne wrazenia podczas przyspiesza-
nia, hamowania i wyjatkowe poczucie trzyma-

nia sie drogi bez koniecznosci dysponowania
budzetem na auto wyczynowe.

Petna nazwa tego modelu, to Renault Spider
,Saute-vent”, czyli , bez przedniej szyby”. Rze-
czywiScie, zamiast niej zastosowano niewielka
owiewke, ktéra chronita przed strumieniem
powietrza czy drobnym deszczem przy sto-
sunkowo niewielkiej predkosci. Przy wiekszej,
niezbednym okazywat sie kask, a przynajmniej
solidne gogle. Juz to dawato kierowcy niezwy-
kle wrazenia z jazdy. Natomiast po zatrzyma-
niu drzwi 2-osobowego roadstera unosity sie do
gory jak skrzydia...

Auto wyposazono w 2-litrowy, 4-cylindrowy,
rzedowy silnik o mocy 150 KM przy 6 000 obr./
min. Pozwalal on na rozwiniecie predkosci mak-
symalnej 210 km/godz. Masa wtasna pojazdu
wynosita 930 kg. Naped na tylne kofa.

Rok p6zniej Renault zaproponowatl bardziej
ucywilizowana wersja Spidera dodajac przed-
nia szybe oraz mozliwos$¢ zamontowania miek-
kiego dachu. Poza tym nic wiecej sie nie zmie- >
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nito - jedna wersja wyposazenia, aluminiowy
szkielet podwozia, drzwi otwierane do gory,
klatka bezpieczenstwa. Centralnie umieszczony
z tytu silnik nadal pochodzit z Clio Williams.
Zapewnial niezwykle korzystny dla Spidera
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stosunek masy do mocy. Ekstremalny samo-
chéd dostarczat surowej przyjemnosci sporto-
wej jazdy, ktéra wysoko cenili jego amatorzy.
Wprowadzenie przedniej szyby nie spowodo-
walo, ze stracil na charakterze. Warto dodad,




KALENDARIUM

polska

45

KA

ze te samochody produkowane byty w fabryce
Alpine we francuskim Dieppe. (Obecnie Alpine
stata si¢ odrebna marka super-samochodéw
spod znaku Renault).

Do 1999 roku, kiedy zaprzestano produkcji
Spidera powstato 1800 egzemplarzy tego auta,
w tym setka z kierownica po prawej stronie
i tylko z szyba. Spider stal sie pierwszym samo-
chodem drogowym oznaczonym jako Renault
Sport, ktora to nazwe — do dzisiaj — otrzymuja
auta o wysokich osiagach opracowanych przez
dzial Renault Sport.

Nieco starsi kibice polskich wyscigéw samo-
chodowych pamietaja Puchar Renault Megane.
We Francji na majac w ofercie Spidera zorganizo-
wano Spider Trophy. W tej wersji wprowadzono
istotne modyfikacje silnika. Jego moc wzrosta do
180 KM dzieki zastosowaniu specjalnie opraco-
wanego uktadu wtrysku oraz uktadu przeniesie-
nia napedu z 6-biegowa skrzynia klowa. Hamulce

z dwiema niezaleznymi pompami regulowa-
nymi z kabiny pozwalaty kierowcy na zmiane
ustawien Spidera Trophy i petne wykorzystanie
sztywnego szkieletu podwozia. Model, wypro-
dukowany w limitowanej serii 90 egzempla-
rzy, uSwietnit otwarcie europejskich wyscigéw
cyklu Mistrzostw Swiata Formuty 1. Serial byt
tez wsparciem serii dla wigkszych mistrzostw,
np. British Touring Car Championships.

Moze na koniec ceny... W 2018 roku wysta-
wiony zostat w Polsce egzemplarz Spidera z 1998
roku z przebiegiem (przyjmuje za pewnik, ze
prawdziwym) 17 200 km za kwote 49 900 euro. Na
wspotczesnych europejskich portalach interneto-
wych niewielka iloé¢ tych samochodéw ma cene
w przedziale 45 — 57 tysiecy euro. Z jednej strony
samochody sa stosunkowo mtode i wyproduko-
wano je w dosy¢ niewielkiej iloSci. Ale wysoka
cena (juz dzisiaj) pozwala domniemywag, ze ze
kilka dekad za Spidera trzeba bedzie zaptaci¢
wielokrotnie wiece;j... o
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