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rozumiate 1 oczywiste jest to, ze
karetki pogotowia ratunkowego
1 wozy strazackie na masce
majg napis 2asludais, Ss1t2. Kierowcy
kontrolujac to, co dzieje sie z tylu, nie
majg watpliwosci, wszak w lusterkach
pojawia sie, juz czytelne oznaczenie
zadan, do jakich pojazd jest przezna-
czony, ambulans albo straz. Takie ozna-
czenie samochodéw wiozgcych ludzi
niosgcych pomoc wymyslili optymisci.
Dlaczego optymisci? Ot6z zatozyli oni,
ze kierowcy patrzg w lusterka wsteczne.
A tak niekoniecznie robig wszyscy posia-
dacze praw jazdy.

Znacznile bardziej realnie podeszli do
sprawy motocyklisci, szczegdlnie ci, kté6-
rym nie odpowiada predkos$¢ "zapusz-
kowanych" lub pod swiatltami chcg do
przodu przemkng¢ miedzy pojazdami. Ci
wykombinowali hasto "Patrz w lusterka,
motocykle sg wszedzie", ktore w skré-
conej lub peinej formie znalazilo sie na
masowo drukowanych naklejkach. A te
trafily na zderzaki czy pokrywy bagaz-
nikéw catkiem sporej liczby samocho-
déw. Sprawdza sie? Raczej tak, zwlasz-
cza, ze niektoérzy motocyklisci potrafig
mocno wystraszy¢ bardzo zwawo 1 jesz-
cze glosniej wyprzedzajgc co bardziej
zachowawczego samochodziarza. Innych
mocno wkurzg, co niekiedy, zwlaszcza
gdy wkurzenie osiggnie "level master’,
prowadzi do wymiany zdan, gestéw
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a nawet cioséw. Za sprawg
motocyklistéw w lusterka
patrzg kierowcy nieco cze-
Sciej.

Kolejng zachetg do czujnego
kontrolowania obszaru za
tylnym zderzakiem na autostradach
majg by¢ szybkie samochody policyjnej
grupy Speed. Zachecajg do tego bywalcy
drég szybkiego ruchu, ktérym predkosc¢
140 km/h nie odpowiada. Przestrzegajg
wiec podobnych sobie mistrzéw prostej,
aby nie dali sie namierzy¢ i w odpowied-
nim momencie (po dostrzezeniu w luster-
kach policyjnego Stingera czy BMW)
zdjeli noge z gazu. Chociaz na autostra-
dach (i nie tylko) obowigzuje ruch pra-
wostronny, to wielu mniej doswiadczo-
nych kierowcéw jedzie, tempem czasem
dostojnym, pasem lewym. Tych umyka-
jacy przed policyjnymi "speedami” spe-
dzajg z drogi swiattami, dojezdzaniem
do zderzaka, czasem traba... to znaczy
sygnatem dzwiekowym.

Ale to wszystko pikus. Skoro odwrocone
napisy czytajg sie w lusterkach, to dla-
czego w nich nie wida¢ samochodow,
motocykli, mitosnikoéw predkosciigrupy
Speed do gory kotami? Dlaczego nie sg
odwroceni? Patrzcie w lusterka, a kto
chce niech szuka odpowiedzi.

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski
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Mitsubishi Eclipse Cross 1.5T Instyle

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC
zpJecia: AUTOR, SERWIS PRASOWY

Oto kompaktowy SUV - Mitsubishi Eclipse Cross. Bardzo
mito mnie zaskoczyt, bo pozytywnie wyrdznia sie na tle
innych modeli marki spod znaku trzech diamentéw.
Jest doskonale wyposazony, gwarantuje odpowiednig
przestrzen i komfort podrézowania.
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istoria tego modelu jest dos¢ pokretna.
H Doskonale pamietam Mitsubishi Eclipse

— byto to sportowe coupe, ktdrego pro-
dukcja trwata az 22 lata. Obecne Eclipse Cross,
to tym razem kompaktowy SUV. Producent ttu-
maczy, ze ta sama nazwa to wyznacznik stylu,
ktére prezentowato sportowe coupe. No i jesz-
cze poza tym nazwa Eclipse pochodzi od naj-
szybszego w historii konia wyScigowego, ktéry
narodzit sie w XVIII wieku podczas zaé¢mienia
stonca i wygrywal wszystkie gonitwy z kilku-
nastometrowa przewaga. Czyli Eclipse Cross to
SUV ze sportowymi ambicjami.

Wyglad w dzisiejszych czasach to bardzo
wazna sprawa. Eclipse Cross pod tym wzgle-
dem nie zawodzi - Japonczycy czerpali pelnymi
garéciami z doSwiadczen innych przy konstru-
owaniu nowego SUV-a. I udalo sie. Za design
- piatka z plusem. Przé6d
nowego modelu jest cha-
rakterystyczny, typowy
dla marki. W przedniej
czesci nadwozia domi-
nuje chromowana atrapa
silnika oraz pas kierun-
kowskazéw i Swiatet
przeciwmgielnych. Linia
boczna ukazuje dwubry-
lowe nadwozie, charak-
teryzujace sie dluga maska silnika oraz czescia
pasazerska, z opadajaca ku tytowi linia dachu.
Auto ma tez eleganckie ,,obuwie” 18-calowe alu-
felgi o ciekawym wzorze. Z tylu zwraca uwage
poziomy pas Swiatel, przedzielajacy na dwie cze-
Sci klape bagaznika. Ostre linie, ciekawie zapro-
jektowane detale, agresywny przdd, reflektory
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LED o interesujacym rysunku, lekko opadajacy
dach z niewielkim spojlerem — to wszystko two-
rzy nowoczesna cato$¢ o sportowym charakte-
rze. Zdecydowano sie na sporo chromowanych
dodatkoéw, ktére maja podkresla¢ prestizowy
charakter auta.

Wnetrze robi bardzo dobre wrazenie —jest prze-
myS$lane, funkcjonalne, praktyczne, eleganckie
i nowoczesne. Wyrdéznia
sie na tle innych modeli
marki. To zastuga dobrej
jakoSci materiatow i este-
tycznych detali. Deska roz-
dzielcza to fad i porzadek
oraz intuicyjna obstuga.
Analogowe zegary sa
czytelne, pomiedzy nimi
znajduje sie wySwietlacz
komputera poktadowego.
Centralnie umieszczono 7-calowy ekran doty-
kowy lekko przechylony w strone kierowcy;
wyswietla wszelkie potrzebne we wspoéicze-
snym aucie informacje. Obstugiwany jest on za
pomoca touchpad’a zamontowanego obok 3>
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lewarka skrzyni
biegéw. W , mojej”
bogato wyposazonej
wersji byta kamera
cofania, podgrze-
wana kierownica,
lusterka i fotele, head-
-up display, a takze
czujniki parkowania
z przodu i tytu. Fotele
sa wygodne z szero-
kim zakresem regu-
lacji, podgrzewane,
podobnie jak skrajne
fotele na tylnej kana-
pie. W drugim rze-
dzie znajdziemy
kanape z regula-
cja kata pochylenia
oparcia — to bardzo
praktyczne rozwiaza-
nie, ktore umozliwia
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zwiekszenie komfortu.
Mitsubishi Eclipse
Cross podroézuje sie
naprawde bardzo
wygodnie, w kabinie
panuje ciszaito nawet
przy autostradowych
predkosciach. Drobny
minusik za bagaznik -
nie nalezy do najwiek-
szych: miesci on 341
litréw, ale ma zupel-
nie ptaska podloge
i dzieki niskiemu pro-
gowi zatadunku fatwo
sie do niego spakowac.

Pod maska Eclipse
Cross znalazta sie tur-
bodotadowana, ben-
zynowa jednostka
0 pojemnosci 1,5 >
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litra i mocy 163 KM. Jest to jedyny silnik ofero-
wany w Eclipse Cross. Jedyna ré6znice moze sta-
nowic skrzynia biegéw (manualna lub bezstop-
niowa) oraz naped WD lub 4WD). W testowym
modelu moc przekazywana byta na obie osie za
posrednictwem bezstopniowej przektadni auto-
matycznej (CVT). Taka konfiguracja umozliwia
przyspieszanie do 100 km/h w niecate 10 sekund
i osiaganie ok. 200 km/h. Mozna tez wykorzy-
sta¢ tryb manualny i zmienia¢ biegi za pomoca
fopatek umieszczonych za wieficem kierownicy.

Silnik ten oferuje dobre osiagi i odpowiednia
dynamike. W kazdej sytuacjiiprzy wykonywa-
niu manewréw czutam sie w tym aucie pewnie
i bezpiecznie. Mimo sporych gabarytéw i wagi
auta (1509 kg), zuzycie paliwa jest rozsadne.
Srednio podczas tygodniowych jazd samochéd
zuzywal okoto 8,2 litra benzyny na 100 kilome-
tréw. Eclipse Cross bardzo dobrze czuje sie row-

niez w mieScie. Jest zwrotne , manewry utatwia
kamera cofania. Naped na 4 kola umozliwia
wycieczke poza miasto. Poza tym 4WD przyda
takze w trudnych warunkach pogodowych,
kiedy istotne bedzie znalezienie przyczepnosci.

Mitsubishi Eclipse Cross bardzo mi sie spodo-
bat i mito zaskoczyl: wygladem, komfortem
podrézowania, wlasciwoSciami jezdnymi, nowo-
czesnymi technologiami i bogatym wyposaze-
niem. Temu autu wréze sukces. Taki samochéd
zadba odpowiednio o kierowce i pasazerdéw, jest
doskonale wyposazony, gwarantuje odpowied-
niq przestrzen i komfort podrézowania.

Poza tym mamy kilka mozliwo$cia wyboru.
Producent oferuje az pie¢ wersji wyposazenia.
Najtanisza kosztuje 93 990 zt. Najbogatsza, ze
skrzynia CVT i napedem 4x4 to wydatek okoto
147 990 zt. o
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'Volkswagen Passath:TE Limousine

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC
zDJEciA: AUTOR, SERWIS PRASOWY

Jezdzitam juz Passatem w wersji TDI, benzynowymi TSI
— byly oszczedne, dynamiczne i jezdzito sie nimi super.
Teraz mam do dyspozycji hybrydowego Passata GTE
po liftingu. Wrazenia? Wyjatkowe.

ym razem zaczne nie od wygladu tylko trycznego motoru generujacego 115 KM. Silnik
od napedu testowego Passata, bo to jest elektryczny jest zaopatrywany w energie przez
w tym samochodzie najwazniejsze. Pod nowy, litowo-jonowy akumulator wysokowol-
maska wersji GTE znajduje sie uklad napedowy towy umieszczony w podlodze pojazdu przed
o mocy 218 KM na co sklada sie praca benzy- tylna osia. Elektryczny silnik (tryb E-Mode) jest
nowego silnika 1.4 TSI o mocy 156 KM i elek- w stanie odda¢ petna moc natychmiastowo >
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i przy kazdej predkoSci obrotowej. Zasieg sil-
nika elektrycznego podawany przez producenta
wynosi 57 km. JA zaryzykowatam i udato sie
przejechac 47 km. Ladowanie, jak to w hybry-
dzie plug-in, odbywa sie przede wszystkim
stacjonarnie, z domowego gniazdka lub tado-
warki miejskiej. Czas tadowania do peina nie
powinien przekroczy¢ 7 godzin. Gniazdo fado-
wania znajduje sie w grillu z przodu pojazdu
fadowarka do domowego gniazdka i przewéd
do miejskich fadowarek sa dotaczone do samo-
chodu w standardzie. Chowa sie je w wygod-
nym schowku pod bagaznikiem. Nowy Passat
GTE jest wyposazony w 6-biegowa przekiadnie
dwusprzeglowa, ktéra dostosowano do specyfiki
hybrydowego zespotu napedowego.

Mozna réwniez tadowac¢ akumulatory pod-
czas jazdy przy uzyciu silnika benzynowego
- proces ten przebiega sprawnie i jest czytel-
nie ukazany na cyfrowych zegarach. Pomocny
w dotadowywaniu energii ,w ruchu” jest tryb
B skrzyni biegéw. Chodzi o rekuperacje i hamo-
wanie silnikiem elektrycznym, ktére sprawdza
sie tu znakomicie.

Kto oczekuje od Passata GTE sportowych osia-
gow, co moze sugerowac oznaczenie GTE, nie
poczuje sie rozczarowany, bo ta wersja Passata
ma réwniez sportowy charakter (tryb GTE).
Przycisk GTE ma magiczna site i to ogromny
atut tej wersji Passata. Po naci$nieciu tego przy-
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cisku na ekranie wyswietli sie nam informacja
,Iryb GTE — elektryczny boost” i cieszymy sie
sportowa jazda. Dostepna moc obu jednostek
zostaje potaczona i Passat GTE rozwija swoja
maksymalna moc. Taka jazda robi wrazenie.
Auto jest szybkie, dynamiczne, reakcja na gaz
natychmiastowa, a rasowy dzwiek silnika uzu-
pelnia sportowe wrazenia. System wykorzystuje
sprzezenie dwdch jednostek, spalinowej i elek-
trycznej. Dodatkowo silnik spalinowy caty czas
,dotadowuje” akumulator. Boost pozwala na
przyspieszenie od 0 do 100 km/h w 74 sekundy.
Predko$¢ maksymalna wynosi 222 km/h - to
sporo w poréwnaniu z konkurencja.

Oszczedny, ekonomiczny to najbardziej odpo-

‘auto 11

wiednie okreSlenia dla tej wersji Passata. Ale réw-
niez dynamiczny. Osiagi wystarczaja do miasta
i na dalekie autostradowe podréze, a spalanie
jest niewielkie. Z wykorzystaniem energii zma-
gazynowanej w baterii mozna osiagnac zuzycie
na poziomie okoto 1,5 1/100 km w mieScie. Na
ile wystarczy ,pradu” w trybie hybrydowym?
Mniej wiecej na 100 km, czyli caly dzien jazdy
po mieScie.

2>

Volkswagen nazywa ten model ,nowym
Passatem”, ale karoseria i podzespoty znamy
z modelu B8 oferowanego od 2015 roku. Zmiany
w linii nadwozia sa niewielkie - nieco inny jest
styl zderzakow i Swiatel, a na tylnej klapie poja-
wil sie napis Passat.




12 rTaAuto WRAZENIA Z JAZD

Poza tym moj testowy Passat wyglada super niebieskie zaciski hamulcowe. Z boku ta wersja
- ma 17-calowe felgi Montpellier, zarezerwo- DPassata ma niebieski dekor z napisem GTE na
wane dla aut hybrydowych i elektrycznych. przednich stupkach. Tyt zostat oznaczony srebr-
Pakiet stylistyczny GTE tez robi dobra robote: nym napisem GTE. Warto takze zwréci¢ uwage
to specjalny grill z otworem }adujacym i logo, nareflektory LED Matrix (IQ.LIGHT), dzieki kt6-
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rym jazda noca jest bezpieczna i komfortowa.
To zaawansowana technologia, ktéra pozwala
na interaktywne sterowanie strumieniem Swia-
tla. Za posrednictwem 44 diod nalezacych do
dwoéch systemoéw projekeyjnych mozna realizo-
wac rézne funkgje.

Linia nadwozia niewiele sie zmienita, za to

spore zmiany dostrzezemy we wnetrzu pojazdu.
W kokpicie Passata GTE jest elegancko i estetycz-

A NO

@ 486 km

nie, fotele sa pokryte ciekawa tapicerka w czar-
noniebieska kratke, ktéra obszyte zostaty fotele
Ergoline (kraciasty wzér nawiazuje do Golfa
GTI).Wewnatrz jest sporo przestrzeni, podob-
nie jak w poprzednich wersjach Passata, jed-
nak umieszczenie akumulatoréw o pojemnoSsci
13 kWh pod podioga bagaznika spowodowato
zmniejszenie przestrzeni bagazowej. Bagaznik
to 402 litry - w wersji TDI i TSI przestrzen baga-
zowa wynosita 586 litréw. >
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Obstuga multimediéw Passata jest prostaiintu- wodowegotadowania telefonu. Majacdodyspozycji
icyjna. W wyposazeniu standardowym znaj- urzadzenia Discover Pro kierowca, korzystajac
duje sie 9,2-calowy, kolorowy i w pelni doty- ze skonfigurowanego w indywidualny sposéb
kowy ekran. Jest réwniez system Discover Pro, ekranu gléwnego, moze sterowaé niemal wszyst-
ktéry obejmuje Active Info Display, czyli cyfrowe kimifunkcjami multimediéw —podobnie jak robi
wskazniki z mozliwoScia personalizacji wido-
kéw, radio z odtwarzaczem MP3/WMA,
tuner cyfrowy DAB+ umozliwiajacy
odbiér programéw radiowych
w formie cyfrowej, insta-
lacje telefoniczna
Comfort z funk-
cja bez-
prze-

sie
tozaplika-

cjamina ekranie

smartfona. Poza tym
mamy do dyspozycji trzy-
strefowa klimatyzacje Climatronic

Air Care, 3-ramienna, multifunkcyjna
kierownice z topatkami do zmiany biegéw
obszyta skoéra, system ochrony pasazerow Pre
Crash, We Connect Plus oraz Pakiet Travel Assit
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(Lane Assist, Front Assist, Emergency Assist,
Traffic Jam Assist, proaktywny tempomat ACC
z funkcja Stop&Go).

Mogj testowy egzemplarz to koszt okoto 200
tys.zt. Warto powaznie rozwazy¢ te propozycje
Volkswagena, bo samochdd jest wszechstronny,
zaawansowany technologicznie z mndstwem
zalet - prawie ideal nowoczesnej motoryzacji.

Passat GTE to dojrzata, bardzo sprawna i sku-
teczna hybryda typu plug-in z wieloma funk-
cjonalnymi i przydatnymi rozwiazaniami.
Doskonaty samochéd do miasta - ma niezte
przyspieszenie i bardzo ekonomiczne spalanie.
Jego akumulatory pozwalaja na swobodne i bez-
emisyjne poruszanie sie po mieScie. Jesli mamy
jeszcze mozliwos¢ tatwego tadowania auta np.
w wlasnym domu czy w garazu, GTE to dosko-
nala propozycja. Natomiast podczas dalszych
podrézy dostarczy nam sporo radosci z jazdy
i sportowe doznania.

Co prawda Passatowi GTE konkurencji nie bra-
kuje np. Superb, Peugeot 508 Hybrid lub BMW
330e i 530e, ale na rynku radzi sobie bardzo
dobrze. Od wielu lat ten model Volkswagena

to bestseller w segmencie D. Zaréwno sedan,
jak i kombi wyznaczaja standardy, ktérym inni
staraja sie doréwnaé. Wersja hybrydowa GTE
to warto$¢ dodana do i tak udanej konstrukcji.

Grupa Volkswagen zapowiada, ze do 2028
roku bedzie sprzedawata 3 mIn samochodéw
elektrycznych rocznie i do tego czasu zaprezen-
tuje 70 modeli z napedem tego typu (dotyczy
to wszystkich marek koncernu). Passat GTE to
przepustka do nowej, motoryzacyjnej rzeczy-
wistosci, a takze ciekawa propozycja w ofercie
marki VW. u|
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Zrob fo sam

I$niace auto

Potrzebne sg dwie szmatki, preparat T3 Quick Wax firmy
Brayt, pot godziny i samochdd, ktéry ma byc¢ czysty. Do
mycia samochodu nie bedzie potrzebna ani jedna kropla
wody, a po wszystkim lakier auta nie tylko bedzie [$nit, ale
tez pokryty bedzie warstwg ochronna.

Zgodnie z obowiazujacym prawem samochodu
nie wolno my¢ ani na ulicy, ani na terenie wia-
snej posesji, ani w ogole nigdzie — poza obiek-
tami do mycia przygotowanymi. Samochodu ,,na
podwérku” woda i szamponem my¢ nie mozna,
ale mozna to zrobi¢ za pomoca wymienionego
na wstepie zestawu.

Czyszczenie samochodu preparatem marki
Brayt T3 Quick Wax nie wymaga jakiej$ tajem-
nej wiedzy ani szczegdlnych umiejetnosci, cho-
ciaz trzeba przestrzegad kilku prostych zasad.
Szmatki z mikrofibry musimy mie¢ dwie, naj-
lepiej w dwéch kolorach, bo wazne jest, aby
]edna byia odpow1edn1k1em ,,my]kl druga 2=
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« PRODUKT NA BAZIE WOSKOW, PRZEZNACZONY DO ZASTOSOWANIA NA
WSZELKIE GELADKIE | BLYSZCZACE POWIERZCHNIE LAKIEROWANE, SZKLANE
| TWORZYWA SZTUCZNE

e POZWALA UZYSKAC SWIETNA GLEBIE KOLORU | POLYSK, A POKRYTA
PREPARATEM POWIERZCHNIA STAJE SIE SLISKA.

e POSIADA DOSKONALE WEASCIWOSCI HYDROFOBOWE, PIELEGNUJACE

| KONSERWUJACE.

* NIE POZOSTAWIA SLADOW NA TWORZYWACH SZTUCZNYCH | GUMIE.

« NADAJE SIE DO PRACY RECZNEJ | MASZYNOWEJ

AKCESORIA: GABKA POLERSKA CZERWONA, GLOWICA Z MIKROFIBRY DO
POLEROWANIA, GLOWICA Z MIKROFIBRY DO WYKONCZENIA

TROTON Sp. z 0.0. Zabrowo 14A, 78-120 Goscino; tel./ifax +48 94 35 126 22 TROTON
www.troton.pl ; e-mail: troton@treton.com.pl
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,suszki-polerki” i w czasie mycia-czyszczenia
samochodu $ciereczek nie nalezy zamienié. Po
spryskaniu preparatem T3 Quick Wax czysz-
czonego fragmentu karoserii zbieramy zanie-
czyszczenia szmatka z mikrofibry, ta ktéra ma
petni¢ funkcje , myjki” oczywiScie pracujemy
bez docisku. Nastepnie druga szmatka dopo-
lerowujemy element. Mozemy to robi¢ nawet
w pelnym stonicu. Opryskujemy karoserie nie
zwracajac uwagi ani na elementy plastikowe
anina szyby. Spryskujemy czyszczony fragment
ruchem podobnym do tego, jakim lakiernicy
postuguja sie pistoletem — ptynnie przesuwajac
dysze pompki tak, aby kazdorazowo pokry¢
preparatem maksymalnie jeden element, w
przypadku maski lub dachu dzielimy sobie je
na kilka cze$ci. Dzieki temu zuzyjemy mniej
preparatu. Drobiny piasku nie porysuja lakieru,
gdyz substancje zawarte w Brayt T3 Quick Wax
tworza Sliska powloke na drobinach pytu nie
pozwalajac na uszkodzenia powierzchni. Jesz-
cze raz przypomnijmy, ze nie uzywamy doci-

sku. Po usunieciu brudu powierzchnie pole-
rujemy przy pomocy czystej szmatki, jezeli
bedzie potrzeba mozemy uzy¢ dodatkowej
iloSci preparatu. Wazne jest, aby rGwnomier-
nie rozprowadzi¢ T3 na powierzchni, nie tylko
dla uzyskania wtaSciwego polysku. Warstwa
preparatu stanowi bowiem zabezpieczenie
lakieru, a wtasnosci hydrofobowe powoduja,
iz samochdéd dtuzej bedzie 1$nit.

Potlitrowy pojemnik w cenie ok. 30 zI wystar-
czyt na doprowadzenie do fadu dwéch samocho-
déw kombi, oba po powrocie z dtuzszych tras,
mocno zakurzone. Szmatki mozna uzy¢ wielo-
krotnie, wystarczy je upra¢ w temperaturze do
40 stopni. Mozna tez uzy¢ dowolnych oferowa-
nych w dziatach gospodarstwa domowego, ale
musza by¢ z mikrofibry.

Po takim zabiegu samochéd przez diuzszy czas
pozostaje czysty, a pyt czy kurz, mozna sptuka¢
woda lub... poczekac na pierwszy deszcz. o

T i
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TEksT: MIROSELAW RUTKOWSKI

zpJEcie: ELEKTROMOBILITY POLAND

Od kilkunastu lat europejska motoryzacja jest na zakrecie. Pokonuje
go w poslizgu, co prawda kontrolowanym, ale z coraz wiekszym
trudem. Niektdrzy juz wylecieli, inni jeszcze sie bronig. A wirus sprawit,
ze zakret niespodziewanie sie zaciesnia.

ciaz bardziej i bardziej restrykcyjne
Wograniczenia emisji trucizn obowia-

zujace w Europie sa wyzwaniem dla
inzynieréow i konstruktoréw projektujacych
silniki spalinowe. Wymogi da sie speini¢, co
prawda auta sa drozsze, ale da sie. Jedni uciekaja
w hybrydy, inni doskonala silniki spalinowe,
kolejni facza obie recepty, potezne lobby wabi
bezemisyjnym napedem elektrycznym, wodo-
rowym. Nie wszyscy chca, nie wszyscy moga
sprosta¢ wyzwaniom ekologiczno - ekonomicz-

nym. W marcu z europejskiej drogi zrezygnowata
marka Infiniti, kilka miesiecy p6Zniej taka sama
decyzje podjeli szefowie Mitsubishi. Kwitnie
natomiast produkcja samochodéw w Chinach,
na przyktad Skoda ostatnio Swietowata wypro-
dukowanie tam 3-milionowego samochodu.

A w Europie? Sprawe dodatkowo komplikuje
koronawirus. I to wcale nie z powodu przerw
w produkgji, czy zaktécerr w dostawach kompo-
nentéw. To, paradoksalnie, dla wielu firm mogto
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by¢ korzystne, bowiem na placach staty tysiace
samochodéw czekajacych na klientéw. Mogtoby,
gdyby nie masowa
rezygnacja z zakupow
nowych i odbioru juz
zamoéwionych samocho-
déw. No i te samochody
za pot roku (od 1 stycz-
nia) nie beda mogty by¢
w Europie zarejestro-
wane, jako niespelniajace
normy emisji spalin Euro
6d. Szacuje sie, ze bedzie
to kilkaset tysiecy do miliona nowych samocho-
déw. Ztomowanie, mam nadzieje, nie wchodzi
w gre, ale czy producenci aut, ktére nie spet-
nia normy emisji (Srednio 95 g CO2/km), beda
chcieli zaptaci¢ kare od kazdego sprzedanego
samoch6d .w wysoko$ci 95 euro za kazdy gram
ponad limit? A gdy te kare dolicza do ceny samo-
chodu, to ustawi sie kolejka chetnych? Jako ze
taka norme spetni¢ mogajedynie auta z napedem
spalinowo-elektrycznym lub tylko elektrycz-
nym, to wszyscy producenci maja takie w ofer-
cie. Karty rozdaja najwieksi gracze na rynku,
Renault-Nissan, Volkswagen, Mercedes, BMW,
Peugeot-Citroen, Toyota czy Hyundai-Kia...

Wymogi norm Euro oraz paroksyzm gospo-
darczy spowodowany wirusem przyspieszy pro-
cesy optymalizacji produkcji,
zamykanie nierentownych
fabryk czy przeniesienie pro-
dukcji do Azji. Zasadne jest
wiec pytanie o przysztosé
,polskich” fabryk; Opla
(marka nalezy do PSA)i Fiata
(tez za chwile wlaczony do
PSA), w ktérych produkcja
spada, aitakjest wyzszaniz
sprzedaz. Motoryzacja w Pol-
sce to okoto 200 tysiecy os6b
zatrudnionych w produkgji
i niemal 300 tysiecy w handlu
i ustugach, w sumie 7% PKB.

W tak, bardzo ogdlnie,
pokazanej sytuacji branzy,
spotka ElektroMobility

Poland zorganizowata pokaz polskiego samo-
chodu elektrycznego Izera. Okreslenie , pol-
skiego” jest mocno na
wyrost, bowiem za tech-
nologie odpowiada nie-
miecka firma EDAG Ingi-
neering, za urode, forme
i design wloskie studio
Torino Design, za naped,
zawieszenia itd. nie bar-
dzo wiadomo kto. Okre-
§lenie ,,samochdd” tez
nalezy wzia¢ w cudzy-
sléw, bowiem sa to jedynie wstepne projekty,
nawet nie prototypy (fakt — jeden jezdzi), bez
platformy konstrukcyjnej, z niedookreS§lonymi
planami kupowania gdzie$ baterii, silnikéw,
oprogramowania i wielu komponentéw. Pro-
dukcja ma sie rozpoczaé, jeszcze nie wiadomo
gdzie, za trzy lata. Przy zapowiadanej wielkoSci
na poziomie 70 — 80 tysiecy pojazdéw o rentow-
nosci przedsiewziecia nawet nie mozna marzy¢.
Po co wiecjemy te zabe? Pewnie dlatego, ze sek-
tor motoryzacyjny w Polsce jest bardzo wazny,
ale ostatnia rodzima marka byta Syrena, ktérej
produkcja skonczyta sie w 1983 roku. F 125, F-126
czy Polonez, czyli samochody, ktére zmotoryzo-
waty kraj, byly nasze jedynie pozornie, bo prze-
ciez to Fiaty. A co to za motoryzacja, bez wlasnej
marki samochodu... No to pewnie dlatego. m
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_ lle naprawde kosztuje?

TeEksT: MACIEJ RZONCA
zpJEciA: SERWIS PRASOWY

W 144 numerze iAuto (15 czerwca 2020) opublikowatem

tekst pt. ,lle kosztuje samochod?”. Staratem sie w nim

podliczy¢ koszty zakupu nowego Renault Laguna Il oraz

eksploatacji tego auta przez kolejnych 19 lat, do stanu

licznika 470 tysiecy kilometrow. Sg jednak jeszcze koszty,
ktérych nie uwzglednitem

przejechania jednego kilometra oscyluje
w okolicach zlotéwki. To jednak przy
dtugotrwatym, kilkunastoletnim uzytkowaniu
samochodu, ktéry najwiecej traci na wartosci
w ciagu pierwszych 3-5 lat swego zywota. Wiec
na sprzedawanie 3-5-letniego auta i doptacanie

Z szacunkowych obliczen wyszlo, ze koszt

wielu tysiecy ztotych do (ciagle) nowego sta¢
tylko niezle zarabiajacych lub bioracych pojazdy
w firmowy leasing.

Wg danych Europejskiego Stowarzyszenia
Producentéw Pojazdéw ACEA z 2018 roku samo-
chody z polskimi rejestracjami mialy przeciet- -
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nie 13 lat, co plasowato nas na 17 z 25 unijnych
panstw. Trzeba jednak pamietad, ze ten wiek jest
nieco zanizany przez nowe samochody kupo-
wane przez firmy. Jesli je pominag, to przecietny
Kowalski jezdzi duzo starszym autem) Nie-
stety, niewiele mlodsze sq auta importowane do
naszego kraju z zagranicy. Wg danych SAMAR,
to 11 lat i 10 miesiecy...

Mozna na to popatrzeé¢ z dwéch punktéw
widzenia. Majac na wzgledzie ekologie powinni-
$my sie cieszyd, ze nie zmieniamy samochodéw
~jak skarpetki”, ze eksploatujemy je tak diugo,
iz potem nadaja sie juz tylko na ztom (lub dal-
szy eksport w kierunku wschodnim...). Z dru-
giej, jako spoteczenstwo, chcieliby$my w koncu
dociagna¢ do takiego poziomu zamoznosci, by
wymiana samochodu na nowy co 4-5 lat nie byta
wielkim problemem finansowym.

We wspomnianym na poczatku artykule napi-
satem: , Nie mam oporéw, by co dwa lata wymieniac
telefon komoérkowy na nowszy model, kupic nowy
odkurzacz, telewizor, pralke czy zmywarke (jak sie
zepsujq 1 stajq sig pod jakims wzgledem ,nienapra-
wialne”). Samochdd jest dla mnie jakim$ nieco
magicznym przedmiotem — jest wehikutem,
moze nie w czasie, ale wlaénie czyms takim, co
pozwala przemieszczac sie¢ wg wlasnej trasy,
czasu, checi i mozliwosci. I dlatego go uwiel-
biam... I zapewne dlatego przywiazuje sie do
nich —samochodéw”. Ale po przemysleniu tych
kilku zdan doszedlem do wniosku, ze jednak
troche sie oszukuje — gdybym miat mozliwo-
Sci finansowe, zapewne rozstatbym sie z moja
Laguna zdecydowanie wcze$niej...

Ekolodzy nie beda zadowoleni w mojego wnio-
sku... Ot6z, wpadl mi w rece raport - przy-
gotowany przez Europejskie Biuro Ochrony
Srodowiska —na temat kosztéw , kultury jedno-
razowosci” (ang. disposable) dla klimatu i srodo-
wiska. Wzieto tu pod uwage koszty wydobycia
surowcOw oraz wytworzenia, dystrybucjiineu-
tralizacji domowego sprzetu elektronicznego
i elektrycznego, jak laptop, smartfon, odkurzacz
czy pralka. Starano sie zmierzy¢, czy dany sprzet
bardziej przyczynia sie do globalnego ocieplenia
w fazie produkcji i uzytkowania, czy juz po tym,

jak uzytkownik wymieni go na nowszy model.
Obliczenia okazatly sie co najmniej zaskakujace
— by nasz smartfon stat sie neutralny dla Srodo-
wiska powinniSmy go uzywac od 25 do nawet...
232 lat! Dzieki serwisowaniu laptop powinien
stuzy¢ od 20 do 44 lat (obecnie Srednio 4,5 roku),
odkurzacz 11-18 lat (obecnie trafia na $mietnik
majac przecietnie 6,5 roku), a pralka 17-23 lata
(11,4 lat).

Co wiec robié¢? Trudno mi sobie wyobrazié,
uwzgledniajac rozwdj elektroniki, oprogramo-
wania czy internetu, by uzytkowac co najmniej
kilkanascie lat laptop czy smartfon, gdyz sam
rozwdj technologii cyfrowych sprawia, ze sprzety
te staja sie stosunkowo szybko bezuzyteczne.
I nawet gdybym chciat je nadal uzytkowaé, to
musze je wymienia¢ na nowsze modele wypo-
sazone w coraz szybsze procesory.

Nieco inaczej wyglada sprawa sprzetu AGD.
Tu jest ogromne pole popisu dla urzednikéw
Unii Europejskiej, ktérzy —jak na razie — ograni-
czaja sie¢ zasadniczo do narzucania coraz bardziej
ostrych norm emisji réznego rodzaju szkodli-
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wych zwiazkéw i ogélnie dotyczacych ochrony
Srodowiska. Alejako$ przez tyle lat nie potrafili
narzuci¢ producentom sprzetu AGD, by produ-
kowali sprzet nadajacy sie do wielokrotnego,
taniego serwisowania. Jako$ nadal powazniej-
sza naprawa jest niewiele tansza od kupienia
nowego sprzetu, a ten zepsuty laduje na Smiet-
niku (no dobrze, trafia do recyklingu). Kazdy
z uzytkownikéw takiego sprzetu potrafi prze-
kalkulowa¢, ze bardziej optaca mu sie doplacic¢
300-400 zlotych do nowej, majacej np. 2-letnia
gwarancje, pralke niz martwic sie, ze w niedtu-
gim czasie ,wyskoczy” kolejna, inna awaria.
(Swoja droga, od wielu lat producenci sprzetu
AGD sa (moim zdaniem zasadnie) podejrzewani
o tzw. ,sztuczne postarzanie” swoich produk-
téw. Polega to np. na ukryciu w oprogramowaniu
sprzetu polecenia ,,zepsucia sie” po okreslonym
czasie — oczywiScie po uplynieciu gwarancji.
Inny sposdéb, to np. takie zintegrowanie — trzy-
majac sie przyktadu pralki —fozyska z bebnem,
by nie dato sie go wymieni¢ po zuzyciu).

Kiedyz to juz zapowiadano, ze producenci
smartfonéw uzgodnia jeden, wspdlny dla wszyst-
kich modeli typ wtyczki, gniazdka i pradu fado-
wania... [lez milionéw fadowarek rocznie nie tra-
fiatoby do recyklingu...? Takie przykiady mozna
mnozy¢ w nieskoficzono$¢.

Wréémy jednak na koniec do motoryzacji
i zwiazanych z nia probleméw dotyczacych
ekologii. Nie wiem, jaka bedzie przyszio$¢ moto-
ryzacji. Na razie mocno promowany jest naped
elektryczny, co do ktérego nie jestem przekonany
z co najmniej kilku powodoéw:

Z,

Przede wszystkim pojemnoé¢ akumulato-
row, a wiec praktyczny, a nie teoretyczny
zasieg na jednym fadowaniu. Moim zda-
niem, nadal zdecydowanie zbyt kroétki,

Czas tadowania potaczony z liczba dostep-
nych tfadowarek. Wyobrazmy sobie waka-
cyjny wyjazd i setka elektrycznych samo-
chodéw na stacji paliw z piecioma, niech
bedzie dziesiecioma punktamitadowania...

PEEET,
Sl G
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Chevy Bolt Tesla Model S 60

Nissan Leaf
Level 1 takes 17hrs!  Level 1 takes 43hrs! Level 1 takes 43hrs!
EVGear Level 2: EVGear Level 2: EVGear Level 2:
Only 6.5 Hrs! Only 16 Hrs! Only 16Hrs!
P /2
Toyota Prius Prime Chevy Volt Honda Clarity EV
Level 1 takes 6.5hrs!  Level 1 takes 12hrs!  Level 1 takes 18hrs!
EVGear Level 2: EVGear Level 2: EVGear Level 2:
Only 2.5Hrs! Only 4Hrs! Only 6.5Hrs

WY el J

A wystarczy przy zwyklym dystrybutorze
na duzej stacji przy autostradzie odstac za
benzyna czy ON nawet kilkana$cie minut
w kolejce. A jesli do wtyczki z pradem ustawi
sie w kolejce tylko pie¢ samochodéw z cza-
sem podstawowego tadowania rzedu 40
minut?

Naped elektryczny jest podobno eko, bo
spaliny emituja nie samochody (kazdy
z osobna), ale jedynie elektrownie (oczy-
wiscie, tylko te ,weglowe”, bo wady wiatro-
wych czy jadrowych sa w tym kontekscie
pomijane). Problem w tym, ze ten system
dziala, gdy... dziata. Natomiast przy wszel-
kich katastrofach naturalnych i nienatural-
nych — poczawszy od solidnej burzy, poprzez
tornado do powodzi, trzesienia ziemi, az
po zamachy terrorystyczne czy dziatania
wojenne jednym z pierwszych negatyw-
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nych skutkéw sa... przerwy w dostawie
pradu. OczywiScie, pompy na stacji ben-
zynowej tez sa uzaleznione od pradu, ale
paliwo fizycznie w zbiorniku jest! I da sie je
wypompowac chociazby zaciagajac sie hau-
stem paliwa zaciagajac paliwo ustami przez
rurke... (starsi kierowcy wiedza, o co cho-
dzi. Kanister lub dwa benzyny (ON) zawsze
moze sta¢ w garazu ,na czarna godzine”
i zapewnié¢ dobrych kilkaset kilometréw
jazdy w takich ekstremalnych przypad-
kach. Ale jest to dobra alternatywa, ktdrej
przy napedzie elektrycznym po prostu nie
ma! Po prostu — przypomne — system elek-
tryczny dziata, gdy... dziatla, a czesto zawo-
dzi on w sytuacjach ekstremalnych, na ktére
powinni$my by¢ zawsze(!) przygotowani.

e Podobnie jak w przypadku tadowarek do
smartfonéw, producenci samochodéw elek-
trycznych promuja wlasne wtyczki i prady
tadowania. Wygra najsilniejszy, ale dopoki
nie bedzie unifikacji pod tym wzgledem,
ze te ,wojne” producentéw ptaca uzytkow-
nicy tych pojazdéw. Przypomne, ze prze
laty producenci sprzetu wideo prowadzili
(wewnetrzna) walke o narzucenie standardu
sygnatu wizyjnego — PAL, SECAM, NTSC
i moze jeszcze inne. Koszty tej walki ponosili
klienci, bo w tym samym systemie musiaty
pracowac telewizory i magnetowidy, a takze

@ secam
I PAL or PAL/SECAM
[ no info

.

musiaty by¢ nagrane kasety VHS (produ-
cenci kaset tez rywalizowali, ktéry system
jestlepszy). W rezultacie, nagranie z imienin
cioci w USA nie mogto by¢ odtworzone na
standardowym sprzecie europejskim, bo...
nie, inny system tam maja.

Konczac, chociaz mégtbym jeszcze wiele pisaé
na te tematy, zadalem sobie jedno pytanie. Jaka
mam pewno$¢, czy Unia Europejska nie dazy
do odciecia sie od reszty Swiata - poprzez swoje
przepisy, ustawy i wymogi srodowiskowe - tak,
by jedynymi samochodami, ktére bede mégt tak
naprawde kupi¢ w polskim salonie samochodo-
wym bedzie auto z logo niemieckich, francuskich
i moze wtoskich producentéw?

Juz tak zupetnie na koniec, nawiazujac po
raz kolejny (i tutaj ostatni) do przywotanego
na poczatku tekstu
»1le kosztuje samo-
chéd?” Otéz, przy-
szto mi do gltowy, by
policzy¢ takze orien-
tacyjny czas, jaki spe-
dzitem za kierownica
Laguny w ciagu tych
19 lat. Przyjatem wiec
zalozenie, ze tych 470
tysiecy kilometrow
pokonalem ze Sred-
nia predkosScia 55
km/godz. Z prostych
obliczen wyszlo... 356
dni, a wiec prawie caly
rok zycia! A ile z tego
w korkach?. o
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Maski w Sedziszowie

Zaktad PZL Sedziszéw, znany z produkc;ji fil-
tréw do samochodéw oraz maszyn rolniczych,
poinformowal, ze uruchomit linie do produk-
cji masek ochronnych klasy KN95. Takie maski
spelniaja standardy europejskiej klasy filtracji
FFP. Maski juz niedtugo trafia do klientéw indy-
widualnych.

Nowoczesna, w pelni automatyczna linia pro-
dukcyjna o wysokiej wydajnosci, zapewnia naj-
wyzsze standardy jakoSciowe. Wydajnos¢ pro-
dukcji wynosi okoto 35 do 50 sztuk/min. Daje
to mozliwos$¢ produkowania do 400 000 masek

tygodniowo. Maszyna moze produkowa¢ maski
o 6 warstwach filtracyjnych, zapewniajac maksy-
malny komfort oddychania. Zgrzewanie materia-
t6w ultradZwiekowo zapewnia trwatos¢é i szczel-
nos$¢ maski, natomiast automatyczne, szczelne
pakowanie zapewnia czysto$¢ oraz mozliwos¢
dtugiego przechowywania.

Kazda maska poddawana jest promieniowa-
niom ultrafioletowym, ktére sterylizuje maske
oraz skutecznie zabija mikroorganizmy. Maski
klasy KNO95 charakteryzuja sie stopniem filtracji
na poziomie 95% i zalecane sa przez WHO jako
minimalny standard ochrony. Warto wspomnie,
ze fabryka ma juz w ofercie maski z domieszka
nano-srebra, ktére odznacza sig silnymi wtasci-
wosciami antybakteryjnymi.

Strategia Mitsubishi

Sprzedaz w czasach pandemii wymaga szyb-
kich reakcji i stworzenia odpowiedniej strategii,
dopasowanej do zachowan klientéw. Pomyst
polskiego oddziatu Mitsubishi Motors, ktérych
elementem jest realizowana obecnie kampa-
nia #WakacjezMitsubishi okazat sie sukcesem,
potwierdzonym juz przez lipcowe wyniki sprze-
dazy i rejestracji nowych samochodéw tej marki
w Polsce. Za pomyst i realizacje kampanii, ktéra
odwotuje sie w tym nietatwym czasie do naj-
bardziej pozytywnych emocji, wartosci i wiezi,

odpowiada polski oddziat MMC we wspoétpracy
z agencjami Ohohoho.pl i Oxymoron.

2>
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Stusznos¢ nowej strategii znalazta juz swoje
potwierdzenie w lipcowych wynikach sprzedazy
samochodéw Mitsubishi w Polsce. Przy sporym,
bo az 11,93% spadku na polskim rynku, polski

oddziat Mitsubishi Motors, dzieki efektywnym
dzialaniom marketingowym, zanotowat w lipcu

wzrost udziatu w rynku, ktéry obecnie wynosi
1,14%.

Kampania #WakacjezMitsubishi ma na celu
promocje czterech modeli Mitsubishi: Space Star,
Eclipse Cross, Outlander oraz Outlander PHEV.
Gléwnym kanalem komunikacyjnym tej kampa-
nii sa media spolecznosciowe — Facebook, Insta-
gram, YouTube i LinkedIn oraz Internet - Google
ads, programmatic video i display. Dzialania sa
wspierane lokalnie przez dileréw, ktérzy wyko-
rzystuja spoty radiowe, plakaty, reklamy pra-
sowe i OOH, e-mailing, banery online i media
spotecznosciowe.

Volvo Gdynia Sailing Days

Z uwagi na pandemie, wszystkie tegoroczne
imprezy masowe w Gdyni zostaty odwotane.
Jedynym wyjatkiem sa regaty Volvo Gdynia
Sailing Days, ktére zgromadza blisko 1500
zawodnikéw. Ta najwieksza impreza zeglarska
w naszym kraju ruszy juz 17 sierpnia, a zakon-
czy sie 6 wrzesnia. Jak zwykle nie zabraknie
wyScigdw o randze mistrzostw Swiata i Europy.

Podczas trzytygodniowejimprezy zobaczymy
praktycznie cate spektrum zeglarstwa regato-
wego. Do rywalizacji w regatach réznej rangi
przystapia bowiem zeglarze w kilkunastu kla-
sach regatowych: Laser, Laser Radial, Optimist,
Techno, L'Equipe, Cadet, 29-er, 49er, 49erFX,
Skippi, Open Skiff, Nacra 17, Hobbie Cat 16,
A-Class, Katamarany Open, Delphia 240D, czy
wspomniane na poczatku klasy Micro i Finn.
W programie zawodOw sa réwniez zmagania
w ramach Pucharu Polski Jachtéw Kabinowych
oraz regaty o mistrzostwo Polski klas olimpij-
skich. Fani windsurfingu nie zobacza natomiast
zmagan RS:X. Mistrzostwa tej klasy rozegrano
w lipcu w Sopocie.

Regaty Volvo Gdynia Sailing Days pierwotnie
miaty sie odby¢ w dniach 4-19 lipca 2020 roku,

jednak pandemia koronawirusa Covid-19 zmie-
nita plany organizatoréw. Na szczeScie impreza
nie zostata odwotana, a jedynie przesunieta.

Z uwagi na sytuacje pandemiczna, w tym
roku organizatorzy nie planuja imprez towa-
rzyszacych, a w miasteczku regatowym zloka-
lizowanym w gdynskiej marinie jachtowej obo-
wiazywac beda specjalne procedury i zasady
bezpieczenstwa.

VOLVO GDYNIA SAILING DAYS 2020
Pierwszy start kazdego dnia regat zaplano-
wany jest na godzine 11:00

17-19.08 Kinder Joy of Moving Puchar Trene-
réow kl. OPP B (Optimist)

20-22.08 Mistrzostwa Polski kl. 49er, 49erFX,
Nacral?7, 470, O’pen Skiff
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23-29.08 Mtodziezowe Mistrzostwa Swiata
(U24) kl. 470

24-29.08 Mistrzostwa Swiata k1. Micro

28-30.08 Mistrzostwa Polski kl. Finn, Laser
Radial, Laser Standard

29-30.08 Puchar VGSD kl. Nacral7, HC-16, Open
(katamarany), A-Class

30-31.08 Mistrzostwa Polski w Sprincie k1. 29er,
Optimist, Techno, L'Equipe

30.08-06.09 Mistrzostwa Europy kl. Finn, Finn
Masters oraz U23

05-06.09 Puchar VGSD kl. Delphia 240D, Skippi,
Puchar Polski Jachtéw Kabinowych

Mocne Audi A3

Audi chwali sie nowym modelem A3 w wer-
sji Sportback i Limusine. Nowa generacje tego
samochodu napedza dwulitrowy silnik 2.0 TFS
o mocy 228 kW (310 KM) i 400 Nm momentu
obrotowego. Producent deklaruje przyspiesze-
nie 4,8 sekundy i spalanie 7,2 do 74 litréw ben-
zyny na kazde 100 km. Emisja CO2 powyzej
160 g/km znacznie przekracza narzucone przez
norme Euro6 95 g/km. Samochdd bedzie wiec

kosztowat catkiem sporo. W zamian kierowca
otrzymuje szanse czerpania duzej przyjemnosci
zjazdy. Pomoze siedmiobiegowa, automatyczna
skrzynia biegéw S tronic, naped na cztery kota
quattro z inteligentnym sterowaniem i zawie-
szenie sportowe (opcjonalnie z kontrola ttu-
mienia). Technologicznego charakteru nowych
modeli S3 dopelnia cala gama najwyzszej klasy
rozwiazan, wérdéd ktérych znalez¢é mozna m.in.
nowa koncepcje obstugi, systemy infotainment
i systemy wsparcia kierowcy. >




28

KALEJDOSKOP

Auto w rozliczeniu

Firmy szukaja sposobéw na dotarcie do klienta
i sprzedanie mu samochodu. Koronawirus spra-
wil, ze znana od lat wymiana samochodu uzy-
wanego na nowy u dealeré6w moze by¢ bardziej
atrakcyjna, jako ze pozwala na ograniczenie kon-
taktéw osobistych do niezbednego minimum.
Nissan zaprasza do sprzedazy uzywanego auta
w salonie, oferujac rabat przy zakupie Nissana
Qashgqai oraz X-Trail. Klient, ktéry zdecyduje sie
na ,oddanie” obecnie uzytkowanego samochodu
przy zakupie nowego moze dodatkowo liczy¢
nawet na 2 500 zt upustu. Samochéd pozosta-
wiany w rozliczeniu nie moze by¢ starszy niz
10 lat. Wycena uzywanego samochodu zajmie
sie ekspert u dealera, a klient decydujac sie na
zostawienie auta moze pozyskac albo dodat-

kowy wktad wlasny przy zakupie kredytowym,
lub tez po prostu brakujaca czes¢ gotowki. Ta
forma obrotu samochodami znana jest od lat,
czesto jednak dealerzy w rozliczeniu przyjmuja
samochody , swojej” marki, w salonach Nissana
tego ograniczenia nie ma.

Formuta 1 na ladzie, wodzie i w
powietrzu

Spektakularny sposéb na kreowanie wize-
runku marki wymyslili spece Orlenu. W nie-
dzielny poranek na Wistostradzie i Wisle Scigali
sie Robert Kubica w bolidzie F1 (Sauber z 2012
roku w barwach Orlenu i Alfy Romeo) i Bar-
tlomiej Marszatek w motorowodnym bolidzie
F1H2O. Na niebie pojawita sie ORLEN Grupa
Akrobacyjna Zelazny oraz Boeing 737 ,Marszatek
Jozef Pitsudski” nalezacy do Polskich Sit Zbroj-
nych. Przedsiewzigcie, ktére miato upamietnic
setna rocznice Bitwy Warszawskiej, pomy$lane

bylo jako sesja zdjeciowa i realizacja filmu, ktéry
pokazany bedzie w TVP 2 oraz w mediach spo-
tecznoéciowych PKN Orlen. =
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opr.: MIROSEAW RUTKOWSKI

zpJEclA: SERWIS PRASOWY

Maciej Gtadysz ma za sobg udany wystep w inauguracyjnej rundzie
kartingowych mistrzostw Wtoch, ktére w dniach 7-9 sierpnia odbywaty
sie na torze w Triscinie.

fody kartingowiec Kierowca startujacy
M w barwach Parolin Racing Kart zajat

2. miejsce w pierwszym finalowym
wyscigu w miedzynarodowej stawce w kategorii
Mini 60. Na drodze do zwycigstwa w drugim
wyscigu, a zarazem w catych zawodach, sta-
nal mu atak jednego z rywali, ktéry staranowat
mlodego kartingowca z Tarnowa wykluczajac
go z dalszej jazdy.

Kierowca Parolin Racing Kart i Akademii
ORLEN Team rozpoczal walke na torze Circuito
Internazionale Triscina od 2. miejsca w piatkowej

czasOwce, majac za rywali 30 innych kierowcow.
W pierwszym sobotnim wysScigu zajat 4. miejsce,
alejuz w drugim cieszyl sie ze zwyciestwa, mija-
jac linie mety na pierwszej pozycji. Dzieki takiej
postawie do niedzielnych wysScigéw finatowych
przystepowat z drugiego miejsca. W pierwszym
znich zajatbardzo dobre, drugie miejsce, ambitnie
walczac o zwyciestwo. Przez wiekszos¢ wyscigu
liderem wyscigu byt wlasnie Maciej Gtadysz. Na
drodze do triumfu staneta jednak neutralizacja
wyscigu oraz komenda ,SLOW” wynikajaca
zwypadku jednego z rywali. Finalowy przejazd
zostat wznowiony dopiero na ostatnim okra- >
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zeniu, w zwiazku z czym
Maciej Gladysz nie byt juz
w stanie poprawic¢ swojej
pozycji. Ambitna postawe
kontynuowat w niedziele,
przypuszczajac atak na
pierwsze miejsce. W jego
trakcie na ostatnim okra-
zeniu jeden z rywali sta-
ranowatl Macieja Gladysza,
wyrzucajac go na pobocze
toru i pozbawiajac go szansy
walki o zwyciestwo.

— Jestem zadowolony z rywa-
lizacji w Triscinie, miatem bar-

=T *‘-'o o B O

GIONE SICILIA

dzo dobre tempo 1 Swietnie czutem sig
na tym torze. Sam kart byt tez bardzo
dobrze przygotowany, za co chce podzig-
kowac mojemu mechanikowi Marci-
nowi i catemu zespotowi Parolin Racing
Kart oraz Simone - Ma Engines. Robi-
tem co w mojej mocy, zeby zajmowac
jak najlepsze pozycje, i w duzej mi sig
to udawato, niestety nie wszystko jest
zalezne ode mnie — podsumowat swoj
wystep Maciej Gladysz.

Kolejna runda kartingowych
mistrzostw Wloch zostanie roze-
grana w dniach 27-30.08 na torze
we wloskim Sarno.

a il ~; O - o et
- v, . -
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Rajdowe mistrzostwa Europy

opr.: MIROSEAW RUTKOWSKI

zDJECIA: SERWIS PRASOWY

Miedzy 14 a 16 sierpnia na totwie odbedzie sie druga runda
Rajdowych Mistrzostw Europy. Na szutrowych trasach Rajdu Liepaja, w
stawce najlepszych zatdg starego kontynentu wystartuja
Miko Marczyk i Szymon Gospodarczyk

Capitale zatoga kierowcow ORLEN Team
wraca na rajdowe trasy w Skodzie Fabia
Rally2 evo. Na liscie zgloszen pojawita impo-
nujaca liczba zalég, bo az 48. 10 z nich bedzie
rywalizowa¢ w klasyfikacji juniorskiej ERC1.
Wtasdnie ta grupa jest gtéwnym celem duetu
Marczyk/Gospodarczyk w ich debiutanckim
sezonie europejskiego czempionatu.

Po debiucie w lipcowym Rally di Roma

Rajd Lipawy rozgrywany jest od 2013 roku,
podczas tegorocznej edycji zawodnicy beda mieli

do pokonania 10 odcinkéw specjalnych o tacznej
dtugosci prawie 178 km. Jeden z najszybszych
rajdow w calym kalendarzu FIA ERC, ktérego
trasy poprowadza przez szerokie, biate szutry
z wieloma szczytami i zakretami czynia go
wyjatkowo widowiskowym.

Miko Marczyk i Szymon Gospodarczyk ostatni
raz startowali na nawierzchni szutrowej ponad
12 miesiecy temu — podczas Rajdu Elektrenai na
Litwie wygrywajac w klasyfikacji generalnej Raj-
dowych Samochodowych Mistrzostw Polski. 2
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— Przed nami druga
runda Mistrzostw
Europy czyli Rajd Lie-
paja, pierwsza runda po
nawierzchni szutrowej,
luzniej, czyli tej, ktorqg
kierowcy rajdowi uwiel-
biajq. Drogi na Lotwie
stynq z tego, zZe sq bar-
dzo szybkie, w wigkszosci
szerokie, ale mamy tez
wezsze partie, takie jak
w Rajdzie Polski. Sred-
nia predkosc na rajdzie
moze przekroczyc 120
km/h. Organizatorzy
czasami sztucznie starajg
sig zwolnic trase roznymi
szykanami, natomiast
w catosci jedziemy przede
wszystkim na 5 biegu, to
jest niesamowita frajda
dla wszystkich kierow-
cow. Oddajemy przy okazji
bardzo dtugie skoki, cze-
sto po 30-40 metréow. To
wszystko razem powoduje,
ze tego typu rajdy to kwin-
tesencja naszego sportu.
Zapraszamy wszystkich
bardzo serdecznie do kibi-
cowania. Licze na to, Ze
wraz z Szymonem poka-
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zemy na szutrze dobrq forme
— powiedziat Miko Mar-
czyk.

— Rajd Liepaja to dla nas
kolejne wyzwanie, tym razem
bedziemy sig scigac na szutrze
w okolicach Lipawy 1 Talsi.
Taka nawierzchnia jest szcze-
g6lnie lubiana przez rajdow-
cow, nie ma takiej precyzji
jak na asfalcie, auto wrecz
,lata” po trasie. Odbylismy
testy na Litwie, na drogach,
ktore charakterystykq przy-
pominajq trasy rajdu. To
byty dobre przygotowania,
bedziemy podczas rajdu robic
wszystko co w naszej
mocy aby pokazac dobre
tempo. Lista zgtoszeri jest
bogata, co oznacza nie-
zwykle zacigtq rywaliza-
cje na odcinkach specjal-
nych — dodat Szymon
Gospodarczyk.

Druga runda
Mistrzostw Europy
oficjalnie rozpocz-
nie si¢ Sciganiem na
odcinku kwalifikacyj-
nym w piatek, 14 sierp-
nia od g. 17:30. o
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Finowie na prowadzeniu

opr.: MIROSEAW RUTKOWSKI

zpJEciA: SERWIS PRASOWY RSMP.PL

W tym dziwnym sezonie rywalizacja w Rajdowych Samochodowych
Mistrzostwach Polski rozpoczeta sie dopiero w pierwsz weekend
sierpnia. Rajd byt jednoczesénie rundg Mistrzostw Stowacji. Zatogi

miaty do pokonania 9. odcinkéw specjalnych na wymagajacych
drogach Podkarpacia.

pierwszym etapie rozgrywanym w pia-
Wtek, do pokonania byt dystans 68 km
pieciu odcinkéw specjalnych. Na mecie
piatkowego etapu na prowadzeniu byli Grzegorz
Grzyb i Michat Poradzisz (Skoda Fabia), cztery

sekundy wolniej préby pokonali Jari Huttunen
i Mikko Lukka (Hyundai i20), a trzecie miejsce

——

zajmowali Marcin Stobodzian i Robert Hundla
(Hyundai i20 R5).

Pierwszy odcinek rajdu padt tupem Tomasza
Kasperczyka, ktéry jednak na cieciu zakretu pod-
czas drugiej proby sportowej urwat tylne, prawe
koto w swoim Volkswagenie Polo GTIR5inie 2=
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ukonczylt pierwszego etapu. Wice-
mistrz Polski ponidst duze straty, ale
rywalizowal na kolejnych czterech
odcinkach specjalnych w sobote.
Podobna przygode na tym samym
oesie miat Kacper Wréblewski (Vol-
kswagen Polo GTIR5). Reprezentant
ORLEN Teamu wykazat sie jed-
nak wyjatkowymi umiejetno$ciami
mechanika, naprawit prowizorycz-
nie uszkodzenie i dotart do parku
serwisowego. Jednak straty jakie
ponidst sprawity, ze zajmowat odle-
gla pozycje w rajdzie. Drugi oes,
klasyczna Lubenie, wygrat z duza
przewaga Grzegorz Grzyb i objat
prowadzenie w klasyfikacji gene-
ralnej. Dwa kolejne odcinki zapisat
na swoim koncie startujacy w pet-
nym cyklu RSMP Jari Huttunen
i po drugim przejezdzie Lubenii
awansowatl na pozycje lidera.

Losy pierwszego etapu rozstrzy-
gnely sie na wieczornym oesie
w centrum Rzeszowa. Podczas tej
krétkiej (1,5 km), widowiskowej
proby Huttunen uzyskat co prawda
najlepszy czas, ale podczas nawrotu
potracil tzw. beczke za co zgod-
nie z regulaminem otrzymat kare
5 sekund. Triumfatorem odcinka
zostat Lukasz Byskiniewicz, dla
ktérego bylo to pierwsze oesowe
zwyciestwo w RSMP w karierze. Na
pozycje lidera powrdcit za§ Grze-
gorz Grzyb, ktéry w sobote walczyt
o czwarte w karierze zwyciestwo
w swoim rodzinnym mieScie.

W3réd samochodéw napedza-
nych najedna o$ prowadzili Maciej
Lubiak i Tomasz Borko w Peugeocie
208 R2, zajmujac 10. pozycje w kla-
syfikacji generalnej wéréd polskich
zalog.

Pierwsza runda mistrzostw
Polski jest takze jedna z rund
mistrzostw Stowacji. Najszybszym



z zawodnikéw z tego kraju jest Martin Koci zostali zgloszeni do mistrzostw naszych potu-
(Skoda Fabia Rally 2 Evo), ale liderem w run- dniowych sasiadéw, ktére juz czterokrotnie
dzie mistrzostw Stowacji jest Grzyb, ktéry wygrywal Grzyb, a po dotychczas rozegranych
wyprzedza Stobodziana i Kociego. Obaj Polacy rundach jest liderem.

Po drugim dniu rywalizacji zwy-
ciezcami Rajdu Rzeszowskiego
zostali Jari Huttunen i Mikko Lukka.
Kierowca, 26-letni Fin byt fawo-
rytem zmagan na wymagajacych
trasach Podkarpacia, ale koncowy
sukces nie przyszed! mu tatwo. Na
pozycje lidera awansowal bowiem
po przedostatnim odcinku specjal-
nym. Druga pozycje w rodzinnym
Rzeszowie wywalczyl Grzegorz
Grzyb (Skoda Fabia Rally 2 Evo),
ktéry dwukrotnie prowadzit w raj-
dzie i ulegl Huttunenowi réznica
8,6 sek. Trzecie miejsce zajal Mar-
cin Stobodzian (Hyundai i20 R5) ze
strata 53,7 do zwyciezcy.

Huttunen, ktéry ma na swoim
koncie 15 startéw w mistrzostwach
Swiata, w tym zwyciestwo wsréd
samochodéw R5 w Rajdzie Szwecji,
a takze dwa drugie miejsca w Raj-
dzie Polski w 201812019 roku nalezy
do grona faworytéw tegorocznej
edycji RSMP. W Rzeszowie zasy-
gnalizowal wysoka forme i duze
mozliwosci, ale polska czotéwka
nie sprzedata fatwo skory.

Z dziewieciu rozegranych oeséw
Huttunen wygrat 4, Kasperczyk 2,
a Grzyb, BySkiniewicz i Stobo- 2>

******




dzian po 1. Kasperczyk wygrat pierwszaiostat-  Pecha mial trzeci obok Kasperczyka i Stobo-
niq probe sportowa w rajdzie czyli tzw. power dzianazawodnik z pokolenia 1992. W pierwszym
stage i dzieki temu nie wyjechal z Rzeszowa dniu urwat koto na OS-2 i pomimo skutecznej

bez punktéw. naprawy poniost straty uniemozliwiajace walke

-
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o czotowe lokaty. Swéj dorobek wzbogacitjednak
o dwa punkty wywalczone na ostatnim oesie.

Druga runda Rajdowych Samochodowych
Mistrzostw Polski to Rajd Slaska w dniach 11
— 12 wrze$nia z baza na Stadionie Slaskim. O

Wyniki Marma 29. Rajdu Rzeszowskiego:
1. Huttunen/Lukka (Hyundai 120 R5) 1:13:50,7 s
2. Grzyb/Poradzisz (Skoda Fabia R5) +8,6 s
3. Stobodzian/Hundla (Hyundai 120 R5) +53,7 s
4. Byskiniewicz/Cieslar (Hyundai 120 R5)
+1:51,9 s
5. Kotarba/Kotarba (Citroen C3 R5) +2:52,8 s
6. Szeja/Szeja (Subaru Impreza) +6:33,0 s
7. Pryczek/Pryczek (Subaru Impreza) +7:33,8 s
8. Nowak/Grzelka (Ford Fiesta R5) +7:45,5 s
9. Cieslak/Pochron (Peugeot 208 R2) +9:10,8 s
10. Lubiak/Borko (Peugeot 208 R2) +9:53,5 s

Punktacja RSMP:
1. Huttunen/Lukka 34 pkt
2. Grzyb/Poradzisz 27 pkt

3. Stobodzian/Hundla 22 pkt
4. Byskiniewicz/Cieslar 19 pkt
5. Kotarba/Kotarba 17 pkt

6. Szeja/Szeja 15 pkt

7. Pryczek/Pryczek 13 pkt

8. Nowak/Grzelka 11 pkt

9. Cieslak/Pochron 9 pkt

10. Lubiak/Borko 7 pkt

11. Terlikowski/Burkat 5 pkt
11. Kasperczyk/Syty 5 pkt

Punktacja RMF Maxxx Trophy (Power Stage):
1. Kasperczyk/Syty 5 pkt
2. Huttunen/Lukka 4 pkt 3
3. Grzyb/Poradzisz 3 pkt
4. Wréblewski/Wrébel 2 pkt
5. Stobodzian/Hundla 1 pkt

Kalendarz RSMP 2020
6 — 8 sierpnia MARMA 29. Rajd Rzeszowski
10 — 12 wrzeénia Rajd Slaska 2020
2 — 4 pazdziernika 48. Rajd Swidnicki-Krause
16 — 18 pazdziernika 46. Rajd Koszyc (Stowacja)
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Sukces ORLEN Team w Baja Szczecinek

oPr.: MIROSLAW RUTKOWSKI
zpDJECIA: SERWIS PRASOWY

Trzy kategorie, trzy zwyciestwa — od mocnego uderzenia zawodnicy
ORLEN Team, specjalizujacy sie w rajdach cross-country, rozpoczeli
tegoroczng rywalizacje w mistrzostwach Polski.

Kuba Przygonski wygraf klasyfikacje T1 w gronie kierowcow, Macie;
Giemza byt najszybszym motocyklistg, natomiast Kamil Wisniewski
wygrat quadowa klasyfikacje Q2. Rajd byt rozgrywany na terenie
poligonéw Czarne oraz Okonek w okolicach Szczecinka.

sekcja ORLEN Teamu dtugo musiata cze-

ka¢ na wznowienie startéw. Nic wiec dziw-
nego, ze do Scigania w ramach Baja Szczecinek
przystepowali bardzo zmotywowami. To prze-
tozyto sie na wyniki, bowiem Maciej Giemza
i Kuba Przygonski od pierwszego dnia prowa-
dzili w swoich kategoriach.

P odobnie jak wielu sportowcéw, terenowa

— Wygrywamy pierwszq runde mistrzostw Polski,
bardzo sig z tego cieszymy, bo to byt pierwszy start
w samochodzie terenowym po tej dtugiej przerwie.
Wracamy do gry, za nami 200 kilometréw odcin-
kéw specjalnych. To byt bardzo fajny rajd, jestem tu



pierwszy raz i na pewno bede to dobrze wspominac, miedzy sobg, pierwszy z nich prowadzit po lesie, po
trasa i roadbook byty bardzo dobrze przygotowane, dziurach, byto duzo zakretéw, drugi natomiast byt
wigc mozna byto pewnie jechac. Odcinki réznity sie  szybszy, bardziej piaszczysty, pustynny. Cieszg >
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sig ze wspotpracy z Timo i z tego, jak sprawowat sig
samochdd, bo przejechalismy nim mato kilometréw
— powiedzial na mecie Kuba Przygonski, doda-
jac, ze wraz z zespotem wprowadzit kilka zmian
w Toyocie Hillux, dzieki czemu auto bylo jesz-
cze szybsze.

Sladami Kuby Przygonskiego podazal Maciej
Giemza, ktéry réwniez pewnie zwyciezyt w swo-
jej kategorii.

— To jest swietne uczucie, moc w kornicu ,,odkurzyc”
caty rajdowy system, usigs¢ na motocykl w trybie
rajdowym, poscigac sie i porywalizowac z innymi
zawodnikami. To nie byt dtugi rajd, ale dat nam duzo
emocji, energii, motywacji do pracy i nadziei. Dzisiej-
sze odcinki byty bardzo szybkie, jeszcze szybsze niz
wczoraj, Srednia predkosc mogta wynosic ok. 100 km/h
— powiedzial po rajdzie Maciej Giemza, ktéry
przyznal, ze po pierwszym odcinku wprowa-
dzit zmiany w swoim motocyklu, aby wykrze-
sac z niego jeszcze wiecej predkosci. Motocykli-
sta ORLEN Team wygrat prolog oraz piatkowe
i sobotnie odcinki specjalne i juz niecierpliwie
czeka na kolejne starty. Laczny czas przejaz-

doéw Macieja Giemzy podczas Baja Szczecinek
to 02:23:30.

Powody do radosci miat takze Kamil Wisniew-
ski, ktéry w poprzednich latach startowat juz
w Szczecinku, zdobywajac tam wysokie miejsca.
Zawodnik ORLEN Team zajal trzecie miejsce
w klasyfikacji generalnej quadéw, wygrywajac
rownoczesnie kategorie Q2, a trase rajdu poko-
nat w czasie 02:46:05.

— Utrzymatem prowadzenie w klasie 4x4, ktére
objgtem w pigtek, w sobote dodatkowo awansowa-
tem w klasyfikacji generalnej. Rywale z pozostatych
klas, ktorzy wygrali klasyfikacje generalng, byli ode
mnie szybsi 0 okoto 15-20 km/h, co jest duzq réznicq.
Przyktadowo, ja jechatem z predkosciq 100-102 km/h,
podczas gdy moi przeciwnicy mogli jechac nawet
125 km/h. Mimo, ze méj quad momentami grzqzt
w piaszczystej nawierzchni, z jakq mielismy tutaj do
czynienia, to nawigzatem walke 1 rywalizacje, wigc
jestem zadowolony z wyniku — powiedziat Kamil
Widniewski, ktéry podczas Baja Szczecin mial
okazje przetestowac w swoim quadzie kilka ele-
mentoéw 1 rozwiazan. x]
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Mamy astronomiczne lato. Wprawdzie \
pogoda mato stabilna, ale na chtodne dnijuz |\
nikt nie narzeka. Nie tylko przyjazna tempera-

tura, lecz takze moda na rowery spowodowaty

wzrost popularnosci jedno$ladéw. Wida¢ to na

Sciezkach rowerowych, ktérych na szczescie jest
coraz wiecej, ale tez na przejsciach dla pieszych,
chodnikach i ulicach.

Powiem jako kierowca.

Trzeba bardzo uwaza¢, skupi¢ uwage
wylacznie na drodze, mie¢ oczy dookota gtowy.
Dotyczy to szczegdlnie ruchu miejskiego. Warto
pamietac hasto: ,Motocyklisci sa wszedzie”, ale
oni przynajmniej znajq przepisy, maja prawo
jazdy — cho¢ nie wszyscy — a rowerzystow jest
duzo wiecej i na og6t nie maja praw jazdy i nie
znaja przepiséw ruchu drogowego. Sa oburzeni,
kiedy zwrdci sie komu$ uwage, ze jazda po
przejsciu dla pieszych jest zabroniona. Ze jazda
po chodniku dozwolona tylko w wyjatkowych
sytuacjach iz niewielka predkoscia, a po zmroku
rower musi mie¢ oSwietlenie z przodu i z tytu.
Z telefonem w reku tez nie wolno jezdzi¢. Pokaz-
cie mi takich, ktérzy stosuja sie do tych zasad?
Rowerzysci ,,robio co chco”.

Powiem jako rowerzysta.

Do glowy by mi nie przyszto jecha¢ rowerem
jezdnia, kiedy obok mam Sciezke rowerowa.
Pomijam, ze korzystanie z niej jest obowiazkiem
rowerzystow, a jazda ulica to nie tylko utrud-

¢

ANDRZEJ DABROWSKI

nianie ruchu wigkszych pojazdéw, ale
. =~ teznarazanie siebie na niebezpieczne
L potracenia i kolizje, w ktérych rowe-
( rzysta ma znikome ,,szanse na sukces”.

- Tak sie sklada, ze pamietam okres
,bledéw i wypaczen”, lata 50 -60. Zeby
\7 kupi¢ rower, trzeba bylo mie¢ szczeScie
| = 1 akurat trafi¢ na dostawe do sklepu,
\ L albo mieé przydzial na talon. Zeby
mozna byto na tym wymarzonym
rowerze jezdzi¢, trzeba byto uzyskac karte rowe-
rowa i zda¢ egzamin z przepiséw ruchu. Takie
mate prawo jazdy na rower. Byt tez taki okres, ze
trzeba bylo rowerek zarejestrowac i dostawato
sie¢ mata, kwadratowa tabliczke rejestracyjna.
Rower mojej mamy taka miat. Tak bylo. Takie
czasy. Teraz, kiedy kazdego sta¢ na rower, od ich
liczby, modeli, koloréw, wielko$ci, mozna dostac
bolu gtowy, zrobilo sie grozZnie. Jest po prostu Zle.
Zagrozenie stato sie powaznym problemem. Poli-
cyjne raporty juz w ubiegltym roku wskazywaty
ze rowerzysci uczestniczyli w 4426 wypadkach
drogowych. Zgineto w nich 257 rowerzystow,
arany odniosto 4000 oséb. Tylko sami rowerzySci
spowodowali 1626 wypadkow i zginety w nich
132 osoby. 1555 0s6b zostato rannych. Mozna
sobie wyobrazié, jak beda wygladaé tegoroczne
raporty policji w kontekScie lawinowego wzro-
stu popularnoéci jednosladéw. Do tego docho-
dzi lekcewazona znajomos¢ przepiséw ruchu
drogowego, ale takze ich niejasnosc.
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Wydarzenia i rocznice: sierpien 2020

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Trzy kolory

Ogladajac archiwalne, amerykanskie filmy
z epoki ,niemego kina” - ktérych sceny odby-
waja sie na ulicach - nie sposéb nie zauwazy¢
potwornego chaosu, jaki na nich panuje. I nie
byt to wymyst scenarzystéw — taki tlok przy
praktycznie braku zasad ruchu drogowego byt
norma w duzych miastach. Dziesiatki samocho-
déw osobowych i ciezarowych oraz tramwajow,
kolejnych kilkadziesiat konnych dorozek i wozéw
dostawczych oraz setki pieszych poruszaja sie
kompletnie dowolnie. Wymuszanie pierwszen-

stwa (ze wspoélczesnego punktu widzenia) byto
nagminne. Wyglada na to, ze podstawowa i chyba
jedyna zasada ruchu drogowego byto wéwczas
,nie dac sie zabi¢”, ale wypadkéw byto bardzo
duzo.

Szybko okazato sie, ze gwaltownie rozwijajaca
sie w USA motoryzacja (w przeciwienstwie do
Europy, gdzie na posiadanie samochodu sta¢
bylo arystokracje) wymusza ,cywilizowanie”
zasad poruszania sie pojazdéw i pieszych. I pro-
ces takiej kodyfikacji sie nie skonczyt - co wie-
cej - bedzie trwat, bo rozwoj cywilizacji takze 2=
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sie nie zatrzymat (np. pojazdy autonomiczne
wymusza wprowadzenie do kodekséw drogo-
wych kolejnych rozdziatéw).

W 1992 roku ukazata sie za oceanem ksiazka
Christophera Fincha ,Highways to Heaven: The
AUTO Biography of America”, w ktdrej opisuje
pojawiania sie kolejnych elementéw infrastruk-
tury drogowej — pierwsza ,wyspa ruchu” (traffic
island), czyli wydzielony fragment drogi porzad-
kujacy ruch (to moze by¢ pas ziemi rozdziela-
jacy jezdnie czy np. rondo) powstata juz w 1907
roku w San Francisco, kierownica po lewej stro-
nie stata sie standardem od 1908 roku, pierwsza
linia wyznaczajaca Srodek jezdni zostata nama-

lowana w 1911 roku w Michigan, a pierwszy
znak ,,zakaz skretu w lewo” pojawit sie w 1916
roku w Buffalo.

Jednym z najwazniejszych ,,wynalazkéw” stu-
zacych poprawie organizacji ruchu (zwlaszcza na
skrzyzowaniach) oraz zwiekszenia bezpieczen-
stwa byta (ijest do dzisiaj) sygnalizacja Swietlna.
Brytyjczycy uwazaja, ze jest to ich dzieto. Otéz,
w 1868 roku zainstalowano w Londynie urza-
dzenie sktadajace sie z dwdch ramion, dziata-
jace jak semafor. Ulozone w poziomie oznaczaly
»stop”, podniesione do géry o 45 stopni oznaczaty
,caution”, czyli ,uwaga!”. Dodatkowo semafor
obstugiwany recznie i wyposazony w lampe
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gazowa pokazywat czerwone lub zielone Swia-
tlo. Londyfiska instalacja dziatata tylko miesiac,
do wybuchu wspomnianej lampy.

Amerykanskie kroniki odnotowuja zbudowa-
nie w 1912 roku w Salt Lake City przez policjanta
Lestera Wire czego$, co nazwalibySmy proto-
typem elektrycznej sygnalizacji. Jednak palme
pierwszenistwa w tej dziedzinie przypisuje sie
urzadzeniu skonstruowanemu przez Jamesa
Hoge’a. Zostalo ono zamontowane 5 sierpnia
1914 roku w Cleveland, a cztery lata p6zniej
opatentowane pod nazwa , Miejski system ste-
rowania ruchem”. Sktadat sie na niego zestaw
czterech stupkéw (na kazdy rég skrzyzowania)
z zamontowanymi zestawami zielonych i czer-
wonych §wiatet. System obstugiwany byt recznie
z kabiny i byt tak skonfigurowany, ze niemoz-
liwe bylo wilaczenie , sprzecznych” sygnatéw,
czyli np. zielonych $wiatet dla przecinajacych
sie ulic. Jeszcze tego samego roku w czasopi-
$mie The Motorist stusznie przewidywano nie-
zwykla przydatnos¢ elektrycznej sygnalizacji
drogowej publikujac zdanie: , Przeznaczeniem
tego systemu jest by¢ moze zrewolucjonizowa-
nie obstugi ruchu na zattoczonych ulicach mia-
sta i powinien by¢ powaznie rozwazony przez

komitety drogowe do powszechnego przyjecia”.

Systemy sygnalizacji nadal bylo rozwijane
i udoskonalane. W 1920 roku w Detroit wpro-
wadzono trzeci kolor (z6tty), dwa lata p6zniej
w Salt Lake City po raz pierwszy skoordyno-
wano $wiatla na dwéch sasiednich skrzyzowa-
niach. W 1928 roku w Baltimore kierowca mégt
— gdy skrzyzowanie byto puste, a miat czerwone
swiatto — klaksonem spowodowac przelaczenie
na zielone, w 1933 roku po raz pierwszy piesi
dostali mozliwosé wlaczenia ,,na zadanie” zielo-
nego Swiatla na przejsciu. W 1959 roku natomiast
kanadyjskie Toronto stato sie miastem, w kto-
rym sterowanie caloscia sygnalizacji przejety
komputery. W Warszawie pierwsza sygnalizacja
Swietlna pojawita sie w 1926 roku na skrzyzowa-
niu Alei Jerozolimskich i ulicy Marszatkowskie;j.

Podrézujac samochodem po Europie czy innych
kontynentach warto wczes$niej poznac wszyst-
kie niuanse zwiazane z sygnalizacja Swietlna.
OczywiScie, zasada , czerwone-stop” czy ,zie-
lone-jedziemy” generalnie jest wszedzie taka
sama, ale w wielu krajach stosuje sie dodatkowe
znaki $wietlne (strzatki, pulsujace zielone czy
z6lte Swiatla), ktdre niekoniecznie wszedzie
oznaczajq to samo. u]
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