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pecjalisci od bezpieczenstwa
ruchu drogowego, eksperci
1instruktorzy doskonalenia tech-
niki jazdy, od lat zwracajg uwage na
powszechny brak umiejetnosci jazdy
kierowcow. Wielu jezdzi agresywnie,
egoistycznieiniebezpiecznie. Jeszcze
gorzejjezdzg rowerzysci, niekiedy sie
wydaje, ze sg pozbawieni instynktu
samozachowawczego ryzykujg wia-
snym zdrowiem i zyciem.

Oczywiscie opinie te sg mocno prze-
sadzone. Tak naprawde tylko nie-
liczni kierowcy, to agresywne prostaki,
a cyklisci nieogarniete bezmozqgi.
W rzeczywistoscl wiekszos¢ kierow-
cow, rowerzystow, motocyklistéw i w
oglle uzytkownikéw drog, to ludzie
rozsagdni, w miare zyczliwi, dbajgcy
o dobrostan swéj i bliznich. Wyjez-
dzajgc do pracy, szkoty czy po zakupy
nikt nie zamierza zrobi¢ komukol-
wiek krzywdy, nikt nie planuje rozbi-
cia sobie glowy czy kolizji. A przeciez
réozne wypadki, zderzenia czy koniecz-
nos¢ gwaltownej reakcji zdarzajg sie
nader czesto.

Wystarczy sekunda i nieszczescie
gotowe. Dobrze, jesli konriczy sie uszko-
dzonym rowerem, czy porysowanym
lakierem, gorzej, gdy trzeba wzywac
ratownikow medycznych. Zdemo-
lowane zycie ofiary, zdemolowane

zycle sprawcy... Wystarczy
sekunda...

Powodem wiekszos$ci dro-

gowych zdarzen jest nie-

uwaga, niezamierzony biad,

niekiedy brak umiejetnosci.

Ale nierzadko nieszczesliwe zdarzenia
powodujg ludzie lekcewazacy przepisy,
chcacy udowadnia¢ swojg wyzszos¢,
wymuszajacy plerwszenstwo, wyko-
nujgcy gwaltowne manewry, szybcy,
czasem wsclekli, nonszalanccy, aro-
ganccy czy egoisci.

Co ciekawe, te same osoby siedzac
za kierownicg samochodu, o rowe-
rzystach na drogach méwig nienaj-
lepiej, zas przesiadajgc sie na rower
trak samo zle oceniajg poruszajacych
sie autami. Punkt siedzenia nie ma
wiekszego znaczenia - powszechna
postawa jest taka, ze ja jezdze rowe-
rem czy samochodem swietnie, ainni
w samochodach czy na rowerach, to
ciamajdy bez pojecia.

Najbardziej zdumiewajgce jest to, ze
wbrew stereotypom, przytlaczajgca
wiekszos¢, inarowerach,i w samocho-
dach czynamotocyklach, toludzie dba-
jacy o bezpieczenstwo swoje1innych,
zyczliwi na drodze 1 poza ni3...

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski
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WRAZENIA Z JAZD

Newa jakei¢ i charakter

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

zpJecia: AUTOR, SERWIS PRASOWY

Konkurencja w tym segmencie, w ktorym walczy o wzgledy
uzytkownikéw Skoda Scala jest ogromna i kazdy producent stara sie,
by wyglad i styl jego samochodu byt wyjgtkowy. Pod tym wzgledem
Scala nie szokuje, cho¢ wyglada bardzo atrakcyjnie i zaciekawia. Ale

wnetrze i technologiczne nowinki w tym aucie zadziwiaja

esienia 2018 roku na salonie samochodo-
wym w Paryzu, Skoda zaprezentowata
koncept o nazwie Vision RS. Zapowiadat
nowy model czeskiej marki -Scale. Scala to
hatchback, ktéry nalezy do segmentu C. Samo-
chéd zbudowany na nowej ptycie AO MQB ma
4362 cm dtugoSci, rozstaw osi wynosi 2649

cm, szerokos¢ to1793 mm, wysoko§¢ 1471 mm,
przeSwit 149 mm.

W designie nadwozia nie ma szalefistwa, ale
Scala wyglada przyjemnie. Projektanci musieli
bardzo sie stara¢, by auto nie wyrdzniato sie
z ttumu innych pojazdéw. Co prawda, nie spo-
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dziewatam sie emocjonalnych uniesief, ale mysla-
tam, ze Skoda mnie czymS$ zaskoczy. I zaskoczyta
—wnetrzem i technologiami. Co do linii nadwozia
mozemy jedynie stwierdzié¢, ze wszelkie detale
i wyglad og6lny jest bardzo poprawny i przemy-
slany. Wzorowo odrobiona lekcja z poprawnosci
- tego Scali odmoéwi¢ nie mozna. Ale — to takze
fakt - potencjalnym nabywcom tego samochodu
raczej nie o wyglad chodzi. Ten model wybie-
raja ludzie rozsadni, pragmatyczni, ktérzy auto
kupuja nie sercem, ale glowa. Urody testowa-

nemu autu dodawaty opony Bridgestone Turanza
o wymiarze 205/50 na 17-calowych alufelgach
ze wzorem Stratos.

Wnetrze Scali to rewolucja w projektowaniu
kokpitu modeli czeskiej marki. Jest teraz ele-
gancko, nowoczes$nie i estetycznie. Dominuje
kolorowy, dotykowy, wyswietlacz o przekatnej
9,2 cala. To opcja, za ktéra trzeba doptaci¢ 5,5
tysiaca ztotych. Obstuga systemu inforozrywki
jest czytelnaiprzejrzysta - przyciski rozmiesz- 3>
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czone wokot ekranu zapewniaja dostep do sta-
cji radiowych, telefonu, klimatyzacji oraz usta-
wien samochodu. Smart Link pozwala uzyskac
bezprzewodowy dostep do zawartosci smart-
fona (Android Auto lub Apple CarPlay). Skoda
Skala ma naprawde sporo przestrzeni wewnatrz.
W testowanej wersji do linii nadwozia w kolo-
rze czerwonym dobrano jasno - bezowa (pra-
wie biata) cze$ciowo skérzana tapicerke, ktéra
wykoniczone sa réwniez boczki drzwiowe i ele-
menty deski rozdzielczej. W sumie jest jasno,
kolorowo - wnetrze wyglada super. Bardzo
wygodne fotele sa regulowane w kilku plasz-
czyznach, maja podparcie ledzwiowe. Bardzo
mi sie podobat ksztatt zagtéwkoéw. Tylna kanapa
posiada trzy fotele, z czego dwa zewnetrzne
rowniez sa wyprofilowane. Co wazne — z tytu
jest wygodnie i komfortowo, nawet dla trzech
dorostych oséb wystarczy miejsca. Kierownica
—moze nieco zbyt duza - doskonale lezy w dto-
niach i wykonana jest z przyjemnego w dotyku

materiatu. Jest tez sporo praktycznych uchwy-
tow i schowkow, ktére pomagaja zagospodaro-
wac wiele drobiazgéw. Na przyklad pomiedzy
przednimi fotelami znajduje sie przesuwany
podtokietnik, kryjacy spory schowek. Oparcia
kanapy sa dzielone w proporcji 60:40. Pozwala
to powiekszy¢ przestrzen bagaznika do 1410
litréw - standardowo wynosi ona 467 litréw. To
sporo jak na samochéd segmentu C. W bagaz-
niku Scali mozna mie¢ podwdjna podioge — to
opcja dostepna za doptata podobnie jak elek-
trycznie sterowana klapa.

Scala dostepna jest w czterech wersjach wypo-
sazenia - Active, Ambition, Style (testowany
egzemplarz) i Monte Carlo (pakiet stylistyczny).
W naszej testowej wersji pod maska znajdowat
sie czterocylindrowy silnik o pojemnosci 1.5 TSI
i mocy 150 KM. Z silnikiem wspoétpracowata
6-biegowa skrzynia manualna. Wedtug mnie to
dobre rozwiazanie, aczkolwiek skrzynia automa-

tyczna DSG, dostepnajako opcja,
bytaby bardziej odpowiednia.
Predko$¢ maksymalna testowa-
nego auta to 220 km/h, przyspie-
szenie 8,2 sekundy do 100km/h,
$rednie zuzycie paliwa 6,71/100
km. Poza tym do wyboru mamy
réwniez bazowy silnik ben-
zynowy, trzycylindrowy TSI
o pojemnosci 1,0 litra i mocy 95
lub 115 KM. Sa réwniez silniki
wysokoprezne 1.6 TDI 115 KM,
ktére moga wspotpracowac ze
skrzynia 6-biegowa lub DSG.

Scale prowadzi sie pewnie,
podrézuje sie nia komfortowo,
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a liczne systemy wspomagajace kierowce spra- innymi- sze$¢ poduszek powietrznych, sys-

wiaja, ze pokonywanie nawet dalekich tras to tem autonomicznego hamowania awaryjnego

przyjemnosé. Do dyspozycji mamy — miedzy przed przeszkoda z funkcja wykrywania pie-
szych i rowerzystéw, uktad wspomaga-
nia ruszania na wzniesieniu, asystenta
utrzymania wybranego pasa ruchu, ogra-
nicznik predkoSci, system monitorowania
martwego pola w lusterkach z asystentem
wyjazdu tylem, manualna klimatyza-
cje czy przednie i tylne Swiatta LED. Sa
réwniez: poduszka chroniaca kolana kie-
rowcy i boczne poduszki dla oséb podré-
zujacych na tylnej kanapie (dostepne za
doptata). W testach zderzeniowych Euro
NCAP w 2019 roku Scala otrzymata 5
gwiazdek.

W Scali mozemy wybrac sobie najbar-
dziej odpowiedni do warunkéw tryb
jazdy dzieki systemowi Drive Mode
Select. Do wyboru mamy Eco, Normal,
Sport i Individual. I naprawde miedzy
jazda w trybie Eco, a np. Sportjest odczu-
walna réznica.

Najtanszy egzemplarz Skody Scala 1,0
TSI w wersji Ambition kosztuje 66 400
ztotych. Cena bazowa testowanej wer- 2=
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sji to 90 300, ,,nasza” kosztowata 115 350 z1, ale
byta kompletnie wyposazona.

Ten model Skody ma mocna konkurencje,
rywalizuje np. z VW Golfem, Toyota Corolla,
Fordem Focusem. Scala jednak ma duze ambi-
cje ijest doskonata propozycja dostosowana do
potrzeb potencjalnych uzytkownikéw, bo ofe-
ruje naprawde sporo miejsca, podobnie zreszta
jak inne modele czeskiej marki.

Reasumujac, Skoda Scala to naprawde udany
samochdd, ma dopracowany w detalach design,
bardzo dobra jakos¢ wykonania, jest niezwykle
funkcjonalny i ma nowoczesne jednostki nape-
dowe. To co spodobalo sie nam najbardziej to
sporo przestrzeni wewnatrz, estetyka ciekawie
zaprojektowanego kokpitu i wiele nowoczesnych
systeméw dbajacych o bezpieczenstwo i komfort
podrézowania. Nam sie Scala podoba, szczegol-
nie jej wnetrze w wersji Style. o
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Mazda CX-3 2,0 SKY-G

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

zpJeciA: AUTOR, SERWIS PRASOWY

Mazda CX- 30 to kompaktowy crossover, sg i tacy, ktorzy zaklasyfikuja
go jako matego SUV-a. To bardzo modna i popularna kategoria aut i
Mazda postanowita powalczy¢ réwniez w tym segmencie. Konkurencja
jest spora, ale tadna, zgrabna, nowoczesna i z charakterem Mazda
CX-30 odnosi rynkowe sukcesy i potrafi sprosta¢ wielu réznym
wymaganiom.

yglad i styl tego modelu Mazdy to roz-
W sadny kompromis — nie zachwycita, ale

spodobata mi sie, a zaden element nad-
wozia nie budzit kontrowersji. Poza tym Mazda
wierna jest swojej stylistycznej filozofii KODO,
co oznacza , dusze ruchu”. A tak konkretnie, to
sporo tu obtosci, licznych przettoczen, musku-

larnych detali — a wszystko harmonijne taczy
sie ze soba. Nie brakuje takze odrobiny agres;ji,

dzieki rysunkowi przednich $wiatet i wlotowi
powietrza.

Natomiast wnetrze Mazdy CX-30 zaskoczyto
mnie bardzo mito. Wchodze do wnetrza i okazuje
sie, ze maly crossover wcale nie jest taki maty,
a duze przeszklone powierzchnie czynia kokpit
auta jasnym i przyjaznym. Wnetrze zaprojek-
towane jest znowu wedtug japonskiej filozo- 55
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fii Jinba Ittai, co oznacza wyjatkowa integracje
kierowcy z samochodem oraz poczucie jedno-
Sci z nim w czasie jazdy. I wszystko sie zgadza.
Kabina modelu CX-30 zostata znakomicie zapro-
jektowanaisolidnie wykonana. Nie przesadzono
jednak z nadmiarem detali - panuje tu elegancki
minimalizm. W CX-30 siedzenia sa umieszczone
wysoko, co zapewnia doskonala widocznosé.
Poza tym fotele sa dobrze profilowane z moz-
liwoscia regulacji, co pozwala na dopasowanie
ich do indywidualnych potrzeb i zapewnia kom-
fort podrézy. Gdy juz rozsiadziemy sie w fotelu,
przed nami znajdzie sie¢ ergonomiczna deska
rozdzielcza wykonana z dobrej jako§ci materia-
téw. W kokpicie Mazdy CX-30 zwracaja przede
wszystkim uwage okolice kratek nawiewéw, ich
rozmieszczenie i ksztalt. Dobre wrazenie robia
skérzane wstawki i elementy imitujace wtékno
weglowe. Klamki, pokretla przyciski sa dopraco-
waneiprzyjemne w dotyku. Kabina w ,,naszym”
egzemplarzu wykonana jest z czarnych tworzyw,
jest wiec - co prawda- nieco szaro i smutno — ale
c6z, nie mozna mie¢ wszystkiego.

A teraz cos, co istotne jest dla wielu uzytkow-
nikow - prostota obstugi systemu inforozrywki.
Panel sterujacy z wielofunkcyjnym pokrettem,
umieszczono w tunelu srodkowym. To bardzo

wygodne i praktyczne rozwiazanie. Poza tym
wszelkie funkcje maja swoje przyciski, wiecjest
przejrzyscie, klarownie, prosto. Zaleta, zwtasz-
cza dla tych podrézujacych z dzieémi, sa duze,
szeroko otwierane drzwi, ktére utatwiaja dostep
do tylnych siedzen i np. montaz fotelikéw dzie-
ciecych. Bagaznik o pojemnosci 430 l wystarczy
na wypady dla mtodych, aktywnych, z dzie¢mi
i jest doskonale zorganizowany dzieki podwdj-
nej, dzielonej podtodze. Smart Cargo System
— tak nazywa sie ergonomiczny system skla-
danej podtogi bagaznika zbudowany z trzech
potaczonych ze soba modutéw. Wykorzystujac
to rozwiazanie mamy mozliwos¢ dostosowania
przestrzeni bagazowej do rodzaju i rozmiaru
przewozonego bagazu.

Wrazenia z jazdy sa zawsze bardzo subiek-
tywne — wiadomo. Mnie w Mazdzie CX-30 sie-
dziato sie wygodnie i podr6zowato bardzo kom-
fortowo, spokojnie, w ciszy. Przy autostradowych
predkosciach mocy wystarczalo - na wyzszych
obrotach samochéd zywo reaguje na pedat gazu.
Natomiast podczas jazdy w mieScie doskonale
sprawdza sie zawieszenie — CX-30 pokonuje
miekko i delikatnie wszelkie dziury i nieréw-
nosci. Na kazdej drodze i nawierzchni, w kaz-
dych warunkach CX-30 zachowuje sie stabil-
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nie i przewidywalnie, dajac poczucie pewnoSci
i bezpieczefistwa. Z przyjemnoscia tym autem
podrézujemy po mieScie, po kretej gérskiej dro-
dze i ruszamy w daleka podréz. Uklad kierow-
niczy i hamulcowy dziata precyzyjnie.

W testowej wersji pod maska pracowal podsta-
wowy silnik benzynowy o pojemnosci 21i mocy
122 KM. CX-30 wyposazona zostala w uktad
hybrydowy Mazda M Hybrid. Uktad ten zapew-
nia ptynniejsza jazde i pozwala na oszczednos¢
paliwa. Jazda z tym silnikiem to rozsadny wybdr,
a zuzycie benzyny podczas testu tez okazalo
sie rozsadne. Z silnikiem wspétpracuje auto-
matyczna, szeSciostopniowa skrzynia biegéw,
z precyzyjnymi, przetozeniami (dostepna jest
za doptata okoto 6 tys). Dla porzadku: wedlug
danych technicznych predkosé maksymalna to
186 km/h, a przyspieszenie do 100 km/h wynosi
11,2 sekundy.

Konstruktorzy Mazdy szczegdlnie zadbali
0 bezpieczenistwo czynne i bierne, a komplek-
sowe rozwiazania, zapewniaja ochrone w kazdej
sytuacji. W mojej testowanej wersji znalazty sie
za to miedzy innymi czujniki parkowania z tytu
(kamera cofania zarezerwowana jest tylko dla

topowej odmiany), tempomat, elektryka szyb
i lusterek, klimatyzacja jednostrefowa, czujniki
deszczuizmierzchu, a takze systemy bezpieczen-
stwa: np. sygnalizujacy o niezamierzonym zjez-
dzie z pasa ruchu, o samochodzie w martwym
polu oraz autonomicznie hamujacy po wykryciu
przeszkody przy matych predkosciach.

Cennik kompaktowej Mazdy w wersji ze
122-konnym silnikiem Skyactive-G zaczyna sie
od okoto 102 tys. zl za najstabiej wyposazona
wersje Kai z manualna przektadnia i napedem
na przednia o$. Najdrozsza, najlepiej wyposa-
zona wersja Enso (ach te nazwy wersiji) to wyda-
tek 149,900 z1. Nie jest Zle.

Mazdy CX -3 nie pokochatam od pierwszego
wejrzenia, ale z dnia na dzier ten samoch6d mnie
do siebie przekonywat i bardzo go polubitam.
To auto do dalekich i bliskich podrézy, takze
doskonaty do jazdy po mieScie, a na wyprawe
pod hastem:,,ahoj przygodo” tez jest bardzo
odpowiednie. Mazda CX-30 zawsze zachowuje
sie bez zarzutu i daje poczucie bezpieczenstwa,
ma wiele praktycznych, przemyslanych i funkcjo-
nalnych rozwiazan, dopracowane detale i bogate
wyposazenie. o
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Wyjatkowy Zlot

TeksT: MICHAL PAWLIK
zpJecia: SERWIS PRASOWY

W ostatni weekend sierpnia odbyfo sie
starachowickie, w tym roku wirtualne, swieto
ciezarowek STAR i starej motoryzacji.
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bostrzeniaizakazy zwiazane z trwajaca
O od marca pandemia koronawirusowa

sklonity starostwo starachowickie, orga-
nizatora zlotéw mito$nikéw i posiadaczy cieza-
réowek produkowanych przez nieistniejaca juz
Fabryke Samochodéw Ciezarowych w Staracho-
wicach, do przeprowadzenia tego znanego juz
w Polsce Swieta motoryzacji wytacznie w Inter-
necie. Zlotowej obecnosci Staréw w Starachowi-
cach towarzyszyla zawsze obecnosé mitosnikéw
i wlascicieli innych zabytkéw motoryzacyjnych,
czego nie zabraklo takze w tym wirtualnym
wydaniu. Cala impreze, mimo drobnych poty-
czek technicznych (jak na pierwszy raz bylo to
dopuszczalne uchybienie) ze swada poprowadzit
wicestarosta starachowicki, Dariusz Dabrowski.

Byto zwiedzanie stynnej juz Sciezki Stara, czyli
miejsc, w ktérych stoja pomniki r6znych modeli
produkowanych w starachowickiej fabryce, przy-
gotowane przez firmy Autobox i Star San Duo.
Wycieczka pokazata uczestnikom nie tylko samo-
chody ciezarowe, ale tez urok miasta Staracho-
wice pigknie potozonego w dolinie nad rzeka
Kamienna i otaczajacych ja wzgérzach.

Oczekiwanym przez wszystkich wielbicieli
Starow i bylo spotkanie z Maciejem Pawlusem,
wlasScicielem jedynego w Polsce prototypu cieza-
rowki STAR 1344, oraz jego ciezaréwka. Druga
atrakcja byla prezentacja repliki samochodu
Syrena Sport, odtworzonej przez Mirostawa
Mazura z podlubelskiego Dominowa technolo-

giami, w jakich powstawat prototyp w warszaw-
skiej FSO pod koniec lat 50. ubiegtego wieku,
a ktéry zaprezentowali Zona i syn konstruktora.

Nie zabraklo zwiedzania ekspozycji Staréw
w Muzeum Przyrody i Techniki w Staracho-
wicach, po ktérej oprowadzal Maciej Szlezak,
a takze samego muzeum.

Byty filmy i przede wszystkim konkursy
znagrodami, ktére przeprowadzono metodami
on-line.

Konkurs fotograficzny Stars of old cars

Konkurs Super Retro

Konkurs Super Bajer.

Konkurs Elegancji

Oficjalne wyniki konkurséw ogloszono na tere-
nie Muzeum, a prezentacji zwyciezcéw dokonat
Dariusz Dabrowski. Oficjalni zwyciezcy

KONKURS SUPER RETRO

W kategorii Samochody Ciezarowe

1. STAR 266 (1976 1. ) - Szymon Karwaszewski;

2. STAR 29 (1976 r.) - Artur Rembowski;

3. STAR 266 (1981 r.) - Jarostaw Piczura.

W kategorii Samochody Osobowe

1. Dodge Royal Lancer (1955 r.) - Lukasz Wisz-
narewski;

2. FSO Warszawa M20 (1958 r.) - Andrzej Sza-
tanski;

3. Trabant P50 (1962 r.) - Stanistaw Sobieraj.

W kategorii Motocykle >
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1. Zundupp DB200 (1937 r.) - Dariusz Kurzynski;
2.SHL 125 (1953 r.)i SHL 125 (1954 r.) - Andrzej

Szatanski;
3. Csepel 125D (1955 r.) - Robert Poteé.
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KONKURS SUPER BAJER
W kategorii Samochody Ciezarowe
1. Tarpan Honker 4011/ TH-01S - Jacek Mazurek;
2. STAR 266 Haubica - STAR SAN DUOQO;
3. STAR 266 - Edwin Mazurkiewicz.
W kategorii Samochody Osobowe
1. Fiat 126p Bis 700 - Iwona Mroczkowska;
2. Nissan 100 NX - Mateusz JaSkiewicz;
3. Saab 96 - Jacek Synowiec.
W kategorii Motocykle
1. Zundupp DB200 - Dariusz Kurzynski
2. Kawasaki ZX-10 Tomcat - Mariusz Czuba.

Konkurs Stars of Old Cars:
1. nie przyznano
2. Joanna Drabikowska za prace ,Dwa STAR-y”
3. nie przyznano
WYROZNIENIA:
Karolina Wotowska
Marcin Rychel

Konkurs Elegancji

W kategorii Samochody Ciezarowe

1. Star 266 (1985r.) - Star San Duo - 117 gloséw;

2. Tarpan Honker 4011/th-01s (1990r.) - Jacek
Mazurek - 99 gloséw;

3. FUT Suchedniéw Rak 7A (1988r.) - Mariusz
Milewski - 97 gltoséw

W kategorii Samochody Osobowe

1. Trabant 1,1 (1991r.) - Mateusz Zwolak - 401
glosow;

2. Fiat 125p (1984r.) - Michat Jaskiewicz - 196

glosow;

3. Fiat 125p (1981r.) - Marcin Rychel - 191 gloséw.

W kategorii Motocykle

1. Romet Ogar 205 (1988 r.) - Michat Grzela -
192 glosy;

2. SHL M11 (1962r.) - Kamil Kruszyna - 102
glosy;

3. Zundapp DB 200 (1937r.) - Dariusz Kurzyn-
ski - 68 glosow.

Relacje i wszystkie zdjecia wynikéw kon-
kurs6w mozna obejrzec na fejsbukowej stronie
Legenda Stara:

https://www.facebook.com/FSCSTAR

Gratulacje dla zwyciezcow, ale przede wszyst-
kim dla organizatoréw za sprawne i ciekawe
przygotowanie i przeprowadzenie wydarzenia.

Do zobaczenia za rok w realu! o




16

ROZMOWA iAuto

JUBILAT

TexsT: JAN ZDZARSKI

zDJEclA: SERWIS A. P.

9 wrzesnia 1926 urodzit sie Longin Bielak. Honorowy prezes
Automobilklubu Polski obchodzi swoje 94 urodziny imponujac
nieustannie pogoda ducha i aktywnoscig. Dotgczajac sie do zyczen

zapraszamy do lektury wywiadu,

jakiego Dostojny Jubilat udzielit

Janowi Zdzarskiemu. Opowiada w nim o dziecinstwie i mtodoéci na
Syberii, wojennych przygodach i pierwszych sportowych sukcesach
w barwach Automobilklubu Polski.

Jan Zdzarski - Zacznijmy od roku 1926 — to rok
Pana urodzin a takze poczqtki dynamicznego rozwoju
polskiej motoryzacji. Odnotowano wéwczas takie
wydarzenia jak udanqg probe jazdy samochodowej
dookota swiata na Fordzie T a pézniej na Bentleyu
przez Jerzego Jeliniskiego. W ciqgu trzech lat przeje-
chat 76000 kilometréow. A dziato sig to za kadencji
prezesa Automobilklubu Polski Stanistawa Grodzkiego
— przemystowca i zapomnianego juz dzisiaj inicja-
tora polskiej motoryzacji, pierwszego przedstawiciela
Mercedesa i Peugeota.

Longin Bielak - Oczywiscie nie uczestniczylem
w tych wydarzeniach, urodzitem sie¢ w Miko-
tajewie koto Dzisny, wéwczas w wojewddztwie
wilenskim — méwi Longin Bielak - gdzie wraz
z rodzicami i rodzefistwem prowadzitem spo-
kojne zycie az do roku 1939, kiedy to 17 wrze$nia
do Mikolajewa wkroczyta Armia Czerwona. Tego
dnia po raz ostatni w zyciu widzialem swego
ojca, dawnego legioniste, zagorzalego pitsud-
czyka, ktéry pracowal jak policjant. Pozostata
cze$¢ rodziny mame, brata i dwie siostry prze-
niesiono wraz ze mna do miejscowosci Porplisz-
cze gdzie pod opieka NKWD czekalismy na dal-
szy rozw0j wydarzen. Nastapit on stosunkowo
szybko, w lutym 1940 roku. Kierunek — Syberia,
gdzie spedziliSmy 4 lata. Pojechatem tam jako
13 letnie dziecko, lecz od poczatku traktowany
bytem jak dorosty zwtlaszcza iz bytem najstar-

szym mezczyzna w rodzinie. Pracowalem wiec
poczatkowo w kotchozie za Uralem, na pogra-
niczu tajgii stepu. P6zniej, gdy Hitler napadina
ZSRR, wywieziono nas za Irkuck, gdzie budo-
waliSmy linie kolejowa.

Jan Zdzarski - W tym czasie na terenie ZSRR
powstawaty polskie armie...

Longin Bielak - Cierpiac caly czas niesamo-
wity gléd, doczekatem roku 1944 kiedy to powo-
tano mnie do polskiej armii. Anders juz wyszed?
z ZSRR, dostalem sie wiec do I Armii Wojska
Polskiego, 3 dywizjon piechoty, wraz z czterema
kolegami z fagru, z ktérych tylkoja zyje... Ponie-
waz bylem niezwykle wygltodzony postanowiono
mnie najpierw odzywic i skierowano mnie do
zwiadu gdzie bylo najlepsze wyzywienie. I tak
bedac w zwiadzie pieszym szliSmy bojowym
szlakiem wojska na Magnuszew i zaraz stamtad
na Warszawe, gdzie wtasnie wybuchlo powsta-
nie. Cze$¢ kompanii zwiadu poszta na pomoc
walczacej stolicy, za ktdra to decyzje general
Berling zostal odwolany do Moskwy. Reszta
kompanii odwotana zostata do Chetma Lubel-
skiego do nowo formowanej jednostki zwiadu
motocyklowego.

I tam po raz pierwszy zetknatem sie z moto-
cyklem nie majac pojecia o jezdzie na nimijego
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obstudze. A byly to niezwykle ciezkie, wazace
ponad 250 kg Harleye, ktérych po wywrotce nikt
nie byl w stanie sam podnie$¢... Szkolenie w lesie
na polance trwato bardzo krétko, dowddca tylko
stwierdzit ,juz umiecie jezdzi¢” i tak nastapit
mdj pierwszy kontakt z motoryzacja pozostajac
z nia zwiazany juz przez cate zycie...

Jednak zamiast na motocykl wsadzono nasna
ciezaréwki i powieziono az pod Gorzéw, gdzie
w lesie czekaliSmy na dalszy bieg wydarzen.
W koncu doczekaliSmy sie¢ motocykli ale i zmiany
rozkazu: zamiast na Berlin poszliSmy walczy¢
o Wroctaw a stamtad zaledwie po trzech dniach
ruszyliSmy na Nyse Luzycka. Cata ta eskapada
odbyta sie juz na motocyklach, Harleyach zbocz-
nym wozkiem gdzie siedziat erkaemista majacy
mnie broni¢ w razie potrzeby...

Jan Zdzarski - Zblizat sig koniec wojny...

Longin Bielak - Tak czy owak wojna dla mnie
skonczyta sie w Budziszynie (Bautzen), gdzie
byliSmy otoczeni przez niemiecka dywizje pan-
cerna Herman Goering. Po przerwaniu otocze-
nia, gdy niemiecka dywizja ulegta rozproszeniu
9 maja 1945 roku obchodzilismy koniec wojny
pod Praga Czeska.

Nastapil powr6t do Polski, do Poznania. Tam
tez poznalem Zzolnierza w moim wieku, ktéry

okazal sie by¢ synem jednego z wyzszych funk-
cjonariuszy I Armii pptk Edmunda Pszczétkow-
skiego. Dzieki takiej protekcji zostalem wilaczony
w sktad ekipy putkownika jako motocyklista
a pozniej, kiedy putkownik odszedt do cywil-
nej stuzby panstwowej zostatem jego kierowca.
Tam tez przeszedlem prawdziwa szkote jazdy
gléwnie kursujac na trasie Warszawa — £6dz,
gdzie mieszkaliSmy. Tam tez potknatem bakcyla
motoryzacji. W tym samym czasie, pod koniec
1947 roku dowiedziatem sig, iz cata moja rodzina:
mama, brat i dwie siostry zostala repatriowana
do Polski i mieszka we Wroclawiu. Radosci nie
bylo kofica.. Wkrétce tez otrzymalem mieszkanie
w Warszawie, gdzie wszyscy sie sprowadziliSmy.

Jan Zdzarski - W tym czasie reaktywowano dzia-
talnos¢ Automobilklubu Polski. ..

Longin Bielak - Po otrzymaniu informacji
o odrodzeniu sie Automobilklubu Polski natych-
miast sie don zglositem. Wszystko odbywato sie
w malym pokoiku przy ulicy Ordynackiej rég
Nowego Swiatu. I w tej chwili jestem cztonkiem
Automobilklubu Polski o najdtuzszym, licza-
cym 71 lat stazu, z legitymacja numer 25, ktéra
otrzymatem w maju 1948 roku z rak Edwarda
Niziotka, pézniejszego wieloletniego sekretarza
generalnego Polskiego Zwiazku Motorowego.

Caly czasjezdzitem jako kie-
rowca Edmunda Pszczétkow-
skiego majac do dyspozycji naj-
lepsze wéwczas samochody:
Opel Kapitan czy Chevrolet
Master zwany , demokratka”.
Tymczasem powstat LPZ (Liga
Przyjaciét Zolnierza) w ktérym
rej wodzili koledzy z Automo-
bilklubu Polski. Wéwczas to
wspOlnie z AP organizowane
byty Jednodniowe Jazdy Kon-
kursowe. Uzyskatem zgode na
start od mojego szefa i spro-
bowatem swych sil jako kie-
rowca sportowy. I, ku mojemu
zdziwieniu, préby nie wygra-
tem... Postanowitem wycia-
gna¢ wnioski dlaczego tak

sie stalo. Przyszta nastepna 3
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impreza, pojechatem, bylo lepiej ale tez daleko
od doskonatosci.

W tym czasie, wykorzystujac znajomos¢ z put-
kownikiem Pszczétkowskim otrzymatem przy-
dziat na samochdéd Citroen BL 11. A akurat zda-
rzala sie okazja startu w wyScigu w Warszawie
na trasie ulicznej: Aleje Ujazdowskie, Agricola,
Piekna. Jazda nie trwata zbyt dtugo: po poslizgu
na mokrej kostce uderzylem dwoma prawymi
kotami w kraweznik niszczac je a przy okaz;ji
chtodnice. Postanowitem skonczyé z tym spor-
tem...

Jan Zdzarski - Chyba niezbyt skutecznie...

Longin Bielak - RzeczywiScie. Zaraz po tym
wydarzeniu podjechat do mnie szef transportu
z ministerstwa o$wiaty oferujac dwa kota i chtod-
nice pod warunkiem dalszych startéw. I tak sie
zaczelo...

Jan Zdzarski - Przez wiele lat byt Pan aktywny nie
tylko jako zawodnik, zdobywajgc wielokrotnie tytuty
mistrz Polski w wyscigach samochodowych, biorgc
udziat w tak trudnych rajdach jak Akropolis, Monte
Carlo i startujqc rowniez na polskich samochodach
Syrena i Polski Fiat, brat Pan udzial w konstruowaniu
polskich samochodéw wyscigowych formuty Polonia.

Byt Pan takze dziataczem sportowym przewodniczgc
m.in. Gtownej Komisji Sportowej Samochodowej
przy Polskim Zwigzku Motorowym. W roku 2004
przewodniczyt Pan pracom Automobilklubu Polski
a obecnie jest Pan honorowym prezesem AP.

Longin Bielak - I dopdki starczy mi sit bede sta-
ral sie swoje wieloletnie doSwiadczenia przeka-
zywaé miodszym kolegom. Wraz z moim przyja-
cielem, niezyjacym juz redaktorem Stanistawem
Szelichowskim, doprowadziliémy do wydania
monografii Automobilklubu Polski, nad ktérej
nowa edycja wlasnie pracujemy. Powstal nowy
zespo6t redakcyjny pod moim przewodnictwem
w sktadzie: Grzegorz Chmielewski, Grzegorz
Chyta, Andrzej Karaczun, Andrzej Martynkin,
Grzegorz Traczewski, Jan Zdzarski.

Jan Zdzarski - Od ponad 70 lat uczestniczy Pan
czynnie w zZyciu Automobilklubu Polski. Co w nim
sig zmienito w tym czasie?

Longin Bielak - Jestem stale obecny w zyciu
Automobilklubu, takze zainteresowany jestem
sportem samochodowym. Niestety, widze
ogromne zmiany na niekorzy$¢é zachodzace
w nim od kilkunastu lat. Sa to zmiany zaréwno
w regulaminach sportowych jak i w samym
sprzecie. To wszystko bardzo r6zni sie od tego
sportu, ktéry uprawialiémy. W tej chwili prym
wioda kierowcy wielkich fabryk. Skonczyty sie
wielodniowe jazdy non-stop. Diugosé¢ rajdow
w naszych czasach nieczesto przekraczata 3000
kilometréw co wymagato od zawodnikéw zna-
komitej kondycji fizycznej. W naszych czasach
tez obserwowaliSmy wieksza che¢ pomocy jeden
drugiemu, wieksza solidarno$é wséréd zawod-
nikéw. Jednocze$nie ludzie maja coraz mniej
czasu, coraz mniej ochoty do prac spotecznych,
coraz bardziej gonia za pieniadzem. Mnie udaje
sie utrzymac Komisje Senioréw przy Automobil-
klubie Polski na ktérego spotkania przychodzi
od 40 do 60 os6b. Jednak stale kto$ z tego grona
odchodzi...

CaloSciowa dziatalno$¢ Automobilklubu Polski
sprawia, iz jest on najbardziej prezna tego typu
jednostka organizacyjna w naszym kraju. A w
moim sercu pozostata wielka satysfakcja z tego,
iz przez ponad 70 lat uczestniczylem w pracach
klubu zaréwno organizujac imprezy sportowe
jak i uczestniczac w nich jako zawodnik. o
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Klima bez grzybéw

TeksT: MICHAL MOMOT

zpJecia: MIROSEAW RUTKOWSKI

Sezon upatdow pomatu mija, klimatyzacja w samochodzie nie bedzie
nam juz towarzyszy¢ codziennie i ,ratowac zycie” w upalne dni.
Nalezy pamietad, ze jesienig i zimg rowniez uzywamy klimatyzacji

na przyktad do odparowywania szyb podczas deszczowych dni. Co
gdy podczas wiagczania klimatyzacji czujemy nieprzyjemny zapach

z nawiewow? Czy nalezy odfozy¢ ten problem do lata lub liczy¢, ze

sytuacja sama sie poprawi? Zdecydowanie nie!

ieprzyjemny zapach wydobywajacy sie
Nz nawiewOw jednoznacznie oznacza,
ze nasz uklad wymaga czyszczenia,

a dokladniej méwiac odgrzybiania.
Skad grzyby, mozna zapytaé. OdpowiedZ znaj-
dziemy gdy przygladniemy sie blizej parowni-
kowi czyli kluczowemu elementowi w uktadzie

klimatyzacji dzieki, ktéremu mozemy sie cieszy¢
tak porzadnym zimnym powietrzem w upalne
dni. Jest to niewielka chtodniczka, ktéra podczas
wlaczonej klimatyzacji schtadzana jest przez
czynnik chtodniczy do okoto 1-2 stopni celsju-
sza. Powietrze, ktére trafia do kabiny samo-
chodu najpierw owiewa owy parownik, przez >
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co szybko wytraca temperature, a my mamy
pozadany efekt chtodzenia. Duza réznica tem-
peratur jaka wystepuje miedzy powietrzem na
zewnatrz, a temperatura schtodzonego parow-
nika powoduje proces skraplania. Im wieksza
réznica temperatur tym wiecej skroplin, my
uzytkownicy mozemy zaobserwowac ten pro-
ces pod samochodem gdzie widzimy po chwili
postoju katuze. Wilgotny parownik jest ideal-
nym miejscem do zerowania bakterii i wiruséw.
Tam tez one sie rozwijaja i mnoza, nieprzyjemny
zapach jest tego wynikiem. Jest to niestety zja-
wisko nieuniknione, jednak nie oznacza to, ze
nie mozemy z nim walczy¢ i przeciwdziatag,
tylko jak?

Na rynku wystepuje kilka metod, postaram
sie przyblizy¢ w kilku stowach kazda
z nich tak abys$cie panstwo mogli wybrac
dla siebie najbardziej optymalna metode.

Ozonowanie, proces odgrzybiania przy
uzyciu maszyny, ozonatora, ktéry umiesz-
czany jest w szczelnie zamknietym samo-
chodzie, podczas dziatajacej klimatyza-
cji, ustawionej w opcji obieg zamkniety.
Czas ozonowania to od 20 do 30 minut.
W tym czasie stezenie ozonu w kabinie
powinno by¢ na tyle wysokie, ze owe
wirusy i bakterie znajdujace sie na parow-
niku i w wylotach powietrza powinny
zosta¢ unieszkodliwione. Po skoficzonej
procedurze ozonowania niezbedne jest
wywietrzenie pojazdu, zaleca sie wietrzy¢
samoché6d okoto 30 minut. Ozon posiada
charakterystyczny zapach mogacy przy-
pomina¢ chlor, ktéry po wywietrzeniu
pojazdu znika. Ozonowanie czesto wyko-
rzystywane jest rOwniez do usuwania
z samochodu brzydkich zapachéw np. po
papierosach.

Czyszczenie parownika Srodkami grzy-
bobdjczymi, jest to najskuteczniejsza
metoda odgrzybiania i usuwania brzyd-
kich zapachéw z nawiewéw w samocho-
dzie. Mimo swojej skuteczno$ci najrzadziej
zostawana ze wzgledu na zlokalizowanie
parownika, ktéry mieSci sie w desce roz-

dzielczej samochodu. Aby skutecznie przepro-
wadzié¢ proces czyszczenia niezbedne jest roz-
fozenie czeSci elementéw deski rozdzielczej tak
aby w swobodny sposéb, niezbedne aby z dwéch
stron mie¢ dostep do parownika. Ten czyScimy
srodkami grzybobdjczymi, a nastepnie sptu-
kujemy woda. Tak wyczyszczony i osuszony
parownik nie powinien produkowac wiecej nie-
przyjemnych zapachéw. Ze wzgledu na prace,
jaka nalezy wlozy¢ w dostanie si¢ do parow-
nika ta metoda jest najdrozsza ze wszystkich,
jednak gdy inne metody zawioda moze okazac
sie konieczna.

,Granaty”, pianki. W ofercie sklep6w moto-
ryzacyjnych mozemy znalez¢ r6zne Srodki che-
miczne majace na celu odswiezy¢ uktad kli-
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matyzacji. Sa to przede wszystkim tak zwane
granaty czyli odéwiezacze ustawiane i rozpylane
w zamknietym samochodzie. Oraz pianki, ktére
podaje sie do nawiewdéw przy pomocy dlugiej
rurki. Obie metody nie czyszcza parownika, czyli
miejsca, z ktérego brzydkie zapachy sie wydoby-
waja, jedynie odSwiezaja nam powietrze w samo-
chodzie. Zaleta tych metod jest prosty sposob
uzytku, niska cena oraz to, ze mozemy sami
przeprowadzic¢ taka procedure w szybki sposéb.
Za minusy mozna przyjaé brak potwierdzonej
skutecznosci, oraz mocny, czasem nawet utrud-
niajacy uzytkowanie samochodu zapach jaki po
sobie pozostawiaja, ktorego jest sie ciezko pozby¢.
Przy aplikowaniu pianki szczegoélnie zalecam
ostrozno$¢ we wlotach powietrza znajdujacych
sie¢ w okolicy radia, gdyz zdarzylo sie, ze zbyt
duza ilo$¢ piany spowodowala zwarcie, a co za
tym idzie uszkodzenie radia czy panelu $rod-
kowego w samochodzie. Sa to metody dorazne
zalecam ich stosowanie dodatkowo.

Na koniec chciatbym zwrécié szczegdlna uwage
na filtr kabinowy/przeciwpytkowy, ktéry powi-
nien by¢ wymieniany przynajmniej jeden raz
w roku! Wielu uzytkownikéw samochodéw bted-
nie zaklada, ze filtr w kabinie jest wymieniany
wraz z serwisem olejowym w samochodzie,

ktéry przeprowadzaja regu-
larnie. Z mojego doSwiadcze-
nia wynika, ze jezeli nie zazy-
czymy sobie jednoznacznie
w serwisie, ze chcemy aby
taki filtr zostal wymieniony,
serwisant pominie ten filtr,
wymieniajac tylko filtr powie-
trza przy silniku. Wymiana
jest w wiekszoSci pojazdow
prosta, mozna samemu bez-
problemowo jej dokonac. Filtr
najczesciej zlokalizowany jest
za schowkiem od strony pasa-
zera. Filtr kabinowy petni
kluczowa role w oczyszcza-
niu powietrza jakim oddy-
chamy w samochodzie i jego
regularna wymiana w trosce
onasze zdrowie powinna by¢
najistotniejsza.

Regularne wymiany filtra kabinowego to
gldbwny sposdb na zapobieganie powracaniu
nieprzyjemnych zapachéw. Dla dtuzszego zacho-
wania $wiezego powietrza w samochodzie zaleca
sie rowniez, aby z klimatyzacji korzystac regu-
larnie nie tylko w upalne dni, spowolnimy w ten
sposOb namnazanie sie bakterii. Dobra praktyka
jest réwniez, najlepiej 5-10 minut przed zapar-
kowaniem pojazdu wylaczanie klimatyzacji.
W ten sposéb pozwalamy aby skropliny ociekty
i wyplynety z naszego samochodu, jednoczesnie
temperatura parownika powinna zréwnac sie
z temperatura otoczenia przez co bakterie beda
mie¢ gorsze warunki do dalszego mnozenia.

Dbania o ukfad klimatyzacji nie nalezy odkta-
da¢ w czasie, im szybciej zareagujemy, tym
nasze dziatania powinny by¢ bardziej sku-
teczne, a koszty serwisu mniejsze. Samochdd,
w ktérym od kilku lat nie przeprowadzano
odgrzybiania, a takze wymiany filtra kabi-
nowego moze sprawié¢ uzytkownikowi wiele
probleméw z powracajacym nieprzyjemnym
zapachem, niejednokrotnie moze sie okazad,
ze usuniecie problemu moze by¢ bardzo kosz-
towne, a nawet czasem niemozliwe. Dlatego
nie powinniSmy tego lekcewazy¢. =
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Zrob to sam

- |$niace auto

Potrzebne sg dwie szmatki, preparat T3 Quick Wax firmy
Brayt, pot godziny i samochdéd, ktéry ma byc czysty. Do
mycia samochodu nie bedzie potrzebna ani jedna kropla
wody, a po wszystkim lakier auta nie tylko bedzie [$nit, ale
tez pokryty bedzie warstwg ochronna.

Zgodnie z obowiazujacym prawem samochodu
nie wolno my¢ ani na ulicy, ani na terenie wta-
snej posesji, ani w ogdle nigdzie — poza obiek-
tami do mycia przygotowanymi. Samochodu ,,na
podwérku” woda i szamponem my¢ nie mozna,
ale mozna to zrobi¢ za pomoca wymienionego
na wstepie zestawu.

Czyszczenie samochodu preparatem marki
Brayt T3 Quick Wax nie wymaga jakiej$ tajem-
nej wiedzy ani szczegdlnych umiejetnosci, cho-
ciaz trzeba przestrzegad kilku prostych zasad.
Szmatki z mikrofibry musimy mieé¢ dwie, naj-
lepiej w dwéch kolorach, bo wazne jest, aby
jedna byta odpowiednikiem , myjki”, druga 2=

o [ Wi N ]
e * _'f_r_. 2.° ;..’
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,suszki-polerki” i w czasie mycia-czyszczenia
samochodu $ciereczek nie nalezy zamienié. Po
spryskaniu preparatem T3 Quick Wax czysz-
czonego fragmentu karoserii zbieramy zanie-
czyszczenia szmatka z mikrofibry, ta ktéra ma
petni¢ funkcje , myjki” oczywiScie pracujemy
bez docisku. Nastepnie druga szmatka dopo-
lerowujemy element. Mozemy to robi¢ nawet
w pelnym stoncu. Opryskujemy karoserie nie
zwracajac uwagi ani na elementy plastikowe
anina szyby. Spryskujemy czyszczony fragment
ruchem podobnym do tego, jakim lakiernicy
postuguja sie pistoletem — ptynnie przesuwajac
dysze pompki tak, aby kazdorazowo pokry¢
preparatem maksymalnie jeden element, w
przypadku maski lub dachu dzielimy sobie je
na kilka cze$ci. Dzieki temu zuzyjemy mniej
preparatu. Drobiny piasku nie porysuja lakieru,
gdyz substancje zawarte w Brayt T3 Quick Wax
tworza Sliska powloke na drobinach pytu nie
pozwalajac na uszkodzenia powierzchni. Jesz-
cze raz przypomnijmy, ze nie uzywamy doci-

sku. Po usunieciu brudu powierzchnie pole-
rujemy przy pomocy czystej szmatki, jezeli
bedzie potrzeba mozemy uzy¢ dodatkowej
iloSci preparatu. Wazne jest, aby rGwnomier-
nie rozprowadzi¢ T3 na powierzchni, nie tylko
dla uzyskania wtaSciwego polysku. Warstwa
preparatu stanowi bowiem zabezpieczenie
lakieru, a wtasnosci hydrofobowe powoduja,
iz samochdéd dtuzej bedzie 1$nit.

Potlitrowy pojemnik w cenie ok. 30 zI wystar-
czyt na doprowadzenie do fadu dwéch samocho-
déw kombi, oba po powrocie z dtuzszych tras,
mocno zakurzone. Szmatki mozna uzy¢ wielo-
krotnie, wystarczy je upra¢ w temperaturze do
40 stopni. Mozna tez uzy¢ dowolnych oferowa-
nych w dziatach gospodarstwa domowego, ale
musza by¢ z mikrofibry.

Po takim zabiegu samochéd przez diuzszy czas
pozostaje czysty, a pyt czy kurz, mozna sptuka¢
woda lub... poczekac na pierwszy deszcz. o

T i
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Nie taki cienki

TEKST | zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Jezdzit w wyscigach, w rajdach, w rallycrossie i wyscigach
gorskich. Kierowcy startowali samochodami catkowicie
seryjnymi, lekko dostosowanymi do sportu i bardzo mocno
modyfikowanymi. Fiat Cinquecento i Seicento to w Polsce
najwazniejszy samochdd sportowy lat 90.

iedy na poczatku 1993 roku w cza-
Ksie konferencji prasowej ustyszatem

o ambitnych planach sportowych z Fia-
tem w roli gtéwnej, bylem nieco zaskoczony
rozmiarem planowanego wysScigowego Cinqu-
ecento Trofeo. Zapytatem prowadzacych czy sa
pewni, ze w Polsce znajdzie si¢ wystarczajace
liczba kierowcow wyscigowych, zeby $cigali
sie w ponad stu samochodach. Prowadzacy
konferencje, Bogustaw Cieslar i pomystodawca

calego przedsiewziecia, Pawet Kosmala, odpo-
wiedzieli z do$¢ zagadkowymi uémiechami,
ze nie widza takiego problemu. Juz wiedzieli,
ze obok kierowcow regularnie startujacych
w wyscigach i rajdach za kierownicami Cinqu-
ecento zasiada takie gwiazdy, jak Tomasz Cie-
cierzyfiski, Andrzej Jaroszewicz czy Andrzej
Dabrowski, oraz ze udziat w wyscigach zade-
klarowali dziennikarze; nasza redakcje Motor
reprezentowat Jerzy Dyszy.

2>
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Wyscigi samochodowe w poczatku lat dzie-
wieédziesiatych uwazano za dyscypline w sta-
gnacji ze wskazaniem raczej pesymistycznym,
wciaz istniejaca dzieki pasji kierowcow. Niezbyt
liczna publiczno$¢ na torach w Poznaniu i w
Miedzianej Gérze ogladata z roku na rok coraz
mniejsza stawke, w coraz bardziej awaryjnych
samochodach. Pomimo powszechnej opinii,
ze wyscigi zmierzaja ku upadkowi, na torach
w kazdej z klas pojawiato sie kilkanascie samo-
chodéw i wyscigi Formut czy Maluchéw byty
interesujace i widowiskowe. Ale szatu nie byto.

Stworzenie wyscigowego Cinquecento Tro-
feo spowodowato, ze wyscigi staly sie bardzo
atrakcyjne. Samochdéd nie powalat moca i osia-
gami —seryjne Cinquecento z silnikiem 900 cm?
w specyfikacji grupy N, ze zmodyfikowanym

zawieszeniem spelniajacym wymogi grupy A.
Okazato sig, ze to w zupelnosci wystarczy, aby
wyscigi byty fascynujace. Na polach starto-
wych pojawity sie hostessy z numerami kierow-
c6w, charakterystyczne z6tte kurtki, koszulki,
czapki, torby byly w owym czasie dowodem na
to, ze posiadacz uczestniczy w wielce prestizo-
wej serii wydarzen sportowych. Powiato wiel-
kim, sportowym Swiatem. Bo tez i bylo czym
sie chwali¢. O Trofeo Fiat Cinquecento pisano
w catej 6wczesnej prasie, wyscigi pokazywano
w telewizjach i relacjonowano w radiu, a grupa
kilkudziesieciu samochodéw pedzacych tawa
i hamujacych przed zakretem robita naprawde
duze wrazenie. OczywiScie pieprzu catej zaba-
wie dodawata bezpardonowa walka, w czasie
ktorej zgrzyt blach czy fruwajace lusterka byty
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norma. Zdarzaty sie tez ,grubsze”starcia. Do
legendy przeszedt nawrét z drogi publicznejna
cze$¢ leSna toru w Miedzianej Gérze. Nazwany
zostat , Kielce 7” od tablicy informacyjnej usta-
wionej nieopodal. Na pierwszym okrazeniu,
po dlugiej prostej (prawie) w dét samochody

jechaty juz bardzo szybko, 150 km/h, moze

tor jazdy. To zawsze musiato sie skoniczy¢ koli-
zjami, zazwyczaj kilkunastu kierowcéw tracito
tam szanse na walke o czotowe lokaty. Row-
nie atrakcyjne wyscigi odbywaly sie na torze
w Poznaniu. Zwyciezca pierwszej serii wysci-
gow markowych zostal Krzysztof Federowicz.

Wielki sukces medialny, marketingowy i spor-

wiecej. Kazdy kierowca starat si¢ idealnie tra- towy zaskoczyt nawet samych organizatoréw.
fi¢ w punkt hamowania i utrzymac optymalny Rok pézniej wprowadzono dodatkowa klacje, 2=
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w ktérej tytulty mistrzow-
skie zdobywali zawodnicy
w nieco modyfikowanych
Cinquecento, utrzymujac
jednoczesnie klasyfikacje (i
atrakcyjne nagrody) Trofeo.
Kiedy w ofercie Fiat Auto
Poland znalaz?l sie Cinqu-
ecento Sporting (silnik 1100
cm?®), w wyscigach stworzono
kolejny Puchar. Fiaty poja-
wity sie tez na trasach raj-
dowych za sprawa jeszcze
jednego cyklu rywalizacji
markowej. Z toréw wyscigo-
wych i tras rajdowych polscy
kierowcy w tych samocho-
dach udanie startowali w raj-
dach zagranicznych. Pierw-
szym takim wystepem byt
udziat trzech polskich zalég
w ,fabrycznym” rajdzie we
Wioszech (Jacek Sikora/Jacek
Scicinski, Wlodzimierz Paw-
luczuk/Marek Bata, Maciej
Kotomyjski/Adam Tuszyn-
ski). Startowali w Abarthach
przygotowanych w pobli-
skiej fabryce Fiata w Melfi
na widowiskowych trasach
szutrowych w Potudniowych
Wrhoszech. Nie odegrali wiek-
szej roli, bo i w konkurencji
z wloskimi zalogami odegra¢
nie mogli. Najlepiej pojechali
Jacek Sikora z Jackiem Scicin-
skim i, niejako w nagrode,
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wystartowali Abarthem w legendarnym Monte gorzem Gacem - zatoge sponsorowata Rafineria
Carlo. Odniesli ogromny sukces zajmujac trzecie Czechowice i Rafineria Jedlicze. Ruszali do Zlotu
miejsce w klasie. W tym legendarnymiarcytrud- Gwiazdzistego z Turynu. Na alpejskich etapach
nym rajdzie startowali tez Mariusz Ficon z Grze- prowadzacych do Monaco dzielnie walczyli o to,
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aby znalez¢ sie w stawce zatég uprawnionych byty obecne na trasach rajdowych i torach wysci-
do startu w Nocy Dtugich Nozy z legendarnym gowych. Odegraty w polskim sporcie samocho-
odcinkiem Col de Turini. Dopuszczano tam dowym role niedoceniana. Od wielu lat ostatnia

jedynie 100 zatég, Polacy doje-
chalijako zatoga 101. Kiedy w dos¢
minorowych nastrojach siadali-
Smy do kolacji wpad? lekko zdy-
szany Andrzej Borowczyk, ktory
sprawdzat wyniki w Biurze Rajdu
i przynidst wiadomos¢, ze jednak
pojada. Po korekcji wynikéw oka-
zato sie, ze Mariusz Ficon i Grze-
gorz Gac sa na setnym miejscu.

Samochodéw Cinquecento, w latach od 1991 do 1998,
wyprodukowano 1 164 525, jego nastepca, Seicento
produkowany byt w latach 1998 do 2010. Z fabryk w Tychach
i Bielski-Biatej zjechato 1 328 973 egzemplarzy tego modelu,
z czego 1 039 671 wyeksportowano. W sporcie najchetniej
wykorzystywane byto samochody z silnikami 1100 cm? oraz
w wersji Abarth czy tez kit-car. W wyscigowych pucharach
wykorzystywano samochody z silnikiem 900 cm?.

Fiaty Cinquecento, a pézniej Seicento w r6z- szansa zdobycia tytutu mistrza Polski startujac
nych specyfikacjach od lat dziewieédziesiatych ,Cieniaem” lub ,Sejem” jest rallycross.

Do dzi$ w réznego rodzaju zawodach
amatorskich i KJS-ach zawodnicy w tych
samochodach startuja z powodzeniem uczac
sie techniki jazdy wyczynowej samocho-
dem przednionapedowym. Dziesiatki kie-
rowcOw w tym Fiacie rozpoczynalo kariery
sportowe, wsréd nich, miedzy innymi, trzy-
krotny mistrz Europy, Kajetan Kajetano-
wicz. Czas tych samochodéw juz minat
i dzi$, podobnie jak F126p i F125p, Fiaty
umownie nazywane Cieniasami, sa raczej
odwotaniem sie do sentymentéw i sukceséw
z dawnych lat, niz autami pozwalajacymi
zdobywac jakies powazniejsze trofea. @
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Kalejdoskop firmowy

Tour de France

Skoda Auto po raz 17. jest oficjalnym partne-
rem gtéwnym Tour de France. W ramach swo-
jego zaangazowania producent samochodéw
sponsoruje zielona koszulke lidera klasyfikacji
punktowej oraz dostarczyl niemal 250 pojaz-
dow dla organizacji i kierownictwa wyScigu.
Ponadto w peletonie funkcje ,,czerwonego samo-
chodu” sprawuje m.in. pierwszy w pelni elek-

tryczny SUV ENYAQ V. Model ten, wyposazony
w najnowsze technologie komunikacyjne, peini
podczas kilku etapéw role mobilnego centrum
dowodzenia, z ktérego dyrektor wyscigu Tour
de France, Christian Prudhomme, kieruje wyda-
rzeniem.

20 wrzesnia na Polach Elizejskich w Paryzu
zwyciezcy zostana uhonorowani trofeami zapro-
jektowanymi przez designeréw SKODY. W tym
roku dziat projektowy marki juz po raz dzie-
siaty z rzedu byt odpowiedzialny za stworzenie
krysztalowych trofeéw wreczanych m.in. przez
Alaina Favey'a, czlonka zarzadu ds. sprzedazy
i marketingu.

Mierzace 60 centymetréw i wazace 4 kilogramy
trofea wykonane z zielonego przezroczystego
szkla charakteryzuja sie prostokatnymi wzo-
rami. Inspiracja do stworzenia przez artystow
tego wyjatkowego projektu byt zaré6wno czeski
kubizm, jak i wlasna interpretacja cyfrowego
designu. (MR)

Mitsubishi Eclipse doposazone
Mitsubishi Motors oferuje nowe wersje Mitsu-
bishi Eclipse Cross — Invite Plus SMART i Intense
PRO. Wyposazenie Invite Plus SMART, wzboga-
cono o $wiatla mijania i drogowe w technologii
LED, wykoniczenie drzwi w kolorze srebrnym,
spryskiwacze przednich reflektoréw, elektrycz-
nie sktadane lusterka, atrape chtodnicy w srebr-
nym kolorze z chromowanymi akcentami oraz
przedni zderzak z elementami w czarnym kolo-
rze z polyskiem. Wewnatrz dodatkowo punkty
Swietlne LED w boczkach przednich drzwi,
funkcje AUTO dla wszystkich szyb elektrycz-

nych, szyby o zwiekszonej izolacji akustycznej,
tapicerke siedzenn z materialu ze srebrnymi 55
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przeszyciami, chromowane klamki, odwietlenie
w ostonach przeciwstonecznych, centralny pod-
tokietnik dla II. rzedu siedzen i centralny pod-
fokietnik dla przednich siedzeii z mozliwoScia
regulacji w wersjach MT. Wersje te sa dostepne
w promocyjnej cenie 98 990 zt (MT) i 106 990 zt
(CVT).

Specyfikacja Intense PRO oferuje dodatkowo
3 wazne uklady bezpieczefistwa: system moni-
torowania martwego pola BSW z asystentem
pasa ruchu LCA i system monitorowania ruchu
poprzecznego z tytu pojazdu RCTA a takze
przedniei tylne czujniki parkowania. Wewnatrz
dodano podgrzewana, tylna kanape, skérzana
tapicerke z pomaranczowymi przeszyciami,

podgrzewana kierownice, fotel kierowcy regu-
lowany elektrycznie w 4 ptaszczyznach oraz
podgrzewana szybe czotowa. Mitsubishi Eclipse
Cross Intense Pro kosztuje 122 990 zt. (MR)

Zmiany w zarzadzie Ford Polska

1 wrzesnia 2020 roku nastapita zmiana na sta-
nowisku Prezesa i Dyrektora Zarzadzajacego
firmy Ford Polska. Funkcje te objal Piotr Paw-
lak. Na nowym stanowisku bedzie odpowiadat
miedzy innymi za catoksztalt dziatan sprzeda-
zowych na polskim rynku.

Piotr Pawlak z branza motoryzacyjna zwia-
zany jest od 2011 roku, zdobywat doswiadczenie
na réznych stanowiskach w duzych koncernach
motoryzacyjnych w Belgii i Wielkiej Brytanii.
Odpowiadat miedzy innymi za przygotowanie
planéw sprzedazy, analizy rynku, koordynacje
strategicznych projektéw, planowanie produktu,
a jako dyrektor regionalny w Wielkiej Brytanii
odpowiedzialny byt za cata dziatalnos¢ ope-
racyjna - sprzedaz, rozwdj sieci dilerskiej oraz
obstuge posprzedazowa.

Piotr Pawlak ukonczyt w 2009 roku Wydziat
Nauk Ekonomicznych oraz Wydzial Marketingu
i Zarzadzania Uniwersytetu Warszawskiego zdo-
bywajac tytul licencjata nauk ekonomicznych.
W 2010 roku ukoniczyt studia magisterskie z Eko-
nomii Biznesu na Wydziale Biznesu i Ekonomii
Katolickiego Uniwersytetu Leuven w Belgii.
Bardzo wazna role w jego zyciu odgrywa sport.
W wolnym czasie uprawia windsurfing, kitesur-
fing, a takze gra w tenisa i pitke nozna. Intere-
suje sie¢ motorsportem, ale przede wszystkim
szeroko pojetym przemyslem motoryzacyjnym.

Rok 2020 jest niezwykle waznym okresem dla
dziatalnosci Forda w Polsce. Na rynku pojawita
sie juz nowa Puma oraz Kuga - najbardziej zelek-
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tryfikowany model Forda w historii. Wkrétce
w salonach sprzedazy zadebiutuje nowy Ford
Explorer. Zgodnie z idea Go Electric do konica
tego roku Ford bedzie oferowat 14 zelektryfiko-

wanych modelu, a do konica 2021 roku bedzie
ich 18. Warianty napedéw alternatywnych trafia
juz wkrétce do wszystkich osobowych modeli
oferowanych na rynku europejskim. (ALS)

Covidowy kryzys

100 tys. os6b. Tylu ludzi moze pozostaé bez
pracy w niemieckim przemysle motoryzacyj-
nym. Taka prognoze przedstawit Ferdinand
Dudenhoffer, szef Centrum Badan Motoryza-
cyjnych (CAR) na Uniwersytecie Duisburg-Es-
sen. To kolejne konsekwencje pandemii Covid-
19: coraz mniejszy popyt na auta w Europieiw
Ameryce. Wg. eksperta niemieckiego rynku
automitive produkcja samochodéw w Europie

spadnie do poziomu 12 mln pojazdéw, a i tak
nadwyzka produkcyjna moze wynie$¢ 7 mln aut.
Firmy motoryzacyjne na calym Swiecie mierza si¢
z najpowazniejszym kryzysem w swojej historii.
Wiele panstw, szczegdlnie w Europie, urucho-
mito specjalne programy wsparcia dla swoich
sektoréw motoryzacyjnych. Polski rzad do dzi$
nie zdecydowat sie na ratunek dla branzy, ktéra
jeszcze niedawno byta kotem zamachowym catej
naszej gospodarki. (MR)

Renault - Nissan wspolpracuja
z Uberem

Firmy Renault i Nissan, wspoétpracujace
w ramach Aliansu, podpisaty list intencyjny
z Uberem (Memorandum of Understanding).
Porozumienie ma pozwoli¢ Uberowi na elektry-
fikacje samochodéw obstugujacych platforme.

W ramach porozumienia Renault, Nissan
i Uber opracuja rozwiazania pozwalajace na
szybsze przekonanie uzytkownikéw do samo-
chodéw w 100% elektrycznych, a takze na rozwdj
ekosystemu przeznaczonego dla samochodéw
elektrycznych w europejskich miastach. W tym
celu maja zamiar:

Przygotowac specjalna oferte dla kierowcéw
korzystajacych z aplikacji Ubera na samochody
w 100% elektryczne Renault i Nissana: Renault
ZOE i Nissana LEAF, jak réwniez na przyszle
samochody elektryczne obu marek.

Projekt realizowany w Wielkiej Brytanii posze-
rzy¢ o Francje jeszcze w 2020 roku, a w przyszto-
Sci o Holandie, Portugalie i inne rynki.

Realizowaé wspoélne dzialania marketingowe
i edukacyjne w celu promowania oferty i zalet
samochodow w 100% elektrycznych, zwtaszcza
poprzezjazdy prébne dla kierowcéw Ubera. (MR)

Rally Fan Center w Lapanowie

19 pazdziernika 1969 w Lapanowie przyszed?
na Swiat Janusz Kulig. Po tragicznej Smierci
13 lutego 2004 trzykrotny rajdowy Mistrz Pol-
ski i wicemistrz Europy spoczat na fapanow-
skim cmentarzu. Lapanéw, gminne miasteczko
w Malopolsce, stato sie wtedy miejscem kultu
nieodzatowanego Mistrza Janusza, ktory dla
kolejnych pokolen polskich rajdowcéw stal >
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si¢ niedoScignionym wzorem sportowej ambicji
1 zarazem uczciwoSci.

Wciaz zywa legenda stawnego kierowcy spra-
wila, Zze w Lapanowie spotecznym wysitkiem
entuzjastow powstato miejsce, dokumentujace
historie i dorobek polskiego sportu rajdowego
— ze szczegOlnym uwzglednieniem dwdéch wiel-
kich i niezapomnianych aséw, Janusza Kuliga
i Mariana Bublewicza.

Marcin Kowalski, ktéry inspirowat i koordy-
nowat wysitki wielu ludzi dobrej woli, wylicza
stan posiadania i cele tego miejsca, ktory zostato
nazwane Lapanéw Rally Fan Center.

—W pomieszczeniu o powierzchni okoto 130 m2
umiescilismy kilka charakterystycznych aut rajdo-
wych. Jest tu oryginalny Ford Sierra RS Cosworth,
ktorym startowat Marian Bublewicz. Jest takze Toyota
Corolla WRC po Robercie Gryczynskim, w ktorej
zdobyt tytut mistrza Polski w 1998 po zacietej walce

z Januszem Kuligiem. Ponadto tada VFTS z rocznika
1987, Citroen C2 S1600 z roku 2004, Opel Corsa
51600 rocznik 2001, w ktérym jezdzili Waldemar
Doskocz, Sebastian Frycz, Michat Kosciuszko, Piotr
Adamus, Robert Kus. Niektore z tych aut dtugo tro-
pilismy w zagranicznych stajniach rajdowych. Pra-
cujemy nad ukoniczeniem repliki Forda Focusa WRC
Janusza Kuliga. Na Sciankach zgromadzilismy wiele
elementow rajdowych strojow Janusza i innych kie-
rowcow, liczne plakaty, rajdowe tablice, cenne foto-
grafie, pamigtki. W gablotkach wystawiamy puchary,
dyplomy, wycinki prasowe, naklejki zwigzane ze spor-
tem samochodowym. Mamy réwniez elementy kulto-
wych rajdoéwek, ktore pozostaty z réznych kraks. Stwo-
rzylismy zreby rajdowej biblioteki, w ktorej znalazty
sig roczniki prasy motoryzacyjnej oraz ksiqzki z pod-
stawowego kanonu sportu samochodowego — mozna
do nas przyjs¢ i zapoznac sig z tymi publikacjami.
Mamy sporq juz kolekcje filméw i fotografii. (GCh)

Sprzedaz aut spada

Sprzedazsamochodéw osobowych byta w sierp-
niu tego roku wyzsza niz w analogicznym mie-
siacu 2017 roku. Wedtug prognoz IBRM Samar,
sprzedaz w 2020 roku w Polsce samochodéw
o DMC do 3,5T wyniesie ok. 478 tys. egzem-
plarzy. W przypadku samochodéw osobowych
szacunki wskazuja na 420 tys. aut, a pojazdéw
dostawczych — 58 tys. egzemplarzy.

Wedtug danych CEPiK, w sierpniu 2020 roku
zarejestrowano w Polsce 39 540 samochodéw
osobowych oraz dostawczych o DMC do 3,5t,

czyli 0 27,07% (-14 677 szt.) mniej niz rok wcze-
$niej oraz 0 18,07% (-8 719 szt.) mniej niz w lipcu
2020 roku. Dane skumulowane wykazuja spadek
sprzedazy w 2020 roku o 30,81%.

Wszystkie marki z pierwszych dziesieciu zano-
towaty mniej zarejestrowanych aut, liczac rok
do roku. Najwiekszy spadek zanotowata Dacia
- 0 46,38%.

Okoto 9,86% aut sposréd zarejestrowanych
w Polsce w sierpniu zostato najprawdopodob-
niej wywiezionych z kraju zaraz po rejestracji
w ramach tzw. reeksportu. (MR) o
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Klasyki w deszczu

TEKST | zDJECIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Hale Ptak Expo w podwarszawskim Nadarzynie z najwieksza
powierzchnig wystawienniczg w Polsce, od kilku lat sg miejscem
waznych spotkah mitosnikow motoryzacji. Paskudny wirus wywalit
wszystko do goéry kotami. Oldtimer Show odbywat sie na rozlegtym
parkingu, klimat imprezy rozwiat wiatr i przelotny deszcz.

rganizatorzy obiecywali ekspozycje
O ponad 1500 pieknych samochodéw, nie

omieszkali przy tym zauwazyé¢, iz ich
warto$é przekroczy 75 milionéw ztotych. Odnio-
slem wrazenie, ze zapowiedzi sprawdzity sie
w niewielkim stopniu. Ale ciekawych aut nie
brakowato. Prym wodzily modne beemki, kla-
syczne Mercedesy i oferty sprowadzenia cieka-
wych samochodéw z USA lub Japonii. Catkiem

sporo miejsca zajety Mustangi, mitoénicy tych
aut spotkali sie na zlocie klasycznych modeli
tych szczegdlnych Fordéw. Oczywiscie byty
Maluchy, byty japonskie klasyki, rajdowe ikony
z Audi Quattro, Lancia Delta Integrale czy For-
dem Cosworthem

Uwage widzéw przyciagala ekspozycja przy-
pominajaca wyprawe w Himalaje czy arcy- >
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ciekawa kolekcja motocykli. Ale potem spadt
deszcz i zrobito sie mokro. Ja schronitem sie
na ciekawa pogawedke o meandrach praw-
nych zwiazanych ze sprowadzaniem, rejestra-
cjami i posiadaniem samochodéw zabytko-
wych z ekspertem ,,0d klasykéw” Tomaszem
Skrzelifiskim.

Mowi sig, ze jak sie nie ma co sie lubi, to sie
lubi co sie ma, i tak jest z ostatnia impreza pod
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nazwa Oldtimer Show. Wielu wystawcéw zre-
zygnowato z pozostawiania swoich cennych
samochodéw na pastwe kaprysnej aury, jak sie
okazalo stusznie, wielu jednak stoty sie uleklo
i przywiozto klasyki na parking Ptak Expo.
Cieszy¢ sie nalezy, ze pomimo zarazy, utrud-
nien logistycznych i organizacyjnych impreza
sie odbyta. Moze za rok wszystko wrdéci do
normy i w przestronnych halach bedzie znacz-
nie wiecej i znacznie ciekawszych ekspozycji?
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Poczatek
w Stomczynie

TEksT: MIROSEAW RUTKOWSKI
zpJeciA: MICHAL KONDROWSKI

W sezonie 2020 zaplanowano osiem rund OPONEO
Mistrzostw Polski Rallycross. Wybrane zawody miaty by¢
fgczone z rundami mistrzostw Europy strefy centralne;
(FIA CEZ), mistrzostw Stowacji (SVK) oraz Czech (CZE).
Jednoczesnie w czasie rund krajowych zaplanowano
zawody z cyklu Pucharu Polski Autocross (PPAC).
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zmusily do zmiany planéw i w kalenda-

rzu zostalty jedynie cztery rundy. Niedtugo
przed pierwsza odstona promotor i sponsor tej
dyscypliny, firma Oponeo opublikowata komu-
nikat o rezygnacji ze wspétpracy z Polskim
Zwiazkiem Motorowym, promocji rallycrossu
i sponsorowania kolejnych zawodéw. Zobo-
wiazania wobec organizatora pierwszej rundy
mistrzostw mialy by¢ wypeinione. Powodem
decyzji byta pandemia i zwiazane z niaq ograni-
czenia, w tym brak kibicéw na trybunach, ale
nie trzeba wielkiej znajomosci rzeczy, aby wie-
dzieé, ze chodzi o pieniadze. Sport samocho-
dowy to kosztowne zajecie zaréwno dla orga-
nizatoréw, jak i — moze przede wszystkim 3>

Pandemia 1 zwiazane z nia ograniczenia
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—dla zawodnikéw. A ekwiwalent marketingowy

mistrzostw najliczniej obsa-
dzona klasa byta SC Cup,
o awans do finalu i zwy-
ciestwo walczyto 34 kie-
rowcow. Niewielu mniej
kierowcow zglosito sie do
rywalizacji w samochodach
tylnonapedowych w klasie
RWD Cup - 24 i w Super-
National - 19.

Zawody w kazdej klasie
byly co najmniej interesu-
jace, nie brakowato widowi-

skowych staré, a wszystko ze swada komentowat

naktadéw w imprezy sportu samochodowegojest Lukasz Szaya-Szaykowski, ktéry z powodze-

mocno dyskusyjny. Znacznie trudniej uzyskac

odpowiedni do nakladéw skutek promocyjny
w przypadku finansowania startéw zawodnikoéw,
zwlaszcza w najmocniejszych, dajacych szanse

rywalizacji o tytuly, samo-
chodach. Nie nalezy wiec
sie dziwi¢, ze tuz przed star-
tem z zawodéw wycofali
sie gtéwni decydenci i jed-
nocze$nie zawodnicy star-
tujacy w klasie SuperCars.
W efekcie w najmocniej-
sze klasie, po polaczeniu
z SuperCars Light, skla-
syfikowano 11 zawodni-
kéw, z tym ze w rozgrywce
liczylo sie jedynie trzech.

W pierwszej odstonie

niem w wiezy sedziowskiej opowiada o tym co

sie dzieje, tak jak przez lata robit to jego ojciec,
Krzysztof Szaya-Szaykowski. W kolejnych zawo-
dach w Stomczynie réwniez go ustyszymy. o
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Wysoka Grzeda
Baja Poland

TEKST 1 zDJECIA: BAJA POLAND

Stephane Peterhansel z pilotem Edouardem Boulangerem w Mini
All4Racing wygrali najwazniejszg motorsportowg impreze roku
w Polsce - rajd Wysoka Grzeda Baja Poland. Impreza po ponad

pdtrocznej przerwie wznowita sezon w Pucharze Swiata FIA.

zlokalizowanych na terenach Szczecina, czek mierzyla sie z ponad 400 km podzielonymi

Przez trzy dni na odcinkach specjalnych Pomorskim ponad setka zawodnikéw i zawodni-
gminy Dobra oraz poligonu w Drawsku na siedem odcinkéw specjalnych. Najbardzie;
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w kos¢ daty sobotnie préby na terenie bazy woj-
skowej - poranna ulewa i deszcz zmienity prze-
jezdzane dwukrotnie 172 km trasy w miejscami
rwace potoki. Uczestnicy musieli zmagac sie z
katuzami i blotem, umiejetnie prowadzi¢ auta
na §liskiej nawierzchni i radzi¢ sobie z awariami.

Poligon w Drawsku Pomorskim wywrdcit do
gory nogami klasyfikacje generalna. Najwieksi
faworyci - Nasser Al-Attiyah, Krzysztof Hotow-
czyc i Kuba Przygonski - z powodéw proble-
mow technicznych stracili szanse na zwycie-
stwo. Al-Attiyah do rywalizacji juz nie wrécil,
Hotowczyc w niedziele jechat dla przyjemnosci,
a Przygonski starat sie cho¢ troche poprawié
swoja pozycje - udalo sie na ostatniej prébie,
gdy razem ze swoim pilotem Timo Gottschal-
kiem wyprzedzili duet Griazin/Uperenko o 31
sekund.

Krél Dakaru triumfuje

Wysoka Grzeda Baja Poland wygrat 13-krotny
triumfator Rajdu Dakar, czyli Stephane Peterhan-
sel. Cho¢ po raz pierwszy jechat z Edouardem

Boulangerem na prawym fotelu, a do tego jego
Mini All4Racing jest konstrukcja sprzed kilku lat,
to najlepiej poradzit sobie z wyzwaniami sobot-
nich odcinkéw specjalnych, a w niedziele juz
tylko pilnowat dwucyfrowej przewagi. Wygrat
tylko jedna z siedmiu préb, nie jechat najszyb-
ciej, ale byl najskuteczniejszy z catej stawki.
Drugie miejsce dla Bernharda ten Brinke, kt6-
rego pilotowat Tom Colsoul. Zatoga w Toyocie
Hilux uporata sie z seria mniejszych i wiekszych
usterek technicznych w sobote, w niedziele jechata
tak, by unikna¢ bledéw i dowiez¢ dobry rezul-
tat. Dla ten Brinke to najlepszy wynik w historii
startow w Wysoka Grzeda Baja Poland. Na trze-
cim miejscu, najlepszym w karierze w Pucha-
rze Swiata FIA, zameldowali sie Michat i Julita
Matuszynscy (Mini John Cooper Works Rally),
ktérzy w niedziele odparli ataki duetu Aron
Domzata/Szymon Gospodarczyk (Can-Am X3).
Im musiato wystarczy¢ czwarte miejsce w kla-
syfikacji generalnej i zwyciestwo wsréd pojaz-
dow UTV w grupie T4. Z kolei w T3 triumfowali
Griazin i Uperenko, a w T2 Brochocka z Marto-
nem (Toyota Land Cruiser). >
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Wysoka Grzeda Baja Poland byta tez runda FIA-
-CEZ, a takze mistrzostw Polski. W Dacia Duster
Motrio Cup, a zarazem w grupie T2 triumfowali
Michat Cebulai Filip Chilarzewski (Dacia Duster).
Grupa TH dla Sobonia i Markowskiego (Nissan
Navarra), a najszybsza ciezaréwka jechalo trio
Valtr/Valtr/Kaplanek (Iveco).

Wsréd motocyklistow rownych nie miat sobie
Maciej Giemza. Zawodnik Orlen Teamu, startu-
jacy motocyklem Husqvarna, finiszowat z prze-
waga ponad 40 minut nad Jakubem Hronesem
(KTM) oraz miat blisko 52 sekundy przewagi
nad trzecim Tomaszem Wikowiczem (KTM).

W rywalizacji quadéw z napedem 4x4 trium-
fowal Marcin Wilkotek (Polaris), przed Marci-
nem Talaga (CanAm) i Aleksandrem Pidérczyn-
skim (CanAm). Kamil Wisniewski (Yamaha) byt
z kolei najszybszym zawodnikiem na quadzie
z napedem na jedna 0§, a na podium dojechali

jeszcze Juraj Varga i Krzysztof Pankowski (obaj
Yamaha).

Po Wysoka Grzeda Baja Poland 2020 powie-
dzieli:
Stephane Peterhansel, Mini All4 Rally: — Zawsze

startuje z planem na zwycigstwo, ale tym razem chcia-
tem zgrac sig z moim nowym pilotem. Taki wynik
w pierwszym wspolnym starcie jest wspaniaty. To
byt jeden z najtrudniejszych rajdéw, w jakich kiedy-
kolwiek startowatem. JesteSmy przyzwyczajeni do
pustynnych warunkoéw, a tu zmagalismy sig z wodg
i btotem. To byt prawdziwy sprawdzian dla auta. Mini
to naprawde twarda sztuka. Mielismy mate problemy,
ale zadna awaria nas nie zatrzymata.

Bernhard ten Brinke, Toyota Hilux: — To
byt naprawde trudny weekend, ale teraz na mecie
naprawde sig ciesze. Dla nas to drugie miejsce jest
naprawde dobre. Po drodze mielismy wiele wzlotow
i upadkow, ale tak jest w rajdach cross-country. Trzeba
walczyc do samego korica. Toyota dobrze sprawdzita
sie w takich warunkach, a ja na pewno poprawitem
sig jako kierowca.

Michat Matuszynski, Mini John Cooper Works
Rally: — Trzecie miejsce to wigcej niz spetnienie marzer.
Jeszcze do korica w to nie wierzymy, ale to wielka
radosc. Bardzo mnie cieszy, Ze jako matZenistwo Swiet-
nie sig zgralisSmy, fantastycznie sig¢ dogadywalismy
i super nam sig¢ jechato. To byt rewelacyjny czas. 0
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ROG

ANDRZEJ DABROWSKI

Przyktady razgco niskich kar, za razace
famanie przepiséw. Rekordy gtupoty. Cos
w kohcu trzeba z tym zrobid.

Niechlubnym rekordzista okazat sie 37-latek
z gminy Lipno, ktéry jechal Audi A4 z predko-
Scia 211 km/h, w miejscu, w ktérym ogranicze-
nie wynosito 90 km/h. Kierowca Audi zostat
ukarany mandatem. Tego samego dnia na wia-
dukcie w Lesznie, gdzie znajduje sie przejScie
dla pieszych, policjanci zatrzymali 30-letnia
mieszkanke miasta, ktéra tez kierowata Audi
A4 z predkodcia 111 km/h. Przekroczyta tym
samym dozwolona predkosé¢ o 61 km/h. Inna
kobieta na drodze z ograniczona predkoscia do
90 km/h poruszata sie 200km/h. Policjanci uka-
rali kobiete mandatem w maksymalnej wyso-
koSci za to wykroczenie i punktami. 59-letni
kierowca audi, pedzit autostrada prawie 240
km/h. 59-latek zostal ukarany mandatem kar-
nym w wysokosci 500 ztotych oraz 10 punktami
karnymi. Samochéd marki Volkswagen Pas-
sat, w terenie zabudowanym jadac 125 km/h,
przekroczyl dozwolona predkosé¢ o 75 km/h.
W zwiazku z popetnionym wykroczeniem, kie-
rowca otrzymal mandat karny oraz stracit prawo
jazdy na okres 3 miesiecy. Policjanci z drogéwki
zatrzymali do kontroli 43-letniego kierujacego
BMW, ktéry znaczaco przekroczyt predkosé na
drodze ekspresowej S8 pod Wroclawiem. Pomiar
wykonany przez funkcjonariuszy wskazatl az
198 km/h w miejscu, gdzie mozna jechaé mak-

symalnie 120 km/h. Mezczyzna otrzymat 500
ztotych mandatu, a do jego konta przypisano 10
punktéw karnych. A przeciez sa w Europie kraje,
w ktérych za powyzsze ,wyczyny” kierowcom
zabrano by dozywotnio prawo jazdy, czasem
nawet samochdd, a kary osiagaja wysokosc¢ kilku
tysiecy Euro! Biura turystyczne powinny rekla-
mowac nasz kraj: ,,Chcesz pojezdzi¢ po pijanemu,
przyjedz do Polski”! Przykiadéw nie brakuje.

Kompletnie pijany kierowca tira na trasie Ita-
wa-Ostrdda. Kilkanascie ton na kotach, a za
kierownica 2,5 promila alkoholu w organizmie
kierowcy pozbawionym zdrowego rozsadku.
Ogladalem kilka razy video tejjazdy. Przeraza-
jace. Podobnie jak piekny wypadek na rondzie
w Rabieniu. 41-letni mezczyzna kierujacy Suzuki
wjechat na rondo z predkoscia przekraczajaca 100
km/hipo wybiciu si¢ na wyspie przeleciat kilka-
dziesiat metréw w powietrzu, wpadajac na teren
pobliskiej posesji koscielnej. Jak podaja media,
osobnik ten miat we krwi 2,8 promila alkoholu.
Policjanci z o$wiecimskiej drogéwki rozpoczeli
poscig za kierowca Opla, ktéry nie zatrzymat sie
do kontroli, niebezpiecznie wyprzedzat, stwa-
rzal zagrozenie na drodze. Kierowca byt 44-letni
mieszkaniec Osieka. Uciekal, bo byt poszuki-
wany przez sad do odbycia kary 10 miesiecy
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pozbawienia wol-

noSci za wczesniej-

sza jazde po pijanemu.

Ponadto osobnik ten ma juz

dwa sadowe zakazy prowadzenia
pojazdéw, w tym jeden dozywotni.

W chwili zatrzymania byt wprawdzie
trzezwy, ale za to po wplywem narko-
tykow. Trzy sadowe zakazy prowadze-
nia pojazdéw, nawet dozywotnio! Jak to
jest, ze ten facet nadal prowadzi auto? Co
na to wtadze? Co na to przepisy?

Teraz rzad ma zaostrzy¢ kary dla pozba-
wionych rozsadku kierowcéw. Jesli ma to by¢
1000 zt zamiast 500 i 20 punktéw karnych
zamiast 10, to zapomnijmy o poprawie tra-
gicznej sytuacji na polskich drogach. Czas na
stosowanie Europejskiego prawa i kar. Czas
skoniczy¢ z , licencja na
zabijanie”!

Prostych i nieprze-
mys$lanych glupot tez
nie brakuje. Zaliczam
do nich jezdzacego ulicami Warszawy SUVa
z TVN, w ktérym podczas jazdy dziennikarz
prowadzi polityczne dyskusje z zaproszonym
goSciem. Ostatnio nawet, siedzenie pasazera
byto puste. Rozméwca byt w domu przy lapto-

pie (pandemia), a dzien-

nikarz bez sensu trut

szkodliwymi substan-

cjami ulice i przyczyniat

sie do zageszczania i tak

zattoczonych po waka-

cjach ulic. Teraz, nawet na

poranne wywiady wypusz-

czono na ulice wielki ,,eko-

logiczny” autobus ,,Uwa-

galVN” , w ktérym jada

(stojac) tylko dzien-

nikarz i rozméwca.

A gdyby kto$ nagle

wbiegt pod kota,

kierowca ,dat

po hamulcach”,

to dziennikarz

nieuchronnie

lezatby na pod-

fodze z uszko-

dzona glowa.

Nie wiem

gdzie sens,

gdzie logika

takich wywiadéw? Do gtupot

zaliczam takze Swiatowe dni kota, z6twia, dzier

bez papierosa, dziefn bez samochodu, a takze

kare 500 zt. za przekroczenie dozwolonej prze-
pisami predkosci o 50km/h...
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Wydarzenia i rocznice: wrzesien 2020

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

65 lat minetlo i... (nadal) nic

31 sierpnia tego roku mija dokladnie 65 lat od
dnia, kiedy to w USA zaprezentowano pierw-
szy samochdd napedzany energia sloneczna!
Jednak ta skromna informacja ma niestety co$
z komunikatu Radia Erewan — pojazd rzeczywi-
Scie poruszal sie napedzany jedynie stonecznymi
fotonami, ale samochéd miat zaledwie 15 cali
dtugosci (38 cm), byl wykonany z ultralekkiego
drewna balsy i byt catkowicie niesterowalny.
Po prostu poruszal sie do przodu z niewielka
predkoscia... Byl swego rodzaju modelem poka-
zowym, zabawka, majaca pokazaé¢ mozliwoSci
fotowoltaiki.

Sunmobil, bo tak nazwano ten pojazd zbudo-
wal William G. Cobb pracujacy w General Motors
Company. Zaprezentowano go w sierpniu 1955
roku podczas zorganizowanej przez koncern
GM wielkiej wystawy motoryzacyjnej General
Motors Powerama w Chicago, ktéra odwiedzito
ok. 2 mIn os6b!

Maske ,silnika”, dach i bagaznik pokryty dwu-
nastoma niewielkimi, selenowymi ogniwami
fotowoltaicznymi. Karoserie¢ wykonano z drewna
balsy, a podwozie (szkielet) z sosny. Pod karose-

riq znalazt sie miniaturowy silnik elektryczny
oraz pasowy uklad przeniesienia napedu na
tylna o$. 1,5-calowe kota pochodzity ze sklepu
modelarskiego.

Prezentacja Sunmobile byta oczywiScie swego
rodzaju ciekawostka techniczna. Gléwna idea
bylo przedstawienie motoryzacyjnej potegi GM
lat 50-tych. Owczesni inzynierowie wyliczyli,
ze ogniwa fotowoltaiczne okrywajace karoserie
zwyklego samochodu, nawet gdyby pracowaty ze
100-procentowa skutecznoscia, mogltyby dawacé
nie wiecej niz 12 KM mocy, a wiec stanowczo
zbyt malo w poréwnaniu do potrzeb.

Minelo 65 lat. W tym czasie 12 ludzi staneto
na powierzchni Ksiezyca, a kolejne setki znala-
zto sie w kosmosie. Co wiecej, energia stoneczna
jest postawa zycia — w przenoéni i dostownie
—obecnych zatogowych stacji kosmicznych oraz
setek (moze tysiecy) sztucznych satelitéw, dajaca
energie elektryczna. W kosmosie nie ma jednak
probleméw z promieniowaniem stonecznym.
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Na Ziemi juz jak najbardziej tak. Zapewne nikt
w branzy motoryzacyjnej nie traktowat i nie
traktuje powaznie paneli fotowoltaicznych, jako
zrédta napedu dla samochodéw. Taki pomyst
nie ma prawa sprawdzi¢ sie nawet na pusty-
niach Nevady, czy w Arabii Saudyjskiej, gdzie
jednak — wcze$niej czy pdzniej — nastaje noc,
ajedynym ratunkiem sa pojemne (ajak narazie
nie jest z tym rewelacyjnie) baterie.

Niewykluczone jednak, ze panele fotowolta-
iczne montowane na dachu samochodu przyjma
sie w motoryzacji, jako jeden ze sposobéw dostar-
czenia pojazdowi ,darmowej” energii elektrycz-
nej. ,Darmowej”, bo energia bedzie praktycznie
,free”, ale za te panele na dachu trzeba bedzie
zaplaci¢, a jak wiedza uzytkownicy tej formy
pozyskiwania energii dla domowego uzytku,
przecietny czas zwrotu inwestycji jest nie mniej-
szy niz 10 lat!

Najsensowniejszym obecnie pomystem na
wykorzystanie w transporcie energii elektrycz-
nej pozyskanej z ogniw fotowoltaicznych wydaja
sie statki (zwlaszcza masowce i tankowce) oraz
samoloty. Te pierwsze maja ogromne powierzch-
nie fadowni, samoloty maja atutlatania (z reguty)
powyzej warstwy chmur i nawet przy niskich
temperaturach na duzych wysokosciach nie bra-
kuje im (za dnia) slonecznych promieni. Oczy-
wiscie, w jednym i drugim przypadku, ener-
gia stoneczna (fotowoltaika) nie ma obecnie — i
w dajacej si¢ wyobrazic¢ przysztoSci — szans, by
sta¢ sie podstawowym Zrdédlem energii nape-
dzajacym statki czy samoloty. Nie te moce, ktére
mozne wykrzesaé nawet ze wspélczesnych ogniw
fotowoltaicznych, ani nie ma takich baterii, ktére
moglyby zmagazynowac taka ilos¢ energii zgro-
madzona w Swietle dziennym.

Ale, ale... fotowoltaika w motoryzaciji jest, co
prawda na marginesie zainteresowan, ale — co
cieszy — jest! Moze w bliskiej przysztosci foto-
woltaiczne panele na dachu samochodu dadza
na tyle pradu, by spalanie benzyny czy diesla
spadto o kolejnych 0,3-0,71/100 km podczas sto-
necznej pogody (tym bardziej, ze wspoétczesnym
panelom fotowoltaicznym do produkcji pradu
wystarcza po prostu Swiatto dzienne, nawet
spoza chmur).

Wspaniate w dalszej historii jest to, ze 15-calowy
Sunmobil sprzed ponad p6t wieku zapewne
zainspirowal wspéiczesnych. Nie wykluczam
innych, nie wiem. Na poczatku lat 80-tych, pod
patronatem British Petroleum, powstat projekt
,Quiet Achiever” (znany tez pod nazwa , BP
Solar Trek”). Jego autorami byli australijscy bracia
Larry i Garry Perkinsowie, ktérych promowat
(i zapewne sfinansowat) poszukiwacz przygod
Hans Thorlstrup.

To wiaénie on, oraz Larry Perkins dokonali nie-
zwyktego wyczynu na przetomie 1982/83 roku,
podrézujac transkontynentalna trasa z zachodu
na wschéd wehikutem napedzanym wytacznie
energia stoneczna — z Perth pod stynny budy-
nek opery w Sydney. Trasa liczyta 4130 kmibyta
monitorowana przez Konfederacje Australijskich
Sportéw Motorowych (CAMS), by upewnic sie,
ze nie doszto po drodze do zadnych oszustw.
Finisz wyprawy spotkat sie z wielotysieczna
publicznoS$cia i ogromnym aplauzem...

Wykorzystujac sukces ,Quiet Achiever” Hans
Thorstrup doprowadzil do organizacji corocz-
nego World Solar Challenge od 1987 roku, wysci-
gow solarnych pojazdéw, ktére uwazane sa za
mistrzostwa Swiata w tej kategorii. Nie umniej-
szajac roli USA, nalezy zaznaczy¢, ze w tym kraju
odbywaja sie czesto bardzo wazne i powazne
.eventy” zwiazane z wykorzystaniem energii
stonecznej w motoryzacji. Europa, jak widag, sta-
wia na energie elektryczna z gniazdka... Tylko
czy tych gniazdek wystarczy?

Oryginalny pojazd ,Quiet Achiever” znajduje
sie obecnie w Muzeum Narodowym Australii
w Canberze. o
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