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zyzby szykowata sie gruba afera z
udziatem czotowych producentéw
samochodow? Pewnie tak, dziwne

tylko, ze dopiero teraz. Draka dotyczy
duzych aut hybrydowych z mozliwoscig
tadowania z gniazdka. Dwa raporty wskazujg
na to, ze SUV-y z napedem hybrydowym wcale nie sg eko.

Brytyjska firma badawcza Emissions Analytics na zlecenie Transport
& Environment (Europejska Federacja Transportu i Srodowiska)
sprawdzita wielkos¢ emisji CO, przez Mitsubishi Outlander, BMW
X5 i Voluo XC60. Wyszto, ze jest ona wieksza 0 28 do 89% wartosci
deklarowanych. Najgorsze wyniki stwierdzono w czasie jazdy
autostradowej z jednoczesnym tadowaniem akumulatorow.

W tym samym czasie portal motoryzacja.interia przynosi informacje,
ze Deutsche Umuwelthilfe (DUH - organizacja zajmujgca sie ochrong
srodowiska i konsumentoéw), wykazuje, ze tadowane z gniazdka auta
hybrydowe szkodzg srodowisku w zdecydowanie wiekszym stopniu
niz zwykte hybrydy, a nawet samochody z silnikami wysokopreznymi.
Przywotywane sg tez testy Auto Bildu, ktore wykazaty znaczne
przekroczenie deklarowanej emisji CO, w samochodach Mercedes GLE
350e 4Matic, Volvo V60 Recharge T8 i Peugeot 508 SW Hybrid.

Ogromne réznice miedzy wartosciami deklarowanymi przez
producentéw, a uzyskanymi w testach wynikajg z réznej metody
badania. Jedni prowadzg je tak, aby byty najkorzystniejsze, organizacje
konsumenckie — wrecz przeciwnie. Utrzymanie parametrow zuzycia
paliwa (czyli tez emisji spalin) deklarowanych przez producentéw, od
lat jest w normalnej eksploatacji niemozliwe, zwtaszcza gdy trzeba
przejechac kilkaset kilometrow po autostradach. Natomiast mozna
hybrydg jezdzi¢ z zerowg emisjg — pod warunkiem, ze tylko na baterii,
bez potrzeby wigczania silnika spalinowego. Czyli do 50 kilometréw
jazdy, a potem tadowanie akumulatora...

A czy to nie jest tak, ze jedne uktady hybrydowe sg lepsze niz inne
uktady hybrydowe? Moze tu chodzi o morderczg walke o przetrwanie
na rynku i za chwile okaze sie, ze sg rozwigzania spetniajgce

deklarowane normy rowniez w testach niezaleznych firm?
Szerokiej drogi

Mirostaw RutkowskKi



MIROSELAW RUTKOWSKI

Od trzech lat liczba ofiar na polskich drogach rosnie. Pewng poprawe
przyniosty ograniczenia epidemiczne, wypadkow jest mniej. Ale to nie
oznacza, ze jest dobrze. Dla przyktadu ostatnie dwa tygodnie to niemal

800 wypadkow i 100 ofiar smiertelnych.

zad, korzystajac ze wsparcia specjalistow

Instytutu Transportu Samochodowego

i Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, przyjat proponowane przez resort infra-
struktury zmiany w Prawie o ruchu drogowym.

Po zmianach Kierujgcy pojazdem w rejonie przej-
scia dla pieszych bedzie miat obowiazek nie tylko
ustapi¢ pierwszenstwa pieszemu na przejsciu, ale
ma obserwowac pobocza tak, aby stworzy¢ mozli-
wosci bezpiecznego przejscia przez jezdnie dla pie-
szych, Kktorzy na nie chca wejsc. Z kolei piesi beda
mieli obowiazek zachowania szczegolnej ostroznosci,
polegajacy na zwiekszeniu uwagi i dostosowaniu
zachowania do warunkow i sytuacji zmieniajgcych
sie na drodze, w stopniu umozliwiajacym odpo-
wiednio szybkie reagowanie. Wprowadzony ma

byc¢ tez zakaz uzywania telefonow komorkowych.
Dopuszczalna maksymalna predkos¢ w obszarze
zabudowanym zostanie ujednolicona, niezaleznie
od pory dnia.

Projekt przewiduje zobowigzanie kierowcow do
zachowania na autostradach i drogach ekspresowych
bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami. Jest to
potowa aktualnej predkosci w metrach.. Kierowca
jadacy 100 km/h bedzie wiec musiat jecha¢ 50 m
za poprzedzajacym samochodem, 120 km/h - 60 m,
140 km/h - 70 m. Nakaz ten nie bedzie dotyczyt
manewru wyprzedzania.

Proponowane zmiany w prawie zaczna obowiag-
zywac po przyjeciu ich przez Sejm, nastepnie Senat,
podpisaniu przez prezydenta i opublikowaniu.
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lowoczesnie, wygodiiie,
ale z problem i

Nissan LEAF ePlus/e+ 62 kWh

TEKST 1 zDJEcIA: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

W elektrycznym LEAF-e jezdzgc po miescie lub na krotkie wycieczKi
czutam sie nowoczesnie i komfortowo. Ale byty tez dtuzsze
podréze, w trakcie ktorych obiecatam sobie, ze juz nigdy i juz nigdzie
elektrykiem sie nie wybiore.

aponski producent od lat wstuchiwat si¢  zeroemisyjnych, choc¢ coraz czesciej czuje oddech
w uwagi uzytkownikow pierwszej generecji  konkurencji na plecach.
LEAF-aizgodnie z ich oczekiwaniami wiele
btedow mtodosci naprawiono. Wydtuzony LEAF wyglada dobrze - nowoczesnie i oryginalnie,
ieg, pakiet innowacyjnych technologii oraz atrak- ma zgrabne i dynamiczne linie. Charakterystyczne
cyjny design sprawia, ze elektryczny LEAF po raz reflektory w ksztatcie bumerangu, przod z moty-
kolejny wyznacza trendy w segmencie pojazdow  wem litery V, a takze niebieskie detale, takie jak



wrazenia z jazd

ostona wlotu powietrza czy listwa na tylnym zde-
rzaku, podkreslajg bezemisyjny charakter pojazdu.
No i od niedawna zielone tablice, ktore daja uzyt-
kownikowi takiego samochodu wiele uprawnien
Mozna nim wjechac na buspas, a takze w miejsca,
gdzie samochody z tradycyjnym napedem nie majqg
wjazdu, parkowanie w miescie jest bezptatne. Auto
mnie zachwyca wywazonymi proporcjami, a takie
dodatki, jak czarny dach i wstawki w tylnej czesci
nadwozia oraz chromowane elementy powoduja,
ze wzbudza zainteresowanie innych uzytkowni-
kow drog. Dostepny jest w kilku kolorach karoserii,
ale mnie najbardziej podoba si¢ w kolorze biatym
pertowym z czarnym dachem. Klapka z gniazdami
tadowania znajduje sie z przodu nad logiem Nis-
sana (w poprzedniej generacji znajdowato sie ono
pod przednim emblematem).

Drzwi otwierajg sie wyjatkowo szeroko i...wsia-
dam do wnetrza. W kokpicie jest przestrzennie,
jasno, wokot sporo miejsca, rowniez na tylnych
siedzeniach. Przyciaga uwage centralnie umiesz-
czony maty joistick zmiany biegéw. Do dyspozycji
kierowcy jest czytelny analogowy predkosciomierz
i ekran, ktory informuje o stanie zatadowania bate-

rii i przeptywie pradu. 7-calowy, dotykowy ekran
jest prosty i jasny w obstudze. Czarne, fortepianowe
wstawki, chromowane elementy i niebieskie pod-
sSwietlenie oraz jasna, skorzana tapicerka sprawiaja
bardzo dobre wrazenie. Przedni panel w formie
»Szybujacego skrzydta” oraz intensywnie niebie-
skie przeszycia na fotelach, desce rozdzielczej i kie-
rownicy uspokajaja kierowce i podkreslaja wysoka
jakos¢ wykonania. W aucie jest takze praktycznie,
bo schowkdéw réznego rodzaju nie brakuje, a prze-
myslane zagospodarowanie przestrzeni zapewnia
optymalna funkcjonalnos¢. Bagaznik o pojemno-
Sci 435 litrow i sktadana tylna kanapa, dzielona
w proporcjach 60/40, zapewniajg spore mozliwosci
przewozenia bagazu. Leaf nadaje si¢ rowniez jako
auto rodzinne, sprawdzitam: 2 osoby plus dziecko
w foteliku, a w bagazniku wozek i jeszcze sporo
drobiazgow. Byto wygodnie i komfortowo.

Nie ma u nas nie ma przysztosci dla elektromo-
bilnosci - twierdzili wszyscy, ktorym opowiadatam
czym jezdze. No i czesSciowo majg racje. Uzytkujac
LEAF-a przez tydzien w Krakowie mam o nim jak
najlepsze zdanie. To super auto. W miescie tado-
wanie elektrycznego samochodu to coraz mniej- >
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szy problem. lde na zakupy do galerii czy do Kina
i sprawa zatatwiona. Mnie petne natadowanie
wystarczyto na prawie tydzien ,krecenia” si¢ po
miescie. Podczas jazdy uzywatam ogrzewania, radia
i wszelkich innych udogodnien. tadowanie aku-
mulatordow ,do petna” z tradycyjnego, domowego
gniazdka, trwa dtugo, bo dobe i dtuzej, natomiast
szybka tadowarka 50 kW nataduje auto do 80 %
w 50-60 minut. Nissan dba o nabywcow aut elek-
trycznych m. in. wspotpracujgc z firmg GreenWay

Polska, ktora do konca 2020 roku planuje budowe
kilkuset punktow szybkiego tadowania wzdtuz
gtownych szlakdw komunikacyjnych.

Na trasie byto juz znacznie gorzej. Zdecydowanie
twierdze, ze elektryczny LEAF nie jest autem, ktore
ma stuzyc dalekim podrézom. Wersja z wiekszym
akumulatorem (e+) sprawdzi si¢ lepiej, ale ja jed-
nak wole samochodd z napedem konwencjonalnym
lub hybrydowym, taki, ktory mozna zatankowac
w kilka minut na stacji benzynowej. | tak, na tra-
sie Warszawa - Krakow (S7 ) znajduje sie jedna
stacja szybkiego tadowania. Owszem podrozujac
w dzien mozna podjechac¢ do dilera, warsztatu
i tam na ogot traktujg nas zyczliwie i mamy moz-
liwos¢ dotadowania samochodu. Ale wyobrazmy
sobie pozny wieczor, deszcz, zimno, a ja orientuje
sie, ze pragdu ubywa w oczach mimo, ze nie prze-
kraczam 90 km/h. Jechatam z wytaczonym radiem,
klimatyzacja, z rzadka wtgczatam wycieraczki i z
coraz mniejszg predkoscia. A'i tak nie miatam pew-
nosci, ze dojade do domu. A to zaledwie 330 km.
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Wreszcie, uff, dojechatam, ale dostownie na ostat-
niej ,iskierce”. Kosztowato mnie to sporo nerwow.
tadowanie zdomowego gniazdka prawie do petna
trwato 28 godzin. Poza tym, wybierajac sie w trase
nawet w dzien, trzeba zatozyc¢, ze podroz bedzie

trwata znacznie dtuzej niz autem z napedem tra-

\

dycyjnym lub hybrydowym, bo szybkie tadowanie
trwa okoto godziny, ale jezeli tadowarka pod ktora
podjedziemy jest zajeta, (a zawsze jest tylko jedna),
to podroz moze si¢ przedtuzyc¢ nawet o kilka godzin.

Sercem LEAF-a jest laminowany akumulator lito-
wo-jonowy o pojemnosci 62 kWh. Silnik ma 217 KM
mocy i przyspieszenie (katalogowe) do setki w 6,9
sekundy. To Swietny wynik jak na rodzinne, eko
auto (nawet jezeli w moim odczuciu jest to okoto 7,5
sek. do setki). Pojemnos¢ akumulatora zostata w tej
wersji zwiekszona z 40 do 62 kWh, a deklarowany
zasieg wzrost z 270 do 378 km (wedtug NEDC).

Nissan LEAF jest wyposazony w zaawansowany
system wspomagajacy kierowce ProPilot, system
autonomicznego parkowania ProPilot Park, a takze
w 12 czujnikow i 4 kamery. Z technologii mozna row-
niez korzystac¢ podczas jazdy w korku. Co istotne,
samochod nie ruszy z miejsca, nawet jezeli Kierowca
zdejmie stope z pedatu hamulca, dopoki nie zostanie
wznowiony ruch. Jak tylko to nastapi, pojazd ruszy
automatycznie. ProPilot Park to funkcja automatycz-
nego parkowania praktycznie bez udziatu kierowcy.
System potrafi parkowac zarowno rownolegle, jak
i prostopadle (przodem i tytem) - wystarczy, ze
wybierzemy jedna z dostepnych opcji.

Auto 7

Bardzo spodobat mi si¢ system e-Pedal, ktory
umozliwia ruszanie, przyspieszanie, zmniejszanie
predkosci lub zatrzymywanie wytacznie poprzez
regulowanie nacisku na pedat przyspieszania.
Wystarczy zwolni¢ pedat przyspieszenia, aby samo-
chdd ptynnie wytracit predkos¢, a nastepnie zatrzy-
mat sie i nie ruszyt z miejsca, nawet na wzniesie-
niu, bez koniecznosci naciskania pedatu hamulca.
W rezultacie technologia e-Pedal eliminuje koniecz-
nosc ciagtego przenoszenia stopy z pedatu przyspie-
szenia na hamulec w celu zmniejszenia predkosci
lub zatrzymania pojazdu. Luz i relaks podczas pro-
wadzenia pojazdu. Super. Jesli chodzi o bezpieczen-
stwo, LEAF juz w wersji podstawowej jest standar-
dowo wyposazony w szes¢ poduszek powietrznych
(przednie, boczne i kurtynowe), mocowania Isofix,
system zapobiegajacy blokowaniu kot przy hamo-
waniu (ABS), elektryczny rozdziat sity hamowania
(EBD), wspomaganie hamowania (BA) oraz system
wspomagania ruszania pod gore (HSA). Jest takze
rozpoznawanie znakow drogowych oraz ostrzezenie

Bardzo spodobat mi sie system
e-Pedal, ktory umoZzliwia
ruszanie, przyspieszanie,
zmniejszanie predkosci lub
zatrzymywanie wytgcznie
poprzez regulowanie nacisku na
pedat przyspieszania.

0 pojezdzie w martwym polu, a takze inteligentny
system hamowania awaryjnego z rozpoznawaniem
pieszych i rowerzystow.

W bazowej, ale bogato wyposazonej wersji LEAF
e+ kosztuje ponad 195 tys. zt, a odmiana, ktora tra-
fita do mnie, jest dostepna od 200 tys. zt. A kon-
kurencja jest spora. Do miasta nadajg sie dosko-
nale Renault Zoe czy Peugeot e-208 i sg znacznie
tansze, a zasiegi maja porownywalne do Nissana
z bateriami 40 kWh. Jezeli upieramy sie, aby poko-
nywac dalsze trasy samochodami elektrycznymi to
mozemy wybrac elektrycznego Hyundaia Kone czy
Volkswagena 1D.3. =
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eep tez stawia:

e

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORGC, zpjecia: SERWIS PRASOWY

Renegade 4xe i Compass 4xe to pierwsze zelektryfikowane modele
Jeepa. Oba SUV-y Jeepa 4xe z napedem hybrydowym plug-in majg
byc pionierami ,zielonej" rewolucji marki.

odele 45e moga by¢ w 100
procentach elektryczne. Aku-
mulator 11,4 KWh z silnikiem

elektrycznym o mocy 60 KM
ma, wedtug producenta, zapewnic sredni zasieg 50
kilometrow. 45e oznacza zwiekszone osiagi (moc do
240 KM), maksymalng predkos¢ 130 km/h w trybie

elektrycznym, a w trybie hybrydowym 200 km/h.
Oba modele Renegade i Compass sa dostepne w Pol-
sce, te z napedem hybrydowym plug-in oznaczone
sa symbolem 4xse.

Nadwozia nowych Jeepa 4se wyrdzniajq sie niebie-
ska kolorystyka na przednim emblemacie ,Jeep” 3>
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oraz na emblematach ,415e” i ,Jeep” z tytu. Akcenty
koloru niebieskiego zdobiag rowniez emblematy
boczne z nazwami Renegade i Compass, natomiast
port tadowania umieszczony jest pod pokrywa znaj-
dujaca sie na lewym tylnym btotniku samochodu.

Niewielki silnik dzigki
turbosprezarce generuje 130 lub
180 KM, a wsparty przez silnik
elektryczny daje tgcznie 190 KM
(wersja Limited) lub 240 KM
(wersje Trailhawk i S).

Wewnatrz kabiny pasazerskiej znalazt sie 7-calowy,
kolorowy wyswietlacz TFT oraz system multime-
dialny Uconnect NAV z ekranem dotykowym 8,4”,
kompatybilny z Apple CarPlay, Android Auto i Radio
DAB. Oba wyswietlaja informacje dotyczace trybu
jazdy i wykorzystywania energii.

Modele 45e wyposazone sg w szesciostopniowa,
automatyczng skrzynie biegow, unowoczesnione

Auto 9

sterowanie systemem zarzadzania trakcjg Selec-
-Terrain z trybami jazdy - Auto, Snow, Mud & Sand
oraz Rock - w tym nowego trybu Sport. Ten ostatni,
dostepny wytacznie w modelach Renegade i Com- 2>
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pass 4xe zapew- wizard” pojawiaja sie na nawiewach powietrza,
nia lepsza reak- gtosnikach i w srodkowej czesci deski rozdzielczej
cje przepustnicy w wersji Limited i S, natomiast w wersji Trailhawk
i uktadu kierow- deska rozdzielcza ma akcenty w kolorze Ruby Red.
niczego. Zarowno Dostepna jest szeroka gama opcji personalizacji,
Renegade 4xe, nawetz18roznymikonfiguracjami koloréw w przy-
jak 1 Compass 44e  padku Renegade’a i 22 w przypadku Compassa.
sa wyposazone Samochody do tanich nie naleza, ceny Renegade
w 1,3-litrowy sil-  zaczynaja sie od 170 tysiecy, Compass jest kilkana-
nik benzynowy Scie tysiecy drozszy. o
z przodu oraz sil-
nik elektryczny
umieszczony miedzy kotami tylnymi. Akumula-
tor mozna tadowac podczas jazdy lub zewnetrznie
z gniazdka elektrycznego. Niewielki silnik dzieki
turbosprezarce generuje moc 130 KM lub 180 KM,
a wsparty 60 KM wytwarzanymi przez silnik elek-
tryczny daje tacznie 190 KM (wersja Limited) lub
240 KM (wersje Trailhawk i S).

Gama nowego Jeepa Renegade’a 45e i Jeepa Com-
passa 4xe obejmuje trzy poziomy wyposazenia -

,Limited”, ,S” i ,Trailhawk”. Czarne akcenty ,black
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Z Formuty 1 na drogi

TEKST: MIROSEAW RUTKOWSKI, zpjecia: SERWIS PRASOWY

Zmiany w motoryzacdji to jak zbyt szybkie wejscie w zakret, ktory
niepodziewanie si¢ zaciesnia. A do tego nawierzchnia okazuje sie
miejscami zalodzona. Nie ma cudow, samochod musi wyleciec z drogi.
Czy to samo stanie sie z motoryzacjg’

hwalebne i konieczne ograniczanie emisji
zwiazkow siarki, azotu czy dwutlenku
wegla ma chroni¢ powietrze miasti ogra-
niczac¢ tempo ocieplania klimatu. Za jed-
nego z wiekszych trucicieli uznano samochdéd, wobec
tego od wielu lat wprowadzane sa normy emisji
spalin i przepisy wymuszajace zmniejszenie zuzycia
paliwa. Nieco inne w Ameryce, nieco inne w Euro-
pie, jeszcze inne w Azji. W Europie skala restryk-
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cji spowodowata, ze klasyczne silniki spalinowe,
zwtaszcza duze, tych norm spetni¢ obecnie nie moga.
Skutek jest taki, ze producenci albo muszg wycofac
z produkcji przynajmniej czes¢ modeli, albo godzic
sie z karami za niespetnianie norm, albo obudowac
silnik skomplikowanym i kosztownym osprzetem.
Skutki sa rozne, Infiniti uciekto z Europy, Mercedes
wygasza AMG, jeszcze nie wiadomo co z serig RS
w Audi czy M w BMW. Jednoczesnie te marki 2=
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\:"  THROTTLE

wprowadzajg modele z napedem
nisko- lub bez-emisyjnym. Zreszta
wszystkie marki, jedne wczesniej,
inne nieco pozniej wszystkie swoje
modele przestawiajg na naped juz
to hybrydowy, juz to wytacznie
elektryczny. Oczywiscie nie staje
si¢ to z dnia na dzien, ani z mie-
sigca na miesigc. Prace projektowe
trwaja od lat, inzynierowie czerpia
inspiracje z najrozniejszych zrodet,

podgladaja konkurencje, szukaja
nowych materiatow lub wykorzy-
stujg opracowane dla sportu kon-
strukcje.

Fascynujgca jest kreatywnosc
ludzi motoryzacji ktora, zresztg nie
tylko w tej branzy, jest potwierdze-
niem tego, ze cztowiek jest przede
wszystkim tworcyg. Ta refleksja
nasuneta mi sie przy okazji spo-
tkania z samochodami Renault. 2>
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Firma od lat, wspolnie z Nissanem, poszerza oferte
samochodow bezemisyjnych. W tym roku w ofercie
pojawity sie samochody, w ktorych naped hybry-
dowy ma rodowod najlepszy z mozliwych - wywo-
dzi sie z Formuty 1.

Game Renault E-TECH Hybrid i Plug-in Hybrid
tworzg trzy modele: Clio (E-TECH Hybrid - hybryda
petna o mocy 140 KM), Captur i Megane Grand-
tour (E-TECH Plug-in Hybrid - hybryda tadowana
160 KM).

Auto 13

Naped E-TECH w wersji hybrydowej lub hybrydo-
wej plug-in zostat opracowany i opatentowany przez
dziat konstrukcyjny Renault i pochodzi z modelu
koncepcyjnego EOLAB, ktdry byt pokazywany
na Miedzynarodowym Salonie Samochodowym
w Paryzu w 2014 roku. W trakcie prac rozwojowych
nowa technologia byta testowana przede wszystkim
pod katem niezawodnosci i trwatosci. Technologia
E-TECH Hybrid sktada sie¢ ze specjalnie zmodyfiko-
wanego silnika benzynowego 1,6 | nowej generacji,
dwoch silnikow elektrycznych (jeden do napedu, >
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a drugi to wysokonapieciowy rozrusznik i genera-
tor) oraz wielotrybowej skrzyni biegéw Multi-mode
(MMT) ze sprzegtem ktowym. Caty uktad zapew-
nia optymalna, ptynna zmiane¢ przetozen zgodnie
z algorytmem maksymalnej sprawnosci energetycz-
nej. W projektowaniu zespodt inzynierow korzystat
z doswiadczen stajni Renault F1 Team.

Ruszanie z miejsca w trybie elektrycznym pozwala
dynamicznie przyspieszac¢ — od poczatku dostepny
jest maksymalny moment obrotowy. Zespot nape-
dowy E-TECH steruje praca silnikow i stopniem ich
wykorzystania w zaleznosci od potrzeb w zakresie
przyspieszania i mocy oraz mozliwosci dotado-
wywania akumulatora trakcyjnego. Zarzadzanie
odbywa sie na podstawie 15 mozliwych kombinacji
pracy poszczegolnych silnikow oraz w zaleznosci od
wtgczonego biegu. Bardzo zaawansowany system
odzyskiwania energii pozwala oczekiwac wyraznie
mniejszego apetytu na paliwo, a takze wiekszej
trwatosci uktadu hamulcowego.

Jak te samochody sprawdzajg sie w praktyce? Wra-
zenia z jazd sa bardziej niz pozytywne. Wtasnosci

jezdne i komfort jazdy nie rdznig sie zauwazalnie
od tego, co oferujg blizniacze modele z napedem
klasycznym. Dynamika jazdy jest satysfakcjonujaca,
kierowcy nie grozi bycie zawalidroga, na poktadzie
jest wyraznie ciszej, niz w samochodach z Klasycz-
nym napedem spalinowym a na ekranie widac prze-
ptyw energii i wykorzystanie trybow jazdy i rodzaju
napedu. To ostatnie moze skutecznie odwracac
uwage kierowcy od tego, co dzieje sie na drodze,
ale trudno uznac to za btad projektantow samo-
chodu. O uktadach elektronicznych wspomagaja-
cych kierowce nie ma co sie rozpisywac, to obecnie
standard, podobnie jak audio czy nawigacja. Do
ergonomii nie ma si¢ o co przyczepic, fotele row-
niez odpowiadajg moim oczekiwaniom.

I chociaz jestem przekonany, ze elektrycznosc
w motoryzacji jest slepa uliczka, ktora za kilka,
kilkanascie lat doprowadzi do sciany, to przeciez
nie moge wyjsc z podziwu dla kunsztu inzynierow
i projektantow, ktorzy tworza wspotczesne, niezwy-
kle skomplikowane, a zarazem piekne w swej tech-
nicznej formie uktady napedowe. Hybrydy w Clio
czy w Megane sa tego swietnym przyktadem. o
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TEKST: MACIE) RZONCA, zpjicia: SERWIS PRASOWY

Zanim przejde do wynikow tych konkretnych testow, proponuje mate
wprowadzenie, po ktérym na te wyniki pozostanie juz wtasciwie
niewiele miejsca. Inaczej mowigc (piszac) jest to tylko pretekst, by
napisac¢ o tym ,jak rozwijat sie pomyst (standaryzowanej) demolki

nowych samochodow...

latach 70-tych XX wieku przy
wsparciu kilku europejskich
rzagdow (oczywiscie tych bar-
dziej zachodnich krajow) wspie-
rato — takze finansowo - Europejski Komitet ds.
Pojazdow Doswiadczalnych (EEVC), ktory oceniat
rozne aspekty bezpieczenstwa samochodow. Jednak
dopiero dwie dekady pozniej opracowano petnoska-
lowe procedury testow zderzeniowych mierzacych

skutki zderzen czotowych i bocznych. Nie zmieniato
to faktu, ze koncerny motoryzacyjne na wszelkie
sposoby sprzeciwiaty sie propozycjom przyjecia do
prawodawstwa europejskiego testow opracowanych
przez EEVC, a przede wszystkim zalecen ptynacych
z tych testow.

W czerwcu 1994 roku brytyjski Departament
Transportu rozwazat utworzenie NCAP (New Car 2>



Assessment Programme), oparty na procedurach
wypracowanych przez EEVC, ale bardziej wszech-
stronny. W kolejnym roku zainteresowani rozsze-
rzeniem programu testow spotkali sie¢ w Komisji
Europejskiej, a w 1996 roku do inicjatywy Brytyjczy-
kow przytaczyt sie Szwedzki Krajowy Zarzad Drog
(SNRA), ale przede wszystkim FIA. W ten sposob
powstata (niezalezna i niedochodowa) organizacja
Euro NCAP.

Od poczatku Euro NCAP ustawito bardzo wysoka
poprzeczke dotyczaca bezpieczenstwa osob wewnatrz
samochodu oraz pieszego. Wtasciwie zaden ofero-
wany wowczas samochod nie spetniat tych kry-
teriow (wowczas cztery gwiazdki), co spotkato sie
z wielka krytyka ze strony producentow aut, ktorzy
zarzucali zbyt wysokie wymagania w tym wzgledzie
stawiane pojazdom. Jeszcze niedawno koncerny - ze
wzgledu na kryzys paliwowy lat 70-tych - musiaty
szybko przestawiac sie¢ na produkcje mniejszych,
a przede wszystkim bardziej oszczednych pojaz-

technologie

dow. Trzeba byto przeprojektowac praktycznie cate
gamy modelowe, co pociggato za sobg ogromne
koszty. Ledwo to uczyniono, to zaczety sie naciski
na poprawienie kwestii bezpieczenstwa...

Pierwsze wyniki testow przedstawiono w lutym
1997 roku. Spotkaty sie one z duzym zaintereso-
waniem mediow, tym wiekszym, im wie¢cej byto
negatywnych zdan na ten temat przedstawicieli
koncernow. Pierwszym samochodem, ktory spet-
nit surowe kryteria Euro NCAP w zakresie ochrony
pasazerow stato sie w lipcu 1997 roku Volvo S40.

W 1999 roku siedziba Euro NCAP przeniosta si¢
z WIk. Brytanii do Brukseli, czyli blizej oficjalnych
struktur UE. W nastepnych latach prace Euro NCAP
wsparty oficjalnie kolejne rzady oraz organizacje
(np. ADAC), a wyniki testow (chociaz rzadko sie¢
zdarza, by rzeczywiste wypadki drogowe idealnie
nasladowaty testowe zderzenia) zaczety realnie
wptywac na nowo projektowane samochody. 2>
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Tak bardzo, ze Euro NCAP na poczatku XXI wieku
podniosto wymogi (pigta gwiazdka), ktorej pierw-
szym laureatem za ochrone pasazerow w 2001 roku
stata sie Renault Laguna I1.

Ztestami Euro NCAP (oraz werdyktami) pogodzili
sie w koncu producenci samochodow. W rezultacie,
od wielu lat rownolegtym priorytetem w projek-
towaniu nowych modeli stato sie — obok spalania
i emisji spalin — bezpieczenstwo: kierowcy, pasaze-
row i dzieci na poktadzie oraz pieszych, a ostatnio
nawet rowerzystow. Presja w tej dziedzinie przy-
niosta efekt. Podobne do Euro NCAP niezalezne
organizacje testujace bezpieczenstwo samochodow
dziatajg takze w USA (NHTSA oraz IIHS) oraz Azji.
Projektanci ciezarowek tez dbaja, by zderzaki byty
na odpowiedniej (dla samochodow osobowych)
wysokosci. Mamy wiec do dyspozycji coraz bar-
dziej bezpieczne samochody, ale tez coraz bardziej
istnieje (moja na pewno) obawa, Zze moze to sprzy-
jac¢ zbytniemu zaufaniu kierowcy w cudowne moce
wspotczesnych pojazdow (strefy zgniotu, liczne
poduszki powietrzne, ale tez np. ABS, BAS, EBD,

ESP, asystent tego i owego, czujnik tego i owego)...
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Wuyniki testow Euro NCAP staty sie wiec z jed-
nej strony ,Kkijem”, ale tez ,marchewka”, gdy pro-
ducenci zaczeli dostrzega¢ wartos¢ marketingowa
samochodow osiagajacych najlepsze wyniki. W kaz-
dym razie, blisko juz 25-letnia dziatalnosc tej orga-
nizacji niewatpliwie przyczynita sie do znacznej
poprawy bezpieczenstwa wszystkich uzytkowni-
kow ruchu drogowego, a badania rozszerzane sa
na kolejne aspekty i nalezy przyjac, ze najbardzie;j
bezpieczne, najwyzej ocenione auta sprzed dwoch
dekad wedtug aktualnie stosowanych kryteriow
oceny nie miatyby szansy na zdobycie pieciu
gwiazdek.

Wsrod ostatnio testowanych przez Euro NCAP
znalazt sie Volkswagen ID 3 oraz Toyota Yaris. Oba
pojazdy otrzymaty maksimum, czyli po piec¢ gwiaz-
dek. Niemal identycznie oceniono ochrone¢ Kie-
rowcy (odpowiednio 87 oraz 86 procent mozliwych
do uzyskania punktow), duzo wieksza rozbieznosc
uzyskano przy ochronie pasazera (89 oraz 81 proc),
z kolei Toyota lepiej chroni pieszych (71 oraz 78 proc),
a bardzo podobnie oceniono systemy wspomagajgce
bezpieczenstwo (88 oraz 85 proc). o
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Polski Fiat

125p coupe

historia

TEKST: TOMASZ SZCZERBICKI, zpjecia: ARCHIWUM

Rozpoczecie produkcji Polskiego Fiata 125p, jesienig 1967 roku, dato
naszym konstruktorom doskonatg baze do tworzenia nowych wers;ji
pochodnych. Na efekty prac nie trzeba byto dtugo czekac.

Od poczatku lat 70. zaczety licznie pojawiac sie nowe wersje. Niektore,
jak kombi, sanitarka czy pick-up, zostaty wdrozone do produkcji
seryjnej. Wiekszosc pozostata jednak tylko w stadium prototypow lub
krotkich serii informacyjnych.

iosna 1971 roku powstat Pol-
ski Fiat 125p coupe. Nieba-
wem zostat zaprezentowany
na tamach tygodnika , Motor”
i poddany testom drogowym. Ten niewatpliwie
tadny samochod wyposazony byt w standardowy
silnik FSO 1500 tylko nieco podrasowany, co zapew-

nito mu moc maksymalng 90 KM przy 6500 obr/
min. Wzrost mocy osiagnieto przez zastosowanie
nowego kolektora dolotowego i dwdch gaznikow.
W uktadzie przeniesienia napedu zastosowano
standardowa skrzynie biegow i most napedowy
o niezmienionych przetozeniach przektadni gtow-
nej. Kota miaty rozmiar 13 cali (opony 185/70). >>
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Rozstaw osi wynosit 2505 mm, rozstaw kot przed-
nich - 1315 mm, rozstaw kot tylnych - 1291 mm.
Wymiary Polskiego Fata 125p coupe wynosity:
dtugosc¢ 4300 mm, szerokos¢ 1780 mm, wysokosc
1320 mm. Pojazd w stanie gotowym do jazdy wazyt
990 kg i rozpedzat sie do 170 km/h. Na owczesne
czasy byty to parametry na srednim europejskim
poziomie dla seryjnych aut tej klasy.

Nadwozie tego samochodu, zaprojektowane przez
Zdzistawa Wattsona z FSO, wykonano w cato-
sci z zywicy poliestrowej wzmacnianej wtoknem
szklanym. Byto ono stosunkowo niskie, bo osoby
o wzroscie 180 cm siedzac na przednich fotelach
dotykaty gtowa dachu. Jednym z wnioskow, z pierw-
szych proby, byto podwyzszenie dachu o kilka
centymetrow. Obserwatorzy zauwazyli ciekawa
ceche tego pojazdu - jego
uniwersalnosc¢. Byto to
auto o linii sportowej,
ale mogto nim podrozo-
wac wygodnie 4 osoby
a bagaznik byt imponu-
jacych rozmiarow.

Polski Fiat 125p coupe
byt bardzo ciekawym
prototypowym studium,
jednak koszty urucho-
mienia produkcji tego
pojazdu byty zbyt duze,
co przekreslato szanse
tego pojazdu na produk-
cje seryjna. o
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Pucu, pucu, glancu, glancu

Dawno temu, kiedy samochodem byt marzeniem, a do jego spetnienia
niezbedne byto potwierdzenie prawa do nabycia auta, swoistg tradycjg
nielicznych szczesciarzy byto cotygodniowe pieszczenie lakieru. Na ten
przyktad Syrenka byta poddawana gtadzeniu, pucowaniu i gtaskaniu,
ktore nie tyle miato doprowadzic lakier do potysku, ile dowodzic
wielkiej dumy i szczescia z faktu jej posiadania.

zi$ ta zabawna praktyka odeszta

w niepamiec¢, Syrenka stata sie

przedmiotem Kkultu z catkiem innego

powodu, a kierowcy doprowadzanie
samochodu do porzadku powierzaja fachowcom.
Samodzielna obstuga powtok lakierniczych najcze-
sciej ogranicza sie do myjni. Warto, od czasu do
czasu, zajac sie wnetrzem i zewnetrzem pojazdu, po
to, aby wiedziec¢ gdzie i jakie defekty sie pojawiaja
(lub pojawi¢ moga), traktujac czas spedzony przy
samochodzie jako relaks i oderwanie od codzien-
nosci. A przede wszystkim po to, aby jezdzi¢ czy-
stym i dobrze wygladajacym samochodem. Wszak
wyglad samochodu swiadczy o wtascicielu; nawet
najdrozszy samochod zaniedbany, brudny i pory-
sowany nie budzi uznania, natomiast przecietne
i nienajnowsze auto czysciutkie z ISnigcym lakierem
wprost przeciwnie. Dobrze jest taki zabieg wyko-
nac korzystajac z coraz rzadszych pogodnych dni,
ISnigcy lakier nie tylko dobrze wyglada, ale row-
niez znacznie tatwiej sptukuje sie btoto osiadajace
na karoserii w deszczowe dni.

Prywatny autodetailing rozpoczyna sie od doktad-
nego umycia i wysprzatania samochodu. Ciepta
woda, miekka gabka przeznaczona do tego celu
(do kupienia na dowolnej stacji paliw), sciereczka
z mikrofibry i dobry szampon samochodowy dedy-

kowany do mycia karoserii samochodow. Nie uzy-
wamy zadnych preparatow przeznaczonych do mycia
naczyn. Zawarte w kuchennych preparatach srodki
powierzchniowo czynne, przeznaczone do usuwa-
nia zanieczyszczen ze szkta czy ceramiki, uzyte do
mycia samochodu powoduja, ze na lakierze zachodza
niekontrolowane reakcje chemiczne i mechaniczne,
co oznacza¢ moze matowienie lakieru.

Zawarte w kuchennych
preparatach srodki powierzchniowo
czynne, przeznaczone do

usuwania zanieczyszczeri ze szkta
czy ceramiki, uzyte do mycia
samochodu powodujg, Ze na
lakierze zachodzg niekontrolowane
reakcje chemiczne i mechaniczne,
CO 0znaczac moze matowienie
lakieru.

Do wstepnego mycia samochodu mozna uzyc¢ jedy-
nie aktywnej piany dostepnej na myjniach samoob-
stugowych. Nie oznacza to, ze myjnia bezdotykowa
jest ,bezdotykowa” jak chcemy umyc¢ dobrze samo-
chdéd musimy go fizycznie umyc czyli ,dotknac¢”. >
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Nie wierzcie w opowiesci o cudownych preparatach
chemicznych, ktére w niesamowity sposob ,same”
umyja wasz ukochany samochadd, niestety takich
preparatow nie ma. Stosujgc aktywng piane do
wstepnego umycia pojazdu powodujemy tatwiejsze
zmycie brudu, ale jak wczesniej pisatem musimy
go fizycznie umyc¢ i w okreslonym czasie aktywna
piane¢ zmyc z powierzchni naszego pojazdu. Dla-
czego musimy ja zmyc, poniewaz pozostawiona na
powierzchni bedzie negatywnie wptywac na wszyst-
kie czesci zewnetrzne auta (lakier, szyby, plastiki,
gumy) przyktad im wyzsze Ph piany, tym srodek
bardziej zracy, niszczacy chromowane elementy,
wrecz pojawic sie moga wzery w ich powierzchni.

Trzeba tez jasno powiedzie¢, ze mycie bezdoty-
kowe nie powoduje, ze samochod jest umyty, to
tylko wstep. Dedykowany szampon i gabka pozwoli
usungc brud, ktory pozostat po sptukaniu aktyw-
nej piany. Po doktadnym sptukaniu samochodu,
nierzadko okaze sie sie, ze tu i tam, zwtaszcza
w dolnej czesci nadwozia, na przednim zderzaku,
btotnikach, sg pozostatosci smoty, asfaltow, ole-
jow czy ttuszczy, z ktorymi standardowe muycie
sobie nie poradzito. Usuwa si¢ je naftg lub innym
dedykowanym preparatem. Tego rodzaju pozosta-
tosci (po potraktowaniu ich wspomniang wyzej
miksturg) usuwamy zbierajac je sSciereczka z mikro-
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fibry w jedna strone. Zadnych ruchéw kolistych,
czy rozmazywania po lakierze. Delikatnie, w jedna
strone, az do catkowitego usuniecia. Dopiero po
tak przeprowadzonym wstepie, mozna przejs¢ do
mycia zasadniczego. Uzywamy do tego szamponu
samochodowego, ktory bedzie idealnym dopetnie-
niem naszego mycia. >>

ONE!
T siee

POLESHNE; compmng
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Po tych zabiegach samochod wyglada znacznie

lepiej, jednak do petnej satysfakcji jeszcze daleko.
Chodzi o uzyskanie Isnienia powtoki i gtebi koloru
lakieru. Dlatego po starannym i doktadnym myciu
(ktore jest bardzo wazne dla koncowego efektu)
trzeba zabrac sie za korekcje drobnych defektow
lakieru. Wczesniej jednak wszystkie uszczelki
gumowe, szyby i plastiki zabezpieczamy uniwer-
salnym srodkiem Brayt R-1. Naktada si¢ go na cat-
kowicie sucha i czystag powierzchni¢ bardzo cienka
warstwag. Tu uwaga, preparat dosc szybko polime-
ryzuje, dlatego nalezy usuwac jego nadmiar i nie
pokrywamy nim powtoki lakierniczej. Najwieksze
zniszczenia lakieru powoduja drobiny pytu i drobne
kamyczki. Te pierwsze dziataja podobnie, jak papier
scierny, po uderzeniach kamyczkami pozostaja
odpryski lakieru. Zmatowienia mozna samodziel-
nie poprawic¢ polerowaniem, gorzej z tuszczgcym
sie lakierem bezbarwnym i wiekszymi odpryskami
warstwy koloru: w takim przypadku pomoc moga
jedynie zabiegi lakiernicze.

ADVERTISING

Polerowa¢ mozna recznie lub maszynowo. W ofer-
tach internetowych mozna znalez¢ niedrogie (w
granicach 100 - 200 ztotych) polerki, ktdre do
zawodowej, intensywnej pracy sie nie nadaja, jed-
nak uzywane okazjonalnie spetniag swoje zadanie.
Proponuje zastosowac preparat polskiej produkcji
marki Brayt o nazwie One Step. Jest to preparat
bardzo uniwersalny i niezbyt agresywny, daje moz-
liwos¢ bezpiecznej pracy. Mozna z nim pracowac
recznie i maszynowo. Brayt One Step ma doskonate
wtasciwosci polerskie i daje szybkie i satysfakcjo-
nujace efekty. Pracujacrecznie niewielka ilos¢ tego
specyfiku rozprowadza sie¢ w miejscu defektow na
powierzchni lakieru. Sciereczka z mikrofibry lub
miekka gabka, ruchem kolistym z umiarkowanym
naciskiem, poleruje sie powtoke lakiernicza, az do
uzyskania zamierzonego efektu. Uzywajac polerki
mozna wykorzystac aplikator stanowiacy wypo-
sazenie maszyny. Po wypolerowaniu elementu,
czysta sciereczka z mikrofibry nalezy starannie
wytrzec¢ spolerowang powierzchnie i, jesli efekt jest
satysfakcjonujacy, mozna przejs¢ do kolejnej cze-
sci karoserii. Tak otrzymang powierzchnie warto
tez zabezpieczyc¢ produktem T3, rowniez z oferty
Brayt. Jest to tak zwany szybki wosk, zabezpiecza-
jacy w sposob natychmiastowy catg powierzchnie
samochodu (lakier, szyby, plastiki). o

-



BRAYT"

e ———

- PRODUKT NA BAZIE WOSKOW, PRZEZNACZONY DO ZASTOSOWANIA NA WSZELKIE GEADKIE
| BLYSZCZACE POWIERZCHNIE LAKIEROWANE, SZKLANE | TWORZYWA SZTUCZNE
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Wycieczka do muzeum

TEKST 1 zDJECIA: TOMASZ SZCZERBICKI

Dzis opowiem o dwdch niezwyktych niemieckich muzeach
techniki — Sinsheim i Speyer. Jedno od drugiego oddalone jest
0 ok. 40 km. Odwiedzitem je dwa lata temu, przeznaczajgc na

kazde z nich po6t dnia.

o zatozenie okazato si¢ btedne. Przez pot

dnia mozna co najwyzej przejs¢ kazde

z tych muzedw szybkim krokiem. Jezeli

zaczniesz przygladac sie eksponatom
zabraknie ci czasu. Wybieram sie tam ponownie,
tym razem jednak na kazde muzeum przeznacze po
jednym dniu

Coz tam mozna zobaczyc z dziedziny techniki?

Wszystko od techniki kosmicznej, legendarnych
samolotow Concord, TU-144i Jumbo Jet (Boeing 747)
oraz Kilku innych maszyn przez lokomotywy, statki
i todzie podwodne; auta formuty 1, dziesigtki kla-
sycznych oldtimerdw, w tym jedne z najwiekszych
w Europie kolekcje Mercedesow, Maybachow, >
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Bugatti i Alfa Romeo, zbiér samochodow amery-

kanskich, pokazng ekspozycje pojazdow wojsko-
wych w tym czotgi, maszyny rolnicze i traktory,
kolekcje rowerow i motocykle.

Wrdce na chwile do poczatku tej listy, wiekszos¢
eksponowanych tam samolotow mozna zwiedzac
rowniez wewnatrz. W Sinsheim nie lada atrakcja

jest wsias¢, cho¢ na chwile, do legendarnego Con-
corde czy jego radzieckiego odpowiednika TU-144.
W Speyer mozna przespacerowac sie po skrzydle W Sinsheim prezentowane sg samochody i moto-
Jumbo Jet’a. cykle z catego Swiata, wyprodukowane od konca XI1X
wieku do lat 80. W Speyer jest mniej samochodow
i motocykli, ale jest tam kilka peretek, np. prezen-

towana jest duza kolekcja legendarnych motocykli
Minch - napedzanych czterocylindrowymi silni-
kami samochodowymi (NSU 1000). Ostatni akord
historii tych motocykli miat miejsce w 2001 roku,
gdy powstata krdtka seria motocykli Munch Mam-
mut 2000. Warto dodac, ze powstaty one w Pol-
sce, w Ostrowie Wielkopolskim. Skonstruowane
i zbudowane przez Konrada Czwordona. >
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Muzeum historii techniki w Sinsheim otwarto
w 1981 roku. Przez lata placowka ta rozrastata sie
i dzis jego powierzchnia ekspozycje liczy ogotem
30.000 m? w halach plus ogromna ekspozycja na

zewnatrz. Muzeum Techniki w Speyer powstato
na poczatku lat 90. Dzis jego ekspozycje zlokali-
zowane sa na 25.000 m” w halach i 150.000 m?
na zewnatrz. Gdy nie byto pandemii oba muzea 35

d
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reklamowaty sie hastem — ,Otwarte
360 dni w roku, w godzinach 9.00
-18.00". Obecnie, z powodow zwiq-
zanych z pandemia, wybierajac sie
tam trzeba sprawdzic, czy sa otwarte.
W obu placowkach oprocz ekspozycji
muzealnej sa rowniez kina IMAX 3D.

Chciatbym zacheci¢ Was do odwie-
dzenia tych muzeow. Dla kazdego
mitosnika techniki - takiej czy innej
- wizyta w tych muzeach bytaby
jak Swieto, tematyczny karnawat.
Co stysze...? Ze daleko, ze koszty...
Mozna sobie z tym poradzic, wystar-
czg checi i dobre planowanie. Dla
przyktadu, umawiacie si¢ w cztery
osoby, w tym jedna dysponujgca
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samochodem. Jezeli nawet twoi kum-

ple nie chca jechac przez internet,
na formach tematycznych, mozna
znalez¢ osoby zainteresowane taka
wycieczka. Przyktadowy plan wraz
z kosztami takiej wyprawy j szczego-
towo przedstawiam w grudniowym
wydaniu SwoimiDrogami/iMotocykl.

Zapraszam.

Dla nas wielka wartoscig obu
muzeow jest to, ze mozemy zobaczyc¢
tam z bliska pojazdy, ktorych nigdzie
w Polsce nie zobaczymy. Smutna kon-
kluzja jest zas fakt, jak mizerne sa
nasze muzea. Tu nawet nie ma co
porownywac - to dwa zupetnie inne
Swiaty.

Prezentowane zdjecia to tylko nie-
wielki wycinek tego, co mozna zoba-
czy¢ w Sinsheim i Speyer. Ale gdysmy
chcieli pokazac¢ wszystko trzeba by
pewnie z 300 - 400 stron. o
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wydarzenia

Dziennikarze nagrodzeni

Co prawda tegoroczne Targi, Salony, Show i tym podobne
wielkie wydarzenia albo zostaty odwotane lub przetozone,
albo odbyty wirtualnie. Wirtualnie rowniez odbyta sie Il
edycja plebiscytu Trade Press Awards, organizowana przez
Miedzynarodowe Targi Poznaniskie.

[/-. Dziennikarz
roku

RO BERT
PRZYBYLSKI

Rzeczpospolita

Podobnie jak rok wczesniej celem byto wyrodznie-
nie najwyzszej jakosci tresci poruszajacych wspot-
czesng problematyke branzy techniki motoryzacyj-
nej, nowatorskiego podejscia do prezentowanych
tematow, a takze jezyk, ktory pozwala na przeka-
zanie najistotniejszych tresci masowemu odbiorcy
w tatwy i przyjazny sposob. Sposrod ponad 40
nadestanych prac kapituta plebiscytu Trade Press
Awards postanowita przyznac¢ wyroznienia poszcze-
golnych kategoriach nastepujacym dziennikarzom:

Wybor Kapituty za catoksztatt pracy:
Dziennikarz roku — Robert Przybylski sponsorami

nagrody sa: Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyjnej

i Grupa Miedzynarodowych Targow Poznanskich.

Wyrodznieni poszczegdlnych kategoriach:

Materiat audiowizualny

Jakub Bielak — za materiat ,, Adrenalina” opu-
blikowany przez portal Homo Motoricus spon-
sorem nagrody jest Precyzja Sp. z o.0.

//.. Materiat
audiowizualny

JAKUB
BIELAK

Homo Motoricus

Adrenalina
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Test roku Reportaz roku

Jacek Piesniewski - za artykut ,,Mazda 3 Skyac- Mateusz Zuchowski - za reportaz, Karetka na
tive-X. Wcigz jest przysztosc¢” zamieszczony w mie- skraju zatamania nerwowego” opublikowany
sieczniku Auto Moto Technika sponsorem nagrody przez Wirtualng Polske, sponsorem nagrody jest
jest Sosnowski Sp. z o.0. Sp. k. Coframa Sp. z o. o.

//.. Reportaz
roku

MATEUSZ
ZUCHOWSKI

W P Autokult

JACEK
PIESNIEW SKI

Auto Moto Technika
Karetka

na skraju
zalamania
nerwowego

Mazda 3
Skyactive-X.
Wcigz jest
przysztosé.

II PLEBISCYT TRADE PRESS AWARDS 2020

.. Naprawy
idiagn ki
Diagnostyka i naprawy Bk
Michat Pierewicz — za artykut ,Niezbedne MICHAL
oczyszczanie” opublikowany w magazynie PIEREWICZ
Off-Road PI, sponsorem nagrody jest Texa Off-Road.pl

Poland Sp. z o.0. Niezbedne
oczyszczanie

reklama

Mo

https://imotocykl.warszawa.pl

Reaktywowany magazyn zwyczajnych motocyklistow
»Swoimi Drogami” w odrodzonej formie zmieni si¢ w
»~iMotocykl”. Miesiecznik jest dostepny bezptatnie jako
plik PDF, do pobrania i przeczytania w kazdym zakatku
kuli ziemskiej. Zespot reaktywowanego miesiecznika
»Swoimi Drogami”/iMotocykl deklaruje, ze jest magazynem
»Zwyczajnych Motocyklistow”. Redaktorem Naczelnym
magazynu jest Tomasz Szczerbicki.

Wszystkie dotychczasowe wydania "Swoimi Drogami"do pobrania na stronie:
https://imotocykl.warszawa.pl



https://imotocykl.warszawa.pl
https://imotocykl.warszawa.pl/ciag-dalszy-nastapil
https://imotocykl.warszawa.pl/ciag-dalszy-nastapil
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motoryzacja

Zaczyna byé¢ nerwowo

TEKST 1 zDJECiIA: MIROSEAW RUTKOWSKI

Nie ulega watpliwosci ze trzeba ratowac Ziemie. Chronic przyrode,
wode, energie i powietrze. Zasoby. Jednym ze sposobow jest
ograniczenie emisji trucizn przez samochody.

d stycznia zacznag obowigzywacd
nowe normy emisji spalin. Samo-

chody wyprodukowane do sprze-

dazy w konczacym si¢ roku tych
norm w wiekszosci nie spetniajg i po 1 stycznia
nie beda mogty byc rejestrowane na terenie Unii
Europejskiej. Niespodziewanie pojawit sie wirus
i od kwietnia sprzedaz nowych samochodow bardzo
spadta. Importerzy prognozowali sprzedaz na pod-
stawie danych z ubiegtego roku i wtasnych analiz
rynku i na tej podstawie zamowili okreslonag liczbe
poszczegolnych modeli. W planach nie uwzglednili

skutkow gospodarczych, jakie spowodowat corona-
wirus, bo ich uwzglednic¢ nie mogli. Skutek jest taki,
ze na placach stoi wielka flota niesprzedanych aut,
ktore za dwa miesigce nie spetnig rygorystyczne;j
normy emisji spalin. Producenci do obowigzuja-
cych od stycznia 2021 roku norm przygotowywali
sie od dtuzszego czasu i kazdy ma w ofercie cata
game modeli hybrydowych i elektrycznych. Ale
w tym roku miato sie sprzedac prawie pot miliona
samochoddw spetniajgcych normy obowiazujace
aktualnie. Nie udato si¢, przyszta zaraza i sprzedaz
aut staneta... >>
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Warto przy tym zauwazyc¢, ze marki premium
albo ucierpiaty minimalnie, albo wrecz zyskaty.
Natomiast sytuacja marek, powiedzmy, popularnych
jest zta, albo wrecz katastrofalna. Nie bez powodu
media petne sg reklam, w ktorych rabaty, znizki
i promocje, leasingi, wynajem dfugoterminowy
i najrozniejsze dodatki zachecajg do nabycia aut.
W minionych latach samochody niesprzedane do
konca roku, oferowane byty do wczesnej wiosny.
Teraz Kklops. Od 1 stycznia na placach w Europie
wedtug roznych szacunkow pozostanie od 3 do 7
miliondw samochodow, ktorych nie bedzie wolno
zarejestrowac. Oczywiscie zaden z producentow nie
potwierdzi, ze ma taki problem, to przyniostoby
negatywny skutek wizerunkowy, ale o skali ktopotu
swiadczg pisma stane do Komisji Europejskiej przez
Ministerstwo Infrastruktury i Polski Zwigzek Prze-
mystu Motoryzacyjnego. Bez efektow. Niewielka
pociecha jest wyjatek od przepisow pozwalajgcy
sprzedac¢ dodatkowe 10% samochoddow niespetnia-
jacych nowych wymogow. Liczbe tych aut okresla
sie na podstawie wielkosci sprzedazy w minionym
roku. Pociecha to niewielka, bowiem w konczacym
sie roku sprzedano, roznych marek, od 10% do 45%
mniej aut, czyli na placach zostanie niemal 200
tysiecy samochodow. Co z nimi sie stanie? Sprzedac¢

je mozna, ale zarejestrowac na terenie UE juz nie.
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Nie ma wiekszych szans na eksport poza Europe.
Nie wiadomo, co z tymi samochodami zrobi¢. Zezto-
mowac? Zdemontowac co sie da i przeznaczyc¢ na
czesci? Przerobic¢ na elektryki lub hybrydy niby sie
da, ale kosztowac to bedzie tyle, ze sie nie optaca.
A poza tym kto miatby to robic¢? Fabryka? Przeciez
samochody juz zostaty przekazane importerom, a ci
dealerom. No i wtasnie dealerzy zostanag z tymi
samochodami, jak nie przymierzajac Himilsbach
z angielskim.

W tym galimatiasie jedynym racjonalnym rozwia-
zaniem wydaje sie zgoda na dopuszczenie do ruchu
wszystkich samochodow, czy spetniajg wysrubo-
wane normy, czy nie... Wszak szkoda dla srodowi-
ska naturalnego poczyniona przy produkcji tych aut
juz zostata zrobiona, ich eksploatacja nie przyczyni
sie do degradacji planety bardziej nizdemontaz aut
i ztomowanie tego, co pozostanie. A producenci za
swoje prestizowe i drogie marki premium ptaca
srogie kary, wszak w luksusowych samochodach
montuje sie duze i mocne silniki i spetnienie wysru-
bowanych norm jest niemozliwe.

No to jak? Przeciez nie ulega watpliwosci ze trzeba
ratowac Ziemie¢. Chroni¢ przyrode, wode, energie
i powietrze. Zasoby. o
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Muzeum stworzone z pasji

TEKST: ROBERT M. KONDRACKI, zpjecia: ARCHIWUM MARIANA LASKOWSKIEGO

Rozmowa o motocyklach, samochodach, amfibiach, czotgach i Forcie
Marian z Marianem Laskowskim, organizatorem Miedzynarodowego
Zlotu Historycznych Pojazdéw Wojskowych oraz zatozycielem
Muzeum Miliitarno-Historycznego w Dartowie.

Robert M. Kondracki: W jaki sposob zacze¢ta si¢
Panska przygoda z motoryzacja i pojazdami mili-
tarnymi?

Marian LaskowsKki: Zaczeto sie, tak jak zwykle:
od motocykla, a raczej od motocykli. Gdy miatem
kilka lat moj tata miat motocykl AWO Simson.
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Wspaniaty czterosuw o pojemnosci 250 centyme-
trow szesciennych. Tata byt marynarzem, w wol-
nych chwilach, w niedziele zabierat mnie ze soba
na ryby. Do dzis pamietam dzwiek tego silnika.
Wtedy postanowitem, ze gdy zrobie prawo jazdy
kupie motocykl. Tak tez si¢ stato. W 1972 roku, 2=
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gdy zdatem egzamin na ,prawko” kupitem uzy-
wanego Junaka. W Polsce motocykle byty wtedy
bardziej popularne i tatwiej dostepne od samo-
chodow, tatwiejsze w utrzymaniu i zajmowaty
mniej miejsca. Poszedtem w $lady ojca i rowniez
zostatem marynarzem. Moj motocyKkl sie czasem
psut, wiec szukatem czesci i sam go naprawia-
tem. Przy tej okazji poznatem wielu pasjona-
tow. Kupitem drugi motocykl, pézniej nastepny
i nastepny... Po Kilku latach miatem ich okoto
50. W stodotach i szopach ludzie przechowywali
wiele fajnych motocykli, takze sporo ciekawych
zabytkow sprzed wojny. Wigkszosc¢ z nich byta
niesprawna, niekompletna, wi¢ec wymienitem
sie na pierwszy samochod, byt to Jeep Willys
z czasOow wojny. Pozniej pojawity sie kolejne
auta, cywilne i wojskowe. Dlaczego wtasnie
wojskowe? Pojazdy militarne maja solidniejsza
konstrukcje od cywilnych, sa bardziej trwate.
Czesto byty w nieztym stanie, bo wojsko ser-
wisowato je regularnie, w przeciwienstwie do
wielu uzytkownikow cywilnych.

Jak w latach 70. i 80. wygladato srodowisko
kolekcjonerow pojazdow militarnych?

Przede wszystkim byli to pasjonaci, ktorzy kupo-
wali auta od cywildw, lub rzadziej z wojskowego
demobilu. Najtatwiej byto o motocykle, stad popu-
larne byty sowieckie motocykle z koszem: M-72,
K-750, Dniepry. Pojawiaty sie takze wojenne Har-
leye, BMW i inne marki. Auta to przede wszyst-
kim GAZ 69, UAZ 469 i wojenne Willysy, czasem
Dodge % tony czyli seria WC. Te ostatnie z wojska
w latach 50. trafiaty np. do strazy pozarnej lub
do cywilnych przedsiebiorstw. Nie byty to tatwe
czasy dla osob, ktore chciaty jezdzi¢ wojskowym
samochodem. M+todszym Czytelnikom wypada
przypomniec, ze benzyna czyli etylina byta sprze-
dawana w ograniczonych ilosciach w systemie
kartkowym. A wojenny Jeep czy Dodge spalat jej
naprawde sporo! W Polmozbytach brakowato czesci
do nowych pojazdow, a co6z dopiero do motocykli
i samochodow zabytkowych? Praktycznie niemal
kazda zepsuta czesc trzeba byto dorobic¢. Na szcze-
scie dobrych rzemieslnikow nie brakowato.
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Skad pomyst na Fort Marian?

Pod konieclat 80. prowadzitem w Dartowie firme
importujacg srodki czystosci z Holandii. Kupujac
i zamieniajac sie na kolejne motocykle i samo-
chody poznatem prawdziwych pasjonatow. Pozna-
tem Macka i Staszka Keszyckich z Warszawy. Do
dzis profesjonalnie zajmuja sie pojazdami woj-
skowymi, sa znanymi w Europie kolekcjonerami.
W tym czasie otwarto granice. Szybko dowiedzie-
lismy sie, ze w Wielkiej Brytanii, Holandii czy
Niemczech sa organizowane duze zloty pojazdow
militarnych, ktore odwiedza tysigce osob. Podczas
spotkan w gronie kolegow, pasjonatow pojawita
sie mysl: Fajnie byto by zorganizowac taki zlot i u
nas. Darfowo jest malowniczym miejscem, atrakcyj-
nym nie tylko dla ,, zwyktych” turystow, ale takze
dla pasjonatow historii. Podczas wojny, w Male-
chowie koto Dartowa Niemcy mieli specjalny poli-
gon do testowania amunicji. Tu testowano m.in.
stynne dziato kolejowe zwane Schwerer Gustav
(lub inaczej Dora) kalibru 802 mm, ktore wazyto
ponad 1300 ton i byto obstugiwane przez ponad
1400 osob. To byto najwieksze dziato na swie- >
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cie. Teren byt wiec wymarzony na organizacje¢

zlotow i piknikow militarnych z prezentacjg pojaz-
dow wojskowych w ich ,naturalnym srodowisku”.
W porozumieniu z lokalnymi wtadzami udato mi
sie wydzierzawic teren. To ponad 20 hektarow. Ci,
ktorzy przyjezdzajg tu pierwszy raz sa zaskoczeni.
Nad morzem spodziewaja sie catkiem ptaskiego
terenu, co najwyzej piaszczystych wydm, a tu sa
prawie gory! Wzgorza, doliny i pagorki. Dojazd jest
bardzo tatwy. Gdy w 1997 r. zdecydowatem sie na
organizacje pierwszego Miedzynarodowego Zlotu
Historycznych Pojazdow Wojskowych w Dartowie
koledzy z Koszalina wymuyslili nazwe ,,Fort Marian”
i tak juz zostato do dzis.

Jak wspomina Pan organizacj¢ pierwszych
zlotow?

W 1999 roku z bra¢mi Keszyckimi zdecydowali-
sSmy o organizacji pierwszej edycji zlotu w Darto-

wie. Miatem obawy, ale i wielka rados¢, ze two-
rzymy cos$ nowego. Bo byt to naprawde pierwszy
zlot pojazdow militarnych w Polsce zorganizowany
zrozmachem, a przy tym profesjonalnie. Byto ponad
200 pojazdow: od motocykli do czotgow. Na poli-
gonie zwiedzajacy mogli odbyc przejazdzke dowol-
nym pojazdem i to stato sie juz tradycja. Niemal
natychmiast o Dartowie dowiedzieli si¢ kolekcjone-
rzy mundurow, medali i innych pamiatek zwiaza-
nych z wojskiem. Sa zreszta obecni na kazdej tego
typu imprezie. Jesli ktos pasjonuje sie militariami,
a mieszka w miescie, w bloku, przeciez nie kupi sobie
czotgu czy transportera opancerzonego. Takich ludzi
jest mnostwo. Ich pasja idzie wtasnie w kierunku
zbierania mundurow, odznak, wojennych pamigtek
czy broni biatej. Swoje zbiory moga pomiescic¢ sie
w duzej szafie, nie trzeba hali czy hangaru. Wraz
z organizacja zlotow powstato oparte na moich zbio-
rach muzeum zabytkowej motoryzacji z licznymi 2=
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eksponatami militarnymi. W Dartowie pojawito si¢
okoto tysiaca uczestnikow, pdzniejsze zloty zwie-
dzato juz kilkadziesiat tysiecy osob. Na jednym
ze zlotow byto ok. 90 tys. osdb! Przejezdzaty cate
rodziny, ludzie w r6znym wieku. Pasjonaci, kolekcjo-
nerzy i zwyKkli turysci, dla ktorych zloty i muzeum
byty nowa atrakcja podczas wakacji nad morzem.
Pozniej koledzy zaczeli organizowac podobne zloty
i pikniki wojskowe w Kotobrzegu, Bielsku-Biatej
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i innych miastach. Kiedy jeden z kolegéw zapytat,
czy nie mam nic przeciwko, by zorganizowac taki
zlot na potudniu Polski, pomogtem mu, bo przeciez
znamy sie od lat, przyjaznimy i pomagamy wzajem-
nie. taczy nas wspolna pasja: zabytkowe pojazdy
militarne. Do lipca 2019 r. odbyty sie 21 edycji dar-
towskiego zlotu. W biezgcym roku zablokowat nas
COVID-19. Bytby to nasz 22 zlot...

Wspomniat Pan o czotgach. Po 1989 r. z WP
w cywilne rece trafito Kilkaset czotgow i wozow
bojowych roznego typu. lle jestich w prywatnych
kolekcjach obecnie?

Faktycznie, mozna przyjac, ze przez ostanie 30
lat kilkaset czotgow i drugie tyle transporterow lub
innych pojazdéw militarnych trafito w rece pry-
watne przez Agencje Mienia Wojskowego. Zdecy-
dowana ich wiekszosc¢ zostata jednak zdemilitary-
zowana, rozebrana i ztomowana. Aby pozostawic
czotg z cechami bojowymi potrzebna jest specjalna
zgoda z ministerstwa. Jeden z kolegow zakupit kilka-
dziesiat czotgow, ale w zbiorach pozostawit tylko 3.

Czy w Panskiej kolekcji sa rowniez czotgi? Jakie
eksponaty posiada Pan w swoich zbiorach?

Posiadam sprawny woaz saperski T-55 AMS czyli
specjalistyczna wersje czotgu T-55 AM Merida 2>
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dla jednostek saperskich. W mojej kolekcji jest row-
niez czotg T-34, a takze transportery opancerzone.

Poza tym motocykle wojskowe i troche cywil-
nych, polskich i zagranicznych. Poza jednosladami
sa samochody osobowe, terenowe i ci¢zarowki,
gtownie z demobilu. Jest tu kilka samochodow
z armii amerykanskiej z lat 11 WS i wojen w Korei
i Wietnamie. Jednym z nich jest unikalna cieza-
rowka M35 nieznanej w Polsce marki REO, uzy-
wana przez amerykanska armie od lat 50. Sa takze
w petni sprawne amfibie, samochody warsztatowe,
wozy tacznosci i pojazdy strazy pozarnej.

Przez lata zebratem ich catkiem sporo. W zbiorach
mam tez inne militarne, eksponaty, tyle ze raczej
nieruchome. Jest niemiecki bunkier stalowy wazacy
w catosci 200 ton. Jest takze tzw. Kugelbunker z 1944
roku ze wspomnianego juz poligonu amunicyjnego.
Wykonano go z zelbetonu o grubosci scianki zaled-
wie 4 cm. Wazy 2,5 tony, ma ksztatt kulisty i mie-
sci 5 osob. Byt w stanie zapewni¢ ochrone nawet
w przypadku bliskiego wybuchu alianckiej bomby
o masie 500 kg.

Muzeum mozna zwiedza¢ indywidualnie, lub
z przewodnikiem.

‘Auto
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Ktore z eksponatow Panskiego muzeum sa szcze-
golnie unikalne?

Jednym z najbardziej unikalnych pojazdow jest
Gnome-Rhone AX2, duzy motocykl z koszem pro-
dukowany na licencji firmy Terrot. Zaprojektowano
go dla francuskiej armii, ale w 1940 r. wiekszos¢
egzemplarzy zostata zdobyta przez niemiecki Weh-
rmacht i wcielona do stuzby w jego jednostkach.
Motocykl ma 800 centymetrow pojemnosci, 2 cylin-
dry w uktadzie bokser. Podobnie jak w wojskowych
w motocyklach BMW z tamtych lat takze posiada
naped watem Kardana i naped na boczny wozek.
Wazy sporo ponad 300 kg. AX2 jest absolutnym
unikatem na Swiecie. Z 2,7 tysiaca egzemplarzy prze-
trwato ich bardzo niewiele. W Polsce jest zaledwie
kilka sztuk, niewiele wiecej ocalato ich we Fran-
cji i na catym Swiecie. Wtasnie dlatego renowacja
trwata az 8 lat. Trudno byto zdoby¢ dokumentacje
techniczna i czesci. Innym niezwyktym pojazdem
jest jedyny prototyp amerykanskiej, wojskowej
10-metrowej amfibii-cysterny z napedem 414. Kazde
z jego kot ma 1,8 metra wysokosci! Jezdzi po szosie
i w terenie, a takze ptywa. O ile wiem, to jedyny
egzemplarz na Swiecie. W dodatku tak modna 2>->
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dzi$ hybryda! Przednie kota napedza silnik spali-
nowe, tylne sa napedzane elektrycznymi. Przetrwat
w jakims starym zwirowisku. Zbiornik miesci 20
tys. litrow. Innym, dos$¢ unikalnym samochodem
jest wojskowy Dodge WC-56 tzw. komandorka czyli
samochod dla dowodcow wyzszej rangi. Takie auta
stuzyty w armii USA, a pojedyncze egzemplarze
takze u Sowietow i po wojnie w Wojsku Polskim.
To klasyczna terendwka 414, ale bardzo wygodna,
wrecz komfortowa. Jestem dos¢ wysoki i lubie takie
auta. Na renowacje oczekuje cywilny Oldsmobile
z 1948 roku z nadwoziem kabriolet.

Fort Marian to nie tylko muzeum pojazdow...

Tak, poza muzeum jest tez strzelnica Battlefield.
Jedna os ma odlegtosci 100 metrow, druga - 200,
ale docelowo bedzie powiekszona do 300 metrow.
Na terenie poligonu organizujemy imprezy offroad,
imprezy integracyjne dla firm z mozliwoscig jazdy
w terenie. Warunki terenowe sg naprawde sSwietne
do uprawienia wielu dyscyplin sportowych. Na
przygotowanym torze odbywaty sie wyscigi samo-
chodow terenowych, quadow i motocykli. Odby-
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waty sie tu mistrzostwa Polski i Europy w enduro.
Przy muzeum dziata warsztat renowacji pojazdow
zabytkowych, gtdwnie wojskowych. Wspotpracuje
z kolekcjonerami z Polski i innych krajow. Kolega
z Niemiec zakupit w Arabii Saudyjskiej 500 tere-
nowych Fordow M151 MUTT. Identyczne auta
byty uzywane przez Amerykanow w czasie wojny
w Wietnamie. Czes¢ z nich jest odnawiana wtasnie
tu, w warsztacie przy Fort Marian.

Jak wyglada wspotpraca z wtadzami lokalnymi
i innymi organizatorami zlotow?

Wtadze lokalne wiedza, ze Fort Marian to magnes
dla turystow odwiedzajacych Dartowo. Zloty byty
prawdziwa atrakcja, znang w regionie i catej Polsce.

Wspotpraca uktada sie wiec pomysinie. Tego-
roczny zlot nie odbyt sie, uderzyta w nas pandemia.
Wspotpracuje wtasciwie ze wszystkim organizato-
rami zlotow militarnych w Polsce. Nie konkurujemy
ze soba, bo przeciez znamy sie od lat i tak ukta-
damy kalendarz imprez, by nie kolidowaty one ze
soba. Nie ma konfliktu interesow, jest partnerstwo
i wspotpraca. Mam propozycje zorganizowania 2>-
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zlotow w Gdansku i Kotobrzegu. Organizujemy tu
takze imprezy okolicznosciowe z grillem dla oséb
prywatnych i firm.

Jak zmienity si¢ polskie zloty pojazdow militar-
nych w ciagu ostatnich 20 lat?

Na poczatku przecieraliSmy szlak. Na kazdym
kolejny zlot przyjezdzato coraz wiecej uczestnikow
i zwiedzajacych. Na zlocie w Dartowie przez pan-
demia, latem 2019 roku byto juz okoto 1000 pojaz-
dow, 3,5 tysiaca uczestnikow i kilkadziesigt tysiecy
zwiedzajacych. Tu wzrost jest bardzo widoczny.
Wzrost ilosciowy, ale tez jakosciowy. Kilkanascie
lat temu pojawity sie pierwsze grupy rekonstrukcji
historycznej. Jedna z pierwszych powstata w Gdan-
sku. Obecnie jest mnostwo. Odtwarzajg nie tylko
konkretna armie¢, ale nawet dang jednostke. Poja-
wiajg sie na zlotach w Dartowie, a takze w filmach
historycznych, a nawet podczas oficjalnych uroczy-
stosci panstwowych. Z tym jest zwigzany catym
przemyst. Niektore polskie firmy zaczynaty od pro-
dukcji naszywek, dzis szyja cate mundury dla grup
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rekonstrukcyjnych na catym sSwiecie. Sa to najlepsze
kopie. Polskie firmy dostarczaja je nawet do Holly-
wood, na plan wojennych filmow. Tu, w Dartowie
i na innych zlotach widac wiele interesujacych, cza-
sem bardzo unikalnych pojazdow. Pasjonaci kupuja
je w wielu krajach Swiata, remontujg i prezentuja
przed publicznoscia. Poziom techniczny wuysta-
wianych pojazdow jest coraz wyzszy. Renowacja,
zwtaszcza nietypowych pojazddw jest bardzo cza-
sochtonna i kosztowna. Do odbudowy czotgu czy
transportera opancerzonego potrzeba wiele miejsca.
Taki pojazd nie zmiesci sie¢ w zwyktym garazu. Nie
kazdy moze pozwoli¢ sobie na duza hale lub han-
gar. W nieco lepszej sytuacji sa pasjonaci jednosla-
dow, bo zajmujg one mniej miejsca, tu wystarczy
garaz. Internet utatwia zdobycie czesci. Sa pasjo-
naci, ktorzy jada do Czech, Niemiec czy do innego
kraju Europy, by na tamtejszych imprezach zdobyc¢
poszukiwany detal.

Czy rynek zabytkowych pojazdow militarnych

w Polsce jest juz nasycony?
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Absolutnie nie! Wiem to po sobie. Nieraz ttuma-

czytem sobie: juz dos¢, nie kupuje nic wiecej! Gdy
jednak nieco pozniej natrafitem na niespotykany
pojazd, kupowatem go. Ta pasja jest nieuleczalna!
W naturze kazdego kolekcjonera jest zakup nowych
eksponatow, ich wymiana z innymi. Jestem pewien,
ze z roku na rok grono osob zainteresowanych
pojazdami militarnymi powieksza sie. W latach 90.
dominowaty GAZ-y czy Stary z polskiego demobilu
plus troche Willysow. Obecnie na zlotach widac
pojazdy z kilkudziesieciu krajow swiata. Takze rzad-
kie, nie spotykane modele i wersje. To samo dotyczy
zabytkowej motoryzacji w ,cywilnym” wydaniu.
Rosnie zainteresowanie polskimi pojazdami woj-
skowymi. Niestety te przedwojenne praktycznie
nie przetrwaty, wiec buduje sie lepsze lub gorsze
ich repliki. Podejmuje si¢ dziatania, by sciggnac
pojazdy podobne do tych, ktore stuzyty w polskiej
armii w 1939 r. z innych krajow. Wytworzyta sie
specjalizacja. Jedni kolekcjonujg pojazdy zachod-
nich aliantow, inni wybieraja te z ZSRS lub krajow
komunistycznych.

Jesli spojrzymy na rynek w USA, Holandii czy
Niemczech, zrozumiemy, ze pasjonatow wciaz przy-

bywa, cho¢ tamtejsze kolekcje sa naprawde impo-
nujace.

Jakie sa Panskie plany zwiazane z Fort Marian?

Mam 65 lat. Zbudowatem duzg kolekcje, muzeum,
Fort Marian.

W tym wieku trudno miec jakies konkretne marze-
nia. Osiagnatem juz wiele. Chciatbym jednak, by
wszystkie, a przynajmniej wiekszos¢ pojazdow, ktore
posiadam pieczotowicie odrestaurowac¢ wedtug
najlepszych muzealnych standardéw. To ogromne
zadanie i ogromne koszta.

Czy zloty pojazdow militarnych w Fort Marian
przetrwaja pandemig¢?

Mam nadzieje, ze predzej czy pozniej pandemia
zakonczy sie i zycie wroci do normy. Choc¢ pewnie
wiele rzeczy sie zmieni, mysle jednak, ze zloty znow
beda przyciagaty zwiedzajacych, a liczba wystaw-
cow bedzie sie powiekszac. Zloty to nie tylko roz-
rywka dla turystow, ale takze obcowanie z zywa
historia, walory edukacyjne. Juz dzi$ zapraszam
Panstwa serdecznie, wierzac, ze sytuacja w najbliz-
sze lato bedzie znacznie lepsza niz w tym roku. @
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Nie tak miato byc¢

TEKST: MIROSEAW RUTKOWSKI, zpjecia: SERWIS PRASOWY

Kiedy 13 lutego uroczyscie ogtoszono wsparcie przez Orlen Roberta
Kubicy w F1i, jednoczesnie, jego startow w wyscigach DTM, to
oczywiste byto, ze ani w jednej, ani w drugiej dyscyplinie sukceséw
sportowych nie bedzie. | nie byto. A co w przysztym roku?

ola trzeciego kierowcy w zespole F1

sprowadza sie do ewentualnych jazd

w sesjach treningowych i wspotpracy

przy poprawianiu osiagow bolidu, row-
niez poza torem. W tej dziedzinie doswiadcze-
nie 1 nadzwyczajne umiejetnosci Roberta Kubicy
trudno przeceni¢, jednak informacje o tym w jaki
sposOb zespot wykorzystat prace Polaka sa dosc
skape. ROowniez i sam Kierowca dos¢ oszczednie
informowat o swojej pracy na rzecz zespotu Alfa
Romeo - Orlen. Istota wyscigow jest rywalizacja na
torze, tego oczekuja fani, tego chce sam Kierowca.
Rok wczesniej starty w najgorszym samochodzie
w stawce byty porazka, jedynie znajacy sie na rze-
czy potrafili dostrzec i doceni¢ kunszt Kubicy. Po
tym niepowodzeniu plan zapewne byt taki, zeby
w nowym teamie, po roku pracy niejako na zaple-

czu, Polak wrocit za kierownice jako podstawowy
kierowca. Ten plan byt mocno niepewny, ale coz...
nadzieja umiera ostatnia. Po wybuchu pandemii,
ktorej przewidziec¢ nijak nie byto mozna, Robert
musiat by¢ w petnej gotowosci, gdyz nie mozna
byto wykluczyc zastapienia Kimiego lub Giovi- 2>
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naziego w ktoryms z wyscigow. Tak sie
nie stato. Ostatecznie nadzieje na zna-
lezienie w 2021 roku miejsca w podsta-
wowym sktadzie okazaty sie ptonne,
w zadnym z bolidéw miejsca dla Kubicy
nie bedzie. Czy pozostanie w roli Kie-
rowcy testowego?.

Rownolegle od poczatku sezonu
ruszyt projekt startow w DTM, plano-
wany na dwa lata. Wiadomo byto, ze
w tej mocno zaawansowanej technolo-
gicznie serii debiutujacy zespot (Orlen
Tam Art) z debiutujgcym kierowca skazani sg na
bycie czerwong latarnig wyscigow. | tak byto. W tej
niegdys bardzo prestizowej i wyrafinowanej tech-
nicznie serii po latach zostaty jedynie dwa modele
samochodow; Audi RS 5 DTM i BMW M4 DTM.
Team Kubicy zdecydowat sie na BMW. Juz w pierw-
szym, opoznionym z powodu wirusa wyscigu na
torze Spa Francorchamps, okazato sie¢, ze karty na
torze rozdajg kierowcy w Audi. Po kolejnych czte-
rech wyscigach w Austrii wydawato sie, ze inzy-
nierowie zespotow korzystajacych z BMW zgtebili
magie ustawien i auta beda konkurencyjne. Dalsza
czesSc¢ sezonu rozwiata te ztudzenia. A samochod
Kubicy byt wyraznie wolniejszy, team meczyt sie
z ustawieniami i strojeniem auta, tracit czas w obo-
wiazkowych pit-stopach, nie radzit sobie ze stra-
tegia wykorzystywania opon czy , wspomagaczy”
w czasie wyscigow. Pod koniec sezonu Orlen Team
Art i Robert Kubica opanowali potwora na tyle, ze

udato sie w jednym z wyscigow stanac na podium,

jednak na rywalizacje mozna byto liczy¢ w kolejnym

sezonie DTM. Tyle, ze tego sezonu juz nie bedzie,
seria DTM przeszta do historii...

Przysztosc¢ jest niejasna. Czy Roberta Kubice
zobaczymy na torach czy, jak niektorzy dywaguja
w mediach spotecznosciowych, na odcinkach spe-
cjalnych? Zadnych wiarygodnych informacji jeszcze
nie ma, sam Kubica wypowiada sie niejednoznacz-
nie: — Sezon byt trudny. Trudniejszy niz si¢ spodzie-
watem. Jadgc w debiutanckim zespole nie byto
to tatwe zadanie. Gdyby sezon zaczynat si¢ teraz,
bytoby prosciej. Jednak zabrakto nam po prostu
doswiadczenia. Sporym utrudnieniem byt tez start
od zera i duzo problemow technicznych. Ciesze¢ si¢
jednak, ze mogtem jezdzi¢ autem DTM w tej formie
jaka pamietam z mtodosci i jakg oglgdatem jako
chtopak. Jest jedna osoba ze swiata rajdow, ktora
kusi mnie juz od kilku miesiecy. Temat rajdow poka-
zat si¢ ostatnio. Gdyby ostatni rajd tego sezonu, na
Monzy, nie pokrywatby si¢ z weeken-
dem F1, pewnie bym tam wystartowat.
Raczej nie wsigde w przysztym roku do
rajdowki. Mineto zbyt duzo czasu i mam
zbyt duzy szacunek do tej dyscypliny,
zeby wsigsc i jechac. Wiem ile to kosz-
tuje energii i bolu, a niewiele osdb rozu-
mie jak trudne jest to zadanie. Nie sqdze¢
abym pokusit si¢ na to co robitem kilka
lattemu, czyli jezdzenie petnego sezonu.
To bytoby zbytduzo dla cztowieka, ktory
ostatnich kilka lat spedzit na torze." B
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Mistrzostwa jednego toru

TEKST 1 zDJECIA: GRZEGORZ CHYtA

Wyscigowe Mistrzostwa Polski zaczety sie rekordowo p6zno, ale za to
rozegraty sie w iscie sprinterskim tempie. Po rundzie w lipcu, kolejne
dwa spotkania odbyty sie na przetomie sierpnia i wrzesnia, w odstepie
trzech tygodni, z finatowg rundg w drugi weekend pazdziernika.
Wszystkie wyscigi odbywaty sie na Torze Poznan.

becnie z dziesieciu klas az pie¢ to  a startuje w nich po kilkunastu zawodnikow. Przy

wyscigi monomarkowe, niestety roz-  czym w BMW zawodnicy sami przygotowuja swoje
grywane bez wsparcia producentow  samochody, a w Mini wszyscy korzystaja ze sprzetu
samochodow, dwa z najwiekszg fre- obstugiwanego przez jedna firme.

kwencja to 318 IS Cup PL, gdzie scigajg sie BMW

oraz OMM Super S Cup z udziatem Mini Coope- Bartosz Alejski jezdzi szybko i pewnie od poczatku
row. Wyscigi obu klas dostarczaja wielu emocji, sezonu. Co prawda po kolizji nie ukonczyt szo- »>
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stego tegorocznego wyscigu, ale w poprzednich

wygrywat cztery razy i tylko raz byt drugi. Kropke
nad i postawit w ostatnim wyscigu sezonu, gdzie
startujac z trzeciego rzedu na mokrej nawierzchni
wyszedt na prowadzenie i zwyciezyt z wyraznag
przewaga nad reszta stawki. Wicemistrzem Polski
zostat Tomasz Pawlaczyk, drugim wicemistrzem

Adrian LewandowskKi.
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Walka w BMW jest
bardzo zaciekta, zwykle
0 zwyciestwo walczg bra-
cia Marcin i Artur Lem-
pertowie, walke z nimi
nawiazuja Karol Mirow-
ski, Michat Catek i Karol
Wyka. Puchar wyruszyt za granice, zaplanowano
goscinny wystep w ramach DTM Classic na poto-
zonym niedaleko od polskiej granicy niemieckim
torze Lausitzring. Niestety okazato si¢, ze polska
grupa musiata sie spakowac juz po badaniu kontro-
Inym - samochody przygotowano zgodnie z przepi-
sami miedzynarodowymi FIA, tymczasem okazato
sie, ze przepisy niemieckie sg bardziej rygory- 2=
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styczne i zabrakto jednego dodatkowego wzmoc-
nienia w klatce bezpieczenstwa... Kilka tygodni
pozniej na Salzburgringu w Austrii nie byto juz
takich problemow i udato sie rozegra¢ dwa wyscigi
towarzyszace serii HistoCup. Mistrzem Polski po
ostatecznie zostat Marcin Lempert przed swoim

bratem Arturem i Michatem Catkiem.

sport

W Kkrajobrazie polskich wyscigdw pewne miej-
sce znalazt cykl Toyota Racing Cup. Mimo ze star-
tuje w nim siodemka identycznie przygotowanych
samochoddw, to az szeS¢ razy w osmiu startach
zwyciezyt Barttomiej Czwartosz, ktdry uzyskat
spora przewage punktowa nad Dawidem Czarni-
kiem i Jackiem Jureckim. Promotor pucharu zapo-
wiada rozszerzenie stawki, w ostatnim weekendzie
sezonu byto juz dziewiec¢ samochodow, kolejne trzy
sg gotowe i maja sie pojawic¢ w przysztym sezonie.

Od Kkilku lat w WSMP byta klasa Picanto, roz-
grywana rownolegle do markowego pucharu Kia
i czesto traktowana treningowo przez jego uczest-
nikow. Teraz, po zakonczeniu rozgrywania pucharu,
samochody w nim uzywane znalazty tu miejsce
jako klasa DN-1. Znanych z poprzednich lat Filipa

Zagorskiego 1 Aleksa Sowke dzielg zaledwie dwa
punkty, ale coraz lepiej radzi sobie debiutant Alan
Czyz, ktéry wygrywajac trzy z czterech ostatnich
biegow wyszedt na prowadzenie. Niestety, na ofi-
cjalne wyniki sezonu przyjdzie nam poczekac, wyniki
ostatnich wyscigow sa zawieszone po Kilku prote-
stach sprowadzajgcych sie do szczegotow interpre-
tacji regulaminu technicznego. >>
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czak w Suzuki Swift i Mateusz Ciesiotka w Fiacie
Seicento Abarth — Kazmierczak zostat Mistrzem
dzieki wiekszej liczbie wygranych wyscigow,
drugim wicemistrzem zostat Krystian Ciesiotka
(brat Mateusza, rowniez w Seicento Abarth).
Stabsza frekwencja jest w klasach miedzyna-

rodowych, tu jednak koszty startu sg znacznie

S aateEX i R it Sums e At et s emweied  Wieksze.

Wreszcie DN3 czyli znane od lat Fiaty 126p, w czesci W D4 do 2000 Bartosz Walkowiak skorzystat
seryjnej (DN3-0) zwyciezyt weteran Jacek Chojnacki, z regulaminu, traktujacego turbodotadowany sil-
ale coraz trudniej przychodzi mu dorownanie tempa  nik diesel jak atmosferyczny i zbudowat bardzo >
Markowi Kurzetkowskiemu. Walka wsrod Malu-
chow z przer6bkami jest niezwykle zacieta, przed
ostatnim weekendem prowadzit Jakub Sykucki, ale
blisko byt Maciej Wielgosz, ktory w szesciu pierw-
szych wyscigach sezonu odniost trzy zwyciestwa.
Oba pazdziernikowe wyscigi wygrat jednak Miro-
staw Janduta i to on zdobyt tytut Mistrza Polski,
pokonujac Sykuckiego i Wielgosza.Bardzo ciekawa
jest tez klasa DN-2 (czyli samochody o pojemnosci do
1300 cm?), w punktacji na koniec sezonu takg sama

liczbe punktow zgromadzili Przemystaw Kazmier-
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mocne BMW E90. Tak samo dwulitrowa, ale bez
dotadowania, Honda Civic Katarzyny Terlikow-
skiej takze byta bardzo szybka, ale jednak wol-
niejsza do BMW. Terlikowska jezdzita przez caty
sezon bardzo rowno, a jej samochod byt bardzo
niezawodny. BMW Walkowiaka zawiodto az dwa
razy, jednak to on ostatecznie zdobyt tytut mistrza.
W D4 do 3500 tukasz Stolarczyk w VG Golf TCR
pokonat Gosie Rdest w Seacie Leon, ktora zazwy-
czaj byta szybsza, ale nie ukonczyta dwoch wysci-
gow. Wreszcie najszybsza D4 powyzej 3500 - tu

Mariusz Miekos wykorzystuje przewage sprzetowaq
swojego Lamborghini Hurracan nad grupa Porsche
911 GT3, pogoni przewodza Maciej Btazek i Janusz
Szymanski. W D5 powyzej 2000 rywalizujg tylko
dwa niesamowicie szybkie Radicale SR8, Jacek Zie-
lonka wygrat z Przemystawem Pieniazkiem.

Wreszcie Endurance, czyli wyscig dwugodzinny.
Tutaj oprocz czystej jazdy decyduje strategia, a cze-
sto tez szczescie. W potowie wyscigu samochody
zjezdzajg na tankowanie, zmiane¢ opon a przede 2>
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wszystkim na zmiane Kierowcow. W wielu parach
jeden Kierowca jest wyraznie szybszy, od drugiego,
wiec dobdr kolejnosci jest istotnym elementem
strategii. Dodatkowo na torze czesto pojawia sie
samochod bezpieczenstwa (safety car, SC), ktory we
wrzesniowym wyscigu wyjezdzat az cztery razy.
Powoduje to utrate wypracowanej nad rywalami
przewagi i czesto istotnie wptywa na wyniki wyscigu.
Stawka jest zréznicowana, wolniejsi zawodnicy maja
nawet Kilka okrazen straty i za
samochodem bezpieczenstwa
mieszaja si¢ z najszybszymi.
Wreszcie zawodnicy zdublo-
wani moga wyprzedzi¢ SC, tak
zeby stawke prowadzit lider
wyscigu. Wydaje sie to proste
i oczywiste, dopoki tenze lider
nie zjedzie na tankowanie...
Ostatnio dtugo po wyscigu
trwaty dyskusje i proby zrozu-
mienia, dlaczego, kiedy i komu
pozwolono albo nie pozwo-
lono na wyprzedzenie SC.

W tym roku duzym wzmoc-
nieniem sg dwa bardzo szyb-
kie Radicale, tyle ze jezdza
z przygodami i tylko raz jed-

nemu z nich udato si¢ ukonczyc¢ wyscig. Tez bardzo
szybkie jest tez Lamborghini Mariusza Mi¢kosia,
ale wieksze zuzycie paliwa powoduje, ze musi zje-
chac¢ do boksow nie raz, ale dwa razy. W tej sytu-
acji klasyfikacji generalnej przewodzg trzy Porsche
911: Mistrzami Polski zostali Maciej Btazek z Mate-
uszem Lisowskim, pierwszymi wicemistrzami Janusz
Szymanski z Gosig Rdest, a drugimi wicemistrzami
Radostaw Kordecki z Sebastianem Mielcarkiem. @
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Dakar 2021
(jednak) mocniejszy niz... COVID-19

TEKST: MACIE) RZONCA, zpjicia: SERWIS PRASOWY

Od roku pandemia koronawirusa COVID-19 paralizuje swiat praktycznie
pod kazdym wzgledem (zapewne poza branzg funeralng). Dobrg
wiadomoscig w tym pandemicznym zawirowaniu jest to, ze (stynny
jak najbardziej) Rajd Dakar 2021 odbedzie sig!
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d roku pandemia koronawirusa

COVID-19 paralizuje swiat praktycz-
nie pod kazdym wzgledem (zapewne
poza branza funeralna). W 2020 roku
—ograniczajac sie tylko do tematu sportow samocho-

dowych - odwotano lub pozbawiono publicznosci
(oraz samych zawodnikow, ich zespotéw sponsor-
skich i organizatorow) mnostwa zawodow, od lokal-
nych do tych majacych range mistrzostw Swiata.
Wiaze sie to dla wszystkich zainteresowanych 2=
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z kolosalnymi stratami finansowymi (no, moze poza
kibicami, ale im zapewne nie o to chodzito...). Dobrg
wiadomoscia w tym pandemicznym zawirowaniu
jest to, ze (stynny jak najbardziej) Rajd Dakar 2021
odbedzie sie!

Bedzie to juz 43. edycja rajdu, ktdra ponownie
odbedzie sie na Bliskim Wschodzie - trasa bedzie
przebiegata w catosci na terytorium Arabii Sau-
dyjskiej w dniach 3-15 stycznia 2021 roku. Zaréwno
start i meta zaplanowana zostata w miescie Dzudda.
Trasa bedzie liczyta 7 646 km, w tym 4767 km odcin-
kow specjalnych. Nowoscig bedzie to, ze wszyst-
kie odcinki specjalne beda catkowicie nowe, a ich
trasa bedzie juz nie tak szybka i bardziej techniczna,
niz w tym (2020) roku. Organizatorzy tym razem
wiekszy nacisk potozyli na umiejetnosci nawiga-
cyjne uczestnikow.

Do najblizszej edycji Dakaru zgtosito sie tgcznie
- mimo pandemii — 321 zatog: 108 motocyklistow
oraz 21 zawodnikéw na quadach, ponadto zatogi
124 samochodow oraz SSV oraz 42 ciezarowek.
Ponadto na starcie pojawi sie 26 pojazdow w rywa-
lizacji ,,na regularnosc¢” pod nazwa ,,Dakar Classic”,
dla samochodow i ciezarowek zbudowanych przed
rokiem 2000.

- (zesto mowi si¢, zesam udziat w Dakarze
jest zwyciestwem. Takie poczucie z pewno-
scig bedziemy mieli 3 stycznia w Dzuddzie
- powiedziat David Castera, rozpoczynajac
wyjatkowa w historii prezentacje on-line
Dakaru 2021. - Przygotowania, a w szcze-
golnosci rekonesans na trasie przeprowa-
dzono w warunkach znaczgcych ograniczeri
w podrozowaniu. Takze sam rajd zostanie
przeprowadzony w niecodziennych warun-
kach, przy zachowaniu restrykcji sanitar-
nych, ktore zapewniq wszystkim maksy-
malng ochrone przed wirusem Covid-19.
Ale, jak co roku, najwiegkszy rajd swiata
zapewni kibicom off-roadu wielkg porcje
emocji, zgodnie zmaksymag twdrcy imprezy
Thierry Sabine, czyli: ,,wyzwania sg dla tych,

akm 100 200 km
—
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ktorzy ruszajg w droge, marzenia dla tych, ktdrzy
zostajg w domu”.

Zgodnie z zatozeniami organizatorow Dakaru 2021,
dzieki charakterystyce trasy, a takze nowemu regu-
laminowi, szybkosci beda mniejsze, co przetozy sie
na poprawe bezpieczenstwa, a wynik bedzie w wiek-
szym stopniu zalezat od umiejetnosci uczestnikow.
Wsrod zapowiadanych uczestnikow nie zabraknie
stynnych (niegdys i obecnie) zawodnikow - Car-
los Sainz, Nasser Al-Attiyah, Sebastien Loeb, Joan
»Nani” Roma czy Cyril Despres.

Jak zwykle nie zabraknie na starcie Polakow.
Do edycji 2021 zgtosito sie dziesieciu uczestnikow
z naszego kraju. Wsrod motocyklistow swoj akces
zgtosit Adam Tomiczek (Husquarna), Maciej Giemza
(Husquarna), Konrad Dabrowski (KTM), Jacek Barto-
szek (KTM). Quady to Kamil Wisniewski (Yamaha)
i Arkadiusz Lindner (Lindner 91 Team). Utytutowany
i bardzo doswiadczony Rafat Sonik zrezygnowat ze
startu w zwigzku z niepewna sytuacja zdrowotna
— jedna osoba, u ktorej zostanie stwierdzony wynik
pozytywny powoduje wykluczenie z rajdu catej ekipy.
To dla naszego mistrza zbyt duze ryzyko. W samocho-
dach wystartuje Kuba Przygonski i jego pilot Timo
Gottschalk (Toyota), a takze zatoga Aron Domzata
i Maciej Marton (Can-Am) w klasie SSV. o
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Wyscigi za Oceanem

TEKST: MIROSEAW RUTKOWSKI, zpjgcia: SERWIS PRASOWY

W potowie listopada, doktadniej w dniach 12 — 14, na torze Sebring
odbyt sie dtugodystansowy wyscig 12-godzinny. Wystartowat w nim
polski zespét Inter Europol Competition z Jakubem Smiechowskim za
kierownicg prototypu klasy LMP2. To byt drugi start polskiej ekipy w
serii wyscigowej IMSA.

pazdzierniku w wyscigu Petit

Le Mans na torze Road Atlanta,

zespot minat mete na trzecim

miejscu w klasie LM P2. W listo-
padowym starcie zespot w sktadzie Matthew Bell,
Jakub Smiechowski i Naveen Rao w samocho-
dzie Oreca 07 Gibson dojechali na czwartej pozy-
cji w Klasie i 17. w Klasyfikacji generalnej. Wyscig
przez pierwsze cztery godziny uktadat sie zgodnie
z planem, tempo byto dobre i Oreca z numerem 51
znalazta si¢ na prowadzeniu w klasie LMP2. Nie-
wielki btad Jakuba Smiechowskiego skonczyt sie
rozbiciem samochodu, na tyle jednak szczesliwie,
ze kierowcy nic powaz-
nego sie¢ nie stato, a auto
dotarto do serwisu. Tam
mechanicy w ciagu czter-
dziestu minut doprowadzili
samochod do wyscigowej
sprawnosci i Oreca nr 51
powrocita do walki jako 29.
samochod w stawce. Przed
koncem wyscigu wyprze-
dzili dwunastu rywali, jed-
nak w stawce LM P2 powro-
ci¢ do walki o zwyciestwo
sie nie dato.

Starty polskiego zespotu Inter Europol Compe-
tition w dwoch wyscigach amerykanskiej serii byty
jednym z elementow przygotowan do sezonu 2021.
Z jednej strony chodzi o poznanie nowego samo-
chodu; opanowania szybkiego serwisu w czasie
wyscigow 1 poznanie najrozniejszych szczegotow,
ktore pozwola wybrac najbardziej optymalna stra-
tegie w czasie zawodow. Z drugiej strony chodzi
o rozpoznanie specyfiki wyscigow w USA, wszak
zespot w przysztym sezonie bedzie rywalizowat
w Dtugodystansowych Mistrzostwach Swiata (WEC
- World Endurance Championship), ktore rozpoczna

sie 19 marca wyscigiem 1000 mil Sebring. o
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Wydarzenia i rocznice: listopad 2020

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoricy

Zapomniany geniusz

31 pazdziernika 2020 roku w wieku 90 lat zmart
sir Sean Connery, jeden z najwybitniejszych bry-
tyjskich — a wtasciwie szkockich - aktorow. W swo-
jej karierze wystapit w kilkudziesieciu filmach, ale
prawdziwa stawe (bedac u progu aktorskiej kariery)
przyniosta mu rola agenta 007 w niewatpliwie kul-
towej serii o przygodach Jamesa Bonda. Jednakze
kim bytby ow agent w stuzbie brytyjskiej korony
bez mnodstwa gadzetow, wsrod ktorych najwazniej-
szym byt samochdéd Aston Martin wyposazanym
w , dodatkowe funkcje” przez Q? Ale — co najwaz-
niejsze — jaki bytby filmowy ,image” Bonda, czym
by jezdzit, gdyby nie pewien Polak o nazwisku
Marek, Tadek Marek?

Kilka lat temu na tamach iAuto napisatem tekst
o Mieczystawie Bekkerze, ktory zmuszony Il wojna
sSwiatowa opuscit Polske i po latach stat sie gtow-
nym konstruktorem amerykanskiego ,tazika” na
Ksiezycu, czyli LVR (Lunar Lunar Veuvicle), kto-

rych trzy egzemplarze do dzisiaj (i zapewne jeszcze

przez wiele wiekow) beda na powierzchni Srebrnego
Globu symbolem ludzkiego geniuszu, czy po pro-
stu... pomystowosci. Postac nieco — niestety — zapo-
mniana w naszej (polskiej) Swiadomosci. Za czasow
PRL komunistyczna wtadza skutecznie blokowata
informacje o Polakach, ktorzy na tzw. Zachodzie
robili kariery, a przede wszystkim odnosili naprawde
duze sukcesy zawodowe. Takg osoba byt Mieczy-
staw Bekker, taka osobg byt Tadeusz Marek...
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Ale, zanim zajme sie tematem Tadeusza (Tadka)
Marka, pozwole sobie na przytoczenie fragmentu
moich przemyslen na temat skutkow Il wojny Swia-
towej dla Polski, ktore napisatem przy okazji tekstu
na temat Bekkera:

A czy milion osob, to duzo? (...). Chciatem spro-
bowac wyobrazic¢ sobie milion osob i wpadtem na
pewien pomyst. Siegngtem do 500-stronicowq
ksigzke ,Wytracony z rownowagi” autorstwa Jere-
my’ego Clarksona, ktdra ma standardowy format
i czcionke. Zaczgtem liczyci wyszto mi przecietnie 50
znakdw (bez spacji) w jednym wierszu. Mnozgc to
przez 32 wiersze na stronie otrzymatem wynik 1600
znakow. A wigc ta cata (catkiem gruba) ksigzka ma
tgcznie 800 tysiecy znakow (w rzeczywistosci duzo
mniej biorgc pod uwage akapity oraz to, ze wiele

zamieszczonych tam felietondw koriczy si¢ z potowie
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strony). Do miliona jeszcze sporo brakuje... Aby wig¢c
miec wyobrazenie o 6 milionach potrzeba wzigcjuz
osiem(!) takich ksigzek. | pamietac, ze kazdy wydru-
kowany w nich znak - a wiec litera, ale tez kropka
i przecinek - to jedna osoba...

A dlaczego 6 milionow? Bo szacunkowo wtasnie
tyle w trakcie 1l wojny swiatowej zgineto polskich
obywateli! (Najwyzszy odsetek z wszystkich kra-
Jow uczestniczqcej w wojnie — smier¢ poniosto 220
0sOb na 1000 mieszkancow, w ZSRR 116 na 1000,
we Francji 15). Ze szczegdlng zajadtoscig niemieccy
i sowieccy okupanci eksterminowali osoby wyksztat-
cone (szacuje sie, ze zgineto 40 proc lekarzy, 33 proc
nauczycielinizszych szczebli oraz 30 proc naukowcow
I wyktadowcdw szkot wyzszych (w tym 700 profe-
sordw!). Gdyby zaledwie tylko 1 procent zamordo-
wanych i polegtych w walkach polskich obywateli
miato wyzsze wyksztatcenie, to i tak daje to liczbe
60 tysiecy osob!

Do tego doliczmy kolejne dziesiqthki tysiecy osob
(gtownie zotnierzy), ktdrzy wojne przezyli, ale nie
mogli powrdcic do Polski w obawie przed komuni-
stycznymi represjami i musieli szukac swej zyciowej
droginaobczyznie... Jedng znich byt (...) Mieczystaw
Bekker”, ktorego zespotinzynierow skonstruowat LRV
(Lunar Roving Vehicle), czyli po prostu ksiezycowy
Ltazik” ktorego trzy egzemplarze wozity po Srebrnym
Globie astronautow misji Apollo 15, 16 oraz 17...

2>
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Taka tez osobg, ktora zdecydowata sie pozostac
po Il wojnie Swiatowej na Zachodzie byt urodzony
w 1908 roku, pochodzacy z Krakowa, Tadeusz Marek.
Byt pasjonatem motoryzacji, ktory po ukonczeniu
Uniwersytetu Technicznego w Berlinie rozpoczat
prace w Panstwowych Zaktadach Inzynierii. (Wcze-
sniej jeszcze, podczas studiow, startujac w zawo-
dach motocyklowych ulegt ciezkiemu wypadkowi,
w wyniku ktoérego stracit nerke). W PZInz. Marek
stat sie cztonkiem zespotu inzynierow konstruuja-
cych motocykl CWS MI111, bardziej znanym pod
nazwa Sokot 1000. Jego zainteresowanie skupiato
sie na silniku jednosladu. Pracowat takze dla Fiata
oraz General Motors

Nie stracit jednak zainteresowania sportowa rywa-
lizacja, ale motocykl zamienit na samochod i rozpo-
czat starty w rajdach. M. in. trzykrotnie wzigt udziat
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w Rajdzie Monte Carlo - 1937 (pilot Jozef Jakubow-
ski, Polski Fiat 508), 1938 (pilot: brak danych, Lancia
Aprilia), 1939 (pilot Witold Pajewski, Opel Olympia).
Ukoronowaniem sportowej kariery byto zwyciestwo
Tadeusza Marka w XII Miedzynarodowym Rajdzie
Automobilklubu Polski o Grand Pris Polski, czyli
Rajdzie Polski w (najmocniejszej) Klasie IV (Chevro-
let Master). Potem rozpoczeta sie wojna...

Ze wzgledu na stan zdrowia Marek nie zostat
zmobilizowany, ale jako cywilny pracownik wojska
trafia do Francji, a potem m.in. przez Casablanke
i Gibraltar — po dwuletnich wedrowkach - do WIK.
Brytanii. Tam, bedac caty czas w kontakcie z pol-
skimi wtadzami wojskowymi, rozpoczyna prace
w fabryce Forda jednoczesnie ttumaczac fachowa
literature techniczng na jezyk polski dla potrzeb
polskiej armii. S>>
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Brytyjczycy docenili talent Marka - ktorego imie¢
zostato w koncu uproszczone na Tadek — i w 1944
roku wciagneli go do tajnego projektu nad budowa
nowego, poteznego czotgu Centurion. Polski inzynier
oczywiscie zajat sie silnikiem nazwanym Meteor...
Niedtugo pdzniej wojna w Europie dobiegta konca.
Centurion z nowym silnikiem zostat jakis czas poz-
niej ukonczony i wprowadzony do stuzby, ale Marka
przy tym juz nie byto, gdyz gdy tylko kapitulacja I11
Rzeszy stata sie faktem poprosit o zwolnienie z tej
stuzby. Przeniost sie natomiast na kontynent, gdzie
stat sie pracownikiem stynnej UNRRA, czyli orga-
nizacji niosacej (gtdwnie zywnosciowa) pomoc dla
gtodujacej ludnosci. Marek jest kierowca, mechani-
kiem, ktory z bronig w reku jezdzi ciezarowka po
Niemczech. Zdarza mu sie wjezdzac do radzieckiej
strefy okupacyjnej, w wyniku czego podjat decy-
zje, ze nie wroci do Polski pod rzadami komunistow
i pozostanie na Zachodzie.

Jednak pierwsze powojenne lata, jak dla wielu
Polakow, ktorzy nie chcieli lub nie mogli wrocic¢ do
ojczyzny, byty bardzo trudne. Marek imat sie roz-
nych zajec, czesto ,klepat biede” i dopiero w 1949

roku, gdy gospodarka WIKk. Brytanii nieco staneta na
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nogi znalazt zatrudnienie w Austin Motor Company.
W wolnym czasie projektowat dla tej firmy duzy,
osmiocylindrowy silnik, ale zarzad podjat decyzje,
ze Austin nadal bedzie producentem matych, nie-
drogich samochodow. W tej sytuacji Marek zwig-
zat sie w 1954 roku z Aston Martinem, wowczas
niewielka, ale znang firmg specjalizujaca sie w nie-
wielkich seriach samochodéw sportowych. Tadek
Marek zrobit tak duze wrazenie na szefostwie, ze
zatrudniono go na stanowisku szefa dziatu silnikow,
gdzie w koncu mogt rozwinad skrzydta. Pierwszym
jego dzietem stat sie 6-cylindrowy silnik o pojem-
nosci 3,7 I i mocy 240 KM, ktory zamontowano po
raz pierwszy w 1956 roku w wyscigowym modelu
DBR2. Lekko zmodyfikowany silnik trafit dwa lata
pozniej do nowego modelu Aston Martina, czyli
DB4. Od tego momentu zaczeto sie istne szalen-
stwo, po ekskluzywny i drogi samochod zaczety
ustawiac sie kolejki, a silnik okazat si¢ tak dobry,
ze trafiat do kolejnych generacji auta: DB5 (1963),
DB6 (1965), DBS (1967).

Po debiucie DB5 producenci filméw o Jamesie
Bondzie uznali, ze ten na wskros brytyjski, eksklu-
zywny samochod o doskonatych osiggach stanie >
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sie ,stuzbowym” samochodem agenta 007 i takim
pozostat na nastepne dekady...

Drugim silnikiem autorstwa Tadka Marka byta
jednostka V8 o pojemnosci 5,31, nad ktora praco-
wat od potowy lat 60-tych, a ostatecznie trafita
do klientdw w 1969 roku pod maska modelu DB8

JAMES
BOND’S

Vantage. Ta jednostka napedowa okazata sie row-
niez doskonata, czego dowodem moze byc fakt, ze
produkowana byta az do 2000 roku, czyli ponad
30 lat! Oprdcz skonstruowania tych dwoch wspa-
niatych silnikbw Marek ponadto zmodernizowat
silnik Lagonda, ktory zastat po przyjsciu do Aston
Martina.

Tadek Marek wyjechat wraz z zong do Wtoch
w 1968 roku, gdzie zmart w 1982. Warto na koniec
doda¢, ze rezyser i filmowiec Andrzej Slazak przy-
gotowuje sie do nakrecenia filmu dokumentalnego
o zasiegu miedzynarodowym o tym wybitnym, ale
mato znanym, polskim konstruktorze. (Realizacje
projektu mozna wesprzec poprzez zbiorke pieniedzy
na: pomagam.pl/staloweserce).

Na koniec mozna si¢ zastanowic, jak wielu wspa-
niatych Polakéw zostato zapomnianych czy prze-
milczanych? Komunistyczne wtadze PRL nie miaty
interesu, by wspominac o osobach, ktére odnosity
sukcesy zawodowe na swiecie. W przypadku Marka,
Brytyjczycy z kolei nie mieli powodow, by ekspo-
nowac fakt, iz ich kultowy samochod — wrecz ikona
brytyjskiej motoryzacji — napedzany jest silnikiem
skonstruowanym przez cudzoziemca... o






