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rejestrach Centralnej Ewidencji
Pojazdéw i Kierowcow
widnieje milion osiemset tysiecy
Maluchoéw, szesc¢set tysiecy F125 i prawie

tyle samo Polonezow. Sg tez Syreny,
Trabanty, Wartburgi, Zastawy, Warszawy
i niemata lista modeli produkowanych i montowanych oraz
sprowadzanych przed laty do Polski. W sumie niemal 25 milionéw
samochoddéw osobowych. Ich sredni wiek, to ponad 20 lat.

W rzeczywistosci, na podstawie realnych danych firmy SAMAR,
statystyczny i jezdzacy po drogach samochdd w Polsce ma okoto
13 lat. To oznacza, iz nietrudno spotkac na drodze samochdéd
dwudziestoletni obok rocznego, pietnastoletni obok piecioletniego,
i tak dalej. W korkach wszyscy stojg tak samo, na drogach jada
podobnie, tyle ze te starsze nie spetniajg nowych norm emisji.
Gtoéwnie z tego powodu wiek samochodu uwazany jest za cos
bardzo ztego. A takze dlatego, ze w powszechnej opinii auta starsze

sg zagrozeniemn na drogach, sg niebezpieczne, niesprawne.

Jesli auto przechodzi badanie techniczne, to ma sprawne hamulce,
uktad kierowniczy, zawieszenie, opony, oswietlenie, wycieraczki i
nie ma dziur w karoserii. Oczywiscie zuzycie paliwa i wynikajgce
z tego emisje CO2 i innych zwigzkow jest wieksze niz w
samochodach nowych.

Co prawda starszy samochdéd (w petni sprawny) truje bardziej, ale
zastgpienie go nowym dla planety jest bardziej kosztowne, niz jego
dalsza eksploatacja. Trzeba zuzy¢ bardzo duzo energii aby wydobyc¢
rudy, z nich wytopi¢ metale, zasili¢ dziatania fabryk produkujgcych
szyby, tworzywa sztuczne, przewody elektryczne, akumulatory,
silniki i skrzynie biegéw, opony... Wszystko to trzeba przewiez¢

w jedno miejsce, zmontowac i gotowe auta rozwiez¢ po swiecie.
Do tego zastgpienie starego auta nowym wigze sie z kosztami
srodowiskowymi demontazu starszego auta.

Teraz trzeba poréwnac szkodliwe skutki eksploatacji nowego

i, powiedzmy 15-letniego auta. Jak wychodzi? Najwiekszy slad
weglowy pozostawia produkcja samochodow, ich eksploatacja
kosztuje Ziemie znacznie mniej. Moze wiec warto zadbac o
istniejgce auta?

Szerokiej drogi

Mirostaw RutkowskKi



Auto 3

Retrofity LED zakazane
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INSTYTUT TECHNIKI SAMOCHODOWE])

Moda na swiatta samochodowe typu LED nie ustaje. Wraz z nig
popularnosc zyskujg takze nielegalne zrodta swiatta montowane w
reflektorach fabrycznie przystosowanych do zarowek halogenowych.
Powdd? Wiara, ze poprawi sie widocznosc przez wykorzystanie
najnowszych technologii. Jednak, czy tak jest w rzeczywistosci?

azdy kierowca chce miec dobrze osSwie-

tlong droge, aby bezpiecznie podrozo-

wac po zmroku, zwtaszcza poza tere-

nem zabudowanym. Sek w tym, ze
oSwietlenie pojazdow nie dorédwnuje temu z przy-
droznych latarni, nie wspominajac juz o Swietle
dziennym. Co gorsza, nie wszystkie pojazdy ofe-
rujg oswietlenie takiej samej jakosci. Problem ten
dotyczy gtownie starszych aut, ktore posiadaja
zuzyte lampy lub archaiczna konstrukcje reflek-
torow. Niestety, takze w nowych samochodach
moze okazac si¢, ze Swiatta zapewniaja oSwietlenie
na minimalnym poziomie okreslonym przepisami.
Przy mato precyzyjnym uktadzie poziomowania
i nisko zamocowanych reflektorach moze to byc
zaledwie 20 metrow. To czesta przypadtos¢ w wielu

pojazdach ciezarowych i autobusach, nieobca takze
autom osobowym. Nie dziwi zatem fakt, ze spora
grupa kierowcow, w tym zawodowych, decyduje sie
na ,ulepszenie” osSwietlenia poprzez instalowanie
zamiennikow zarowek halogenowych wykonanych
w technologii LED - tzw. retrofitow.

- Montaz LED-6w jako zamiennikow zarowek
reflektorowych jest w Polsce nielegalny. Trzeba tez
wiedziec, ze tylko niektore produkty i to w potacze-
niu z konkretnym reflektorem poprawiaja widocz-
nosc¢ drogi, nie oslepiajac przy tym innych Kierow-
cow. Jednak nie da sie tego sprawdzic ani wzrokiem,
ani przyrzadem stosowanym do ustawiania swia-
tet. Na dodatek subiektywne odczucia zwykle sg

mylace, poniewaz wielu kierowcow, a nawet 2>
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diagnostow mysli, ze skoro granica Swiatta i cienia
jest wyrazna, to Swiatta sa dobre. Tak jednak nie
jest. Nie tylko ksztatt i wyrazistos¢ granicy ma tu
znaczenie, ale natezenie oswietlenia, a scislej jego
rozktad w catej wigzce. Granica moze byc¢ bowiem
wyrazna, mimo to Swiatta nad nig jest o wiele
za duzo, dlatego wiekszos¢ zamiennikow oslepia,
przekonuje dr inz. Tomasz Targosinski z Instytutu
Transportu Samochodowego.

Na szczescie sa takze dobre Swiatta. Odpowied-
niej jakosci zamiennik LED-wy w potaczeniu z kon-
kretng konstrukcjg reflektora daje zdecydowanie

Zdanych Instytutu Transportu
Samochodowego wynika, ze
az 98 proc. polskich kierowcow
doswiadcza oslepiania przez
inne samochody, a 40 proc.
skarzy sie, Ze ich swiatta
swiecg Zle lub za stabo.

lepsze oswietlenie drogi, a przy tym nie oslepia.
Aby to zagwarantowac i nie powodowac zagrozenia
dla innych uczestnikdw ruchu taka para (zamiennik
i reflektor) powinna byc¢ bardzo doktadnie spraw-
dzona.

- Na tej zasadzie stosowanie niektorych zamienni-
kow zostato ostatnio zalegalizowane w Niemczech.
Jednak ich uzywanie jest obwarowane okreslonymi
warunkami i zostato ograniczone do konkretnych
modeli LED-owych zamiennikdw i lamp wybranych
samochodow. Wspdtpraca zamiennika i reflektora
zostata zweryfikowana na podstawie szczegdto-
wych badarn laboratoryjnych, a dla Zzrédet Swiatta
spetniajgcych wymagania przyznano odpowiednie
dopuszczenia. Ponadto, po zainstalowaniu takiego
konkretnego zamiennika wymaga si¢ od kierowcy
wozenia wydrukowanego urzedowego potwier-
dzenia zgodnosci i okazywania go przy kazdej kon-
troli pojazdu. W Polsce na razie nie jest to mozliwe
— wyjasnia dr inz. Targosinski.

Instytut Transportu Samochodowego zapropono-
wat rozwigzanie znacznie prostsze i bardziej uni-
wersalne, czyli badanie konkretnej pary zamiennik-
-reflektor juz na pojezdzie za pomoca analizatora
swiatet. To nowatorskie urzadzenie, ktore w warun-
kach serwisu lub stacji kontroli pojazdow, szybko
i precyzyjnie mierzy cata wiazke Swietlng wycho-
dzaca z reflektora. Takie sprawdzenie, udokumen-
towane potwierdzonym wydrukiem, jesli datoby
wynik pozytywny, mogtoby w przysztosci upo-
wazniac¢ do poruszania sie po drogach publicznych
pojazdem wyposazonym w zamienniki LED, analo-
gicznie jak niemieckie. Oczywiscie po urzedowym
dopuszczeniu takiej procedury i z obowiazkiem
posiadania oraz okazywania potwierdzenia bada-
nia przy kazdej kontroli.

— Zaletqg polskiego rozwigzania jest to, Ze nie ma
zadnych ograniczern co do uzytych zamiennikow
i reflektorow, jesli tylko taka konkretna para (zamien-
nik-reflektor) lepiej oswietla droge i nie oslepia
innych kierowcow. Zamiast kopiowac pomysty
innych, mozemy wdrozyc¢ wtasne, do tego lepsze,
ktore przy okazji zapobiegng niekontrolowanemu
uzywaniu nielegalnych zamiennikow - argumen-
tuje ekspert z ITS.

Z danych Instytutu Transportu Samochodowego
wynika, ze az 98 proc. polskich Kierowcow doswiad-
cza oslepiania przez inne samochody, a 40 proc.
skarzy sie, ze ich Swiatta swieca zle lub za stabo.
Problem jakosci oswietlenia nabiera szczegolnego
znaczenia szczegolnie w porze jesienno-zimowej,
gdy zmrok zapada wczesniej, a widocznosc jest
utrudniona rowniez w ciagu dnia m.in. za sprawa
niesprzyjajacych warunkow atmosferycznych. Wta-
Sciwe oswietlenie to kwestia bezpieczenstwa.

Pamietajmy, ze sprawne Swiatta sa gwarantem
bezpieczenstwa na drodze. Minimalizuja ryzyko
wypadku drogowego, gdyz te najtragiczniejsze
w skutkach majg miejsce najczesciej na drogach
pozamiejskich po zapadnieciu zmroku. To wtasnie
tam ryzyko wypadku smiertelnego z pieszym jest
az 12-krotnie wieksze niz za dnia. o
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otla CR-Y/2.0 i-MMD Hybrid

TEKST 1 zDJECIA: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

Jezdzitam Hondg CR-V Hybrid. To najwiekszy SUV Hondy, jeden z
ulubionych na polskim rynku samochodow z segmentu C. Ja miatam
do dyspozycji najciekawszg wersje tego auta z uktadem hybrydowym
| napedem na wszystkie kota. Poza tym zawsze cenitam Honde za
wszechstronnos¢, funkcjonalnosc i design. Jak byto tym razem?

o juz piata generacja modelu CR-V, po raz
pierwszy pojawit sie 25 lat temu. Obecnie
zamiast lubianego i niezawodnego silnika
wysokopreznego mamy naped hybry-
dowy, ktory ma bardzo ciekawy sposob dziatania.
CR-V - wedtug mnie - to udany samochod. Zde-
cydowany kolor nadwozia doskonale kontrastuje

z licznymi chromowanymi elementami - wyglada
elegancko i prestizowo. Fajnie wkomponowane
reflektory o ciekawym ksztatcie oraz lampy tylne
oraz spoiler dachowy z dodatkowym swiattem stop
to elementy charakterystyczne dla tego modelu.
Zwracajg uwage masywne nadkola, felgi i opony,
ostre linie nadwozia i krotki zwis. Kierowca 2>
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doceni duze lusterka wsteczne i dobrg widocznos¢,
chociaz czasem widok wstecz skutecznie ograni-
czajg masywne stupki C. Najnowsza CR-V jest nieco
wieksza od poprzedniczki (4,6 m dt., 1,86 m szer.,
1,68 m wys.). Auto jest duze i ma podwyzszony
przeswit, ale tatwo sie nim manewruje. Wazny
element w tego typu autach to bagaznik. W CR-V
jego standardowa objetos¢ wynosi 561 litrow. Po
ztozeniu asymetrycznie sktadanych oparc siedzen
tylnych wzrasta ona do 1756 litrow. Duza pokrywa
komory bagaznika, szeroki otwor oraz dosc¢ nisko
prowadzony prog zapewnia tatwos¢ pakowania
wszelkiego rodzaju bagazy. Uniwersalnos¢ nadwozia
powoduje, ze auto moze miec rozne przeznaczenie.
Dobrze radzi sobie w ruchu miejskim, funkcjonalne
wnetrze i nieco podwyzszone nadwozie powoduja,
ze auto sprawdza sie rowniez podczas dalekich
podrozy, a praktyczne rozwigzania sprawiaja, ze
doskonale spetni swojg role jako auto rodzinne.
Czegoz chcie¢ wiecej?

We wnetrzu Hondy poczutam sie doskonale
od pierwszego ...wejscia na jej poktad. tagodne
linie deski rozdzielczej, subtelnie wkomponowane
nawiewy z chromowanymi obwodkami nadaja
wnetrzu nowoczesnego charakteru. Przyciskow

jest sporo, ale w ciggu Kilku minut bytam w stanie

wrazenia z jazd

zorientowac sie co, gdzie i jak. W centralnej czesci
deski rozdzielczej dominuje duzych rozmiarow kolo-
rowy, 7-calowy ekran dotykowy, ktory jest czescia
systemu multimedialnego Honda Connect. Pozwala
on, miedzy innym,i na potaczenie z Internetem za
posrednictwem smartfona. Wyswietlacz ten obstu-
guje przede wszystkim system audio, Bluetooth,
nawigacje oraz przekazuje obraz z kamery cofania.
Klimatyzacje i gtosnosc¢ radia regulujemy nadal
klasycznymi przyciskami. A poza tym - to lubie
najbardziej - w Hondzie CR-V siedziatam wysoko
i czutam sie bezpiecznie. Mozliwosc regulacji fotela
i Kierownicy w roznych ptaszczyznach pozwala na
wybranie pozycji najbardziej optymalnej. Fotele sg
wygodne, kierownica doskonale lezy w dtoniach,
jest mnostwo praktycznych schowkow. Widocz-
nosc¢ jest doskonata dzieki duzym przeszklonym
powierzchniom. Takze z tytu, dzieki regulowanym
oparciom kanapy, jest wystarczajaca ilos¢ miejsca,
a siedzacy tam pasazerowie maja do dyspozycji
nawiewy klimatyzacji oraz dwa gniazda USB.

Uktad napedowy Hondy w testowanym modelu
to kolejna dobra wiadomos¢ dla potencjalnych
nabywcow tego auta. Technologia i-MMD (inte-
ligent Multi-Mode Drive) zapewnia dobre osiagi
i niskie zuzycie paliwa. Na zespot napedowy
sktada sie silnik benzynowy
o pojemnosci 2 1 oraz dwa sil-
niki elektryczne. Ich taczna
moc to 184 KM. Wszystko
dzieje sie poza kontrola kie-
rowcy, a cata praca systemu
jest wyjatkowo harmonijna.
Do dyspozycji mamy trzy
tryby jazdy - zwykty, spor-
towy oraz eco. Jazda hybry-
dowym modelem Hondy
CR-V jest komfortowa, bez-
stresowa i mita. Auto dobrze
reaguje na pedat przyspiesze-
nia, bezstopniowa skrzynia
automatyczna dziata precy-
zyjnie i zapewnia ptynnos¢
jazdy. Duza masa wtasna 2=
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samochodu (ponad dwie tony) nie sprawia pro-

blemow (moze troche podczas szybkiego poko-
nywania ostrych zakretow), a CR-V generalnie to
auto dynamiczne. Wyprzedzanie nie stanowi pro-
blemu, a na osiagniecie predkosci 100km/h trzeba
9,2 sekundy. To niezty wynik, zwtaszcza dla tak
duzego SUV-a. Przy wyzszych predkosciach tro-
che narzekatam na hatas we wnetrzu. Co istotne-
wizyty na stacjach benzynowych nie sg zbyt czeste:
w trasie to okoto 8 /100 km, a podczas spokojnej
jazdy wynik ten bedzie znacznie lepszy bo ok. 6,5
I/100 km. Najlepsze rezultaty osiagniemy w mie-
scie. Podobat mi si¢ precyzyjny - elektronicznie
wspomagany - uktad kierowniczy. Wszystko pod
kontrola i o to chodzi.

Honda CR-V to auto bogato wyposazone, wtasci-
wie niczego w nim nie brakuje. Kierowce wspomaga
pakiet nowoczesnych systemow — m.in. system ogra-
niczajacy mozliwos¢ kolizji, ktory monitoruje pred-
kosc¢ jazdy i odlegtos¢ od poprzedzajacego pojazdu
i wyhamowuje auto. Zgodnie z obowigzujgcym

Auto 7

obecnie standardem takze i w Hondzie CR-V jest
system stabilizacji toru jazdy (VSA) czy tez system
wspomagania ruszania na wzniesieniu (HSA). Jest
tez dobrej jakosci kamera cofania i przydatny sys-
tem ostrzegania o ruchu poprzecznym przy cofaniu,
(dostepny jako opcja) podobnie jak system bezklu-
czykowy czy ambientowe podswietlenie klamek
oraz wnetrza. Wybiera¢ mozna jedna z czterech
wersji wyposazeniowych: Comfort, Elegance, Life-
style oraz najbogatsza, Executive. Najtansza wersja
Comfort kosztuje 142 400 zt, testowana (Life styl)
166 000 zt, a najdrozsza 189 900 zt.

Honda CR-V z napedem hybrydowym to samo-
chdd atrakcyjny stylistycznie i wielozadaniowy.
Sprawdzi sie jako auto rodzinne, jest przestronny,
praktyczny i ekonomiczny. Troche ponarzekatam na
mato perfekcyjnie dziatajgce multimedia, w niekto-
rych sytuacjach np. podczas pokonywania ciasnych
zakretow czutam duza mase auta. Gtowne zalety
tego modelu,to komfort jazdy, dosc¢ niskie zuzycie
paliwa i dobrze dziatajacy uktad hybrydowy o
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TEksT: MICHAL PAWLIK, zpjecia: AUTOR, SERWIS PRASOWY

Nissan Micra po Europie jezdzi juz niemal czterdziesci lat.
Skonstruowana aby konkurowac z Hondg City, od zawsze byta
pozycjonowana jako autko miejskie. Oferowana obecnie to pigta
generacja modelu, z pierwszg tgczy jg jedynie przeznaczenie — mate
auto miejskie. No to przynajmniej z parkowaniem nie bede miat
problemoéw - pomuyslatemn wsiadajgc do Nissana Micry.

o bo jakie problemy mozna miec z zapar-
kowaniem samochodu o wymiarach 452
metry? Co prawda Smartem to nie jest,
pod pache wzigc¢ sie nie da, ale jak na miejskie
warunki daje spory komfort. Oczywiscie dla umie-
jacych parkowac tytem, pomiedzy samochodami

ustawionymi rownolegle do kraweznika i umiejg-
cych widziec¢ w lusterkach.

Troche dziwnie odpala¢ samochdd bez Kluczyka,
ale c6z. Zaczyna to byc¢ standardem. Przez moment
zastanawiatem sie, ile czasu ztodziejom zajmie >
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zeskanowanie sygnatu, ale przeciez kto kradtby
Micre? To dodatkowa zaleta tego pojazdu.

Automacik, wiec w trybie miejskim, nawet w naj-
wiekszym korku, niemeczacy. Lewa noga nie pra-
cuje i w najlepsze leniuchuje. No i kolor. tadny.
Metalizowany. Dziewczynom sie podoba. Nazywa
sie NBD. Czyli podobno czerwony, ale Nie Bede
Definiowat.

Wyjezdzajac spod firmy Zaborowski Nissan autko
miato na liczniku 7150 km wie¢c stare nie byto. Kom-
puterek radosnie pokazat tez, ze moge z nim prze-
jecha¢ prawie 500 km na tej ilosci paliwa, ktdra
ma w baku. Pokazat, ze ostatnio najlepsze spalanie
to byto 4,9 1/100 km, ale to chyba w trasie przy
90 km/h. Aktualne wykazat na 11.2 litra na setke,
i to chyba na miejska dzungle miato byc realne.
Albo ktos miat ciezka noge. Potgczytem smartfona
z samochodem, ustawitem Radio Pogode i ruszy-
tem na podboj warszawskich ulic Nissanem Micra
Tekna 1.0 100 KM Xtronic. >>

Po Kkilku dniach obcowania z Mircg przekonatem
sie, ze to samochdd w sam raz dla mieszczucha.
Takiego, ktory ceni sobie wygode i raz w tygodniu
jezdzi do marketu po zakupy. Jezdzi samochodem
do pracy, czesto tkwi w korkach (bo nie umie ich
objechac), lubi rozmawiac¢ przez telefon w czasie
jazdy i stuchac¢ dobrej muzyki. Na weekend zabie-
rze rodzine nad Zalew Zegrzynski lub na zwiedzanie
twierdzy w Modlinie. Da sie raz w roku pojechac

e e e
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z familiag na wakacje. Ale dziecigtka powinny byc
dwa i niezbyt wyrosniete, bo nozki moga zdretwiec.

Do bagaznika mozna nawrzucac pot tony towaru,
wiec nawet okropne gtodomory pomieszczg tu
swoj prowiant. Co prawda powinni zabezpieczyc

sie w paski, gumy lub sznurki, by towar nie hulat
we wnetrzu bagaznika. No i logistyka uktadania
pakunkow powinna by¢ w miare opanowana.

Samochod prowadzi sie niezle i dobrze wspot-
pracuje z kierowca. Wyposazony jest w potrzebne
wspomagacze, jak cho¢by wyswietlanie
obrazu za pojazdem w czasie cofania.
Oczyuwiscie jesli dla kogos bajerow jest
za mato, by czucsie bezpiecznie, zawsze
moze za 2500 zt dokupic¢ do pojazdu
automatyczny hamulec awaryjny z funk-
¢ja wykrywania pieszych, adaptacyjne
Swiatta drogowe, inteligentny system
ostrzegania I interwencji przy nieza-
mierzonej zmianie pasa ruchu, czuj-
nik deszczu, automatyczne wycieraczki
przednie, automatycznie przyciemnia-
jace sie lusterko wsteczne, a takze sys-
tem rozpoznawanie znakow drogowych.
Za kolejne 2100 zt mozna doposazyc¢ 2>
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Micre w system kamer 360°, ktory zawiera umie-
jetnos¢ ostrzegania o poruszajgcych sie obiektach
oraz umiejetnosc ostrzegania o obiektach w mar-
twym polu

Ledowe Swiatta z przodu (FULL LED) to koszt 3
000 zt, a 17" felgi ze stopow metali lekkich to dodat-
kowe 1 000 zt. A jak juz ktos chce mie¢ wnetrze
z milusiej bordowej alcantary, to powinien przy-
gotowac 3900 zt.

Silnik ma 3 cylindry, co w miescie jest w zupet-
nosci wystarczajace, a na dodatek ciggnie samo-
chod, jakby miat ich co najmniej cztery. Ciggnie,
bo naped przenoszony jest na przednie kota, a nie
pcha gdyby pracowaty kota tylne. No i mozna
mito sobie jecha¢. Muzyka saczy sie (lub dudni, co
tam, kto chce) przez gtosniki zarzadzane systemem
Bose® Personal. To 4 gtosniki z przodu i 2 gtosniki
w zagtowku kierowcy.

Jezdzitem Micrg kilka dni i byto to bardzo przy-
jemne doswiadczenie. Niestety przerosto mnie zada-
nie osiagniecia jak najnizszego poziomu spalania
benzyny. O poziomie 5 1/100 km mogtem jedynie
pomarzyc. Jak oddawatem Micre, to ze smutkiem
stwierdzitem, ze srednio spalitem 10,5 1/100 km.
Moze mam ciezka noge, a moze to syndrom war-

szawskich ulic? A moze Nissan zatesknit za mecha-

e § ” _al I i
— ’ @) !
/\ N 100 120
km/h

Fuel Economy 1

Average 10.5 viotam
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nikiem? Nie wiem. Wiem natomiast co producent
zapowiada. Ot6z na 2021 rok zapowiada nowa
game Nissana Micra, a w niej nowa wersje N-De-
sign z pakietem personalizacji nadwozia i nowymi
obreczami. Druga, mitg niespodzianka jest to, ze
wersja N-Sport na state zagosci w ofercie modelu

N-Design to mozliwos¢ wyboru takich elemen-
tow wyposazenia jak listwy boczne oraz listwy na
przednim 1 tylnym zderzaku w wersji chromowa-
nej lub w btyszczacej czerni, a takze stylizowane
naktadki na lusterka boczne w tych samych kolo-
rach oraz dwukolorowe obrecze kot Genki dostepne
beda w standardzie. Fotele obleczone majg byc
czarng materiatowa tapicerka z szarymi akcentami.
Detale takie jak panel deski rozdzielczej, boczne
elementy konsoli srodkowej na wysokosci kolan
czy wykonczenia paneli drzwiowych pokryte beda
syntetyczna skorg.

N-Sport dotad oferowany jako wersja specjalna
wchodzi na state do oferty modelu Micra. Elementy
stylistyczne nadwozia to czarne Isniace listwy boczne
oraz listwy na przednim i tylnym zderzaku, a takze
nowe czarne naktadki na lusterka boczne. Kota
bedg miec¢ 17-calowe obrecze z lekkiego stopu z ele-
mentami personalizacji w kolorze czarnym. Stan-
dardowo N-Sport wyposazona zostanie w Swiatta
przednie i przeciwmgtowe w technologii Full LED.
Tapicerka foteli bedzie miata wstawki z alcantary,
i takie beda tez wstawki na desce rozdzielczej.

Nissan zapowiada takze udoskonalone silniki,
oczywiscie spetniajgce wymagania normy Euro 6d.
Uzyskano w nich korzystniejszy przebieg krzywej
momentu obrotowego, co ma przektadac sie na
wiekszy komfort jazdy przy rzadszej zmianie prze-
tozen. Taka charakterystyka silnika ma si¢ spraw-
dza¢ w szczegolnosci w ruchu miejskim, umozli-
wiajac bardziej ptynna jazde 1 zapewniajac lepsza
dynamike 1 elastycznos¢.

Pozyjemy - zobaczymy. Czas chyba stang¢ w kolejce
po samochod testowy. Moze uda sie sprawdzic te
wersje sportowa? Moze na torze? o
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wrazenia z jazd

TEKST 1 zDJECIA: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

Suzuki 5-Cross to samochdd ktory urzekt mnie swojg...
naturalnoscig. Nie puszy sie, nie prezy, niczego nie udaje
i nie chce udowadniac, ze jest najlepszy!

a rynku jest juz model SX4 hybrydowy,

ale ja w oczekiwaniu na test hybrydo-

wego SX4, jezdzitam S-Crossem jeszcze
ztradycyjnym napedem. Lubie ten model japonskie;j
marki i zawsze chetnie do niego wracam.

Marka Suzuki znana jest przede wszystkim
zmodeli miejskich i terenowych. Ponad 10 lat temu

(w 2006 roku) Suzuki zaprezentowato model SX4
z rozwiazaniami stosowanymi w samochodach tere-
nowych. Jego nastepca jest wtasnie SX4 S-Cross,
ktory jest znacznie wiekszy i bardziej komfortowy.
Na rynku ten samochaod jest od Kilku lat, przeszedt
drobny lifting. Na pewno zwraca uwage pas przedni,
z poteznym chromowanym grillem, (moze nieco zbyt
poteznym), nisko opadajgca maska oraz LED-owe 2>
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reflektory (w niektorych wersjach). Jest troche ele-
mentow chromowanych, ktére poprawiaja wyglad
nadwozia, klosze reflektorow maja ciekawy ksztatt.
Wyglad nadwozia crossovera Suzuki jest poza tym
spokojny, nikogo nie ktuje w oczy, nie denerwuje
agresywna stylistyka. Taki w sam raz, przyjazny
dla wszystkich i da si¢ lubic.

SX4S-Cross to typowy crossover z napedem 4X4.
Posiada wszystkie cechy tego gatunku, a wiec jest
funkcjonalny, przestronny, ma wyzsze miejsce za
kierownica , podwyzszone zawieszenie. | nie udaje
SUV-a, czasem porazajaco duzego, z mocnym silni-
kiem i nietypowymi oponami.

We wnetrzu jest przestronnie, czego nie suge-
ruje wyglad zewnetrzny samochodu. Model ma
wymiary 4300 mm dtugosci, 1785 mm szerokosci,
1580 mm wysokosci. Wnetrze zaskakuje ergonomia
i funkcjonalnosciag rozwiazan zarowno w rozpla-
nowaniu schowkow, w wyciszeniu kabiny, jak i w
rozplanowaniu zegarow czy stylu deski rozdzielczej.
Poza tym kokpit to bardzo poprawne i przyzwoite;j
jakosci materiaty, intuicyjny i funkcjonalny zestaw
multimedialny z dotykowym ekranem i estetyczng
grafika, bardzo prosty w obstudze i zawiera sporo
przydatnych dla kierowcy informacji. Czarng kolo-
rystyke kokpitu starano sie¢ urozmaici¢ szarymi
detalami. Fotele sa wygodne, wysoko umieszczone
i zapewniaja dobra widocznos¢, a wielofunkcyjna
kierownica sprzyja komfortowi jazdy. Wszystko
w dobrym stylu - taka niewymuszona, sportowa
elegancja. W sumie wewngtrz S-Crossa kierowca
i pasazerowie czuja sie dobrze. Ten model Suzuki
nalezy do praktycznych aut - przydaje sie ptaska
przestrzen pod podtoga bagaznika, a sam kufer ma
az 430 litrow pojemnosci.

Testowany egzemplarz w najbogatszej wer-
sji wyposazenia - Elegance byt wyposazony we
wszystko, czego potrzebuje kierowca, by komfor-
towo podrézowac. Jest wiec m.in.: nawigacja, >
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system multimedialny z kamera cofania, tempomat
adaptacyjny, dwustrefowa klimatyzacja automa-
tyczna, reflektory LED, zintegrowane czujniki cofa-
nia z sygnalizacjg dZzwiekowa i wizualna, a takze
17-calowe felgi aluminiowe i relingi dachowe.

M3j S-Cross byt wyposazony w silnik 1,41 0 mocy
140 KM. Podczas jazdy okazato sie, ze niewielki
silnik daje sobie rade z tym nieco przyciezkim samo-
chodem, chetnie wkreca sie na obroty, pracuje z duza
kultura, wdziekiem i bez oporow. Skrzynia manu-
alna, szesciobiegowa precyzyjnie wspotdziatata
z silnikiem. Wedtug danych katalogowych maksy-
malna predkosc¢ S-Cross z silnikiem 1,4 wynosi 200
km/h, a przyspieszenie 9,5 sek.

Przeswit wynosi 18 centymetrow, a to w potacze-
niu z uktadem All Grip sprawia, ze S-Cross sprawdzi
sie zarowno w miescie jak i na drogach nieutwar-

wrazenia z jazd

dzonych. System oferuje cztery tryby pracy. Wybar
napedu odbywa sie poprzez przekrecenie pokretta,
lub nacisniecie przycisku, ktore umieszczono na kon-
soli miedzy fotelami. Oferuje mozliwos¢ wyboru
trybu pracy w zaleznosci od warunkow jezdnych:
Auto, Sport, Snow i Lock.

Tryb Auto - naped przekazywany jest gtownie
na przednie kota i zapewnia ekonomiczng jazde.
Tryb Sport - nadaje sie do dynamicznej jazdy np. na
kretych drogach. Zmieniajaca si¢ charakterystyka
przebiegu momentu obrotowego silnika powo-
duje, ze pojazd bardziej dynamicznie reaguje na
wcisniecie pedatu przyspieszenia. W trybie Snow
intensywniej wykorzystywany jest naped 4WD. Na
osniezonych i sliskich nawierzchniach tryb Snow
odpowiednio rozdziela moment obrotowy na kota
przedniej i tylnej osi stabilizujac tor jazdy. Gdy kota
tracg przyczepnosc dziatanie uktadu ESP ogranicza
ich poslizg. Jest jeszcze do dyspozycji tryb Lock ,
ktory pozwala wydosta¢ samochod z gtebokiego
sniegu, btota lub piasku. Doskonale ustawiona
sita wspomagania uktadu kierowniczego utatwia
manewrowanie autem rowniez w miescie i spra-
wia, ze wszelkie manewry w miejskim ruchu nie
nastreczajg trudnosci.

SX4 S-Cross to funkcjonalny samochod, ktory
spetni wymagania wszystkich poszukujacych miej-
skiego crossovera. Silnik jest nadspodziewanie
zwawy i zapewnia komfort podrozowania. Wszel-
kie manewry wykonuje si¢ S-Crossem lekko, fatwo
i przyjemnie. Sprawdza si¢ w miescie, na trasie i w
niezbyt trudnym terenie. Wydawac by sie mogto,
ze S-Cross nie bedzie interesujacym
modelem dla kobiet, tymczasem pod-
czas tygodnia uzytkowania przeze
mnie tego samochodu, wiele pan
dopytywato sie¢ o detale auta. Byt
w ich opinii nie tak grozny jak SUV
ale ,powazny, wzbudzajgcy zaufanie,
jakis”. A poza tym pozawala zaoszcze-
dzi¢ - kobiety wiedza i docenig fakt,
ze lepiej wydac kase na nowe buty niz
benzyne. A poza tym jest fan i sporo
frajdy 1 radosci z jazdy. o
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Siemiorka story

TEKST 1 zDJEciA: ROBERT M. KONDRACKI

W PRL tylnonapedowe tady uwazano za pojazdy o dos¢ wysokim
prestizu. W zachodniej Europie byto odwrotnie, sprzedawano je
po dumpingowej cenie. POzniej auta staty sie reliktem niechcianej
przesztosci lub ulegty tzw. upalaniu przez adeptow driftingu.
Dzis WAZ 2015/2107 jest juz poszukiwanym youngtimerem.

lat po zakupie licencji na produkcje
Fiata 124 w Togliatti (ZSRR), Ziguli
1200 (w wersjach eksportowych tada)

i inne modele panstwowego przedsiebiorstwa WAZ
byty juz pojazdami przestarzatymi. W 1976 r. pod-
jeto pierwsze prace na nowym modelem.

Zaczeto sie od ,piatki”

Koncepcja ,silnik z przodu, naped na tyt, sztywny
most tylny” z modelu 2101 pozostata bez wiek-
szych zmian. Nowoscig byt silnik o pojemnosci 1.3
i mocy 69 KM. W odrdznieniu od poprzednika, jed-
nostka posiadata rozrzad w gtowicy (OHC) nape- 2>
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dzany zebatym paskiem, a nie hatasliwym fancu-
chem. Nowe byto takze nadwozie z prostokatnymi
reflektorami tworzacymi z kierunkowskazami jedna

Ziguli, a raczej +ada 2105 byto
pojazdem produkowanym
przede wszystkim dla zdobycia
dewiz na rozwaj i nowe
inwestycje.

catosc¢. Catkiem nowe byto takze wnetrze pojazdu.
Pierwsze egzemplarze WAZ-2105 opuscity tasme
zaktadow w Togliatti 25 stycznia 1980 r. Nie byta
to jednak produkcja wielkoseryjna. Podobnie jak
w FSO, byty nieustanne problemy z wdrozeniem
nowych technologii, a gdy juz udato si¢ je opanowac,
to szwankowali dostawcy
podzespotow. , Rozruch”
linii produkcyjne przedtu-
zat sie.

Na dobre produkcja
modelu 2105 rozpoczeta sie
dopiero pod koniec 1980 r.
Ziguli, a raczej tada 2105
byto pojazdem produkowa-
nym przede wszystkim dla
zdobycia dewiz na rozwdj
i nowe inwestycje. Dlatego
tez w marcu 2105 r. pierw-
sze egzemplarze trafity na
eksport do krajow kapitali-
stycznych. Kluczowym ryn-
kiem zbytu miat by¢ RFN
i kraje Benelusu. W RFN
auto trafito do sprzedazy
jako tada (Lada) Nova.
Nazwa miata sugerowac, ze 2105 jest catkowita
nowoscia, lecz juz w pierwszych testach zachod-
nioniemieccy dziennikarze pisali o ,potomku Fiata
124 z nad Wotgi”. Bazowy model Nova Junior (jr)
z silnikiem 1.2/60 KM Kkosztowat zaledwie 8645
marek, a wiec mniej niz miejskie auta jak Fiat Panda
34 (8990 DM), Daihatsu Charade (10 900 DM) czy

Lada Nova.
Alles neu.

historia

antyczny juz, importowany z Meksyku , garbus”
VW 1200 (9435 DM). Sowieccy marketingowcy
WAZ zastosowali klasyczny dumping cenowy. tada
Nova jr. konkurowata z pojazdami pozycjonowa-
nymi 2 segmenty nizej. ,,Duzo auta za mate pienia-
dze” byto jedna z nielicznych jego zalet. Wprawdzie
importer podkreslat, ze Nova posiada m.in. haloge-
nowe reflektory, siedzenia z zagtowkami, welurowa
tapicerke i podgrzewang tylng szybe, lecz dodatki
nie byty w stanie zamaskowac przestarzatej kon-
strukcji ani tez mato starannego montazu. Z danych
sprzedazy wynika, ze sprzedaz wszystkich modeli
tady w RFN wynosita srednio od 4 do 8 tys. aut
rocznie, w tym 65% stanowit WAZ 2121 Niva. Dla
porownania Fiat sprzedawat 69 tys. egz. a Renault
- 68 tys. egz. aut rocznie (1982). Na poczatku 1982
r. rozpoczeto eksport tady 2105 m.in. do Holandii
i Belgii. Paradoksalnie, eksport
do , demoludow” uruchomiono
znacznie pozniej. Do Polski, za
posrednictwem przedsiebior-
stwa POL-MOT i Polmozbytu
w Biatymstoku, gdzie odbywat
sie odbidr pojazdow.

wlch hab’ mir
Flcuh einen gekauft...
hei dem Preis”

tada 2105 z silnikiem 1.3
trafita dopiero jesienig 1982.
W tym czasie wprowadzono je
na rynek NRD, Wegier i Cze-
chostowacji. Na polskim rynku
WAZ 2105 byt obecny krotko,
bo do 1984 r. Import wznowiono
dopiero po 1989 r. Dlatego dzis
ten skromniejszy model jest
wtasciwie unikatem w naszym
Kraju. Z lat 1982-84 przetrwato
naprawde niewiele aut.

2107, czyli siemiorka

Duzy, chromowany grill a la Mercedes, inny uktad
tylnych sSwiatet, wycieraczki reflektorow, obroto-
mierz i lotnicze fotele zintegrowane z zagtowkami
to atrybuty wprowadzonej do produkcji w marcu
1982 r. tady WAZ 2107. Auto zwane w ZSRR ,sie-
miorka” (siodemka) prezentowato sie nieco >
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bardziej dostojnie, cho¢ zaréwno silniki 1.3 lub 1.5
byty identyczne, jak w w 2105. Procz wspomnia-
nej ostony chtodnicy oraz szeregu detali, rowniez
i nadwozie byto identyczne. W Holandii tada 2107
kosztowata 14 615 guldendw. Dla przyktadu Nissan
Sunny 1.5 w bazowej wersji kosztowat ponad 20
tys. guldendw. Poczatkowo wtasnie niska cena byta
gtédwnym magnesem. Pod koniec lat 80. wymagania
zachodnich nabywcow wzrosty na tyle, ze gtowny
punktem oferty stata si¢ terenowa Niva. W Wiel-
kiej Brytanii importer tady zainwestowat 150 tys.

Auto 17

funtow w kampani¢ promocyjna z udziatem Steve
Davisa, kilkukrotnego mistrza swiata w bilardzie.
Importer Lada UK objat takze patronat na bilardo-
wym turniejem Lada Classic w 1982 roku, fundu-
jac liczne nagrody dla czotowych zawodnikow. Na
brytyjskim rynku tada 2105 i 2107 nosity nazwe
Riva. Takze model 2107 byt produkowany gtownie
na eksport i to ze wskazaniem na rynki zachod-
niej Europy, Kanady i Nowej Zelandii. Na rynkach
zachodnich nabywcami tady byty zwykle osoby
o nizszych dochodach i niewielkich wymaga- >
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niach motoryzacyjnych, seniorzy i ci, dla ktorych
samochod byt tylko srodkiem komunikacji z punktu
A do punktu B.

Findw ostra jazda z turbina

W historii tady Finlandia byta istotnym rynkiem
zbytu. Z jednej strony byt to kraj produkujacy, lub
raczej montujacy niewielka ilos¢ samochodéw Saab

historia

i Talbot na wtasne potrzeby (Valmet w Uusikau-
punki). Jako przedstawiciele systemu kapitalistycz-
nego Finowie ptacili jednak w ,,twardej” walucie, tak
pozadanej w komunistycznym Zwigzku Sowieckim.
Od lat 40. generalnym importerem tady i1 innych aut
z ZSRS byta finsko-radziecka spotka Konela Auto OY
w Helsinkach. tada, tak chetnie kupowana, zwtasz-
cza przez mfodych Finow w latach 70, dekade poz-
niej stracita mocng pozycje na rzecz Toyoty i innych
producentow z Japonii. Finowie styng z zamitowa-
nia do rajdow. Aaltonen, Mikkola, Vatanen czy 2=

Viisipaikkainen
runsasvarusteinen
matkantekiji
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Salonen byli traktowani jak bohaterowie narodowi.
Ich zwyciestwa w rajdach ERCi WRC sa dla miesz-
kancow Kraju Tysiaca Jezior okazjg do wielkiej
radosci i zbiorowego ich fetowania. Sportowe suk-
cesy byty niewatpliwie kluczem do serca, a raczej
portfela finskich klientow. Tu pomogt przypadek.
1 pazdziernika 1982 r. tada 2105 w stynnej, rajdo-
wej wersji VFTS otrzymata homologacje federacji
FIA w Grupie B. Auto prezentowato sie bojowo.
W styczniu 1983 r. zarzad Konela Auto OY podjat
decyzje o budowie samochodu, ktory bedzie przy-
pomniat swoim wygladem VFTS-y. W japonskiej
firmie IHI zakupiono partie turbosprezarek. Jeden
z niemieckich producentow spoilerow zaoferowat
dostarczenie tzw. bodykitu czyli spoilerow i nakta-
dek poszerzajacych nadkola. Catos¢, wtacznie ze
zderzakami i ostonami lusterek polakierowano na
biato, jak nadwozie bazowej tady 2107. W zawie-
szeniu zastosowano sportowe amortyzatory KON
i sztywniejsze sprezyny. Na ,alusach” o szerokosci
5,5 cala zamontowano opony Goodyear Grand Prix
w rozmiarze 175/70HR13. Opcjonalnie oferowano
takze uchylanych szyberdach marki Happich spor-
towe kierownice wtoskiej firmy OBA z drewna lub
obszyte skora. ,,Uturbiony” silnik 1.5 rozwijat moc
maksymalng 110 KM. Auto wazyto ok. 1090 Kkg.
Podczas testow tada 2107 Turbo osiagneta predkosc
maksymalng 180 km/h. Byt to juz poziom Mitsu-
bishi 1.6 Tredia Turbo, ktore wtasnie promowano
wowczas na rynkach zachodniej Europy. Wedtug
relacji finskich dziennikarzy tada z dotadowaniem
byta naprawde dynamicznym, silnie nadsterownym
autem. Tylny naped, ktory juz wowczas uznawano
za archaizm w przypadku zwyktej 2105 lub 2107,
w przypadku wersji Turbo z pewnoscia byt duzym
atutem tego unikalnego pojazdu. tada 2107 Turbo
jako typowy , eye catcher” przyciggata klientow do
kilkudziesi¢ciu salonow Konela Auto rozsianych po
catej Finlandii. Cena pojazdu wynosita 59 tys. fin-
skich marek. Byta to rownowartosc¢ nowej Toyoty
Corolli 1.3 DX, bo juz stynna Hachi-Roku czyli Toyota
Corolla 1,6 Coupe GT kosztowata 103 tys. marek.
tada 2107 Turbo byta montowana w latach 1983-
85. llos¢ wyprodukowanych w warsztatach Konela
Auto OY aut nie jest znana. Mozna przypuszczac,
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ze byto ich od kilkunastu do kilkdziesieciu. Jednym

z pierwszych kierowcow testujacych 2107 Turbo
byt kierowca rajdowy Harri Vaananen. W latach
1984-87 startowat on wielu rajdach za kierownica
homologowanej w Grupie B-10 tady 2105 VFTS,
jednak nie osiagnat wiekszych sukcesow. Oferowana
tylko w Finlandii tada 2107 Turbo byta wiec jedy-
nie narzedziem marketingowym i niszowa ofertg
dla dos¢ waskiego kregu odbiorcow.

Turbo-Hydramatic w tadzie

11 pazdziernika 1984 r. holenderska prasa zamie-
scita niepozorna informacje, ktora rzuca nowe swia-
tto na niezwykle unikalng odmiane tady 2105: Po
raz pierwszy od czasu prezentacji markitada bedzie
mozliwosc¢ zamdwienia tady 2105 z automatyczng
skrzyniq biegow. Z notatki dowiadujemy sie¢, ze
z inicjatywy holenderskich dealerow marki tada,
oferta zostanie wkrotce wzbogacona o samochody
z automatyczna skrzynig biegow. Poniewaz istotna
czesc¢ grupy docelowej tady w Holandii, Belgii -
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czy innych krajach zachodniej Europy stanowili
seniorzy, pracownicy salondw tady byli czesto
pytani, czy w ofercie pojawi sie wersja wyposa-
zona w ,automat”. We wrzesniu 1984 r. do firmy
Auto Transmissie Techniek (ATT) w holenderskim
Scherpenzeel trafit pierwszy egzemplarz tady 2105.
Na co dzien technicy z ATT pracowali przy napra-
wie automatycznych i zautomatyzowanych skrzyn
biegow do samochodow osobowych, ciezarowych
oraz specjalnych. W miejsce manualne skrzyni bie-
gow i suchego sprzegta wmontowano 3-stopniowy
y»automat” Turbo-Hydramatic THM 180. Przektadnie
tego typu byty montowane juz od 1968 r. w roz-
nych tylnonapedowych modelach Opla, Holdena
i Vauxhalla oraz Fiatach 1241131, gtownie eksporto-
wanych do USA. Przektadnie THM 180 3L30 znane
takze jako Tri-Matic charakteryzowaty sie duza
trwatoscia, pod warunkiem regularnej wymiany 2,5
litra oleju hydraulicznego typu Desron IID co 60
tys. km. Skrzynia posiadata hydrauliczny przetwor-
nik momentu obrotowego. Przetozenia wynosity
na potozeniu1-2,40,2-1,48,3 -1,00 i na biegu
wstecznym 1,92. ATT zamawiat przektadnie bezpo-
srednio u producenta w zaktadach GM w Strasburgu.

Pierwsze pojazdy trafity do klientdw na przetomie
1984/85. Egzemplarz tady 2105 z “automatem” GM
byt wystawiony na salonie samochodowym Auto-
RAIl w Amsterdamie. W styczniu 1985 r. tada 2105
Automatic kosztowata 16 550 guldenow czyli 30%
wiecej nizodmiana bazowa. Dlaczego zdecydowano
sie na przerobke tanszej “zero-piec”, a nie flagowego
modelu 21077 W tym przypadku koszt modyfikacji
podniodstby cene do poziomu 18-20 tys. guldenow.
Tyle kosztowat nowy Nissan Sunny 1.5 GL Auto-
matic i inne “japonczyki” o renomie znacznie wyz-
szej niz tada. To sprawitoby, ze 2107 “w leniuchu”
bytaby praktycznie niesprzedawalna. W ilu pojaz-
dach dokonano konwersji na “automat”? Informa-
cje sa sprzeczne. Niektore zrodta podaja ilosc¢ 277
samochodow, inne mowig o ponad 400. Na poczatku
1985 r. wydano nawet specjalny folder promujacy
tade 2105 Automatic. Auta oferowano takze w Bel-
gii 1 prawdopodobnie we Francji. Niewykluczone,
ze automatyczng przektadnie montowano takze
w modelu Riva przeznaczonym na rynek brytyjski.

Do dzis przetrwato bardzo niewiele egzemplarzy
najbardziej unikalnej odmiany modelu. Kilka lat >->
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temu jeden z nich, prawdopodobnie sprowadzony
z Belgii, byt oferowane na jednym z krajowych por-
tali aukcyjnych.

2104: czas na kombi

W przeciwienstwie do wersji znadwoziem sedan,
tada 2104 byta i jest w Polsce samochodem dosc
rzadko spotykanym. Na krajowym rynku samocho-
dow kombi panowat niepodzielnie Fiat/FSO 125p
Kombi. W realiach komunizmu auta tego typu tra-
fiaty gtownie do instytucji i przedsiebiorstw pan-
stwowych, stuzby zdrowia oraz tzw. resortow sito-
wych, choc i tak widok milicyjnego FSO Kombi byt
raczej rzadkoscia, tak jak nieliczne byty kombi od
nowosci uzytkowane w prywatnych rekach. Jed-
nym z konkurentow w tej niszy rynkowej w “demo-
ludach” byt Wartburg 353 Tourist. Warto jednak
przypomniec, ze poprzedni model kombi z Togliatti
- WAZ 2102 od jesieni 1974 r. byt oferowany przez
Polmozbyt w cenie 182 tys. ztotych przez kilka kolej-

nych lat, lecz nie odniost on sukcesu w rywalizacji
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ze 125p Kombi.

Prace nad nastepczynig 2102 rozpoczeto latem 1978
r. Dopiero 6 lat pdzniej rozpoczeto montaz pierw-
szych egzemplarzy WAZ 2104. Od sedana 2105 kombi
byto ciezsze o ponad 80 kg. Tylna klapa otwierata
sie ku gorze dzieki parze sprezyn gazowych. Klosze
tylnych Swiatet umieszczono pionowo, by funkcjo-
nowaty takze przy otwartej pokrywie bagaznika.

Koto zapasowe umieszczono we wgtebieniu
w podtodze. Tylng szybe oczyszczata wycieraczka
i spryskiwacz ze zbiornikiem ptynu umieszczonym
z prawej strony bagaznika. Wprawdzie kanapa
byta sktadana, co umozliwiato przewdz wigkszych
przedmiotow, jednak nie zastosowano powszech-
nego w kombi lat 80. podziatu 1/3 - 2/3. StupKki
bocznych okien lakierowano na czarno. Poza wie¢k-
szym 1 tatwiej dostepnym bagaznikiem wnetrze
i wyposazenie tady 2104 byto niemal identyczne
z sedanem. W tylnym zawieszeniu zastosowano
masywniejsze sprezyny. tadownos¢ wynosita >
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470 kg. Predkos¢ maksymalna WAZ 2104 z silni-
kiem 1.3 i mocy 65 KM wynosita 138 km/h. EKs-
port do “demoludéw” i krajow zachodnich rozpo-
czat sie wiosna 1985 r. Waznymi odbiorcami byty
Butgaria i Wegry. Tu importerem byto panstwowe
przedsiebiorstwo Merkur, wegierski odpowiednik
POL-MOT. Pewna popularnosc¢ auto zdobyto takze
w Czechostowacji. Od lata 1985 r. WAZ 2104 tra-
fity do stuzby w tamtejsze milicji (Verejna Bezpec-
nost), stad oznaczenia VB na ich karoseriach. Co
najmniej kilka tysiecy egzemplarzy 2104 trafito do
Jugostawii. Tam, na ich bazie montowano watpliwej
urody karetke Karavan sanitet z nieproporcjonalnie
wydtuzonym tylnym zwisem. tada 2104 byta takze
eksportowano do RFN (Lada Nova Kombi), Belgii,
Holandii, Danii, Finlandii, Norwegii i Szwecji. Dos¢
duzym zainteresowaniem cieszyta si¢ we Francji.
Na rynku brytyjskim auto sprzedawano jako Riva
Estate (21047) takze z silnikiem 1.5 o mocy 75 KM.
Egzotycznym odbiorca byta Kanada. Oferowane
tam jako Signet Wagon auta z silnikiem 1.5 i skrzy-
nig pieciobiegowa wyposazano w radialne opony
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Goodyear, a nawet w obrecze z lekkiego stopu firmy
Exip, uchylane szyberdachy i sprzet audio wraz
z gtosnikami. Niespotykana w Europie opcja byty
chromowane relingi dachowe i striping czy ozdobne
paski nadwozia. Ceny rozpoczynaty sie od 4998
dolarow i byto to najtansze nowe kombi na rynku
kanadyjskim. Importer, firma Peter Dennis starata
sie zainteresowac potencjalnych nabywcow atrak-
cyjng gwarancja na 3 lata lub 80 tys. km. Czesto
pojazdy na rynki dewizowe wyposazano w plasti-
kowe listwy odbojowe drzwi. Od 1994 r. kombi, jak
i sedan byty oferowane z mocniejszym silnikiem 1.7
litra i mocy 84 KM. Jednostka byta zasilana wtry-
skiem paliwa. Predkos¢ maksymalna wzrosta do 150
km/h. Od 0 do 100 km/h tada 2104 1.7i przyspie-
szata w czasie 13,5 sekund. Wprowadzane od 1997
r.nowe, bardziej rygorystyczne normy emisji spalin
EURO 2 praktycznie wyeliminowaty tade 2105/2107
oraz jej odmiane kombi z rynkow krajow UE oraz
z Kanady. W wiekszosc¢ z nich, oferta WAZ zostata
zredukowana do terenowej Nivy. Auta z Togliatti
byty (i nadal sg) szczegolnie popularne na Kubie. >
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Togliatti-Helsinki- Gdynia-Biatystok

Import tady 2107 do Polski rozpoczat sie dopiero
w 1985, a praktycznie juz w 1986 roku. Do dzis
na forach i portalach ogtoszeniowych spotyka sie
informacje “tada 2107, wersja skandynawska”. O co
chodzi z tg Skandynawig? Ot6z w 1987 r. POL-MOT
sprowadzit partie tysiaca egz. WAZ 21072 czyli “sie-
miorek” z silnikiem 1.2/69 KM za posrednictwem
wspomnianego juz finskiego importera — firmy
Konela Auto OY. Z fabryki w Togliatti tady trafity
wiecdo Helsinek, gdzie zamontowano im plastikowe,
wewnetrzne ostony nadkoli z tzw. chlapaczami.
Nastepnie zatadowano je na poktad statku ro-ro
M/S Elblag (ponad 250 aut w jednym rejsie), ktory
przewozit je do portu w Gdyni. Z Wybrzeza auta na
kolejowych lorach dotarty wreszcie do biatostoc-
kiego Polmozbytu, gdzie wydawano je klientom.
Na poczatku 1988 r. nowa tada 2107 kosztowata
1,7 miliona ztotych, byta wiec drozsza od Poloneza
1.5 0 100-200 tysiecy ztotych. Wedtug deklaracji
POL-MOT w 1988 r. do Polski trafito tacznie 8- 9
tys. sztuk modelu 2107, przy catkowitym impor-
cie z ,demoludéw” na poziomie 15 tys. pojazdow.
Potowe stanowity wiec tady.

Jak byta postrzegana tada w poznym PRL?
Z oczywistych przyczyn politycznych wiekszos¢
polskiego spoteczenstwa negatywnie postrzegata
ZSRR i pochodzace stamtad produkty, w tym takze
auta. Wygtodniaty i ubogi rynek samochodowy
poznych lat 80. bez politycznych uprzedzen czy
animozji pochtaniat jednak praktycznie kazdy, naj-

W PRL cena nowej tady 2107
wynosita od 2,8 do 3 tys.
dolarow, miedzy nowym
Fiatern 126p (ok. 1500 USD), a
Toyotg Corollg 1.8 Diesel (7 tys.
dolarow via POL-MOT).

gorszy nawet pojazd. Zas tada 2107 z pewnoscig
nie byta najgorszym autem oferowanym wowczas
w PRL. Przeciwnie, powszechnie uwazano, i nadal
wiele osob uwaza, ze ,siemiorka” byta wykonana
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znacznie lepiej niz FSO 1500 czy Polonez. Faktem
jest, ze auto z Togliatti jest bardziej dynamiczne
i prowadzi sie lepiej niz odpowiedniki z Zerania.
W Kkwestii zuzycia paliwa punkt zdobywata tada,
zwtaszcza wersje z jednostka 1.3. Byty jednak i stabe
strony w eksploatacji. Notoryczna bolaczka wta-
scicieli tad 2105/2107 by#t...brak halogenowych
zarowek do reflektorow. Wbrew obiegowej opinii
o rzekomo , pancernej” odpornosci blach nadwozia
tady, takze i ona korodowata, jak w przypadku 125p
czy Poloneza, choc ,stabe punkty”, miejsca szcze-
golnie podatne na rdze byty nieco inne. Naturalnie
bez tzw. znajomosci w Pomozbycie zdobycie czesci
byto jednakowo trudne do jakiegokolwiek auta.

Pod koniec lat 80. praktycznie wiekszos¢ moto-
ryzacyjnych transakcji w PRL odbywata si¢ za
pomocg dolarow. Na gietdach, m.in. na warszaw-
skim Bemowie, za ztotdwki sprzedawano najwy-
zej zajechane do cna Syreny, a samochody i nowe
motocykle Jawa czy MZ byty wyceniane w tylko
dolarach lub w innej, ,,twardej” walucie. Wowczas
cena nowej tady 2107 wynosita od 2,8 do 3 tys.
dolarow. Oznacza to, ze w owczesnej hierarchii
»siemorka” plasowata sie¢ w potowie drogi mie-
dzy nowym Fiatem 126p (ok. 1500 USD), a Toyota
Corollag 1.8 Diesel (7 tys. dolarow via POL-MOT).
tade¢ 210512107 importowano jeszcze do poczatku
lat 90. Oferowano jg rownolegle z nowsza, przednio-
napedowa WAZ 2108 Samara. Po rozpadzie ZSRR
rozliczenia z Togliatti przy wysokim kursie dolara
byty juz mato atrakcyjne dla polskich nabywcow.
W tym czasie trwat juz masowy import uzywanych
aut zachodniej produkcji. Dzis, po latach niedosza-
cowania, tady sa znow w cenie, cho¢ zdecydowana
wiekszos¢ egzemplarzy prezentuje sredni lub zty
stan techniczny. Po upadku komunizmu tade trak-
towano jako niechciany relikt minionego ustroju.
Wiele aut wyeksploatowano do cna, po uprzednim
montazu instalacji LPG. Niejedno z nich skonczyto
swoj zywot jako ,treningowki” w rekach lokalnych
adeptow driftingu lub ,,upalania”. Obecnie pozba-
wiony korozji, przyzwoicie utrzymany egzemplarz
tada 2107 z konca lat 80. jest w Polsce autem poszu-
Kiwanym przez fanéw youngtimerow. o
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TEKST: MARCIN SUSZCZEWSKI, zpjeciA: SERWIS PRASOWY

Duzo byto entuzjastycznych wypowiedzi na temat polskiego
samochodu elektrycznego wiec i ja chciatbym zabrac w tej sprawie
gtos. Podkreslam, ze samochodu, bo pojazdy elektryczne (np.
Melex czy wozki transportowe spotykane kiedys na stacjach PKP)
produkowano juz za najciemniejszej Komuny, a nie wypada dzisiaj o
tym przypominac. Skoro zatem Polska, kraj w ktorym nawet produkcja
rowerOw upadta, zamierza stawic czota konkurencji w postaci
chociazby Tesli, to przyjrzyjmy sie sprawie.

obrze jest wiedzie¢, ze na Swiecie
tego typu rozwiazania produkuje
sie systemowo i u niewielu marek.
Podobnie jak w dziedzinie hodowli
aloesu, tak i w produkcji napedow elektrycznych,
jest garstka producentow, Kktorzy opracuja je dla
siebie i na uzytek pozostatych odbiorcow. Nie ma
bowiem nic ztego w korzystaniu z zaawansowanej
technologii opracowanej przez innych. Do takich
wnioskOow doszta nawet NASA i wykorzystywata
gasnice wtoskiej technologii FSS, a obecnie rakiety
Spacex (dziwnym zbiegiem okolicznosci, tez Tesla).

Co jest najwazniejsze przy opracowaniu auta
elektrycznego? No przeciez nie jego ksztatt czy
nazwa, a wtasnie naped i elektronika poktadowa,
bo fotele mozna zleci¢ od biedy w podpoznanskim
Swarzedzu i tamtejsi fachowcy to ogarna. Opraco-
wywanie wtasnego napedu wymaga armii fachow-
cow, miliardowych naktadow, a na koniec dostepu
do surowcow, z ktdrych powstana zaawansowane
zestawy akumulatorow. Kazdy kto widziat prze-

kroj elektrycznego samochodu bedzie wiedziat o co
chodzi. Tymczasem w Polsce zbudowano makiete
(nawet dwie) samochodu elektrycznego i zadekla-
rowano, ze wszystko to (czyli te makiety) powstaty
polskimi rekami. Jestem w to sktonny uwierzyc,
bo czemu nie. Mamy doskonatych fachowcéw od
makiet, za swietny przyktad postuzyta makieta szpi-
tala tymczasowego na Stadionie Narodowym, ale
tez rozne inne makiety, nie ma co sie¢ teraz strzepic
piora, bo nie w tym rzecz. Natomiast pytanie jakie
nalezy zasadniczo postawic¢ brzmi: co dalej, skoro
juz wiemy jak wozidetko ma si¢ prezentowac?

Odpowiedz powinna brzmiec¢ prosto, dzwonimy
do dostawcdow napedu, elektroniki i Swarzedza (po
krzesta) i kleimy to wszystko do kupy. Mozna sie
wtedy zastanawiac¢ nad sensem takiego dziatania,
skoro juz tyle roznych marek oferuje takie pojazdy
w salonach (wspomniana Tesla, ale tez Renault, Ford,
Lexus, Kia, Nissan, Mercedes, praktycznie wszyscy)
to czy na pewno potrzebna jest jeszcze tzw. ,,polska
droga”, czyli wywazanie dawno otwartych drzwi? >->
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To materiat na osobna dyskusje. Bardziej zastana-
wia mnie, co ma wydarzyc sie jak juz to wszystko
zostanie poskrecane i bedzie przybita cena.

Konkretnie to zastanawiam sie, czy Polska zamie-
rza wprowadzi¢ np. embargo na zagraniczne pro-
dukty tego typu (nic w tym dziwnego, rozne kraje
probowaty tego podejscia w minionych latach)?
A moze tez nasi marketingowcy pokusza si¢ o bez-
posrednie starcie ze Swiatowymi gigantami i nie
tylko wytocza polski samochdd na spotkanie ger-
manskiej i innej elektro potegi na rodzimym rynku,
ale nawet zaatakuja zagraniczne? Wtedy moga napo-
tkac¢ na pewien problem, z pozoru niewielki, ale juz
nie takie szczegoty zatapiaty dumne transatlantyki.

Mam tu na mysli nazwe polskiego auta - lzera.
O ile w Polsce brzmi egzotycznie, wszak nie kazdy
z nas zwiedzat to niewielkie pasmo niewysokich
gor, czy w ogole wie gdzie ono sie znajduje i jaki
moze byc jego zwiazek z elektryfikacja mobilnosci,
to za granica juz raczej nikt. Brak Swiadomosci geo-
graficznej da sie jakos przeskoczyc¢, a makaron do
nawiniecia marketingowcy lzery majg juz pewnie
gotowy i to w ttumaczeniach, biorgc pod uwage
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miliony, jakie juz utopiono w budowe¢ dwdoch makiet.
Nie mieli jednak pod reka nikogo spoza Polski, kto
by im podpowiedziat, ze nazwa ich dzieta jest za
granica praktycznie nie do wymouwienia. lzera dla
znajacych np. angielski wymawia sie cos jak , Ajc
ire” i nie brzmi to dumnie. Francuz tego nie prze-
skoczy, z Niemcem bedzie ciezko, a taki Wtoch na
tym stowie zwyczajnie sie¢ przewraci, chociaz nam
wciska bez zenady cos tak dziwnie brzmiacego jak
»Pizza”. | nie wskazujmy lekcewazaco na Chinczy-
kow, bo tam samochody nazywa sie zlepkami koja-
rzonymi najszybciej z R2D2.

Nie uwazam sie za guru marketingu, chociaz swoje
w reklamie odpracowatem i to nawet z pewnymi
sukcesami. Stowem pisanym (w roznych jezykach)
zajmuje sie natomiast od lat, wiec na te kwestie
zwracam szczegolng uwage. Doceniam przywigzanie
tworcow nazwy marki do zapomnianego zakgtka
Polski, ale bardziej na zasadzie budowy peronu
dla pociagow we Wtoszczowej, czyli nigdzie (bez
urazy). Dlatego napisatem co powyzsze aby uchro-
nic¢ polski projekt za miliardy (taka teraz tendencja)
przed kolejnym oSmieszeniem na Swiatowej arenie
(chociaz taka tez jest teraz tendencja). o
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Idzie zima, albo nie idzie

eksploatacja

TEKST 1 zDJECIA: MIROS£AW RUTKOWSKI

Jeszcze Kkilka lat temu juz w listopadzie byto troche mrozu, byt snieg,
krotko mowigc zaczynata sie zima. W tym roku kierowcom aura
sprzyja, ot, raz czy dwa nad ranem zdarzyty sie zaszronione szyby... Ale
to nie oznacza, ze zimy nie bedzie. A skoro tak, to warto samochod na
ten trudniejszy czas przygotowac.

ima przyjdzie, albo i nie, ale chtody, stota,
krotki dzien nie utatwiaja zycia kierow-
com. Samochodom takze. Poszczegolne
mechanizmy i1 uktady beda pracowaty
w niskich, takze ujemnych temperaturach, trzeba
wiec po sezonie letnich upatow przejrzec i przygo-
towac je na znacznie trudniejsze warunku pracy.

Sporo czynnosci moze kierowca wykona¢ samo-
dzielnie, jednak petny przeglad pojazdu lepiej wyko-
na¢ w serwisie samochodowym. Tam, korzystajac
z odpowiednich urzgdzen, mechanicy zweryfikuja
stan akumulatora, ptynu hamulcowego czy uktadu
klimatyzacji, i jesli trzeba ustawig Swiatta, geome-
trie, wywazg kota. Wiekszosc¢ warsztatow oferuje >
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ustuge kompleksowego przegladu w akceptowal-
nych cenach. Wykryte w czasie takiego przegladu
defekty mozna naprawic¢ na miejscu lub —jesli ktos
potrafi — samodzielnie.

Na poczatek opony

Juz od wrzesnia branza oponiarska dos¢ intensyw-
nie przypomina i zacheca do zmiany opon z letnich
na zimowe. Oczywiscie warto zatozyc takie ogumie-
nie, ale tylko wtedy, gdy Kierowca bedzie jezdzit
po zasniezonych drogach, planuje wyjazd w Alpy
albo przynajmniej na Podhale. W przeciwnym razie
warto rozwazyc inng opcje. Skoro ostatnie zimy
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juz nie zaskakujg drogowcow i sporadycznie zdarza
sie, ze ulice nie sg czarne, to moze sensowne beda
opony catosezonowe? Producenci na tyle dobrze
skomponowali mieszanki oraz opracowali bieznik
takich opon, ze w codziennej eksploatacji zarowno
latem, jak i zimg sprawuja sie nalezycie. Oznacza
to, ze mozna na jednym komplecie, bez okresowe;j
zmiany jezdzi¢ do czasu, az opony sie zuzyja. To dla
wielu kierowcow moze byc¢ sporym utatwieniem,
nie trzeba kombinowac¢ z przechowywaniem nie-
uzywanego kompletu, nie ma potrzeby sezonowej
wymiany. Na pewno opony muszg by¢ w dobrym
stanie, bez uszkodzen i przecie¢c, z zalecanym biez-
nikiem co najmniej 4-milimetrowym (przepisy zaka-
zujg uzywania opon z bieznikiem ponizej 1,6 mm).
Opony dobrze wywazone i zawsze z zalecanym
cisnieniem wystarcza na Kilkadziesiat tysiecy kilo-
metrow.

Oleje i inne ptyny

Jaki olej wybrac¢? Najlepiej taki, jaki zaleca produ-
cent samochodu. Oczywiscie wymiany oleju musza
by¢ wykonywane zgodnie z zaleceniami zapisa-
nymi w instrukcji samochodu, z jednym zastrzeze-
niem. Kilka lat temu niektorzy producenci zalecali
wymiane oleju po przejechaniu 30 tysiecy kilome-

trow. Z praktyki warsztatowej jasno wynika, ze nie

jest to korzystne dla trwatosci silnikow. Zaleznie
od warunkow w jakich eksploatowany jest samo-
chdéd, wymiany oleju warto wykonywac czesciej;
co 10, masimum 20 tysiecy kilometrow i nie rza-
dziej niz co dwa lata, niezaleznie od przebiegu. >
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Wymiana oleju jest dobrg okazja do zweryfikowa-
nia wszystkich paskdw napedowych i szczelnosci
silnika. A skoro juz mowa o silniku, to warto wspo-
mniec o okresowej wymianie rozrzadu. Nie zaszko-
dzi tez w silnikach Diesla weryfikacja i czyszczenie
filtra EGR.

O pozostatych ptynach chtodniczym, hamulco-
wym czy w zbiorniczku spryskiwacza nie si¢ co roz-
pisywac; chtodniczy wymienia si¢ przy wymianie
rozrzadu, hamulcowy po stwierdzeniu, iz stracit swe
wtasciwosci, a zbiorniczek spryskiwacza napetniamy
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ptynem zimowym.

Wentylacja i ogrzewanie

Przeglad trzeba zaczac¢ od klimatyzacji, wi¢k-
szo$¢ samochodow jest w nig wyposazona. Ten
uktad przydaje si¢ przez caty rok, latem zapewnia
komfort termiczny, jesienia i zimg suche wnetrze
kabiny samochodu. Trzeba zrobic przeglad i spraw-
dzenie szczelnosci uktadu klimatyzacji, oczyszczenie
uktadu wentylacji i wymienic filtr rzeciwpytkowy.

eksploatacja

Sprawny uktad chtodzenia silnika zapewni odpo-
wiednie ogrzewanie w chtodne dni, w czasie prze-
gladu warto sprawdzi¢, czy wszystko rzeczywiscie
dobrze dziata.

Nie tylko akumulator

Od sprawnosci akumulatora zalezy, czy da si¢ uru-
chomic¢ samochdd, czy nie. Zwtaszcza w zimie, przy
ujemnych temperaturach. Ale mowigc o akumulato-

rze trzeba myslec¢ o catym uktadzie elektrycznym,

wszak niesprawny alternator, zwarcia czy uptywy
pradu w instalacji powoduja, ze nawet nowa bateria
szybciutko wyzionie ducha. Poszukiwanie usterek
powodujacych ,znikanie” pradu w samochodach
moze, cho¢ nie musi, byc¢ droga przez meke. Nie-
prawnosci instalacji elektrycznej najczesciej poja-
wiajg sie w starszych samochodach oraz tych po
naprawach powypadkowych. Najczesciej wystarczy
doktadnie przejrze¢ i wyczyscic¢ zasniedziate styki,
sprawdzic 1 usunac¢ ewentualne luzy w potacze- »>



eksploatacja

niach elektrycznych.
Chwile zajmie spraw-
dzenie skrzynki (skrzy-
nek) bezpiecznikow i,
jesli trzeba, czyszczenie
stykow lub wymiana
przepalonego bezpiecz-
nika. Oczywiscie przed
wymiang trzeba zna-
lez¢iusunac przyczyne
spiecia, Kktore to prze-
palenie spowodowato
bezpiecznika. Gorzej
jesli w niewidocznym
miejscu jest uszkodzona izolacja, tu pomoze omo-
mierz, chociaz tez nie zawsze. Pomiar w nierucho-
mym samochodzie moze byc¢ prawidtowy, nato-
miast usterka ujawnia sie dopiero na skutek wibracji
w czasie jazdy. Trzeba szuka¢ do skutku.

Sprawna instalacja elektryczna to takze wydajna
wentylacja i ogrzewanie kabiny, dobrze dziatajace
wycieraczki (warto wymieni¢ piorka!), ogrzewa-
nie szyb, lusterek i foteli (jesli takowe funkcje sa)
i oswietlenie. Zewnetrzne punkty swietlne zapew-
niajg widocznosc¢ drogi dla kierowcy oraz widocz-
noscjego samochodu przez innych. Wtasciwie usta-
wione swiatta mijania i sprawne oSwietlenie majg
zasadnicze znaczenie dla bezpieczenstwa wtasnego
i innych, zatem o lekcewazeniu tego elementu prze-
gladu mowy byc¢ nie moze. W okresie od pazdziernika
do Kwietnia szczegolnie potrzebne moga byc swia-
tta przeciwmgtowe, muszg byc nie tylko sprawne,
ale i odpowiednio uzywane.

Czego nie widac

Kiedy samochdd trafi na podnosnik mechanik moze
sprawdzic¢ stan zawieszenia, uktadu kierowniczego,
tozysk kot, uktadu wydechowego i hamulcow. Zuzy-
cie tych elementow kierowcy czasem jest dos¢ trudno
zauwazyc, bowiem pogarszanie sie¢ prowadzenia
czy skutecznosci hamowania samochodu nastepuje
stopniowo. Jazda probna z mechanikiem pomaga
stwierdzi¢, zuzycie elementow zawieszenia, uktadu
kierowniczego czy hamulcowego. Zuzyte i wyeks-
ploatowane czesci trzeba naprawic lub wymienic.

ZamKi i uszczelki

Nawet niewielki mroz potrafi uniemozliwi¢ dosta-
nie sie do samochodu. Centralny zamek sterowany
impulsem z kluczyka dziata jesli nadajnik emituje
sygnat, a w samochodzie dziata uktad elektryczny.
Jesli sygnatu nie ma (na przyktad wyczerpana bate-
ryjka), albo zamek nie dziata, trzeba postuzyc sie
kluczykiem. A jesli zamek jest zamarzniety? Zabez-
pieczenie zamka przed zamarzni¢ciem jest banal-
nie proste, wystarczy postuzyc sie jednym z wielu
oferowanych na stacjach paliw preparatem, zna-
komitym srodkiem. W przeciwnym razie trzeba
bedzie mozolnie rozgrzewac zamek... A jesli juz
zamek dziata, to moze sie¢ okazac, ze drzwi przy-
marzty do uszczelki. Dadzg sie¢ otworzyc, ale czasem
z uszkodzeniem gumowego uszczelnienia. A przeciez
wystarczy przesmarowac uszczelki drzwi i pokrywy
bagaznika odpowiednim srodkiem. Podobnie z szy-
bami, oferta mikstur pomagajacych uchronic sie
przed zaszronieniem, a przynajmniej utatwic jego
usuniecie, jest duza.

Petny przeglad techniczny zapewni wtascicielowi
wiedze o stanie auta, jego sprawne i bezpieczne
dziatanie niezaleznie od pogody, nie bez znaczenia
jest tez bezproblemowe przejscie obowiazkowego
badania diagnostycznego. Moze sie okazac, ze zima
w tym roku zaskoczy wszystkich i... jej nie bedzie,
albo tez pojawi sie wtedy, gdy juz powinna sie kon-
czyc. Ale to wcale nie oznacza, iz samochodu do
zimy przygotowac nie nalezy, wrecz przeciwnie. 0O
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Samochody Lancia Flavia 1800 zawodnikow wloskich. _

TEKST: TOMASZ SZCZERBICKI, zpjgcia: ARCHIWUM

W latach 50, 60. i 70., samochody ekskluzywne i sportowe, na
zachodnioeuropejskim poziomie, byty u nas zjawiskiem rzadko
spotykanym. W duzych miastach czasami mozna je byto zobaczyc na
parkingach przy hotelach posiadajgcych trzy lub cztery gwiazdki. W
tym czasie w Polsce szczytem ,ekskluzywnosci rodem z zachodu" byty
najtarisze modele Forda, Opla czy Volkswagena.

tej szarzyznie PRL-owskKiej rzeczy-

wistosci pojawiaty sie jednak ,kar-

nawaty”, podczas ktérych mitosnicy
automobilizmu mogli zobaczyc¢, a nawet musnac
reka, auta znane u nas przewaznie tylko z foto-
grafii. Takimi karnawatami byty nieliczne zawody
sportowe o randze miedzynarodowe;j.

Od poczatku lat 60. na samochodowych Rajdach
Polski zaczeto pojawiac sie coraz wiecej wysoko
notowanych zawodnikow z Europy zachodniej oraz
prawdziwych gwiazd, jak chociazby Pat Moss-Carl-
son. W 1964 roku, z ktorego pochodzg prezentowane
tu fotografie, owa dama wystartowat za kierownica
Saab 96. Drugim taki samym Saabem wystarto- 2=
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wat jej maz Erik Carlson. Dla Pat byt to jej drugi Pojawiajace sie, na kolejnych edycjach Rajdu
start w Polsce (pierwszy w 1962 roku, jeszcze jako  Polski, samochody sportowe oraz kierowcy rajdo-
panna). Powrdcita tu jeszcze w 1965 roku. wej europejskiej czotowki przyciagaty tysiace >




32 Auto

_ Samocho
¢ ilua_ni) Stefani - LuciaELomﬁaxdini.

7

kibicow, zarowno do baz poszczegodlnych etapow,
jak na cata trase. Dla wielu osob byto to swoiste
coroczne, motoryzacyjne swieto.

Na prezentowanych tu zdjeciach z XXIV Rajdu
Polski z1964 roku widac: Alfy Romeo, Saaby, Lancie
i Volva. Saabem z nrrejestracyjnych P 44302 starto-
wata Pat Moss-Carlson. W zawodach tych wziety
udziat rowniez zatogi w samochodach innych marek
zachodnich: Mercedes, BMW, Steyr, Renault, Fiat,

Romeo who$ ki$za’mg_‘_ —

historia

Volkswagen, Ford, Triumph, Austin Cooper i Morris
Mini Cooper. Na 120 startujacych, autami zachod-
nimi jechato 46, pozostali ruszyli na trase samo-
chodami produkcji 6wczesnych Krajow Demokracji
Ludowej, czyli: Skodami, Wartburgami, Trabantami,
Syrenami, Moskwiczami i Wotgami.

Do rywalizacji w XXIV Rajdzie Polski w 1964 roku
zgtosity sie zatogi z: wschodnich Nieniec (NRD),
Wegier, Czechostowacji, Zwigzku Radzieckiego, Szwe-
¢ji, Danii, Wtoch i Wielkiej
Brytanii. Polscy zawod-
nicy, do rywalizacji w tych
zawodach, ruszyli najlicz-
niej za kierownicami: Wart-
burgéw, Syren 103, Traban-
tow i Kilku wspomnianych
samochoddéw marek zachod-

Samochodg Voluo PV 544 szwedzkle] za%ogl

Tom Trana Gunnar Thermaemus

nich, m.in.: Andrzej Jaro-
szewicz Mercedesem 220,
Ksawery Frank Mercede-
sem 220 S, Jerzy Dobrzan-
ski BMW 700, Sobiestaw
Zasada Steyrem Puch 650
TR, Franciszek Postawka
Volvem PV 544. o
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Gory, sport i samochody

W biblioteczce Auto Klubu Dziennikarzy Polskich pojawita sie
nowa pozycja. Tym razem dotyczy mniej znanej dyscypliny sportu
samochodowego - wyscigéw gorskich.

ALEKSANDER ZYZNY

SRINGON; I‘.hwln_i'«-'m

SERPENTYN

SZKICE N
STULECIe POLSKicH Wyscigy
W GORsy,
1

iekawe histo-
rie, zapomniane
fakty, unika-

towe fotografie,
biogramy najwazniejszych
postaci, ktore tworza dzieje
polskich wyscigow gorskich
—dyscypliny sportu samocho-
dowego, ktora ma w naszym
kraju wspaniate tradycje - to
najkrotsza charakterystyka
najnowszej, osmej ksiazKki
w serii ,,Biblioteka Auto Klubu Dziennikarzy Pol-
skich” -
cie polskich wyscigow gorskich”. Zorganizowany

»,Serpentyng na szczyt. Szkice na stule-

w czerwcu 1923 przez Automobilklub Polski Mieg-
dzynarodowy Rajd Samochodowy jest zapisany
w dziejach naszego automobilizmu jako trzecia
edycja Rajdu Polski. Zawody miaty w programie
»probe chyzosci” na Przetecz Kocierska w Beskidzie
Andrychowskim. Owa proba to wtasnie polski pro-
totyp wspotczesnych wyscigow gorskich. Skoro tak,
to zblizamy sie do stulecia tej dyscypliny w naszym
Kraju. Z kolei w konczacym sie roku 2020 mija 40
lat od ustanowienia w 1980 pierwszych Samochodo-
wych Wyscigow Gorskich o Mistrzostwo Polski. Po

t jednym sezonie cykl

zostat zlikwidowany,
powrocit 35 lat temu
(w 1985) pod nazwa
Gorskich Samocho-
dowych Mistrzostw
Polski. Ta dyscyplina
- Zrazu uwazana za
egzotyczna, margi-
nalng, a moze nawet
zbedna - okrzepta,
stata si¢ statym ele-
mentem w Krajobrazie sportu samochodowego
w naszym kraju. Ksigzka bogato ilustrowana uni-
katowymi zdjeciami jest najobszerniejszg do tej
pory dokumentacjg wyscigow gdrskich w Polsce,
liczy 168 stron. Cena 50 zt za ekskluzywne wydanie
na kredowym papierze, w twardej, lakierowanej
oktadce, jak wszystkie pozycje w serii AKDP. Takie
ksigzki stanowi¢ moga ozdobe kazdej domowej
biblioteki. Poza najnowszym tytutem dostepne sa
jeszcze: ,,Rajdowe kroniki 1921 - 2014.Rajd Polski”,
,Usmiechniete rajdy. Anegdoty z oesow”, ,Alfa-
bet krakowskich automobilistow”, , Ostatni prze-
jazd. Opowiesci o mistrzu Kuligu” i ,,Pedem przez
sawanne. Polacy w rajdach Safari”. o
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Pucu, pucu, glancu, glancu

Dawno temu, kiedy samochodem byt marzeniem, a do jego spetnienia
niezbedne byto potwierdzenie prawa do nabycia auta, swoistg tradycjg
nielicznych szczesciarzy byto cotygodniowe pieszczenie lakieru. Na ten
przyktad Syrenka byta poddawana gtadzeniu, pucowaniu i gtaskaniu,
ktore nie tyle miato doprowadzic lakier do potysku, ile dowodzic
wielkiej dumy i szczescia z faktu jej posiadania.

zi$ ta zabawna praktyka odeszta

w niepamiec¢, Syrenka stata sie

przedmiotem Kkultu z catkiem innego

powodu, a kierowcy doprowadzanie
samochodu do porzadku powierzaja fachowcom.
Samodzielna obstuga powtok lakierniczych najcze-
sciej ogranicza sie do myjni. Warto, od czasu do
czasu, zajac sie wnetrzem i zewnetrzem pojazdu, po
to, aby wiedziec¢ gdzie i jakie defekty sie pojawiaja
(lub pojawi¢ moga), traktujac czas spedzony przy
samochodzie jako relaks i oderwanie od codzien-
nosci. A przede wszystkim po to, aby jezdzi¢ czy-
stym i dobrze wygladajacym samochodem. Wszak
wyglad samochodu swiadczy o wtascicielu; nawet
najdrozszy samochod zaniedbany, brudny i pory-
sowany nie budzi uznania, natomiast przecietne
i nienajnowsze auto czysciutkie z ISnigcym lakierem
wprost przeciwnie. Dobrze jest taki zabieg wyko-
nac korzystajac z coraz rzadszych pogodnych dni,
ISnigcy lakier nie tylko dobrze wyglada, ale row-
niez znacznie tatwiej sptukuje sie btoto osiadajace
na karoserii w deszczowe dni.

Prywatny autodetailing rozpoczyna sie od doktad-
nego umycia i wysprzatania samochodu. Ciepta
woda, miekka gabka przeznaczona do tego celu
(do kupienia na dowolnej stacji paliw), sciereczka
z mikrofibry i dobry szampon samochodowy dedy-

kowany do mycia karoserii samochodow. Nie uzy-
wamy zadnych preparatow przeznaczonych do mycia
naczyn. Zawarte w kuchennych preparatach srodki
powierzchniowo czynne, przeznaczone do usuwa-
nia zanieczyszczen ze szkta czy ceramiki, uzyte do
mycia samochodu powoduja, ze na lakierze zachodza
niekontrolowane reakcje chemiczne i mechaniczne,
co oznacza¢ moze matowienie lakieru.

Zawarte w kuchennych
preparatach srodki powierzchniowo
czynne, przeznaczone do

usuwania zanieczyszczeri ze szkta
czy ceramiki, uzyte do mycia
samochodu powodujg, Ze na
lakierze zachodzg niekontrolowane
reakcje chemiczne i mechaniczne,
CO 0znaczac moze matowienie
lakieru.

Do wstepnego mycia samochodu mozna uzyc¢ jedy-
nie aktywnej piany dostepnej na myjniach samoob-
stugowych. Nie oznacza to, ze myjnia bezdotykowa
jest ,bezdotykowa” jak chcemy umyc¢ dobrze samo-
chdéd musimy go fizycznie umyc czyli ,dotknac¢”. >
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Nie wierzcie w opowiesci o cudownych preparatach
chemicznych, ktére w niesamowity sposob ,same”
umyja wasz ukochany samochadd, niestety takich
preparatow nie ma. Stosujgc aktywng piane do
wstepnego umycia pojazdu powodujemy tatwiejsze
zmycie brudu, ale jak wczesniej pisatem musimy
go fizycznie umyc¢ i w okreslonym czasie aktywna
piane¢ zmyc z powierzchni naszego pojazdu. Dla-
czego musimy ja zmyc, poniewaz pozostawiona na
powierzchni bedzie negatywnie wptywac na wszyst-
kie czesci zewnetrzne auta (lakier, szyby, plastiki,
gumy) przyktad im wyzsze Ph piany, tym srodek
bardziej zracy, niszczacy chromowane elementy,
wrecz pojawic sie moga wzery w ich powierzchni.

Trzeba tez jasno powiedzie¢, ze mycie bezdoty-
kowe nie powoduje, ze samochod jest umyty, to
tylko wstep. Dedykowany szampon i gabka pozwoli
usungc brud, ktory pozostat po sptukaniu aktyw-
nej piany. Po doktadnym sptukaniu samochodu,
nierzadko okaze sie sie, ze tu i tam, zwtaszcza
w dolnej czesci nadwozia, na przednim zderzaku,
btotnikach, sg pozostatosci smoty, asfaltow, ole-
jow czy ttuszczy, z ktorymi standardowe muycie
sobie nie poradzito. Usuwa si¢ je naftg lub innym
dedykowanym preparatem. Tego rodzaju pozosta-
tosci (po potraktowaniu ich wspomniang wyzej
miksturg) usuwamy zbierajac je sSciereczka z mikro-
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fibry w jedna strone. Zadnych ruchéw kolistych,
czy rozmazywania po lakierze. Delikatnie, w jedna
strone, az do catkowitego usuniecia. Dopiero po
tak przeprowadzonym wstepie, mozna przejs¢ do
mycia zasadniczego. Uzywamy do tego szamponu
samochodowego, ktory bedzie idealnym dopetnie-
niem naszego mycia. >>

ONE!
T siee

POLESHNE; compmng
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Po tych zabiegach samochod wyglada znacznie

lepiej, jednak do petnej satysfakcji jeszcze daleko.
Chodzi o uzyskanie Isnienia powtoki i gtebi koloru
lakieru. Dlatego po starannym i doktadnym myciu
(ktore jest bardzo wazne dla koncowego efektu)
trzeba zabrac sie za korekcje drobnych defektow
lakieru. Wczesniej jednak wszystkie uszczelki
gumowe, szyby i plastiki zabezpieczamy uniwer-
salnym srodkiem Brayt R-1. Naktada si¢ go na cat-
kowicie sucha i czystag powierzchni¢ bardzo cienka
warstwag. Tu uwaga, preparat dosc szybko polime-
ryzuje, dlatego nalezy usuwac jego nadmiar i nie
pokrywamy nim powtoki lakierniczej. Najwieksze
zniszczenia lakieru powoduja drobiny pytu i drobne
kamyczki. Te pierwsze dziataja podobnie, jak papier
scierny, po uderzeniach kamyczkami pozostaja
odpryski lakieru. Zmatowienia mozna samodziel-
nie poprawic¢ polerowaniem, gorzej z tuszczgcym
sie lakierem bezbarwnym i wiekszymi odpryskami
warstwy koloru: w takim przypadku pomoc moga
jedynie zabiegi lakiernicze.

ADVERTISING

Polerowa¢ mozna recznie lub maszynowo. W ofer-
tach internetowych mozna znalez¢ niedrogie (w
granicach 100 - 200 ztotych) polerki, ktdre do
zawodowej, intensywnej pracy sie nie nadaja, jed-
nak uzywane okazjonalnie spetniag swoje zadanie.
Proponuje zastosowac preparat polskiej produkcji
marki Brayt o nazwie One Step. Jest to preparat
bardzo uniwersalny i niezbyt agresywny, daje moz-
liwos¢ bezpiecznej pracy. Mozna z nim pracowac
recznie i maszynowo. Brayt One Step ma doskonate
wtasciwosci polerskie i daje szybkie i satysfakcjo-
nujace efekty. Pracujacrecznie niewielka ilos¢ tego
specyfiku rozprowadza sie¢ w miejscu defektow na
powierzchni lakieru. Sciereczka z mikrofibry lub
miekka gabka, ruchem kolistym z umiarkowanym
naciskiem, poleruje sie powtoke lakiernicza, az do
uzyskania zamierzonego efektu. Uzywajac polerki
mozna wykorzystac aplikator stanowiacy wypo-
sazenie maszyny. Po wypolerowaniu elementu,
czysta sciereczka z mikrofibry nalezy starannie
wytrzec¢ spolerowang powierzchnie i, jesli efekt jest
satysfakcjonujacy, mozna przejs¢ do kolejnej cze-
sci karoserii. Tak otrzymang powierzchnie warto
tez zabezpieczyc¢ produktem T3, rowniez z oferty
Brayt. Jest to tak zwany szybki wosk, zabezpiecza-
jacy w sposob natychmiastowy catg powierzchnie
samochodu (lakier, szyby, plastiki). o

-
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- PRODUKT NA BAZIE WOSKOW, PRZEZNACZONY DO ZASTOSOWANIA NA WSZELKIE GEADKIE
| BLYSZCZACE POWIERZCHNIE LAKIEROWANE, SZKLANE | TWORZYWA SZTUCZNE

« POZWALA UZYSKAC SWIETNA GLEBIE KOLORU | POtYSK, A POKRYTA PREPARATEM
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- NIE POZOSTAWIA SLADOW NA TWORZYWACH SZTUCZNYCH | GUMIE.

- NADAJE SIE DO PRACY RECZNE) | MASZYNOWE])
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Polacy jadg na Dakar

ON LINE ORLEN TEAM

Ponad 7,5 tysigca kilometrow w dwanascie dni — to zadanie do
wykonania dla zawodnikow, w tym z ORLEN Team, startujgcych w
43. edycji Rajdu Dakar. Najlepsi polscy kierowcy zapowiadajg petng

gotowos¢ do startu i walke o czotowe miejsca.

konferencji prasowej PKN ORLEN

w formule online udziat wzi¢li wszy-

scy zawodnicy ORLEN Team, ktorzy
za nieco ponad dwa tygodnie rozpoczna rywaliza-
cje na terenach Bliskiego Wschodu, m.in. kierowca
Jakub Przygonski z pilotem Timo Gottschalkiem,
Czech Martin Prokop z pilotem Viktorem Chytka

(reprezentujgcy takze marke Benzina), motocyklisci
Maciej Giemza i Adam Tomiczek oraz quadowiec
Kamil Wisniewski. Koncern reprezentowat Adam
Burak - Cztonek Zarzgdu PKN ORLEN ds. Komunika-
cji i Marketingu. - Rajd Dakar uchodziza jednqg z naj-
trudniejszych i najbardziej wymagajgcych imprez
w motorsporcie. Jego swiatowa renoma stanowi
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okazje do budowy rozpoznawalnosci marki ORLEN
na swiecie. Poprzez zaangazowanie w miegdzyna-
rodowe wydarzenia wzmacniamy tez skutecznosc
naszych dziatan na rynkach zagranicznych, w tym
m.in. proces rebrandingu stacji paliw w Niemczech,
Czechach i na Stowacji. W ten sposob przektadamy
dziatania sponsoringowe na efektywne wsparcie
naszeqgo biznesu. Produkty Grupy ORLEN dostepne
sg w ponad 120 krajach na catym swiecie, a 60%
obrotow generowanych jest na rynkach zagranicz-
nych.- mowit Adam Burak, Cztonek Zarzgdu PKN
ORLEN ds. Komunikacji i Marketingu.

Do nadchodzacej edycji rajdu zgtoszono 321 pojaz-
dow, w tym 108 motocykli, 21 quadow, 124 samo-
chody i pojazdy kategorii SSV oraz 42 ciezarowki.
Zawodnicy po raz drugi w kilkudziesiecioletniej
historii powalczg na terenie Arabii Saudyjskiej.
Do pokonania majg 7646 kilometrow, w tym 4767
odcinkow specjalnych. Start (3 stycznia) i mete (15
stycznia) wydarzenia zaplanowano w Dzuddzie.
Sposrod zawodnikow ORLEN Team, najwiekszym
doswiadczeniem w Dakarze dysponuje Jakub Przy-
gonski. Najlepszy polski motocyklista w historii tej
imprezy (6. miejsce w 2014 roku) od paru lat rywa-
lizuje w kategorii samochodéw. W 2021 roku po raz
drugi wystartuje w duecie z pilotem Timo Gottshal-
kiem. — Nie mam waqatpliwosci, ze bardzo dobrze
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przygotowalismy sie do nadchodzgceqgo Dakaru.
Duzo czasu spedzilismy w samochodzie, by byc jak
najlepiej oswojonym z tym, z czym zaraz bedziemy
mieli do czynienia w Arabii. Trasa rozni si¢ od ubie-
gtorocznej, jest wolniejsza i bardziej urozmaicona.
Mogezpewnoscig powiedziec, Zze czujemy si¢ mocni.
Dysponujemy mocng broniq, Toyotg Hilux z piecio-
litrowym silnikiem V8, ktora pozwala nam walczyc
z kazdym - powiedziat Jakub Przygonski.

Drugqg para reprezentujgca ORLEN Team jest
Martin Prokop i Viktor Chytka. Mistrz Swiata JWRC
z 2009 roku kilka lat temu zamienit rajdy ptaskie
na odmiane¢ terenowa. W ubiegtym roku finiszo-
wat na 12. pozycji. — Wraz z Viktorem cieszymy sie
na mysl, zezaraz znow rozpoczniemy rywalizacje na
Dakarze. Jestesmy bardzo zmotywowani do jazdy,
bo przez ostatni rok nie mielismy zbyt wielu okazji
do scigania sie¢. Teraz dopiero pokazemy si¢ na co
nas stac. Celujemy w pierwszqg dziesigtke i zrobimy
wszystko, by zakoriczy¢ w niej nachodzgce zmaga-
nia — zadeklarowat Martin Prokop.

Dakar 2021 bedzie czwartym dla Macieja Giemzy.
Pochodzacy z Piekoszowa koto Kielc25-latek w stycz-
niu mijajacego roku finiszowat na 17-tej, najlepszej
w dotychczasowej karierze, pozycji. Po zwyciestwie
w kategorii Junior Pucharu Swiata w rajdach Baja,
mtody motocyklista mierzy w rownie swietny
wynik w Arabii. - Po udanym Rajdzie Dakar 2020

miatem gtod rywalizacji. Chciatem sciga¢
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sie co weekend. Duzo cwiczytem w ostat-
nich tygodniach na pustyni. Mam nadzieje,
ze przekuje sie to w solidny wynik. Czuje sie
w dobrej formie do walki. Dysponuje moc-
nym sprzetem, wiecnie mogesiejuzdoczekac
wyjazdu na pustynne piaski — powiedziat
Maciej Giemza.

W trakcie ubiegtorocznej edycji Rajdu,
z powodu wypadku, Adam Tomiczek
- wychowanek Akademii ORLEN Team,
musiat wycofac sie z dalszej rywalizacji.
Motocyklista jadacy Husquarng FR 450
Rally Replica, ktory wrocit do startow
po doznanej na Dakarze kontuzji, bedzie
chciat za wszelka ceng przywiez¢ do Kraju

© 3028 e PATINS c2m

wysoka pozycje w klasyfikacji general- >
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nej. — Dobrym rezultatem na nadchodzqcym Daka-
rze chciatbym zapomniec o pechowej, ubiegtorocznej
edycji. Ze zdrowiem jest juz wszystko w porzgdku.
W spokojnych warunkach przygotowywatem sie
do rywalizacji. Chce pomatu oswajacsie z pustynig,
a pozniej walczyc na catego - mowit na konferencji
Adam Tomiczek.

Kategorie quadow z zespotu ORLEN Team po raz
kolejny bedzie reprezen-
towac¢ Kamil Wisniew-
ski. Jeden z najlepszych
polskich zawodnikow
w kategorii tych pojaz-
dow za kazdym razem
wraca z Dakaru z bar-
dzo dobrym rezulta-
tem. - Przy wsparciu
PKN ORLEN udato
mi sie zmodyfikowac
mojego quada. Nowa
maszyna jest mocniej-
sza wzgledem poprzed-
niczki. Nie chciatbym
nikogo zawies¢, dla-
tego od poczgtku celem
jest rywalizacja o naj-

sport

wazniejsze lokaty. Na
pewno bedzie si¢ duzo
dziato! - powiedziat
Kamil WisniewskKi.
Nadchodzaca edycja
Rajdu Dakar przynosi
dla startujacych wiele
zmian, a najwazniej-
sza dotyczy dystrybucji
roadbook’ow. Zawod-
nicy otrzymajaq je zale-
dwie dziesie¢ minut
przed startem kazdego
etapu. Podczas tzw. eta-
pow maratonskich, Kie-
rowcow samochodow
obowigzywac bedzie
zakaz wymiany opon.
W trosce o bezpieczen-
stwo, przy najniebezpieczniejszych fragmentach tras
wprowadzone zostang strefy ograniczonej predko-
sci, a takze sygnaty dzwiekowe. Ponadto wszyst-
kich zaangazowanych w rajd obowigzywac bedzie
rezim sanitarny, zwiazany z aktualnie panujaca
pandemia. Zapraszamy do sledzenia relacji z rajdu
w mediach spotecznosciowych ORLEN Team oraz
na stronie internetowej wwuw.orlenteam.pl o
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Wydarzenia i rocznice: grudzieri 2020

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoricy

Ze Strzyzowa na Ksiezyc

19 grudnia 1972 roku wodowaniem na Oceanie
Spokojnym zakonczyta sie ksiezycowa misja Apollo
17. To byta - jak dotychczas - ostatnia wizyta ludzi
na satelicie Ziemi. Formalnie ostatnia misja Apollo
miata miejsce w 1975 roku, kiedy to amerykanski
statek kosmiczny zadokowat do orbitujgcego Sojuza
19, co byto niejako zapowiedzig wspotpracy mie-
dzynarodowej (gtownie amerykansko-radzieckiej)
w eksploracji kosmosu zgodnie z mottem pierwszych
astronautow na Ksiezycu: ,Przybylismy w pokoju

dla catej ludzkosci”.

Od 1969 roku, kiedy to Louis Armstrong jako
pierwszy cztowiek stanat na Ksiezycu do wspo-
mnianego 19 grudnia 1972 roku po Srebrnym Globie
spacerowato tgcznie 12 Amerykandow, czyli szesc
zatog statkow Apollo (trzeci cztonek zatogi pozo-
stawat na orbicie Ksiezyca). Jedynie misja Apollo
13 z powodu powaznej awarii zostata przerwana,
a zatoga bezpiecznie zostata sprowadzona na Ziemie).

Eugene A. Cernan oraz Harrison H. Schmitt z Apollo
17 przebywali na powierzchni Ksiezyca rekordowe
75 godzin. W tym czasie (m. in.) zebrali 243 funty
(nieco ponad 110 kg) probek skat i gleby oraz odbuyli
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trzy oddzielne wyprawy pojazdem Lunar Roving
Vehicle. Nie bytoby zapewne mozliwe, a zwtaszcza
to ostatnie, gdyby nie osoba Polaka, ktorym byt
profesor Mieczystaw Bekker.

Urodzit sie 25 maja 1905 roku w Strzyzowie na
Lubelszczyznie. Mimo ukonczenia gimnazjum huma-
nistycznego podjat studia na Wydziale Mechanicz-
nym Politechniki Warszawskiej. Po ich ukoncze-
niu zostat zatrudniony w Wojskowym Instytucie
Badan Inzynierii, prowadzac jednoczesnie wyktady

na rodzimym Wuydziale Mechanicznym Politech-
niki oraz - duzo podzniej, bo od 1937 roku - Szkole
Inzynierii Wojskowej. Byt takze w latach 1936-39
wyktadowcg w Studium Wojskowym Politechniki
Warszawskiej, na ktorej utworzyt Laboratorium
Pojazdow Specjalnych. Oczywiste wiec, ze jednocze-
snie wspotpracowat z dwczesnym Ministerstwem
Spraw Wojskowych.

Jego pasja byty samochody. Jeszcze jako student
odbyt praktyke w fabryce Renault we Francji. 2>
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Pdzniej, juz zawodowo, jako inzynier i konstruktor
opracowywat projekty pojazdow terenowych na
bazie licencyjnego Fiata (Polski Fiat 508 ,tazik”, Pol-
ski Fiat 508/518 ciagnik artyleryjski oraz samochod
radiostacja i sanitarka). Generalnie pracowat nad
przystosowaniem ciezkich pojazdow wojskowych
do poruszania si¢ w trudnych warunkach tereno-
wych. Na podstawie swych teoretycznych prac oraz
doswiadczen w terenie doszedt woéwczas m.in. do
wniosku, ze lepszym rozwigzaniem od gasienic jest
zastosowanie szerokich opon w potaczeniu z nape-
dem na wszystkie kota. Jego teoretyczne rozwazania
(i praktyczne doswiadczenia) dotyczace wspotdzia-
tania kot i/lub gasienicy z luznym podtozem staty
si¢ po latach przyczynkiem do powstania nowej

gatezi nauki - terramechaniki.

1 wrzesnia 1939 roku terytorium Il Rzeczpospo-
litej zaatakowali Niemcy, 17 wrzesnia dotgczyli
do nich Sowieci dokonujgc wspodlnie de facto 1V
rozbioru Polski - rozpoczeta sie Il wojna Swia-

towa. Podporucznik rezerwy Mieczystaw Bekker
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wzigt udzial w kampanii wrzesniowej, po czym
wraz w tysigcami innych zotnierzy zostat interno-
wany w Rumunii. Po pot roku udato mu sie¢ uciec
i przedostac do Francji, gdzie — jako uznany specjali-
sta —natychmiast znalazt zatrudnienie w Wydziale
Czotgow Ministerstwa Uzbrojenia. W Paryzu nie
zdotat jednak wiele zdziatac¢, gdyz kilka tygodniu
pozniej hitlerowskie wojska uderzyty na Francje.
Tym razem Bekker znalazt schronienie w Marsy-
lii, w nieokupowanej czesci kraju zwanej Francja
Vichy. Kontynuowat tam swoje prace teoretyczne,
ale ich wyniki chowat ,do szuflady”, na przysztosc.
W 1942 roku, gdy i do tej czesci kraju wkroczyli
Niemcy musiat ponownie uciekac¢. Bekker zostat
ewakuowany do Ottawy, gdzie zostat zatrudniony
w Biurze Badan Broni Pancernej przy kanadyjskim
Ministerstwie Zaopatrzenia. Jednoczesnie, by moc
pracowac¢ w wojskowych laboratoriach - za zgoda
polskich wtadz emigracyjnych w Londynie - wsta-
pit do kanadyjskiej armii. W nowej pracy caty czas
zajmowat sie tym, na czym znat sie najlepiej, czyli
opracowywat projekty pojazdow (wojskowych) 35
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zdolnych do poruszania si¢ w najtrudniejszych
warunkach terenowych. Prowadzit jednoczesnie
wyktady w amerykanskich uczelniach wojskowych
w Nowym Jorku i Waszyngtonie. Stuzbe (i prace)
w armii kanadyjskiej Bekker zakonczyt w 1956 roku
w stopniu podputkownika.

Po zakonczeniu kanadyjskiego rozdziatu swojego
zycia Bekker przeniost sie do Stanow Zjednoczo-
nych. Tutaj, od lat, Swietnie znano jego dorobek
naukowy i jako wybitnemu inzynierowi i konstruk-
torowi stworzono mu idealne warunki do dalszej
pracy. Udostepniono najnowoczesniejsze laborato-
ria 1 dopuszczono go do najnowszych technologii.
Pracowat w Wojskowym Laboratorium Pojazdow
Terenowych, jednoczesnie prowadzac zajecia na kilku
uczelniach technicznych. Otrzymat tytut profesora
University of Michigan w Ann Arbour. W 1961 roku
przyjat oferte objecia stanowiska dyrektora Insty-
tutu Badan koncernu General Motors Corporation
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w Santa Barbara w Kalifornii.W tym samym cza-
sie amerykanska Narodowa Agencja Aeronautyki
i Przestrzeni Kosmicznej (NASA) ogtosita rozpocze-
cie Programu Apollo, ktorego celem byto ladowanie
cztowieka na Ksiezycu. W ramach tego programu
NASA ogtosita konkurs na skonstruowanie pojazdu,
ktorym astronauci mogliby jezdzi¢ po powierzchni
srebrnego globu. Przystgpito do niego ponad 80
firm oraz zespotow badawczych i konstrukcyj-
nych, wsrod nich zespot profesora Bekkera. Jednym
z ,rywali” Bekkera w tym konkursie byt zespot pod
kierownictwem... Stanistawa Rogalskiego pracu-
jacego dla lotniczej firmy Grummann. (Tak, to ten
stynny, przedwojenny polski konstruktor lotniczy,
ktory wraz ze Stanistawem Wigura i Jerzym Drze-
wieckim byt wspottworca serii niezwykle popu-
larnych samolotow RWD, Kktdre swg nazwe wziety
od inicjatow ich nazwisk. | podobnie, jak BekKer,
Rogalski opuscit Polske we wrzesniu 1939 roku, by
juz nie powrocic do ojczyzny). >
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Mieczystaw
Bekker

1905-1989

— inzynier mechanik,

— konstruktor

Konkurs na pojazd ksiezycowy, ktory nazwano
LRV (Lunar Roving Vehicle - Wedrujacy Pojazd Ksie-
zycowy) lub w skrocie Rover wygrat Mieczystaw
Bekker oraz jego zespot. Budowe Rovera zlecono
firmie General Motors we wspdtpracy z Boeingiem.
Jego konstrukcja okazata sie po prostu genialna.
Trzeba przy tym pamietac, ze prof. Bekker two-
rzyt rysunki techniczne LRV ponad 50 lat temu!
Na Ksiezyc poleciaty trzy takie pojazdy, w trzech
ostatnich misjach Apollo (15, 16 oraz 17) i nigdy nie
zawiodty. Astronauci byli nim zachwyceni, a LRV
w istotny sposdob zwiekszyt mozliwosci eksploracji
jego powierzchni.

Podczas misji Apollo 15 LRV pokonat taczny
dystans 27,9 km i byt ,,w ruchu” 3 godziny. Podczas
kolejnej przejechat 26,9 km (3 godz 26 min). Misja
Apollo 17,to 35,7 km oraz 4 godz 29 min uzytkowania.
Dzieki temu pojazdowi mozna byto pobrac probki
ksiezycowego gruntu z bardzo duzej powierzchni
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oraz roznych formacji
skalnych. Jednym z efek-
tow tych trzech misji
z uzyciem LRV na Zie-
mi¢ byto to, ze zebrano
tacznie 183 Kilogramy
probek (dla porownania,
poprzednie trzy zato-
gowe misje na Ksiezycu,
ale nie majace do dys-
pozycji ,tazika” przy-
wiozty 99 kg prdbek).
Naukowcy amerykanscy
oszacowali po zakoncze-
niu programu Apollo, ze
pojazdy te pozwolity
uzyskac¢ nawet 70 pro-
cent informacji o Ksie-
zycu wiecej, niz gdyby astronauci nie mieli ich do
dyspozycji. Wszystkie trzy egzemplarze LRV pozo-
staty na Ksiezycu...

Pojazd ksiezycowy LRV byt szczytowym osig-
gnieciem zawodowym prof. Mieczystawa Bekkera,
chociaz wnidst nieoceniony wktad takze w dziedzi-
nie wojskowosci, jako wyktadowca uniwersytecki
oraz autor wielu prac naukowych, ktore do dzisiaj
naleza do kanonow wiedzy. Niedtugo po zakon-
czeniu programu Apollo, na poczatku lat 70-tych
Bekker przeszedt na emeryture pozostajac konsul-
tantem naukowym kilku amerykanskich i kanadyj-
skich instytucji.

Do Polski przyjechat dwukrotnie — w 1971 oraz
1979 roku. Podczas drugiego pobytu otrzymat tytut
Honorowego Obywatela Miasta Konina, z ktorego
byt bardzo dumny.

Mieczystaw Bekker zmart w wieku 84 lat, 8
stycznia 1989 roku, w Santa Barbara w Kalifor-
nii. Profesora uhonorowano takze w rodzinnym
Strzyzowie, gdzie w 110 rocznice jego urodzin
(2015) odstonieto pamigtkowy obelisk oraz
zorganizowano specjalna wystawe poswiecong
jego zyciu i dziatalnosci. o
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