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OD REDAK(JI

ubiegtym roku do Polski
sprowadzono niemal

850 tysiecy uzuwanych
samochoddw, wyraznie - chociaz nie

dramatycznie - mniej, niz rok wczesniej. W
przyttaczajgcej wiekszosci sg to samochody
z udokumentowang historig, bez powazniejszych wypadkow,
najczesciej w petni sprawne. Zazwyczaj wymagajg jedynie
obstugi serwisowej. Wedtug danych firmy SAMAR, coraz liczniej
sprowadzane auta z silnikami benzynowymi majg srednio 13 lat,
natomiast z jednostkami zasilanymi olejem napedowym sg o dwa
lata mtodsze. Ponad potowa importu pochodzi z Niemiec.

Przez lata utarto sie, ze samochdd sprowadzony, to zto wcielone.
Wyeksploatowany do cna, z przekreconym licznikiem, po prostu

wrak. Taka "kinder-niespodzianka", nigdy nie wiadomo, co i kiedy
odpadnie. Jakims "cudem"” przechodzi badania techniczne chociaz
jego miejscem jest szrot.

| rzeczywiscie, tak byto. To, co wjezdzato do Polski w koricowce
ubiegtego wieku, ale i w pierwszych latach obecnego, bardzo
czesto nadawato sie na ztomouwiska. A trafiato na drogi. Auta
spawane z rozbitkow, wykrzywione konstrukcje, grube warstwy
szpachli, to byt standard. | takie pojazdy byty smiertelnym
zagrozeniem, nie tylko dla ich uzytkownikow.

Ale obecnie sytuacja jest zgota inna. Dziesiecio czy pietnastoletni
samochdd, nalezycie eksploatowany i serwisowany zgodnie z
zaleceniami producenta, dla bardzo wielu polskich kierowcow jest
atrakcyjnieszy od nowego, prosto z salonu. Z kilku powoddéw. Na
pewno wazna jest cena, uzywane auto jest znacznie tansze. Utrata
wartosci nowego auta w pierwszych latach jest znaczna, siega
potowy wytozonych nan pieniedzy. Starsze auta majg wszystko,
czego potrzebyje kierowca, klimatyzacja, audio, szereg utatwien
sterowania szybami, zamkami, Swiattami, etc. No i naprawde liczna
grupa woli jezdzi¢ samochodem z mocnym i dos¢ duzym silnikiem
bez wspomagania uktadem elektrycznym (hybrydy). Co prawda
te auta nie spetniajg nowych norm emisji, ale przeciez ich dalsza
eksploatacja mniej szkodzi srodowisku, niz wyprodukowanie
nowego i ztomowanie starego samochodu.

Szerokiej drogi

Mirostaw Rutkowski
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Uznanie kibicow

INFORMACJA PRASOWA

Swoistym podsumowaniem rajdowego sezonu byto czwarte miejsce

Kajetana Kajetanowicza (startujgcego z Maciejem Szczepaniakiem) w

Plebiscycie Przeglgdu Sportowego. Nagrode w czasie uroczystej gali
wreczat legendarny pilot rajdowy, Maciej Wistawski.

lebiscyt rozgrywany jest juz od 1926 roku.
Kajetan Kajetanowicz, jako pierwszy
kierowca rajdowy od 2017 roku, zna-
lazt sie w gronie pietnastu najlepszych
polskich sportowcoéw, co samo w sobie byto juz

bardzo duzym wyréznieniem. Kapituta konkursu
docenita fantastyczne wyniki pilotowanego przez
Macieja Szczepaniaka ustronianina, ktory w roku
mocno skomplikowanym przez pandemi¢ koronawi-
rusa, wywalczyt drugie zrzedu podium w klasy- 2=



4 Auto

fikacji sezonu Rajdowych Mistrzostw Swiata, m.in.
wygrywajac Rajd Turcji i zdobywajac 2. miejsce
w Rajdzie Sardynii.

Po ogtoszeniu nominowanej pietnastki najlep-
szych sportowcow wszystko byto w rekach Kibi-
cow. Wyniki gtosowania pokazaty, jak wielkim
wsparciem i zaufaniem swoich fanow cieszy sie¢
Kajto. Trzykrotny mistrz Europy w prestizowym
Plebiscycie zajat rewelacyjne 4. miejsce. Przed nim

W Plebiscycie Przeglgdu
Sportowego Kibice
gtosujg na zawodnika. W
rajdach samochodowych
‘zawodnikiem" jest zatoga.
Dlatego teZ zaszczytne
wyroznienie Kajetana w
rownym stopniu honoruje
Macieja Szczepaniaka.

uplasowaty sie tylko takie gwiazdy, jak Kamil
Stoch, Iga Swiatek i Robert Lewandowski. Tuz
za Kajetanowiczem znalazt si¢ drugi przedstawi-
ciel motorsportu, ubiegtoroczny zwyciezca Plebi-
scytu, Bartosz Zmarzlik. Kazdy sportowiec z pierw-
szej dziesigtki nominowanych otrzymat Statuetke
Czempiona. Kajetanowiczowi statuetke wreczyta
prawdziwa legenda rajdow samocho-

L

dowych, Maciej Wistawski, z ktorym
Kajto tworzyt zatoge w mistrzostwach
Polski w latach 2007-2008.

- Podium mistrzostw swiata na
koniec sezonu to dla mnie cos wigcej
nizspetnienie marzen, bo kiedy zaczy-
natem starty w rajdach, moim celem
byto zdobycie pienigedzy na paliwo do
mojego rajdoweqgo malucha, a teraz...
a teraz siedze wsrod wybitnych spor-
towcow naszego kraju. W moim biurze,
czylina prawym fotelu mojej rajdowki,
mam Macka - z pewnoscig jednego
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znajlepszych pilotow na swiecie. Pracuje z profesjo-
nalistamiz mojego zespotu, ktdrych serca do walki sg
tak wielkie, ze pewnie nie zmiescityby sie w tej sali...
Mam wspaniatych partnerow i wiernych kibicow!
Szczerze mowiqc, czujesie, jakbym byttutaj w imieniu
tych wszystkich ludzi! Dzigkuje Wam! Dzigkuj¢ mojej
rodzinie, Wy wiecie!!! - komentowat po gali Kaje-
tanowicz. — Nie potrafie si¢ powstrzymac i powiem
cos, co pewnie powiedziatby kazdy fan motoryzacji
bedgcy na moim miejscu: ta nominacja to wielkie
swieto dla kazdego mitosnika samochodow, bowiem
po wielu, wielu latach, sporty samochodowe wra-
cajq do pierwszej dziesigtki Plebiscytu! To rowniez
byto moim marzeniem, i Wy mi to daliscie... Dzig-
kuje! - dodat kierowca LOTOS Rally Team.

Cho¢ sezon 2020 dopiero sie zakonczyt, Kajto
i zespot LOTOS Rally Team szykujg sie juz do
nastepnego. Na jednym z ostatnich treningow,
Kajto zaprezentowat swoja treningowa Subaru
Impreze w nowych barwach. W czasie zimowych
testow Kajetanowicz sprawdzat rozne modele opon,
rowniez te z kolcami, dopuszczone do uzywania
w zimowych rajdach. Dodatkowym elementem tre-
ningu byta takze jazda po zmroku, ktora wymaga
od Kkierowcow nieco innej koncentracji.

Starty zatogi wspierajg strategiczny partner
LOTOS Rally Team — Grupa LOTOS, a takze Delphi
Technologies, Driving Experience oraz Pirelli. o
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Elektrozaskoczenie

TEKST: ROBERT M. KONDRACKI, zpjecia: SERWIS PRASOWY

Zaskakuje retro-futurystycznym wyglgdem, elektrycznym napedem na
tylne kota i kamerami zamiast lusterek. Oto Honda e.

.10 nie jest prototyp"” informuje
Honda na polskiej stronie
internetowej. To prawada, choc
wiele osob uwaza inaczej. Inni
sarkastycznie okreslajg go
jako kei-car ,napompowany”
po silnym przedawkowaniu
sterydow lub porownujg

do aut rodem z japoriskiej
kreskowki manga. Inni hejtujg
bez umiaru. CoZ, o gustach sie
nie dyskutuje...

onda e to seryjnie produkowany samo-

chdd z napedem elektrycznym i od

niedawna jest dostepna takze w Pol-

sce. Segment miejskich aut z napedem
elektrycznym rozwija sie dynamicznie. Ci, ktorzy chca
sie wyroznic¢ z ttumu nie patrza z lekiem na ceng,
pojemnos¢ bagaznika czy nawet zasieg ogranicza-
jacy jazde wytacznie do obszaru miasta. To wtasnie
z mysla o nich powstata Honda e. Jesli przyjmiemy
zatozenie, ze celem byto zaskoczenie potencjalnego
klienta niebanalnym wygladem, to projektant Ken
Sahara dobrze wywiazat si¢ z powierzonego mu zada-
nia. Trzydrzwiowy hatchback o dtugosci 389 cm i sze-
rokosci 175 cm zaskakuje minimalistycznym designem,
lecz w istocie jest hotdem dla Hondy N360 (1967) i jej
pochodnych sprzed epoki pierwszego Civica. Sahara

stworzyt ultranowoczesng wizje matego samochodu,

ktory posiada zaskakujgco obszerne wnetrze i nie-
powtarzalny retro-futurystyczny styl. Dla Japonczy-
kow, takze mtodszych, ktorzy nie pamietajg N360
czy serii Z (1970) styl nowej Hondy e jest catkowicie
naturalnym zabiegiem. Zgodnie ze stowami Szekspira
,W tym szalenstwie jest metoda” i to catkiem sku-
teczna. Pojazd wzbudzat kontrowersje jeszcze jako
prototyp Honda Urban EV Concept wystawiony we
wrzesniu 2017 na salonie IAA we Frankfurcie. Jedni
podziwiali go, inni szydzili, zas Honda zdecydowata,
ze po niewielkich zmianach auto trafi do seryjnej pro-
dukcji, co nastapito 2 lata pozniej. Media zauwazyty
go, podgrzewajac atmosfere jeszcze przed wprowa-
dzeniem na rynek. E wzbudza emocje takze po swo-
jej oficjalnej premierze. >
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Premium w formacie City

Honda e wyroznia sie szeregiem stylistycznych,
zaskakujacych w tym segmencie rozwiazan. Na
przyktad typowe dla sportowych aut drzwi bez
ramek. Zauwazymy takze brak bocznych luste-
rek. W gornej czesci drzwi sa
podtuzne obudowy kamer,
ktore umozliwiaja obserwacje
drogi za pojazdem oraz wyko-
nywanie manewrow. Rodem
z aut osobowych i luksusowych
SUVow segmentu Premium sa
takze napedzane elektrycznymi
sitfownikami i chowane w drzwi
boczne klamki zewnetrzne. Ci,
ktorzy sa sktonni wydac ponad
160 tys. za niespetna czterome-
trowego ,elektryka” oczekuja,
by ich auto przykuwato uwage,
zaskakiwato i byto trendy od
zderzaka do zderzaka. Oczekuja
auta Premium w formacie City
i Honda e moze spetnic¢ich ocze-
kiwania. Pod krotka przednia
maska nie znajdziemy silnika. Elektryczna jednostka
napedowa o mocy 154 KM o maksymalnym momen-
cie obrotowym 315 Nm znajduje si¢ z tytu i nape-
dza kota tylnej osi. Wiekszos¢ z nas kojarzy Honde
przede wszystkim jako producenta aut z przednim
napedem, lecz japonski koncern na w swojej histo-
rii przetomowe modele S360, NSX czy roadster
S2000 z tylnym napedem i kazdy z nich jest juz
zywa legendg w motoryzacyjnym swiecie. Wedtug
producenta srednie zuzycie energii to 17,2 kWh na
100 Kkilometrow. Moc pochodzi zakumulatora lito-
wo-jonowego o napieciu 355,2 Vi pojemnosci 35,5
KW/h. Jest on chtodzony wodg. W ogolnodostepnej
tadowarce pradu statego CCS250 KW 80% natado-
wania osiggniemy juz po 31 minutach. Petny cykl
tadowania w tadowarce CCS 2,3 KW wymaga juz
18 godzin tadowania. 4,1 godziny trwa tadowanie
w tadowarce publicznej pradu zmiennego typu 2
6,6 KW. W domowym jej odpowiedniku czynnosc
trwa 7 godzin. Pojazd rozwija maksymalng pred-
kos¢ 145 km/h. Sprint od O do 100 km/h trwa 8,3

prezentacje

sekundy. Zasieg samochodu wynosi (dane produ-
centa) do 222 kilometrow. Naturalnie szybsza jazda
lub nizsza temperatura otoczenia zredukuja go nawet
o kilkanascie procent. W miescie (i tylko tam) jest

to jednak wartos¢ wystarczajaca.

Rozktad mas wazacego 1527 kg auta to idealne
50/50. Honda e nie aspiruje do grona samochodow
sportowych, lecz doskonate zbalansowanie masy
i tylny naped dostarczg wiele frajdy. Jazde i manew-
rowanie w zattoczonym miescie utatwia takze
niska srednica zawracania (9,2 metra), co oznacza,
ze "e" jest niezwykle zwrotnym pojazdem. Wersja
Advance oferuje dodatkowo system parkowania

automatycznego Honda Parking Pilot. >
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Szerokie ekrany i ,drewno” na kokpicie

Wiele osob jest zaskoczonych ,klimatycznym”
wnetrzem Hondy e. Przez cata szerokosc¢ kokpitu
rozciagaja sie ekrany obstugujace nie tylko wirtualne
wskazniki, ale rowniez stanowigce skrajne monitory
w zastepstwie lusterek. Takze centralne lusterko
wsteczne jest cyfrowym monitorem odtwarzajagcym
obraz z kamer. tgcznie do dyspozycji mamy wiec5
szerokich wyswietlaczy zgrupowanych w jednej linii,
w gornej czesci kokpitu. To rozwiazanie wymaga
przyzwyczajenia, lecz wydaje sie bardziej eleganckie
niz ekran wystajacy ponad gorng krawedz kokpitu.

Sadzac po minimalistycznym designie nadwozia
we wnetrzu spodziewamy sie listew ze aluminium
lub innych ,,zimnych” tworzyw. Tymczasem zaska-
Kuje nas ,drewniana” okleina na catej szerokosci
kokpitu. Fornirowane elementy ozdobne odnaj-
dziemy takze na centralnej konsoli. Tam umieszczono
takze dyskretne klawisze obstugujgce 1-stopniowa
przektadni¢ automatyczna. Rozwigzanie to Honda

stosuje takze w modelu CR-V. Systemy wspiera-
jace kierowce: asystent pasa ruchu, asystent zapo-
biegania kolizji, system monitorowania martwego
pola i wiele innych sa naprawde kompletne (wer-
sja Advance).

Sterowany gtosem system Honda Personal
Assistant korzysta z rozwigzan sztucznej inteligencji
i rozumie proste komendy wydawane przez Kierowce.
Przystosowano go takze do kontekstowego rozpo-
znawania mowy. Aplikacja My Honda+ wspdtpra-
cuje z systemem operacyjnym [0S i Android. Dzieki
niej mozna uzyc¢ smartfona jako Cyfrowego Kluczyka
(opcja w formie subskrypcji). W wersji Advance sg
dostepne liczne opcje m.in. podgrzewane fotele,
kanapa i kierownica, panoramiczny dach, aktywny
tempomat czy wspomniane juz kamery 360°.

80% komfortu, 20 % sportu
Whnetrze Hondy e zaskakuje duza, jak na gaba-
ryty auta, przestrzenig. Kazdy centymetr zostat >-



8 Auto

wykorzystany w sposob racjo-
nalny. Honda postawita na
harmonijne potaczenie trady-
cji, rozsadnej ergonomii i roz-
wigzan hi-tech. Sterowanie
klimatyzacja i ogrzewaniem
nadal odbywa sie tradycyjne,
za pomocg przyciskow, a nie, jak
w wielu nowych autach, doty-
kowo. Nowoczesne rozwigzania
nie sg tu serwowane w sposob
nachalny, lecz z typowym dla
Japonczykow umiarem. Przy-
datng opcjg jest podgrzewa-
nie przedniej szyby. Pokryte
jasnym materiatem siedzenia
sa wygodne, choc¢ nie przypo-
minajg sportowo wyprofilowa-
nych siedzen z Civica Type R. Konstruktorzy Hondy
skoncentrowali si¢ na stworzeniu wygodnego auta
miejskiego i to wtasnie komfort byt ich priory-
tetem. Lecz nie jest to komfort w ,kanapowym”
wydaniu. W DNA pojazdu sa takze geny marki do
lat kojarzonej z wyczynem. To 80% wygody i 20%
sportowego dziedzictwa marki potgczone w harmo-
nijng i zaskakujaca catos¢. Honda e porusza si¢ na
17-calowych kotach, ze stylowymi aluminiowymi
obreczami o rownie futurystycznym jak nadwozie
wygladzie.

-
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Niszowa oferta nie bez szans

Samochody elektryczne sa, jak dotad, najdroz-
szym w zakupie typem pojazdu osobowego, nie
liczgc tych z ogniwami wodorowymi. W Polsce
Honda e jest dostepna w bazowej wersji z silni-
kiem o mocy 136 KM oraz wspomnianej juz wersji
Advance (154 KM) z bogatym wyposazeniem. Koszt
jej zakupu to 165900 zt. Z racji niezwykle bogatego
wyposazenia seryjnego lista opcji tego wariantu
jest krotka. Skorzana tapicerka wymaga doptaty
7900 zt, podobnie jak lakier metalizowany (2500
zt). Honde e mozna spersonalizowac ozdob-
nymi naktadkami na stupek A, naklejkami lub
dokupic liczne akcesoria jak np. ostona portu
tadowania. Dla wielu osdb cena ponad 165 tys.
zt to rownowartos¢, znacznie wiekszego, mod-
nego, niezle wyposazonego SUV-a. Honda e
jest jednak ofertg skierowang dla innej grupy
docelowej, ktora poszukuje modnego , elektro-
wozu” tylko do miasta. Honda e nie stanie si¢
oczywiscie samochodem kupowanym masowo,
lecz na rynku Europy, w tym takze Polski ma
szanse na zajecie stabilnej pozycji w gronie
samochodow niszowych. To wbrew pozorom
catkiem rozsadna, cho¢ nie tania propozycja.
Auto oferuje znacznie wiecej niz mozna sie spo-

dziewac¢ po minimalistycznym nadwoziu. O
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Sport by Swift

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTOROC, zpjecia: AUTOR, SERWIS PRASOWY

Suzuki Swift Sport. Model, ktéry zadebiutowat na poczagtku ubiegtego
roku wyposazony jest w technologie hybrydows. Ja jezdzitam wersjg
z turbodotadowanym silnikiem benzynowym 1.4 Booster)et w pakiecie
z manualng skrzynig biegéw. Swift Sport w tej wersji okazat sie
przyjaznym autem. Ale czy sportowym?

uzuki Swift to typowe japonskie, miej-
skie auto znane od prawie 40 lat (w roku
1983 pojawit sie po raz pierwszy), cho¢
w Europie stata sie popularna dopiero
jego druga generacja. W kolejnych latach Swift prze-
szedt kilka kuracji odmtadzajacych i dopiero w 2004
roku wtasciwie narodzit si¢ od nowa. Wtedy wta-

snie zadebiutowata wersja Sport. Natomiast wersja
Sport z hybrydga na rynku pojawita sie na poczatku
ubiegtego roku (w lutym).

Co wyroznia obecny model Swifta Sport? Na
pewno wyrazista stylizacja, bogate wyposazenie,
liczne systemy asystujace. Ale takze wywazona 2>=>
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klasyka, sportowa elegancja, dopracowane detale,
proporcjonalna sylwetka i zgrabne proporcje. Obni-
zona i poszerzona sylwetka oraz nieco agresywna
stylistyka zwracajg uwage, ale nie na tyle by budzic
kontrowersje. W porownaniu z ,normalna” wersja
Swifta, wersja Sport posiada inny przedni zderzak,
wyjatkowy wzdr felg, charakterystyczne koncowki
uktadu wydechowego o sporej srednicy. Nadwo-
zie Swifta Sport jest teraz 5-drzwiowe (poprzednia
generacja miata nadwozie trzydrzwiowe jak na spor-

wrazenia z jazd

towe autko przystato). Trzydrzwiowe auta miejskie
nie sg obecnie popularne, wiec Swift Sport dzieki 5
drzwiom stat sie bardziej uniwersalny i praktyczny,
cho¢ troche stracit na ,,sportowym” charakterze.

Bardzo mi si¢ podobato dwukolorowe nadwo-
zie (doptata 3090 zt). Pomaranczowe, z czarnym
dachem o nazwie orange pearl metallic. By¢ moze
ta wersja Swifta bedzie bardziej rasowo wygladata
w specjalnym Kkolorze lakieru champion yellow
nawiazujacym do samochoddw zespotu
rajdowego Suzuki Works, ktdry uczestni-
czyt w Rajdowych Mistrzostwach Swiata
Juniorow. Mito patrzy sie na ten samochod
i budzi on pozytywne emocje.

Dobrze takze czutam si¢ we wnetrzu
Swifta Sport. Jednak odrobine rozczaro-
wat brak typowych sportowych akcentow
w kokpicie. Owszem sg mocno wyprofi-
lowane i dobrze trzymajace w zakretach
fotele, prawie kubetkowe. Choc¢ prawie
robi sporg roznice. Jest takze napis Sport
na oparciach, oraz czerwono-czarne detale,
w tym Kierownica przeszyta czerwong >->
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nicig. Te elementy sa widoczne od razu po wejsciu
do wnetrza Swifta Sport. Potem dostrzegamy jeszcze
czerwona tarcze obrotomierza. Poza tym - wszystko
jasne. Zadnych ekstrawagancji, stylistycznych sza-

lenstw. Obstuga intuicyjna, deska rozdzielcza zago-
spodarowana klarownie i funkcjonalnie. Pozytywne
wrazenie robi solidna jakos¢ wykonczenia, dopraco-
wane detale, ergonomia obstugi i dotykowy ekran
multimedialny czytelnie podzielony na cztery seg-
menty. Tworzy on techniczng oraz stylistyczna catosc
z pozostatymi elementami w kokpicie.

Najciekawsze i najnowsze kryje sie pod maska
Swifta Sport. Jest to benzynowy, turbodotadowany
silnik 1.4 Boooster)Jet o mocy 129 KM. Maksymalna
moc osiaga przy 5500 obr./min. Z silnikiem wspo+t-
pracuje innowacyjny uktad typu , mild hybrid”,
obejmujacy zintegrowang 48-woltowa instalacje
elektryczng. To rozwigzanie pomaga obnizyc zuzycie
paliwa i emisje CO,. Silnik chetnie reaguje na gaz
i we wspotpracy z 6-biegowa skrzynig manualng
moze sprawiac¢ wiele przyjemnosci z jazdy. Zmiana
biegdw odbywa sie¢ bezproblemowo, a skrzynia
dostosowuje sie do potrzeb prowadzacego. Swiftem
Sport podrozuje sie dynamicznie, a podczas szybkiej
jazdy czutam si¢ w nim pewnie i bezpiecznie. Pro-
wadzi sie komfortowo, przewidywalnie i pewnie,
ale czy na pewno sportowo? Auto do setki rozpedza
sie w 9,1 sek. To sporo jak na tak maty i niezbyt >
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ciezki samochod. W przypadku tego samochodu na
prawdziwe sportowe emocje nie mozna liczy¢. Sred-
nie katalogowe zuzycie paliwa wynosi 4,1 /100km
ale srednio podczas mojego testu Suzuki Sport spa-
lit okoto 6 I/100km.

Kierowce wspomagajg elektroniczni asystenci
jak np. utrzymania pasa ruchu, informujgcego
o pojazdach w martwym polu czy aktywny tem-
pomat wspomagajacy ptynne poruszanie si¢ po
autostradzie. Jest rowniez
automatyczna klimatyza-
cja, system multimedialny
z kamerg cofania i nawi-
gacja 3D, tempomat ada-
ptacyjny, podgrzewane
fotele przednie, automa-
tyczne Swiatta, reflektory
LED (mijania i drogowe),
Swiatta do jazdy dziennej
LED, czujniki cofania. Jest
tez funkcja monitorowa-
nia martwego pola, system
rozpoznawania znakow
drogowych czy ostrzega-
nia o ruchu poprzecznym
za pojazdem.

wrazenia z jazd

Swift Sport moze byc¢ atrakcyjng propozycjg dla
tych, ktorzy poszukuja miejskiego auta z umiarko-
wanie dynamicznym silnikiem i bogatym wyposa-
zeniem o sportowym charakterze. Ten samochod
to przyktad, ze w segmencie B mozna zaoferowac
ciekawy, sportowy design, praktyczne i funkcjo-
nalne rozwiazania i wszystko to, co niezbedne jest
w miejskim aucie. Jednak ci, ktorym zalezy na praw-
dziwie sportowych szalenstwach, muszg poszukac
innych propozycji. o
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Czwarte wcielenie

TEKST: ROBERT M. KONDRACKI, zpjecia: SERWIS PRASOWY

Gdy w sierpniu 2004 r. Hyundai zaprezentowat pierwszg generacje
modelu Tucson, nic nie wskazywato, ze w ciggu nastepnych 16 lat
klienci zakupig ponad 7 milionow egzemplarzy SUV-a, ktérego nazwa
pochodzi od miasta w stanie Arizona. W Europie sprzedano 1,4 miliona
sztuk. Kilka miesiecy temu koreanski koncern rozpoczat produkcje
czwartej juz generacji bestsellerowego samochodu. Od niedawna
najnowszy Tucson jest dostepny takze w Polsce.
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rzez lata Huyndai cieszyt sie opinig pro-

ducenta samochodow dobrze zaprojek-
towanych i trwatych, lecz pozbawio-
nych indywidualnego stylu. Dotyczyto
to takze Tucsona chetnie kupowanego w USA i na
rynkach azjatyckich. W 2018 r. jego trzecia generacja
przeszta lifting nadwozia, ktory jednak nie zmie-
nit zbyt stonowanego wizerunku auta. W Europie,
w dynamicznie rozwijajacym sie segmencie SUV do
4,5 metra dtugosci Tucson nie miat jednak tatwego
zycia. Dobre wyniki osiaga tu od lat Skoda Karoq
i Volkswagen Tiguan. Duze zainteresowanie wzbu-
dza rowniez Citroén C5 Aircross i Mazda CX-30.

22 listopada 2019 r. podczas targow motoryza-
cyjnych AutoMobility LA Auto Show w Los Ange-
les Hyundai zaprezentowat koncepcyjny prototyp
Vision T. Byt on zapowiedzig nowego modelu Tuc-
son, ktorego nadwozie zaprojektowano w styli-
styce Sensous Sportiness. Nowa stylistyka Hyun-

daia - Sensius Sportiness to harmonia pomie¢dzy
proporcjami, architektura, stylistyka i technologig.
Nowy Tucson jest samochodem, ktdry bez wat-
pienia posiada niepowtarzalny i efektowny styl
nadwozia. Znakomicie widoczne jest to zwtasz-
cza w przedniej partii nadwozia, ktora wyroznia
Tucsona wsrod innych aut segmentu SUV. Po 5
Swiatet LED do jazdy dziennej wkomponowano,
a raczej ukryto z obydwu stron ostony chtodnicy,
wykonczonej w odcieniu ciemnego chromu. Zasto-
sowano tu innowacyjna technologie potprzepusz-
czalnych luster. Swiatta drogowe i mijania oraz kie-
runkowskazy sa wkomponowane w boczne czesci
rozbudowanego grilla w ksztatcie trapezu. , Miekka”,
nieco opatrzona juz stylistyka nadwozia ustapita
nowemu, bardziej wyrazistemu, agresywnemu sty-
lowi. Widac to zwtaszcza w masywnych przetto-
czeniach, akcentujacych przednie i tylne nadkola.
Nowy styl to ostre katy i linie nazywane przez pro-
ducenta parametryczng dynamika i kojarzace >
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sie ze szlifami na powierzchni krysztatu zamiast
dotychczasowych miekkich, obtych linii. Charak-
teru Tucsonowi dodaty takze kanciaste nadkola oraz
nowe wzory obreczy z lekkich stopow z charakte-
rystycznym, ,turbinowym” motywem. Designerzy
Hyundaia zaakcentowali ,,sportowa” linie nowego
nadwozia, chromowana listwe w Kksztatcie para-
boli, biegnaca obustronnie od obudowy lusterka
bocznego az do podstawy stupka C. ,Sportowy”
charakter nowego Tucsona podkreslajg takze klosze
tylnych lamp LED w ksztatcie ,ktow” oraz swietlna
listwa. Z kolei wycieraczke tylnej szyby konstruk-
torzy przeniesli pod gorny spoiler, umieszczajgc na
srodku duzy logotyp Hyundai. Catkowicie nowe
sq takze przednie i tylne zderzaki oraz obudowy
bocznych lusterek o dynamicznym ksztatcie przy-
pominajacym grot strzaty.

Auto jest dostepne w 8 kolorach nadwozia, w tym
w 3 lakierach pertfowych i 4 lakierach metalizowa-
nych oraz lakierze specjalnym Polar White. Nowy
Hyundai Tucson prezentuje sie jako pojazd o wybitnie

>
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dynamicznym wygladzie, co spodoba sie zapewne
mtodszej grupie odbiorcow. Jednak nabywcy SUV-
-0w duza wage przyktadaja do przestrzeni we wne-
trzu pojazdu. Jak pod tym wzgledem prezentuje sie
najnowszy samochdd koreanskiego koncernu?

Dtuzej, szerzej, nizej

Nowy Huyndai Tucson jest dtuzszy o 2 cm i szer-
szy o pot centymetra od poprzednika. Nadwozie
mierzy doktadnie 4,5 metra dtugosci. Takze roz-
staw osi wydtuzono o 2 cm, uzyskujac wynik 268
cm. Czy te niewielkie z pozoru zmiany wptynety
na wzrost miejsca? Wsiadajgc do nowego i poprzed-
niego, starszego modelu mozna niemal natych-
miast zauwazy¢, ze pojazd zyskat wiecej przestrzeni,
zarowno z przodu, jak i z tytu pojazdu. Dotyczy to
zarowno miejsca na gtowe, jak i przestrzeni na nogi
kierowcy i pasazerow. Dla pasazerow z tytu prze-
strzen ta wzrosta o 26 mm. Warto zauwazyc, ze
dla uzyskania bardziej agresywnej, sportowe;j syl-
wetki Tucsona konstruktorzy zmniejszyli wysokosc
nadwozia o pot centymetra, jednak bez szwanku >
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dla wygody pasazerow tylnych siedzen. Choc syl-
wetka istotnie wydaje sie nizsza, udato sie zwiek-
szyc objetos¢ bagaznika. W zaleznosci od wersji
wynosi ona 577 do 1756 litrow przy ztozonych sie-
dzeniach. W porownaniu z poprzednikiem to wzrost
nawet o 107 litrow. Wzrosta takze funkcjonalnosc¢
tylnej kanapy, ktora obecnie jest dzielona na trzy
czesci. Masa pojazdu wynosi od 1495 kg w wersji
z napedem 2 WD.

Whnetrze: elegancki minimalizm i nastrojowe oswie-
tlenie w 64 kolorach

Hyundai Tucson 4. generacji posiada takze catko-
wicie nowe wnetrze. Juz po chwili mozna zauwazyc,
ze zastosowano lepszej jakosci, bardziej miekkie two-
rzywa o przyjemnej w dotyku fakturze. Nowoscig
jest centralny ekran dotykowy nawigacji o przekat-
nej 10,25 cala oferowany wraz z piecioletnig, bez-
ptatng subskrypcja ustug Hyundai LIVE. Z wnetrza
wyeliminowano przyciski i pokretta sterujace roz-
nymi funkcjami pojazdu. Zarowno nawigacja, sys-
temy informacji i rozrywki, jak i klimatyzacja jest

prezentacje

w nowym Tucsonie sterowana dotykowo. Nowoscia
jest takze zastgpienie tradycyjnej dzwigni zmiany
biegdw przyciskami z lewej strony szerokiej konsoli
centralnej. Dostepna jest opcja wirtualnego kokpitu
(standard w topowej wersji Platinum). Wowczas
na okragtych polach predkosciomierza (od lewej)
i obrotomierza (z prawej strony) wyswietlajg sie
nie tylko wtasciwe dla nich dane, lecz takze dane
z opcjonalnego systemu monitorowania martwego
pola. Wowczas na polu predkosciomierza wyswietla
sie sylwetka pojazdu zblizajacego sie lewej strony,
zas na polu obrotomierza - z prawej. Dzieki opro-
gramowaniu Android Auto i Apple CarPlay system
multimedialny Bluelink wspodtpracuje ze smartfo-
nami.

Nowoscia w SUV-ie Hyundaia jest nastrojowe
oswietlenie wnetrza. Kierowca moze wybrac1z 64
kolorow i dodatkowo 1 z 10 poziomow jasnosci
i kontrastu. Dodatkowe oswietlenie znajduje sie
w kieszeniach drzwi, przy centralnej konsoli, a takze
na podktadce do szybkiego, bezprzewodowego >->
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tadowania smartfona. Moc tadowarki zwiekszono
z5 do 15 W. Widoczna jest takze poprawa jakosci
materiatow tapicerskich. Nabywcy moga wybierac
jedna z kilku tonacji wykonczenia wnetrza z tapi-
cerkg materiatowa lub skorzana, w tym jednoko-
lorowej czarnej i dwukolorowej czarno-bezowej.

Bezpieczenstwo i prowadzenie

Hyundai Tucson w swoim czwartym wcieleniu ofe-
ruje wysoki poziom bezpieczenstwa. Nowosciag jest
system siedmiu poduszek bezpieczenstwa, wtacznie
zboczng poduszke srodkowa w pierwszym rzedzie.
W momencie wyzwolenia poduszek bezpieczen-
stwa w wyniku zderzenia czotowego lub bocznego,
system pokolizyjny wtacza hamulce awaryjne, aby
zmniejszyc¢ ryzyko powtornego zderzenia.

Nowy Tucson jest wyposazony w asystenta podg-
zania na pasie ruchu (LFA). Pakiet systemow bez-
pieczenstwa jest szeroki: monitorowanie martwego
pola BVM, asystent unikania kolizji czotowych FCA
czy tez asystent Swiatet drogowych HBA, ktory
wykrywa pojazdy jadgce z naprzeciwka oraz pojazdy
na tym samym pasie i automatycznie przetgcza swia-
tta drogowe na swiatta mijania. System monitoru-
jacy poziom koncentracji uwagi kierowcy DAW to
funkcja, ktédra monitoruje sposob jazdy i wykrywa
zmeczenie lub nierozwazng jazde, by zapobiegac
wypadkom na skutek zasniecia kierowcy. Z kolei
system ISLA automatycznie dostosowuje predkosc
pojazdu, tak by kierowca przypadkowo nie przekro-
czyt dozwolonej predkosci.

Hyundai Tucson posiada niezalezne zawieszenie
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tylnej osi i kolumny MacPhersona z przodu. Opcjo-
nalnie jest takze sterowanie elektronicznie zawiesze-
nie ECS. Producent deklaruje, ze auto jest jednym
z najlepiej prowadzgacych sie aut w segmencie SUV.
Prototypy auta i przedseryjne egzemplarze testo-
wano na stynnej, pétnocnej petli toru Nurburgring
w Niemczech. Niewykluczone, ze game¢ Tucsona
poszerzy usportowiony model N line, jak stato si¢
to w poprzedniej generacji. Pojazd przeszedt takze
pomysinie testy z holowaniem przyczep w gorskich
rejonach Hiszpanii.

Jednostki napedowe: od Diesla przez mild hybrid
48V do hybrydy plug-in

Bazowa jednostka napedowa 1.6 T-GDI (benzyna
z turbodotadowaniem) rozwija moc maksymalna
150 KM i jest oferowana z napedem na przednia
0$ oraz manualna skrzynia biegow. Przyspieszenie
O do 100 km/h trwa 9,6 sekundy. Wedtug pro-
ducenta predkos¢ maksymalna wynosi 189 km/h,
zas srednie zuzycie paliwa WLTP to 6,8 1/100 km.
Hyundai zastosowat inteligentng manualng skrzy-
ni¢ biegow iMT. W Polsce jest rowniez dostepna
wersja 1.6 T-GDI 48V czyli mild hybrid o mocy 150
KM oferowana wraz z 7-stopniowa, automatyczna
przektadnia dwusprzegtowa DCT. Jak dziata miekka
hybryda? Silnik elektryczny (rozrusznik-generator)
pracujacy przy napieciu 48 V wspiera benzynowa
lub wysokoprezna jednostke napedowa.

W najblizszym czasie gama silnikow Hyundaia
Tucson w Polsce bedzie rozszerzona o nowe wersje.
Nie zabraknie takze wersji z 230-konnym nape¢- 2>
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dem hybrydowym oraz hybrydy plug-in o mocy
265 KM. Warto doda¢, ze na wybranych rynkach
Tucson jest juz dostepny takze z turbodieslem 1.6
CRDi Smartstream o mocy 115 KM, oferowanym
takze jako miekka hybryda 48V z napedem 2WD.

Naped na 2 lub cztery kota

Hyundai Tucson jest dostepny z napedem na
przednia oS lub z napedem 414. W drugim przy-
padku realizuje go sterowany elektronicznie, dopra-
cowany system HTRAC. Zapewnia on optymalne
wykorzystanie momentu obrotowego w zaleznosci
od przyczepnosci kot i predkosci pojazdu. Oprocz
podstawowych trybdw jazdy oferuje on trzy tryby
terenowe: Mud, Sand i Snow, wspierajace kierowce
podczas jazdy w btocie, piasku i w gtebokim sniegu.

Wersije i ceny

Hyundai Tucson Nowej Generacji jest samocho-
dem ,globalnym”. Jest produkowany w kilku fabry-
kach na catym Swiecie m.in. w Ulsan (Korea Ptd)
i Chinach. To takze trzecie juz pokolenie Tucsona,
produkowane w Europie, w fabryce Hyundai Motor
Manufacturing Czech (HMMC) w Nosovicach.

Nowy Hyundai Tucson jest oferowany w kilku
wersjach wyposazenia. Bazowa wersja Start z silni-

kiem 1.6 T-GDI kosztuje 99 900 zt wedtug stanu na
poczatek stycznia. Oferta dotyczy wiec aut wyprodu-
kowanych jeszcze w ubiegtym roku. Jest to wariant
oferowany na stalowych, 17-calowych obreczach
i z ubogim wyposazeniem, nie pomijajacym jed-
nak systemow bezpieczenstwa. Druga z wersji nosi
nazwe Executive i oferuje system unikania kolizji
czotowych FCA, asystenta pasa ruchu LKA, auto-
matyczne witgczanie Swiatet, bezkluczykowy dostep,
inteligentny tempomat z funkcjg Stop&Go, kamere
cofania z dynamicznymi liniami pomocniczymi
oraz podgrzewane przednie i tylne fotele. Ceny
Tucsona Executive rozpoczynaja sie od 122 900 zt.
Najwyzsza z wersji wyposazeniowych Tucsona to
Platinum. Jest tu m.in. trojstrefowa klimatyzacja
automatyczna, system kamer 360° system Pre-
mium Audio KRELL, felgi aluminiowe z oponami
235/50R19 oraz reflektory LED z funkcjg doswie-
tlania zakretow. Tucson skonfigurowany w wersji
Platinum to wydatek minimum 144 200 zt. Skdrzana
tapicerka wymaga doptaty 8500 zt, elektronicznie
regulowane zawieszenie ECS wyceniono na 5 tys.
zt, zas lakier metalizowany to dodatkowe 2900 zt.
»Inteligentna” pokrywa bagaznika kosztuje 2300 zt.
Z petnym wyposazeniem Tucson w wersji Platinum
moze kosztowac ponad 170 tys. zt. o
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Czeski SUV z techniﬁi

SN

N e Tl Al
ey =
i B
MR
5 - £ ogx
S5

3
X -
%a" i
ﬁ&v :
o

. e
AW 177

e A D
t H}&
.. ..;7';:%
g K
res €
o k.
i

i
Sk
1

¥
a

N B
-5 r:\“. é?h;;??
r i

iy
W

W /// ?‘ “: . ot '-‘_. "\:T'?;'*;k\“ : 3 -‘ N ’
Skoda Karog 2.0 TDI1 190 KM T

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC, zpjecia: SERWIS PRASOWY

Skoda Karoq to klasyczny SUV - komfortowy, z duzg, wygodnag
przestrzenig wnetrza i zwiekszonym przeswitem. Nalezy do najbardzie
modnego i pozgdanego segmentu rynku motoryzacyjnego. Skoda
Karoq ma wiec duza konkurencje. Jak prezentuje sie na tym tle?
Sprawdzitam model Karog Style 2,0 TDI 190 KM z napedem 4X4 |
automatyczng skrzynig biegéw DSG.

koda Karoq nalezy do grupy modnych zauwazytam, ze ta wersja Karoqa zwraca uwage
obecnie SUV-ow. W modzie liczy si¢ innych uzytkownikow drog. Nic dziwnego — niby
wyglad i pierwsze wrazenie. Pierwsze Kklasyczne linie, ale dobrze dobrane i wywazone pro-
wrazenie? Bez szatu, ale dla Skody design  porcje i kilka ciekawie dopracowanych detali ,,robi
nigdy nie byt priorytetem. Ale nasz Karog bardzo (dobra) robote”. Natomiast troche ostrych, nawet
mi sie spodobat i mimo, ze marka jest popularna, agresywnych linii, idealnie wpisuje sie w stylistyke
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SUV-a. A jakie detale zwrocity mojg uwage? Przede

wszystkim przdd pojazdu: ciekawie zaprojekto-
wane reflektory (wyposazone w technologie Full
LED oraz funkcje doswietlania zakretow). Niezle
wyglada takze atrapa chtodnicy w ksztatcie tra-
pezu (cecha charakterystyczna dla marki Skoda)
obramowana chromowana listwa. Z boku zwracaja
uwage przede wszystkim lekko kanciaste nadkola
obramowane szerokimi listwami, poza tym Kkrot-
kie zwisy z przodu i z tytu oraz skosna linia dachu.
Spodobaty mi sie takze ptaskie, pochylone sSwia-
tta tylne. Oswietlenie wykonane jest w technologii
LED. Tak sSwiatta pozycyjne, stop, przeciwmgielne

cofania, jak podswietlenie tablicy rejestracyjnej.
Swiatta tylne uktadaja sie w typowy dla Skody
ksztatt litery C. Dzieki chromowanym i srebrnym
elementom nadwozia oraz osiemnastocalowym
obreczom kot ze stopow lekkich ten model Skody
wyglada naprawde rasowo.

Whnetrze

Pozytywnie zaskoczyto mnie wnetrze utrzymane
w jasnej kolorystyce. Duzo materiatow w kolorze
jasno-popielatym w zestawieniu z czarnym robi wra-
zenie. Karoq oferuje wystarczajaca ilos¢ miejsca dla
czworki pasazerow. Piata osoba siedzaca z tytu >->
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na srodkowym siedzisku bedzie narzekac¢ na brak

miejsca, ale pie¢ dorostych osob w jednym aucie
to rzadkosc¢. Fotele sa wygodne i posiadaja spore
mozliwosci regulacji — zwtaszcza fotel kierowcy,

— - R

i

ktory moze byc regulowany elektrycznie i posiada
pamiec trzech ustawien. Przednie i tylne fotele sa
podgrzewane. Tylny rzad zostat tez wyposazony
w system VarioFles umozliwiajacy przesuwanie
kazdego z foteli przod/tyt i regulacje kata oparcia.
Warto zwrdci¢ uwage na dowolnie programowalna
cyfrowa tablice przyrzadow, wyswietlacze mozna
ustawic¢ odpowiednio do indywidualnych preferen-
cji kierowcy.

Komfort

Wielofunkcyjna, podgrzewana skorzana kierow-
nica, pedaty z naktadkami ze stali szlachetnej oraz
oswietlenie LED Ambiente uzupetniajg bogata
oferte standardowego wyposazenia. Tylne sie- 2>



dzenia w Skodzie sa wygodne, maja regulowany kat
nachylenia oparcia oraz sg przesuwane wzdtuznie.
Miejsca jest duzo, a siedzacy na niej pasazerowie
majg dostep do portu USB, gniazdka 12V, gniazdka
230V oraz nawiewow z regulacjg temperatury.
Reasumujac: wnetrze stwarza wrazenie solidnego,
dopracowanego i eleganckiego. Jakos¢ materiatow
nie budzi zastrzezen, a konsola srodkowa jest dobrze
przemyslana. Jest praktycznie, przyjaznie i czytelnie
cho¢ nieco banalnie. Ale dla wielu uzytkownikow
samochodu to plus.

Bagaznik

Bagaznik testowej Skody Karoq ma pojem-
nosc¢ 521 litrow, a sktadajac tylne fotele mozna go
w kilka chwil powigkszyc¢ do 1630 litrow. Ma on
regularne ksztatty i niski prog zatadunku. Klapa
bagaznika moze byc otwierana i zamykana bez-
dotykowo (wystarczy machnag¢ noga pod tylnym
zderzakiem). Hasto , Simply Clever” to synonim
marki Skoda i kilka praktycznych funkcji znalazto
sie rowniez w tym modelu. W bagazniku znajduje
sie siatka zabezpieczajaca na walizke, cztery haczyki
na torby zakupowe, sSwiatetko ktore po wyjeciu
staje sie przenosna latarkg i mozna je przyczepic
do nadwozia oraz roleta unoszgca sie wraz z klapa
bagaznika. W klapce wlewu paliwa swoje miejsce
ma skrobaczka do szyb, pod fotelem pasazera znaj-
dziemy parasol, a przy przedniej szybie zamonto-
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wano niewielki uchwyt na bilet
parkingowy. Karoq posiada row-
niez elektrycznie wysuwany hak
holowniczy.

Silnik i naped

Pod maska "naszego” Karoqa
pracuje silnik o pojemnosci 2,0
litra o0 mocy 190 KM i maksy-
malnym momencie obrotowym
400 Nm. Silnik 2,0 TDI rozpedza
Skode Karoq, z automatyczna
skrzynig DSG i napedem na
cztery kota, do 100 m/h w cza-
sie 7,9 sekundy oraz pozwala na
rozwiniecie predkosci maksymal-
nej 211 km/h. To niezte osiagniecie, jak na samochod
o tak duzych gabarytach. Co istotne, ta jednostka ma
umiarkowany apetyt na paliwo. W miescie Karoq
spalat okoto 9,5 litrow, w trasie uzyskatam wynik
7,5 1/100 km, natomiast srednie zuzycie paliwa
wyniosto 8,7 /100 km. To wartosci niewiele 2=
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wyzsze niz podaje producent, ale moj
styl jazdy do ekonomicznych nie nalezy.
Silnik wspdtpracuje z automatyczna,
siedmiobiegowgq skrzynig DSG, ktora
precyzyjna i ptynnie zmieniajacg biegi.

Jednak wartoscia nie do przecenie-
nia dla wielu potencjalnych klientow
jest w Karoqu naped na cztery kota.
Jak dziata naped 4x4? Wiele roznych
czujnikow nieustannie podczas jazdy
rejestruje parametry jazdy i przeka-
zuje dane do elektronicznego uktadu
sterujgcego napedem. System steruje
dystrybucja mocy dla poszczegdlnych
kot. Uktad 454 w kazdych warunkach sprawdza si¢
doskonale.

Funkcja wyboru profilu jazdy Driving Mode Select
(dostepny opcjonalnie, za doptata ) umozliwia wybor
jednego z pieciu trybow: Normal, Eco, Sport, Indy-
widual i Snow do jazdy po sniegu lub w trudniej-
szym terenie. Do dyspozycji w terenie jest takze
asystent zjazdu ze wzniesienia, ktory utrzymuje
statg predkos¢ zjazdu i nie pozwala na blokowanie
kot. Po aktywacji trybu terenowego, na central-
nym wyswietlaczu pojawiaja sie dodatkowe dane
takie, jak kat skrecenia ko1, wysokos¢ n.p.m., czy
kierunek jazdy. W zaleznosci od trybu zmienia si¢
kilka parametrow np. sita wspomagania kierow-

nicy, sztywnosc¢ zawieszenia czy reakcja silnika na
pedat przyspieszenia. Karoq prowadzi si¢ bardzo
poprawnie. Dobrze wybiera nierownosci, nie prze-
chyla sie zbytnio w zakretach, silnik pracuje cicho.

Ceny

Najtanszy Karoq kosztuje 94 600 zt. Wersja Style
190 KM , 4X4 z DSG - 146 800 zt. Testowany model
z wieloma przydatnymi opcjami i ciekawymi dodat-
kami, to koszt 185 400 zt. Warto doptacic¢ za opcjo-
nalne systemy i dodatki, a juz na pewno za naped 4X4.

Przy projektowaniu nowych modeli czeskiej firmie
czesto bardziej chodzi o to, by auto nie budzito kon-
trowersji, podobato sie wszystkim tym, ktorzy prefe-
ruja duzo i tanio. | wszystko sie zgadza,
auto jest wielofunkcyjne, praktyczne,
doskonale wyposazone, nie brakuje mu
nowoczesnosci, a za to co oferuje nie
zada zbyt wiele. Ma interesujgco zapro-
jektowane Swiatta, zwtaszcza przednie,
i troche ciekawych przettoczen karose-
rii. Jezeli jeszcze dobierzemy ciekawe
dodatki, takie jak np. nietypowy kolor,
aluminiowe felgi, troche chromowanych
elementow, to jest naprawde OK. Poza
tym auto posiada przestronne wnetrza
oraz obszerny bagaznik, a dzieki nape-
dowi na cztery kota sprawdzi sie w trud-
nym terenie. Nic dodac nic ujac. o
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Pierwsza Toyota w Polsce

TEKST: ROBERT M. KONDRACKI, zpjeciA: SERWIS PRASOWY

41 lat temu do Polski trafity pierwsze samochody nieznanej
wowczas i egzotycznej marki. Dzis auta tej marki zajmujg
czotowe miejsca w rankingu sprzedazy. Przypominamy pierwszg
w Polsce Toyote Corolle.

ierwsza generacja Toyoty Corolli (1966)
osiagneta globalny sukces. Samochadd
byt prosty w obstudze, dos¢ dyna-
miczny, a przede wszystkim wyrdzniat
sie starannym montazem i trwatoscig. Czwarta
generacja kompaktowego hitu debiutowata 23 marca
1979 r. (Japonia) i powielata klasyczny schemat: sil-
nik umieszczony wzdtuznie z przodu, tylny naped.

Z przodu zastosowano kolumny McPhersona i nie-
zalezne zawieszenie. Tylne zawieszenie tworzyt
sztywny most ze sprezynami srubowymi i drazkami
prowadzacymi.

Po raz pierwszy zastosowano jednak wieksze kota
o srednicy 13 cali, zamiast dotychczasowych , dwu-
nastek”. Auto byto napedzane 4-cylindrowym >-
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silnikiem OHV o symbolu 4K. Zasilana gaznikiem
Keihin jednostka o pojemnosci 1.3 litra rozwijata moc
60 KM. Pojazd wyposazony w 4-biegowa skrzynie
manualng rozwijat predkos¢ maks. 146 km/h. Masa
wtasna pojazdu wynosita 868 kg. Europejska pre-
miera Corolli oznaczonej fabrycznym kodem KE70
odbyta sie 13 wrzesnia 1979 r. podczas 48. miedzyna-
rodowego salonu samochodowego IAA we Frankfur-

cie. Sto-

isko Toyoty
odwiedzili przed-
stawiciele polskiej
centrali handlowej Moto-
impes. Dobrze wykonany,
przestronny i oszczedny pojazd
wzbudzit ich zainteresowanie. Przed-
stawiciele Toyoty zapewniali, ze gdy na
poczatku 1980 r. ruszy sprzedaz Corolli KE 70

w RFN, cena bedzie wynosi¢ okoto 10 tys. DM czyli
ponad 4 tys. dolarow. Dyrektor Motoimpesu, znany
kierowca rajdowy i syn dwczesnego premiera PRL,
Andrzej Jaroszewicz zdecydowat, ze Corolla, wraz
z kilkoma modelami innych producentow trafi do
dewizowej sprzedazy w kraju. W listopadzie 1979 r.
Motoimpes zawart z Toyota za posrednictwem cen-
trali handlowej Nissho lwai pierwszy kontrakt na
dostawe 264 egz. nowej Corolli 1.3 DX z 4-drzwio-
wym nadwoziem typu sedan.

Dtuga kolejka za Corollg
Cho¢ Motoimpes nie reklamowat nowego modelu
w mediach, informacja o sprzedazy auta nieznanej
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marki obiegta kraj ,pocztg pantoflowa”. Wedtug
jednego z nabywcow zainteresowanie byto ogromne,
utworzyta sie kolejka. Zamowienia zabierano w biu-
rze w budynku Intraco w Warszawie.

Tam tez klienci wptacali 4990 dolarow i... oczeki-
wali. Kto kupowat pierwsze w Polsce nowe Corolle?
Niemal w 90% byty to osoby pracujace na tzw.
dewizowych kontraktach za granica: inzynierowie,

oficerowie marynarki handlowej, lekarze oraz
nieliczni przedstawiciele wolnych zawo-
dow np. muzycy koncertujacy za gra-
nica. Oficjalnie tylko osoby pracu-

jace za granica mogty posiadac
dewizy, ktdre wymieniano
na bony PeKaO (w
stosunku 1:1 do
dolara USA)
i to wta-
snie

w tej ,zastep-
czej” walucie uiszczano
optate za auto. Przecietny

obywatel PRL zarabiat srednio
ok. 20-25 dolaréw miesi¢cznie: na nowa Corolle
musiatby pracowac ponad 16 lat, odktadajac 100
% swoich miesiecznych poborow. Za rownowar-
tos¢ nowej Corolli mozna byto nabyc trzypokojowe
mieszkanie w Warszawie, 100-metrowy dom z ogro-
dem, dwa nowe Fiaty 125p lub ponad 3 ,maluchy”.

Bez watpienia Toyota Corolla KE70 (i kazda
nastepna az do 1989r.) byt w PRL pojazdem luksu-
sowym, cho¢ o kompaktowych gabarytach i osig-
gach typowych dla klasy 1300 cm”.

Pierwsze Corolle dotarty na poktadzie samocho-
dowca do portu w Gdyni na przetomie marca >-
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i kwietnia 1980 r. Odbior aut odbywat sie poczat-
kowo w dwoch punktach: w Gdansku i w Nowo-
gardzie (Owczesne woj. szczecinskie). W Warszawie
i innych miastach wytypowano kilka warsztatow,
ktore od Japonczykow otrzymaty autoryzacje do
wykonywania okresowych przegladow i serwisu.

Dla nabywcy nowego auta w PRL jedna z kluczo-
wych kwestii byto niskie zuzycie paliowa. Corolla
okazata sie¢ samochodem dosc¢ oszczednym, bijac
na gtowe 125p i tady. W miescie i na trasie zuzy-
wata okoto 8,51/100 km. Zbiornik miescit 50 litrow
paliwa. Wedtug owczesnych cen tankowanie , do
petna” kosztowato 900 zi, przy sredniej krajowej
wynoszacej 6040 zt. Juz jesienig 1980 r. na gietdach
samochodowych pojawity sie pierwsze egzempla-
rze Corolli, nieprecyzyjnie nazywanej jeszcze dzis
»,Toyota z Pewexu”. Auto wyceniano na 720 tys.
zt. Dla poréwnania oficjalna cena Fiata 125p. 1500
cm?® wynosita 182 tys. zt. Standardowe wyposazenie
Corolli obejmowato halogenowe reflektory z zarow-
kami H4, bezwtadnosciowe pasy bezpieczenstwa

historia
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kierowcy i pasazera, przednia szybe z bezpiecznego
szkta Klejonego, ogrzewana tylna szybe, zestaw
narzedzi w etui oraz wydang w Japonii polskoje-
zyczng instrukcje. Ponadto wyskalowany do 180
km/h predkosciomierz, wskazniki stanu paliwa,
temperatury cieczy chtodzacej, kontrolek tadowa-
nia, cisnienia oleju, rezerwy oraz hamulca recznego,
zegarka, elektrycznego spryskiwacza przedniej szyby,
zapalniczki oraz zagtowki przednich siedzen.

Corolla KE70 dostepne w Polsce oferowano w Kilku
kolorach. Byty to: biaty, zotty, czerwony a takze
cztery lakiery metalizowane. Sprzedaz KE70 kon-
tynuowano do grudnia 1981 r. czyli do ogtoszenia
stanu wojennego w Polsce.

Zaskakujaca lekkos¢

Jeden z dwczesnych nabywcoéw nowej Toyoty
wspomina: — To, co zaszokowato mnie, gdy wraz
z zong odebratem auto w Gdansku, to niesamo-
wita lekkosc, z jakqg dziataty wszystkie przetqgcz-
niki, dZzwigienki. Drzwi zamykaty si¢ cicho, bez »>
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,blaszanego” odgtosu znanego mi ze wszystkich
dotychczasowych wozow. Zmiana biegow byta czy-
stg przyjemnosciq. Skrzynia, cho¢,czwdrka” praco-
wata lekko i bardzo precyzyjnie. W porownaniu do
Duzego Fiata, Zastavy czy Wartburga, wydawato
sie, ze jest to auto zupetnie innej klasy. Poczgtkowo
miatem spore obawy, ze auto, w ktdrym wszystko
tak lekko pracuje bedzie zbyt delikatne na trudne
warunki drogowe i nasz klimat. Juz po kilku mie-
sigcach okazato sig, zZe Corolla jest nadspodziewa-
nie solidna. Po raz pierwszy zetkngtem si¢ z tak
dobrze wykonanym samochodem. Co zaskoczyto
mnie najbardziej? Kilka rzeczy: w chtodne poranki
silnik zapalat ,,na widok kluczyka” i pracowat row-
nomiernie, cicho, takze na recznym ssaniu. W nocy
wielkim zaskoczeniem byty halogenowe reflektory.
Wprost niesamouwicie oswietlaty droge.

Za rownowartosc nowej
Corolli mozna byto nabyc
trzypokojowe mieszkanie w
Warszawie, 100-metrowy dom
z ogrodem, dwa nowe Fiaty
125p lub ponad 3 ,maluchy”

Duzy bagaznik i drogie cze¢sci

Jednym z istotnych waloréw Corolli KE70 byt
duzy i fatwo dostepny bagaznik o pojemnosci 430
litrow, porownywalny z bagaznikami aut wyzszej
klasy sredniej. Uzytkownicy KE70 sg zgodni. Auto
prowadzito sie dobrze, wnetrze byto obszerne i funk-
cjonalne, zas ogolna jakos¢ wykonania przewyz-
szata kazdy pojazd z,,demoludéw” i wiele pojazdow
»zachodniej” produkcji. Hamulce byty skuteczne,
a dynamika wuystarczajaca do sprawnego wyprze-
dzania na drodze.

Czy Corolla KE 70 byta samochodem idealnym?
Z pewnoscig wyrodzniata sie solidnoscia i nieza-
wodnoscia, lecz posiadata takze kilka negatywnych
cech, choc¢ 40 lat temu byty one utrapieniem kaz-
dego auta z importu. Kluczowym problemem byta
korozja nadwozia i elementow ozdobnych. Wpraw-
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dzie wielu nabywcow przezornie zabezpieczyto swoje
cenne Toyoty naktadajac w warsztacie dodatkowe
zabezpieczenie podwozia i profili zamknietych, lecz
po 3-4 latach eksploatacji ,ruda” atakowata progi,
dolne partie drzwi i krawedzie tylnych nadkoli.
Dosc¢ szybko, bo juz po ok. 2 latach niewielkie, lecz
szpecace ,,wypryski” pojawiaty si¢ na chromowa-
nych zderzakach.

Warto jednak dodac¢, ze do momentu wprowa-
dzenia przez Audi ,ocynku” nadwozia, problem
korozji dotyczyt 99,9% pojazdow, nie liczgc Por-
sche 911 po 1976 roku. Drugim problemem byty
ceny czesci zamiennych. Przedni btotnik kosztowat
137 dolarow, przedni reflektor (bez zarowek) 104
dolary, amortyzator (przod) — 110 USD, chtodnica
—-303 USD, przednia szyba — 238 USD. Brak jakich-
kolwiek zamiennikdow powodowat, ze wtasciciele
Corolli byli zmuszeni do zakupu czesci, ktorych
ceny w przeliczeniu na ztotowki byty szokujaco
wysokie. Najmniejsza kolizja i jej naprawa ozna-
czata naprawde duze wydatki. Auto, cho¢ nieza-
wodne, co 10 tys. km wymagato zmiany oleju (4
litry ,topowej” wowczas klasy SE). Oryginalny filtr
oleju kosztowat 20 dolarow (czyli rownowartosc
,sredniej krajowej” w 1980 r.), opakowanie dobrej
klasy oleju - kolejne 10-15 dolarow. Ceny czesci do
importowanych w tym samym czasie Fordow, Opli
czy VW Kksztattowaty sie podobne, nieco tansze
byty tylko czesci do Fiata Ritmo.

Jednorazowka?

Jakos¢ pierwszych w Polsce Corolli przetamata,
choc¢ nie bez trudnosci stereotypy dotyczace rze-
komo niskiej jakosci aut z Japonii. , Lepiej wiedzacy”
twierdzili np. ze silnik jest nienaprawialny, bo ,,gto-
wice sa przyklejane do bloku”. Tymczasem producent
wymagat, by przed montazem gtowicy jej uszczelke
przesmarowano specjalnym klejem montazowych,
powszechnie stosowanym dzis przez mechanikow.
Wiele Corolli KE70 przetrwato grube warstwy soli
sypanej na jezdnie w surowe zimy lat 80, brak czesci
i niskiej jakosci paliwo. Liczne egzemplarze uzytko-
wano jeszcze przez kilkanascie lat, do poczatku kolej-
nej dekady. Trudno o lepsza rekomendacje jakosci
pierwszej w Polsce Toyoty. o
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Medale zamiast gwiazdek
Testy Euro NCAP

TEKST: MACIE) RZONCA, zpjicia: NCAP

Pandemia COVID-19 sporo namieszata swiatowej gospodarce, nie
wytgczajgc motoryzacji. Jednak w tym catym bataganie mozna znalezc
jakies pozytywne aspekty. Na jeden z nich zwrdcita uwage niezalezna

organizacja Euro NCAP ktdra od lat stynie z testowania (rozbijania)

samochodbw osobowych oceniajgc ich poziom bezpieczenstwa dla

Kierowcy i pasazerow pojazdow oraz innych uzytkownikow ruchu

drogowego. Tym razem zwrocita ona swojg uwage na samochody
dostawcze jezdzgce po europejskich drogach.

tuzsze lub krotsze lockdown’y prak-  wspomagania kierowcy oraz systemow wspomaga-

tycznie we wszystkich europejskich  jacych unikanie kolizji. Tym razem zrezygnowano

krajach sprawity, ze mocno spadta  wieczklasycznych crash-testow i ,, gwiazdkowych”

sprzedaz samochodéw osobowych. ocen, ktore zstgpity symboliczne ztote, srebrne i brg-
Zmniejszyt sie takze ruch takich pojazdow. Ale
z drugiej strony wielki ,boom” przezywaja m.in.
firmy kurierskie czy sklepy i lokale dostarczajgce
zamowione przez internet towary i zZywnosc¢ ,, door
to door”. Oznacza to, ze ogromnie wzrosto znacze-
nie lekkich samochodéw dostawczych (do 3,5 t),
ale jak do tej pory nikt sensownie nie zajmowat
sie ocena ich bezpieczenstwa... Euro NCAP posta-
nowito to zmienic.

Euro NCAP ocenito pod tym wzgledem 19 modeli

' ~ GOLD 2021
samochodow dostawczych, ktore stanowity 98 pro- N ..

cent sprzedazy w Europie w ub. roku. Zostaty one Mercedes-Benz Vito @
przetestowane zgodnie z protokotami Euro NCAP 119 CDI BlueTEC
2018 Safety Assist, ktore obejmujg AEB, Lane Sup-

port, Speed Assistance i Occupant State Monitoring 4 4 A 4 4 4

AEB AEB AEB Lane Speed Attention
_ generalnie priorgtetem Sta’l'g Slq krgteria dotgczqce Car-to-Car Pedestrian Cyclist Support Assistance Assist

Mercedes-Benz

2>
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Ford Transit
2.0 EcoBlue
c4 v « « 4 C4
AEB AEB AEB Lane Speed Attention
Car-to-Car Pedestrian Cyclist Support Assistance Assist

zowe medale. Piec¢ z tych modeli wypadto zdecy-
dowanie ponizej kryteriow Euro NCAP...

Jak stwierdzili przedstawiciele Euro NCAP prze-
prowadzajac te testy chcieli osiagnac kilka celow:
« doprowadzi¢, a przynajmniej zachecac pro-
ducentow takich pojazdéw do standaryzacji
wyposazenia bezpieczenstwa, ktore — tak czy
inaczej — zostana w najblizszych latach narzu-
cone w UE,

« zachecic¢ (zmusi¢?) producentdw do wiekszej
przejrzystosci informacyjnej o swoich pojazdach
w zakresie bezpieczenstwa w swoich materia-
tach marketingowych,

« pomacoperatorom flot samochodowych i wta-
scicieli firm w dokonywaniu wyboru bezpiecz-
niejszych dla kierowcow oraz innych uzytkow-
nikow drog pojazdow, poniekad dla wtasnego
dobra,

« promowac modele, ktdre zdobyty co najmnie;j
»,srebrny medal”,

O co tak naprawde w tym wszystkich chodzi?
Elastycznosc¢ oferowana przez samochody dostaw-
cze sprawia, ze sg one preferowanym wyborem dla
wielu firm. Ale, jak podkreslit Michiel van Ratin-
gen - sekretarz generalny Euro NCAP: ,samochody
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AEB AEB AEB Lane Speed Attention
Car-to-Car Pedestrian Cyclist Support Assistance Assist

Volkswagen Transporter

dostawcze sq duze i ciezkie w porownaniu z samo-
chodami osobowymi, wiec jesli sie zderzg, mogag
wyrzqgdzic¢ wiele szkdd i spowodowac powazne obra-
zenia u innych. Obecnie istniejqg systemy bezpie-
czeristwa czynnego, ktdre mogqg znacznie zmniejszyc
prawdopodobienstwo zderzenia zinnymi samocho-
dami, pieszymi lub rowerzystami. Technologie te sg
juz powszechne w samochodach osobowych, ale
znacznie mniej rozpowszechnione w samochodach
dostawczych.”

Witasciwie to moze dziwi¢, ze jakos nikt w unij-
nych gremiach nie zwrocit do tej pory wiekszej
uwagi na fakt, ze samochod dostawczy (z tadun-
kiem) moze wazyc¢ dwukrotnie wiecej od przeciet-
nego samochodu osobowego. Moze wi¢c wyrzadzic
nieporownywalnie wieksze szkody przy zderzeniu
niz przy kolizji dwdch ,osobowek”. I jesli od tych
drugich zaleca si¢, czy wrecz wymaga w wyposa-
zeniu, wiele ,asystentow jazdy”, to jakos od dwu-
krotnie ciezszych pojazdow dostawczych, ktore
przecietnie duzo wiecej godzin i kilometrow znaj-
duja sie na drogach, nikt tego nawet nie zalecat...

System oceny Euro NCAP zostat opracowany, aby
zapewnic¢ prosty sposob porownywania dziatania
dostepnych w autach systemdow bezpieczenstwa.
Testowane systemy wspomagajace kierowce >
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AEB AEB AEB Lane Speed Attention
Car-to-Car Pedestrian Cyclist Support Assistance Assist

Volkswagen Crafter
35 Kasten Trendline HD, 4Motion

obejmowaty autonomiczne hamowanie awaryjne
(AEB), z osobnymi testami odpowiedzi systemu
na inne pojazdy, pieszych i rowerzystow; wsparcie
pasa ruchu, ktore pomaga zapobiega¢ wypadnie¢-
ciu pojazdu z pasa; wspomaganie predkosci, ktore
pomaga kierowcy utrzymac bezpieczng predkosc,
odpowiednig dla drogi, po ktorej porusza si¢ pojazd;
oraz monitorowanie pasazerow, czy pasazerowie
furgonetki maja zapiete pasy.
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Mercedes-Benz Sprinter

316 CDI Merc E‘dPS Benz
T4 C4 v « T4 C4
AEB AEB AEB Lane Speed Attention

Car-to-Car Pedestrian Cyclist Support Assistance Assist
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Opel/Vauxhall Vivaro £\

Elite, 2.0L D 120 A\

4 0o « C 4 C4

AEB AEB AEB Lane Speed Attention
Car-to-Car Pedestrian Cyclist Support Assistance Assist

Przejdzmy wiec do wynikow. ,, Ztotym medalem”
moze poszczycic sie: Ford Transit, Mercedes-Benz
Vito oraz Volkswagen Transporter. Niemal rownie
dobrze (medale srebrne) wypadty w tych testach
Mercedes-Benz Sprinter, Opel/Vauxhall Vivaro,
Peugeot Expert oraz Volkswagen Crafter. Brazowe
medale otrzymaty dostawczaki: Citroen Jumper
i Jumpy, FIAT Ducato, lveco Daily, Peugeot Boxer,
Toyota PROACE. >

m'

Ford Transit Custom

2.0 EcoBlue D
AEB AEB AEB Lane Speed Attention
Car-to-Car Pedestrian Cyclist Support Assistance Assist
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Peugeot Expert
Asphalt, 2.0 HDI 180

PEUGEOT
4 & o « C 4 C 4
AEB AEB AEB Lane Speed Attention
Car-to-Car Pedestrian Cyclist Support Assistance Assist

Najstabiej wypadty (przez Euro NCAP okreslone
wrecz, jako ,,not recommended”): FIAT Talento, Opel
/ Vaurhall Movano, Nissan NV400 oraz Renault
Master i Trafic. Te samochody dostawcze nie sa
zalecane ze wzgledu na ogolny brak systemow bez-
pieczenstwa.

Michiel van Ratingen stwierdzit, ze jesli chodzi
o wdrazanie technologii bezpieczenstwa, istnieja

m BRONZE 2021

Citroén Jumper - Relay f'\
Driver, 2.2L HDI PREA-
C4 0 0 c4 O 4

AEB AEB AEB Lane Speed Attention
Car-to-Car Pedestrian Cyclist Support Assistance Assist

m BRONZE 2021

FIAT Ducato HHI

2.3120 A4
4 0 o 0 4
AEB AEB AEB Lane Speed Attention

Car-to-Car Pedestrian Cyclist Support Assistance Assist

roznice regionalne: systemy, ktore sa standardowe
w jednym Kkraju, moga byc opcjonalne w innych.
»Istnieje ogromny brak jasnosci co do tego, co jest
dostepne w poszczegdlnych krajach i jakie funkcjo-
nalnosci oferujqg systemy. Producenci naprawde nie
utatwiajqg ludziom zakupu tych opcji i ciezko nam
byto zdobyc¢ samochody dostawcze wyposazone
w systemy, ktore chcielismy przetestowac. Zatem
wyniki, ktore widzisz sq absolutnie najlepszymi >=>

m BRONZE 2021

Citroén Jum Dispatch ~#
2.0 HDI PYo P Q

CITROEN

4 0o « C 4 C 4

AEB AEB AEB Lane Speed Attention
Car-to-Car Pedestrian Cyclist Support Assistance Assist
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Iveco Daily

IVECO

2.3L e-VGT
~ O @ C4 O C4
AEB AEB AEB Lane Speed Attention

Car-to-Car Pedestrian Cyclist Support Assistance Assist

mozliwymi wsrod samochoddw dostawczych na
drodze. Najprawdopodobniej na drogach jezdzi nie-
wielesamochodow dostawczych, ktdre sq tak dobrze
wyposazone, jak te, ktore testowalismy, i to jest
czesc naszeqgo przestania: producenci muszqg zaczgc
powazniej traktowac bezpieczeristwo w tym seg-

~

4 & O
AEB AEB AEB
Car-to-Car Pedestrian Cyclist

Support

motoryzacja

W ,, BRONZE 2021

Peugeot Boxer

2.2 HDI e
~ O @ C4 O C4
AEB AEB AEB Lane Speed Attention

Car-to-Car Pedestrian Cyclist Support Assistance Assist

mencie, a nabywcy flot powinni nalegac¢ na wybor
opcji bezpieczeristwa, aby zapewnic lepszg ochrone
swoim kierowcom i wszystkim uzytkownikom drdg.
Chcemy, aby w tym segmencie rynku byty standar-
dowo wyposazone w wydajng technologie bezpie-
czeristwa” - dodat. o

BRONZE 2021

Toyota PROACE

B>
2.0D 90kW Medium Comfort TOYOTA
C4 T4 C4

Lane Speed Attention

Assistance Assist
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W pogoni za sprawnosciy

TEKST: MIROSEAW RUTKOWSKI, zpjecia: SERWIS PRASOWY

Wspotczesny samochdd, to skomplikowane urzgdzenie na kotach,

ktére porusza sie zgodnie z wolg kierowcy. Ma kota, zawieszenie,

skrzynie biegdw, mnostwo urzgdzen utatwiajgcych i umilajgcych
jazde. Ale chyba silnik jest najwazniejszy.

ak dtuga jest historia samochodu, tak dtugo
konstruktorzy szukajg rozwiazan, ktore, ogol-
nie mowiac, polepszaja sprawnosc silnika. Naj-
pierw trzeba byto poznac¢ skomplikowane procesy,
jakie zachodzg w réznych obszarach silnika spalino-
wego. W miare rozpoznawania zjawisk, konstruk-
torzy usuwali kolejne ograniczenia. Kwestie zwia-
zanie z wytrzymatoscig materiatow, tarciem i jego
zmniejszaniem, sktadem paliwa, ksztattem komory

spalania, réznica temperatur, zaptonem, wytrzyma-
toscig materiatow, dynamika i termodynamika to
tylko czesc¢ problemow, z ktorymi konstruktorzy sil-
nikow spalinowych w ciggu ponad stu lat produk-
cji samochodow sie uporali. Silniki samochodowe
stawaty sie coraz bardziej skomplikowane, coraz
bardziej precyzyjne i obudowane coraz bogatszym
osprzetem. Wszystko po to, aby uzyskac¢ mozliwie
duze osiagi i maksymalnag sprawnosc. S>>
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Szklanym sufitem okazato si¢ zdemolowane sro-
dowisko naturalne Ziemi. Oczywiscie nie tylko za
sprawg motoryzacji i powszechnie stosowanych
silnikow spalinowych, ale to przede wszystkim te
branze zmuszono do radykalnego ograniczenia zuzy-
cia paliwa i emisji toksyn. Skutek gigantycznych
naktadow finansowych na badania i prace projek-
towe jest taki, ze silniki spalinowe sa lzejsze, maja
wieksze osiagi i potrzebujg prawie o potowe mniej
paliwa, niz te sprzed kilkunastu lat. Mniej paliwa
oznacza mniej trujacych i szkodliwych pozostatosci
procesow spalania paliwa i powietrza w komorach
cylindrow. Inzynierowie i konstruktorzy doprowa-
dzili wspotczesne silniki spalinowe do symbolicz-
nego szklanego sufitu — niewiele wiecej, ponad to, co
udato sie udoskonalic, z silnikami zrobi¢ nie mozna.
Oczywiscie biorgc pod uwage realia produkcyjne,
technologiczne i ekonomiczne.

Wyzwaniem dla inzynierow jest sprawnosc sil-
nika dopasowana do chwilowych potrzeb. Mozli-
wosc¢ takg da¢ moze konstrukcja z ptynnie zmie-
niajacym si¢ stopniem sprezana. Stopien sprezania,
to stosunek objetosci cylindra w jego najwiekszym

otwarciu (kiedy ttok w jego wnetrzu osiaga najniz-
sze potozenie, tzw. dolny martwy punkt- DMP) do
najmniejszej objetosci (gdy ttok osiaga najwyzsze
potozenie, gobrny martwy punkt - GMP). Wyzszy
stopien sprezania pozwala uzyskac¢ wyzsza spraw-
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nos¢, a tym samym oszczednosci w zuzyciu paliwa.
Nizszy stopien sprezania daje wyzsza moc i moment
obrotowy, szczegolnie w silnikach turbodotadowa-
nych, ale kosztem wie¢kszego zapotrzebowania na
paliwo. Dotychczas w seryjnie produkowanych silni-
kach ta relacja objetosciowa wynikata z wymiarow
silnika, jego czesci sktadowych oraz uktadu i typu,
byta stata i stanowita pewien kompromis miedzy
osiggami a zuzyciem paliwa (i zwigzang z tym emi-
sja szkodliwych substancji). Problem teoretycznie
i na poziomie dziatajgcych, eksperymentalnych
konstrukcji zostat opanowany. Takich prototypo-
wych i badawczych silnikdw powstato co najmniej
kilka. Absolwenci srednich szkot samochodowych
doskonale znaja (i rozumieja) zaleznosci miedzy
stopniem sprezania i konstrukcja a osiggami i zapo-
trzebowaniem na paliwo w silnikach spalinowych.
Jednak pomimo niemal stuletniej historii silnikow
o zmiennym stopniu sprezania, nikt nie odwazyt
sie na podjecie produkcji seryjnej i montazu takich
jednostek w samochodach. Pierwsze seryjne samo-
chody z takim silnikami zapowiada na przyszty rok

Infiniti.

Teoretycznie sprawa jest prosta
- trzeba tak zbudowac silnik, aby
w duzym uproszczeniu, cisnienie
w komorze spalania byto, zaleznie od
potrzeb, albo wieksze, albo mniejsze.
Powinno byc¢ ptynnie regulowane.
Mozna to rozwigzac konstruujac sil-
nik z ruchoma gtowica, mozna spo-
wodowac, aby denko ttoka zmieniato
swoje potozenie wzgledem sworznia
ttokowego, mozna stworzyc¢ ruchomy
cylinder, mozna skonstruowac kor-
bowdd o zmiennej dtugosci, mozna
tez podnosic lub opuszcza¢ wat kor-
bowy. Kazde z tych rozwiazan bar-
dziej lub mniej komplikuje konstruk-
cje silnika, podwyzsza koszty produkcji, zwieksza
mase ruchomych elementow, rodzi problemy zwia-
zane z cisSnieniem, temperatura, uszczelnieniem czy
zwiekszeniem mas ruchomych elementow. Rodzi
sie tez pytanie o trwatosc¢ i mozliwosci naprawy 2>->
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takich jednostek napedowych. Ale zyski majg byc¢
imponujace; wysokie osiagi mniejszych i lzejszych
silnikow, mniejsze zuzycie paliwa, czyli mniejsza
emisja zanieczyszczen. Dwulitrowy, czterocylin-
drowy silnik turbodotadowany Infiniti ma dawac
o ponad 20% mniejsze zapotrzebowania na paliwo,
przy utrzymaniu osiagow takich, jak w trzyipotli-
trowej, wolnossacej jednostce szesciocylindrowe;j.
Okoto 270 KM i 390 Nm z silnika o pojemnosci od
1970 do 1977 cm’® - robi wrazenie?

Prace nad regulowanym stopniem sprezania inzy-
nierowie japonskiego producenta rozpoczeli dwa-
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dziescia lat temu. Skonstruowano i przebadano
ponad sto prototypow silnikow. O stopniu skom-
plikowania tego projektu Swiadczy opracowanie
ponad 300 patentow, zanim powstat dziatajacy
i przeznaczony do produkcji seryjnej silnik o zmien-
nym stopniu sprezania. Réznorakie testy pozwolity
udoskonali¢ konstrukcje. Symulowana praca silnikow
w laboratorium odpowiada pokonaniu ponad 3 min
km, po czym przez 30 tysiecy godzin sprawdzano
prace silnika na tzw. rolkach. Rzedowy, czterocy-
lindrowy silnik o mocy 272 KM oznaczony sym-
bolem 2.0 VC-Turbo, trafit do modelu XQ50. Auto
o masie niemal 1800 kg przyspiesza do 100 km/h
w 6,3 s i rozpedza sie do 230 km/h.
Samochdéd wyposazony jest w automa-
tyczng skrzynie biegow. W silniku do
zmiany stopnia sprezania wykorzystano
system wielodzwigniowy. Odbywa sie
to bezstopniowo, poprzez zwiekszanie
lub zmniejszanie skoku ttoka w cylin-
drze, dzieki czemu stopien sprezania
zmienia si¢ pomiedzy 8:1 a 14:1. Zalez-
nie od potrzeb silnik zapewnia zaréwno
wysoka moc, jak i wysoka ,,wydajnos¢
paliwowa” i umiarkowane zapotrze-
bowanie na paliwo, a co za tym idzie
nizsza emisje dwutlenku wegla i szko-
dliwych zwiazkow.

Warto przy tym zauwazyg, iz Infiniti
jest markg premium Nissana. Powstata
po to, aby konkurowac¢ w segmencie
samochodow o imponujacych osiagach
i odpowiednio wysokim komforcie.
Ceny takich samochodéw nie sa naj-
wazniejszym argumentem przyciaga-
jacym Kklientow, dlatego tez budowa
i wdrozenie do produkcji silnika, kto-
rego opracowanie kosztowato Kkrocie,
nie musi skonczyc sie katastrofg finan-
sowa. Niestety Infiniti wycofato sie
z rynku europejskiego, zatem komfor-
towy samochod z innowacyjnym silni-
kiem musimy traktowac jako techno-
logiczna ciekawostke. o
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Pucu, pucu, glancu, glancu

Dawno temu, kiedy samochodem byt marzeniem, a do jego spetnienia
niezbedne byto potwierdzenie prawa do nabycia auta, swoistg tradycjg
nielicznych szczesciarzy byto cotygodniowe pieszczenie lakieru. Na ten
przyktad Syrenka byta poddawana gtadzeniu, pucowaniu i gtaskaniu,
ktore nie tyle miato doprowadzic lakier do potysku, ile dowodzic
wielkiej dumy i szczescia z faktu jej posiadania.

zi$ ta zabawna praktyka odeszta

w niepamied¢, Syrenka stata sie

przedmiotem Kkultu z catkiem innego

powodu, a kierowcy doprowadzanie
samochodu do porzgdku powierzaja fachowcom.
Samodzielna obstuga powtok lakierniczych najcze-
sciej ogranicza si¢ do myjni. Warto, od czasu do
czasu, zajac sie wnetrzem i zewnetrzem pojazdu, po
to, aby wiedziec gdzie i jakie defekty sie pojawiaja
(lub pojawi¢ moga), traktujac czas spedzony przy
samochodzie jako relaks i oderwanie od codzien-
nosci. A przede wszystkim po to, aby jezdzic czy-
stym i dobrze wygladajacym samochodem. Wszak
wyglad samochodu sSwiadczy o wtascicielu; nawet
najdrozszy samochdd zaniedbany, brudny i pory-
sowany nie budzi uznania, natomiast przecietne
i nienajnowsze auto czysciutkie z IsSnigcym lakierem
wprost przeciwnie. Dobrze jest taki zabieg wyko-
nac korzystajac z coraz rzadszych pogodnych dni,
ISniacy lakier nie tylko dobrze wyglada, ale row-
niez znacznie tatwiej sptukuje sie¢ btoto osiadajace
na karoserii w deszczowe dni.

Prywatny autodetailing rozpoczyna si¢ od doktad-
nego umycia i wysprzatania samochodu. Ciepta
woda, miekka gabka przeznaczona do tego celu
(do kupienia na dowolnej stacji paliw), sciereczka
zmikrofibry i dobry szampon samochodowy dedy-

kowany do mycia karoserii samochodow. Nie uzy-
wamy zadnych preparatow przeznaczonych do mycia
naczyn. Zawarte w kuchennych preparatach srodKi
powierzchniowo czynne, przeznaczone do usuwa-
nia zanieczyszczen ze szkta czy ceramiki, uzyte do
mycia samochodu powoduja, ze na lakierze zachodza
niekontrolowane reakcje chemiczne i mechaniczne,
co oznacza¢ moze matowienie lakieru.

Zawarte w kuchennych
preparatach srodki powierzchniowo
czynne, przeznaczone do

usuwania zanieczyszczeri ze szkta
czy ceramiki, uzyte do mycia
samochodu powodujg, Ze na
lakierze zachodzg niekontrolowane
reakcje chemiczne i mechaniczne,
CO 0znaczac moZze matowienie
lakieru.

Do wstepnego mycia samochodu mozna uzyc jedy-
nie aktywnej piany dostepnej na myjniach samoob-
stugowych. Nie oznacza to, ze myjnia bezdotykowa
jest , bezdotykowa” jak chcemy umyc¢ dobrze samo-
chod musimy go fizycznie umyc czyli ,dotknac¢”. >->
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Nie wierzcie w opowiesci o cudownych preparatach
chemicznych, ktore w niesamowity sposob ,same”
umyja wasz ukochany samochdd, niestety takich
preparatow nie ma. Stosujac aktywna piane do
wstepnego umycia pojazdu powodujemy tatwiejsze
zmycie brudu, ale jak wczesniej pisatem musimy
go fizycznie umyc¢ i w okreslonym czasie aktywna
piane zmyc z powierzchni naszego pojazdu. Dla-
czego musimy ja zmyc, poniewaz pozostawiona na
powierzchni bedzie negatywnie wptywac na wszyst-
kie czesci zewnetrzne auta (lakier, szyby, plastiki,
gumy) przyktad im wyzsze Ph piany, tym srodek
bardziej zracy, niszczacy chromowane elementy,
wrecz pojawic sie moga wzery w ich powierzchni.

Trzeba tez jasno powiedzie¢, ze mycie bezdoty-
kowe nie powoduje, ze samochod jest umyty, to
tylko wstep. Dedykowany szampon i gabka pozwoli
usungc brud, ktéry pozostat po sptukaniu aktyw-
nej piany. Po doktadnym sptukaniu samochodu,
nierzadko okaze sie sie, ze tu i tam, zwtaszcza
w dolnej czesci nadwozia, na przednim zderzaku,
btotnikach, sa pozostatosci smoty, asfaltow, ole-
jow czy ttuszczy, z ktorymi standardowe mycie
sobie nie poradzito. Usuwa si¢ je naftg lub innym
dedykowanym preparatem. Tego rodzaju pozosta-
tosci (po potraktowaniu ich wspomniang wyzej
miksturg) usuwamy zbierajac je sciereczka z mikro-
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fibry w jedna strone. Zadnych ruchéow Kkolistych,
czy rozmazywania po lakierze. Delikatnie, w jedna
strone, az do catkowitego usuniecia. Dopiero po
tak przeprowadzonym wstepie, mozna przejsc¢ do
mycia zasadniczego. Uzywamy do tego szamponu
samochodowego, ktory bedzie idealnym dopetnie-
niem naszego mycia. >

T8

POLESHN; compmnd
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Po tych zabiegach samochdd wyglada znacznie

lepiej, jednak do petnej satysfakcji jeszcze daleko.
Chodzi o uzyskanie Isnienia powtoki i gtebi koloru
lakieru. Dlatego po starannym i doktadnym myciu
(ktore jest bardzo wazne dla koncowego efektu)
trzeba zabrac sie za korekcje drobnych defektow
lakieru. Wczesniej jednak wszystkie uszczelki
gumowe, szyby i plastiki zabezpieczamy uniwer-
salnym srodkiem Brayt R-1. Naktada sie go na cat-
kowicie suchg i czysta powierzchnie bardzo cienka
warstwg. Tu uwaga, preparat dosc¢ szybko polime-
ryzuje, dlatego nalezy usuwac jego nadmiar i nie
pokrywamy nim powtoki lakierniczej. Najwieksze
zniszczenia lakieru powoduja drobiny pytu i drobne
kamyczki. Te pierwsze dziataja podobnie, jak papier
scierny, po uderzeniach kamyczkami pozostaja
odpryski lakieru. Zmatowienia mozna samodziel-
nie poprawic¢ polerowaniem, gorzej z tuszczgcym
sie lakierem bezbarwnym i wiekszymi odpryskami
warstwy koloru: w takim przypadku pomdc moga
jedynie zabiegi lakiernicze.
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Polerowac¢ mozna recznie lub maszynowo. W ofer-
tach internetowych mozna znalez¢ niedrogie (w
granicach 100 - 200 ztotych) polerki, ktore do
zawodowej, intensywnej pracy sie nie nadaja, jed-
nak uzywane okazjonalnie spetnig swoje zadanie.
Proponuje zastosowac preparat polskiej produkcji
marki Brayt o nazwie One Step. Jest to preparat
bardzo uniwersalny i niezbyt agresywny, daje moz-
liwos¢ bezpiecznej pracy. Mozna z nim pracowac
recznie i maszynowo. Brayt One Step ma doskonate
wtasciwosci polerskie i daje szybkie i satysfakcjo-
nujgce efekty. Pracujacrecznie niewielka ilos¢ tego
specyfiku rozprowadza si¢ w miejscu defektow na
powierzchni lakieru. Sciereczka z mikrofibry lub
mi¢kka gabka, ruchem kolistym z umiarkowanym
naciskiem, poleruje sie powtoke lakiernicza, az do
uzyskania zamierzonego efektu. Uzywajac polerki
mozna wykorzystac aplikator stanowigcy wypo-
sazenie maszyny. Po wypolerowaniu elementu,
czysta sciereczka z mikrofibry nalezy starannie
wytrzec spolerowang powierzchnie i, jesli efekt jest
satysfakcjonujgcy, mozna przejs¢ do kolejnej cze-
sci karoserii. Tak otrzymang powierzchnie warto
tez zabezpieczy¢ produktem T3, rowniez z oferty
Brayt. Jest to tak zwany szybki wosk, zabezpiecza-
jacy w sposob natychmiastowy catg powierzchnie

samochodu (lakier, szyby, plastiki). o
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- PRODUKT NA BAZIE WOSKOW, PRZEZNACZONY DO ZASTOSOWANIA NA WSZELKIE GtADKIE
| BLYSZCZACE POWIERZCHNIE LAKIEROWANE, SZKLANE | TWORZYWA SZTUCZNE

- POZWALA UZYSKAC SWIETNA GEEBIE KOLORU | POLYSK, A POKRYTA PREPARATEM
POWIERZCHNIA STAJE SIE SLISKA.

- POSIADA DOSKONALE WtASCIWOSCI HYDROFOBOWE, PIELEGNUJACE | KONSERWUJACE.

« NIE POZOSTAWIA SLADOW NA TWORZYWACH SZTUCZNYCH | GUMIE.

- NADAJE SIE DO PRACY RECZNE] | MASZYNOWE]

AKCESORIA: GABKA POLERSKA CZERWONA, GEOWICA Z MIKROFIBRY DO POLEROWANIA,
GLOWICA Z MIKROFIBRY DO WYKONCZENIA

TROTON Sp. z 0.0. Zabrowo 14A, 78-120 Goscino; tel.ifax +48 94 35 126 22 TROTON®
www.troton.pl ; e-mail: troton@troton.com.pl
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Rieka, nieznana siostra Niwy

TEKST: ROBERT M. KONDRACKI, zpjgcia: SERWIS PRASOWY

Rownolegle do popularnego na swiecie modelu WAZ 2121 Niwa, w
Togliatii skonstruowano spokrewniong z nig technicznie amfibie 2122
Rieka. Mimo wielu zalet nie trafita ona do produkcji i przez 24 lata byta
tajnym projektem przedsiebiorstwa z Togliatti.

potowie lat 60. sowiecka armia

byta zainteresowana lekkim
pojazdem terenowym zdolnym
do forsowania przeszkod wod-
nych. Auto znacznie mniejsze i lzejsze od GAZ-46
MAF miato trafi¢ do oddziatow powietrznodesan-
towych i rozpoznawczych. Wedtug zatozen wojsko-

wych istotna byta niska masa, sztywna i odporna
konstrukcja oraz niewielkie gabaryty, by mozna byto
dokonywac zrzutow spadochronowych z samolotow
An-12, An-22 oraz ze Smigtowcow transportowych
Mi-8T. Obowiazujaca w epoce Brezniewa sowiecka
doktryna wojenna zaktadata m.in. szybki desant
wspierajacy pancerne uderzenia na kraje NATO. >
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Amfibie byty wiec niezwykle przydatnym srod-

kiem transportu w trakcie btyskawicznych dziatan
ofensywnych. Pod koniec lat 60. trwaty zaawanso-
wane prace nad terenowg amfibig ZAZ (LuAZ) 967.
Pojazd napedzany silnikiem V-4 z Zaporozca (ZAZ)
miat byc¢ produkowany w zaktadach LuAZ w tucku
(ob. Ukraina), jednak nie byt gotowy do masowego
montazu az do potowy kolejnej dekady. W porozu-
mieniu z przedstawicielami wojska, w grudniu 1970
r. Wiktor N. Poliakow, naczelny dyrektor nowej
wytworni WAZ w Togliatti, produkujgcej osobowe
Ziguli/tade 2101 na licencji Fiata 124, wydat decyzje
o podjeciu prac nad projektami dwdch pojazdow
terenowych. Zespotem konstruktorow terenowych
projektow WAZ kierowat poczatkowo inz. Piotr
Prusow (1942-2017). Pierwszym pojazdem miat byc
przeznaczony dla uzytkownikow cywilnych model,
znany jako WAZ 2121 Niwa. Pojazd ten, po wielu
modyfikacjach i 43 latach nadal znajduje si¢ w pro-
dukcji i jest dobrze znany takze w Polsce. Drugi
z projektow byt przez lata catkowicie utajniony ze
wzgledu na wojskowy charakter pojazdu.

Ptywajaca, tajna Rieka
Lekka amfibia WAZ E2122, ktorej nadano nazwe
Rieka (rzeka) powstata wiec dyskretnie, w cie-
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niu swojej ,cywilnej” sio-
stry Niwy. Jak w przypadku
modelu 2121 Niwa zastoso-
wano staty naped na 4 kota,
skrzynke rozdzielcza i 2-stop-
niowy reduktor. Poczatkowo
planowano zastosowanie sil-
nika 1.3 litra, lecz od 1976 r.
prototypy napedzata jed-

nostka 1568 cm’ o mocy 80
KM, pochodzaca z ,topo-
wego” modelu WAZ 2106.
Otwarte, 4-osobowe nad-
wozie posiadato pare niewiel-
kich drzwi i sktadany dach
zimpregnowanego brezentu.
Ptaska ptyta podtogowa sta-
nowita jednoczesnie szczelne
dno amfibii. Dtugosc¢ pojazdu
wynosita 3,73 m, szerokos¢ -1, 69 m, wysokos¢-1,77
m. Rozstaw osi 2,2 m byt identyczny jak w przy-
padku Niwy. PrzeSwit w najnizszym punkcie (most
tylny) wynosit 21 cm. Masa pojazdu wynosita od
1200 do 1320 kg w zaleznosci od wersji. Wiosna
1976 r. byty gotowe 2 prototypy amfibii E2122 Rieka,
jeden w kolorze zielonym, drugi w jaskrawozottym
odcieniu z palety tady. W Togliatti dbano, by auto
sprawiato wrazenie cywilnego pojazdu eksperymen-
talnego, opracowywanego wraz z instytutem tech-
niki samochodowej NAMI. Wojskowi inzynierowie
bioracy udziat w testach nosili wytacznie cywilng
odziez, co widac zresztg na archiwalnych zdjeciach.
WAZ-E2122 E Rieka pomyslnie przeszedt wiek-
szos¢ testow drogowych i terenowych na Syberii,
Uralu, oraz w Kazachstanie i Turkmenistanie oraz
na gorskich szlakach Pamiru. Auto porownywano
nie tylko z siostrzanym modelem 2121 Niwa, lecz
takze zuzywanym juz powszechnie przez sowiecka
armie¢ i niemal wszystkie armie Uktadu Warszaw-
skiego UAZ 469. Pracami interesowat sie¢ osobiscie
minister obrony ZSRR, marsz. Dimitrij Ustinow.
Nowym szefem projektu zostat Walerij lwanowicz
Domanskij. 5 kwietnia 1977 r. z tasmy w Togliatti
zjechata pierwsza seryjna Niwa, lecz prace nad pro-
totypami Rieki kontynuowano. >
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Lzej znaczy lepiej

Szczelne nadwozie E2122 Rieka nie zapew-
niato odpowiedniego chtodzenia. Podczas szyb-
kiej jazdy dochodzito do przegrzania jednostki
napedowej. W Kkolejnym swoim wcieleniu
2E2122 (2 prototypy z lat 1978-79) Rieka otrzy-
mata dodatkowy, drugi wentylator i chtodnice
o wiekszej pojemnosci. W tym czasie przepro-
wadzono proby porownawcze z prototypem
wojskowej amfibii UAZ 3907 Jaguar, spokrew-
nionej technicznie z seryjnym modelem 469.

Trzecia wersja noszaca oznaczenie WAZ
3E2122 Rieka byta napedzana mniejszym sil-
nikiem z cywilnego modelu 21011 o pojemnosci
1.3 litra i mocy zredukowanej do ok. 60 KM.
Jak w poprzednich wersjach nadwozie projektu A.
Kudriaszczowa wyrozniato sie krotkim (ok. 10 c¢cm)
tylnym zwisem i lekko pochylona pokrywa silnika.
Zamontowano takze mniejszy zbiornik paliwa (80
zamiast 120 litrow). tadownos¢ pojazdu zreduko-
wano z400 do 360 kg. Sciany boczne wzmocniono
dodatkowymi przettoczeniami. Zastosowano kota
o srednicy 14 cali zamiast 16, jak w Niwie. Mniej-
sze ogumienie nieznacznie pogarszato pokony-
wanie przeszkod terenowych, lecz poprawity sie
wtasnosci ptywajace amfibii. Kolejna faza testow
trzeciej ,Rieki” rozpoczeta sie w styczniu 1982 r.
w surowych warunkach i gtebokim sniegu w oko-
licach Uchty (Republika Komi). Na utwardzonej
nawierzchni prototypy rozwijaty predkosc¢ 100-
110 km/h. Na powierzchni wody pojazd poruszat
sie z predkoscia 2,1 wezta (ok. 4 km/h). Podczas
jazdy prototyp zuzywat od 9 do 18 litrow niskook-
tanowej benzyny i 25 litrow na godzine ptywania.
Proby terenowe trwaty kolejny rok i zakonczyty
sie wysokimi ocenami.

400,500i 600

W lutym 1983 r. zmieniono oznaczenie modelu
z E2122 na 400. Pierwsza cyfra oznaczata kolejna
generacje prototypow Rieki, skierowana do oficjal-
nych badan i testow drogowych z udziatem inzy-
nierow WAZ, NAMI i przedstawicieli wojska. Trzy
kolejne prototypy oznaczono jako PT 401, PT 402
i PT 403. Od kwietnia do konca listopada 1983 r.
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kazdy z nich pokonat ponad 30 tys. km. w r6znych
warunkach drogowych i pogodowych. Pojazdy spe-
dzity takze ponad 50 godzin w rzekach, jeziorach
i innych akwenach wodnych. NAMI oraz przed-
stawiciele armii wysoko oceniali walory trakcyjne
pojazdu. Na poczatku 1985 r. hale prototypowani
w Togliatti opuscita WAZ PT 501 czyli 5. juz pokole-
nie prototypu Rieki. W okresie od stycznia do marca
1985. zmontowano tacznie 10 prototypow serii 500.
Trafity one do jednostek powietrznodesantowych,
szturmowych i rozpoznawczych w Zabajkalskim
Okregu Wojskowym oraz analogicznych jednostek
w okolicy Aszchabadu (wowczas Turkmenska SSR,
ob. Turkmenistan). Miedzy bajki mozna natomiast
wtozyc¢ legende o testowaniu WAZ Rieka podczas
wojny w Afganistanie. Pojazd nie byt oficjalnie
zatwierdzony przez ministerstwo obrony ZSRR, nie
mogt znalez¢ sie na froncie.

Marszatek tnie koszty

Kolejny etap testow trwat do 1986 r. Wojskowi
kierowcy i technicy wysoko ocenili Rieke. Pojazd
sprawdzat si¢ w trudnym terenie. W republice Komi
testowano go w gtebokim sSniegu i w temperatu-
rze - 22°. Wysoka note otrzymat takze za trakcje
i wysokag mobilnos¢ w niedostepnych dla wiekszo-
sci pojazdow odcinkach wysokogorskich w Pamirze.
Dopracowano uktad chtodzenia, co potwierdzity
dodatkowe jazdy dtugodystansowe w upalnym lecie
Kazachstanu. Pod wieloma wzgledami WAZ géro- >



motoryzacja

wat nad UAZ 3907 Jaguar. W trud-
nym terenie nieznacznie uste-
powat UAZowi 469 ,obutemu”
w 16-calowe opony, lecz pojazd
z Uljanowska nie ptywat. Warto
dodac, ze produkowana od potowy
lat 70. dla armii amfibia LUAZ 967
ustepowata Riece pod kazdym
niemal wzgledem. Dlaczego wiec
nie wprowadzono pojazdu do
produkcji? Bezwtadnos¢ cywil-
nej i wojskowej machiny biuro-
kratycznej w Zwigzku Sowieckim
byta ogromna. Procesy decyzyjne
trwaty latami. Przedtuzata sie¢ prowadzona od
konca lat 70. wojna w Afganistanie. Kazdy kolejny
jej dzien kosztowat miliony rubli, pogarszajaci tak
trudna sytuacje sowieckiej gospodarki. Dla woj-
skowych ksiegowych oznaczato to ciecie kosztow.
Zablokowano wiele projektow, w tym takze rozwoj
prototypow nowych amfibii. Gdy dyrektor WAZ,
Isakow zaprezentowat prototyp Rieki przebywaja-
cemu w uzdrowisku Wotzskij Utios marszatkowi
Ustinowowi, ttumaczac, ze do sfinalizowania pro-
jektu potrzeba jeszcze 6 miliondw rubli, ten odpo-
wiedziat, ze ,,nie ma takich pieniedzy”. Rok 1986 r.
przyniost ,pierestrojke”. EKipa Gorbaczowa odci¢ta
sie od agresywnej polityki Brezniewa, kontynuujac
jednak okupacje Afganistanu. Finatowe, szoste juz

wcielenie Rieki pojawifo sie na poczatku 1987 r.
Byty to trzy prototypy oznaczone jako WAZ serii
600. Pojazdy testowano do pazdziernika tego roku.
Wowczas definitywnie zawieszono prace nad WAZ
Rieka. Nieco dtuzej, bo do 1990 r. kontynuowano
prace nad gtownym konkurentem - UAZ 3907 Jaguar.

W muzeum, nie dla zwiedzajacych

Jeszcze przez kilka lat projekt amfibii WAZ 2122
Rieka pozostawat opatrzony klauzula ,,tajny” nawet
po rozpadzie ZSRR. Pierwsza oficjalna informacja
0 ,nieznanej siostrze Niwy” pojawita sie dopiero
w rosyjskiej prasie motoryzacyjnej, na tamach maga-
zynu ,Za Ruliom” dopiero w 1995 r., gdy WAZ stat
sie spotka AWTOWAZ. Do dzis przetrwato mocno
niekompletne auto, a raczej pozo-
statosci po nim w Kownie (Litwa).
Jeden z prototypow serii 600 do
2010 r. znajdowat si¢ w Riazan-
skim Wojennym Instytucie Tech-
niki Samochodowej. Trzeci z pro-
totypow znajduje sie¢ w zamkniete;j
dla zwiedzajacych czesci maga-
zynu (hangaru) duzego kompleksu
muzealnego AWTOWAZ. Tu warto
wyjasnic¢, ze nie jest to wytacznie
»przyzaktadowe” muzeum WAZ,
lecz zbior setek pojazdow cywilnych
i wojskowych pojazdow produko-
wanych w ZSRR i Rosji przezrdzne
przedsiebiorstwa panstwowe. @O
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Lata mijajg, zasady pozostajq

Miedzynarodowy podrecznik prowadzenia samochodu

opr: MACIE) RZONCA

W niniejszym i najblizszych wydaniach iAuto pragniemy
przedstawic¢ naszym Czytelnikom skany unikalnego obecnie
wydawnictwa z 1961 roku, a wiec majgcego rowno 60 lat. Lektura
tej broszury momentami moze wydawac sie banalna wzbudzajgc
mysl, ze nie ma w niej nic nowego, odkrywczego. Warto jednak
spojrzec¢ na to z nieco innej perspektywy...

sigzeczka ta powstata z inspiracji i pod
auspicjami Organizacji Narodow Zjed-

noczonych, ktora dostrzegta potrzebe

pewnej unifikacji zachowan uczestni-
kow ruchu drogowego. (Niniejsza jest dedykowana
dla krajow z prawostronnym ruchem drogowym).
Warto zwroci¢ uwage na strone redakcyjna (str. 2).
Wynika z niej, ze polskim dziataczom automobilowym
udato pokonac si¢ ,,zelazna kurtyne” i uczestniczyc
w pracach nad jej powstaniem, ale tez doprowadzic
do publikacji w jezyku polskim. Na uwage zastu-

guje nazwisko inz. Witolda Rychtera, przedwo- do wyda-
jennego pioniera sportu motocyklowego i samo- nia angiel-
chodowego, a po wojnie m.in. rzeczoznawcy skiego
i biegtego sadowego w sprawach dotyczacych - ,Naczel-

motoryzacji, ktory stat sie opiniodawca tego nym celem

»Miedzynarodowego podrecznika prowadze- Miedzynaro-
nia samochodu”. (Posta¢ Witolda Rychtera dowego Pod-
warta jest osobnego tekstu, co nastapi recznika jest
w najblizszym czasie). ldea zawarta w tym rozpowszechnie-

podreczniku sprowadza sie do zdania z przedmowy nie znajomosci -
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podstawowych zasad prowadzenia samochodu nie
tylko dlatego, aby poprawic zachowanie si¢ Kierow-
cow, lecz takze, aby je mozliwie ujednolicic, co staje
sie sprawg coraz wazniejsza w zwiazku z rozwojem
ruchu miedzynarodowego”.

Miedzynarodowy podrecznik prowadzenia samochodu
»Manuel International de la conduite des Automobiles”

Opracowany
na zyczenie Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodéw Zjednoczonych
Opublikowany
przez Swiatowa Organizacje Turystyki i Automobilizmu,
32 Chesham Place, Londyn, S. W. 1., Anglia
Tiumaczony na jezyk polski

przez mgr Jozefa Wojciechowskiego

Okladke projektowal
Adam Bowbelski

Opiniodawea
inz. Witold Rychter

Redaktor
mgr Bronistawa Kubas

_ Redaktor techniczny
Wiktor Borodzicz

Kaorektor
Bogda Hanulak

WYDAWNICTWA KOMUNIKACJII i EACZNOSCI — WARSZAWA 1961

Wydanie pierwsze. Nakilad 30 000+260 egz. Ark. wyd. 2; ark., druk. 2.
Papier ilustr, V kl. ™0 g z fabryki we Wloctawku. Oddano do skia-
dania 4, V. 1961 r. Podpisano do druku we wrzesniu 1961 r. Druk ukon-
czono w patdzierniku 1961 r. Zamdwienie TT/297/81, K-3452, Cena zi5—

Drukarnia Naukowo-Techniczna im. Rewolucji Padziernikowej,
Warszawa. Zam. nr T790. 5-72,
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Od publikacji broszury mine¢to 60 lat i kolejne

pokolenia kierowcOw uczg sie tego samego. Prak-

tycznie wszystko, a przynajmniej wiekszos¢ porad

w niej zawartych jest tak uniwersalna, ze nic nie

stracita ze swej aktualnosci. Zapraszamy do lektury...

SPIS TRESCI

Przedmowa do wydania angielskiego .
Przedmowa do wydania polskiego .
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PRZEDMOWA DO WYDANIA ANGIELSKIEGO

Opracowanie ,,MiedZynarodowego podrecznika prowadze-
nia samochodu” powierzone zostalo przez Grupe Roboczq Za-
vobiegania Wypadkom Drogowym — organ Komitetu Trans-
portu Wewnetrznego Europejskiej Komisji Gospodarczej Na-
rodéw Zjednoczonych — Miedzynarodowej Grupie Eksper-
téw, pracujacych pod auspicjami Swiatowej Organizacji Tu-
rystyki i Automobilizmu (OTA).

W skiad Grupy Ekspertéw wchodzity nastepujace os_oby:

Przewodniczgcy:

M. G. VALLAT — przewodniczacy . Miedzynarodo-
wej Komisji Egzaminéw na pra- -
wo jazdy”

Czlonkowie:
DR H. BOOS — radca ministerialny w Federal-
nym Ministerstwie Transportu

(NRF).

— dyrektor Instytutu Psychologicz-
nego Uniwersytetu w Utrechcie
(Holandia)

DR D. J. VAN LENNEP

Dr S, FERRARO — (zastqpiony przez Dr A. Bot-
taro), przedstawiciel Inspektora-
tu Generalnego Motoryzacji,
Wiloskiego Ministerstwa Trans-

portu

M. E. BANNARD — (zastgpiony przez M. C. North)
przedstawiciel Ministerstwa

Transportu W. Brytanii

M. J. WILSON — Naczelny Egzaminator, Minister-
stwa Transportu W. Brytanii
Ostateczny tekst Podrecznika zostal zaaprobowany przez

Grupe Roboczq Zapobiegania Wypadkom Drogowym na sesji

grudniowej w roku 1959. Réwnoczesnie Grupa wyrazita eks-

pertom i organizacji OTA uznanie i podziekowanie za opra-

5
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cowanie Podrecznika i zwrdcita sie z prosbq do Rzaddéw, aby
zapewnily Podrecznikowi mozliwie jak najwieksze TOZPOW-
szechnienie.

Naczelnym celem Miedzynarodowego Podrecznika jest r0z-
powszechnienie znajomosci podstawowych zasad prowadzenia
samochodu mnie tylko dlatego, aby poprawi¢ zachowanie sie
kierowcéw, lecz takze, aby je mozliwie ujednolici¢, co staje sig
sprawq coraz wazniejszq w 2wiqzku z rozwojem ruchu mie-
dzynarodowego.

~ Podrecznik moze byé rozpowszechniony w swej obecnej
formie jako podrecznik krajowy, moze tez stanowié podsta-

‘we dla opracowania podrecznikéw krajowych w przypadkach,

w ktérych jest rzeczq konieczng uwszglednié odbowiqzujqce
przepisy szczegolne, Stanowi on dalszy etap pracy po ,Mie-
dzynarodowym podreczniku bezpieczenstwa drogowego”, opra-
cowanym w analogicznych warunkach, opublikowanym w 70-
ku 1953 i rozpowszechnianym od tego czasu przez wlasciwe
wladze wielu krajow.

Nalezy stwierdzié, 2e Podrecznik zostal opracowany z punk-
tu widzenia ruchu prawostronnego i dla kierowania samo-
chodami 2z tzw. klasyczng skrzynkq biegéw.

Londyn, Anglia
w lutym 1960 r.

PRZEDMOWA DO WYDANIA POLSKIEGO

W wyniku wspélpracy miedzynarodowej krajow euro-
pejskich powstat miniejszy podrecznik., W dyskusji nad pro-
jektem, prowadzonej w ramach Europejskiej Komisji Gos-
podarczej ONZ Polska brata rowniez konstruktywny udziat.

Cechq podrecznika jest jego zwiezlo§¢é i praktycznosc.
Nie mamy u nas tego typu ksiqzki z dziedziny prowadzenia
samochodu, ktéra zawierataby tak bogatq tresé w tak malej
objetosci. Wydaje sie nam, Ze tre$é ta podana jest jasno. Gdy-
by bylo inaczej — wuwagi chetnie wykorzystamy dla wpro-
wadzenia poprawek w przyszlych wydaniach.

Chcielibysmy, aby niniejsza ksigZka byla - wykorzystand
2z pozytkiem przez maszych automobilistéw, aby poprawila
umiejetnosé jazdy i kulture drogowq, aby wskazédwki w niej
zawarte przyczynily sie do podniesienia bezpieczenstwa na
polskich drogach i w ruchu miedzynarodowym.

Warszawa
w sierpniu 1961' T.
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CZESCI

CZYNNOSCI PODSTAWOWE I TECHNIKA
KIEROWANIA

1. Przed wyruszeniem w droge

Przed wyruszeniem w droge wskazane jest sprawdza¢ okre-
SOWO:

— stan opon i ci$nienie w mnich,

— poziom paliwa, oleju, wody oraz poziom elektrolitu
w akumulatorach,

— dziatanie kierunkowskazow,

— dzialanie wycieraczki,

— czysto$é szyby przedniej i tylnej oraz lusterka wstecz-
nego,

— ustawienie fotelu kierowcy i lusterka wstecznego,

— dzialanie $wiatel,

— dzialanie $wiatta ,,Stop”,

— dzialanie diwiekowego sygnalu ostrzegawczego,

— dzialanie pragdnicy,

— dzialanie hamulcow,

— dzialanie ukladu kierowniczego,

— dziatanie tlumika.

2. Uruchomienie silnika

Prawidlowy sposéb uruchomienia silnika jest nastgpujacy.

Podczas, gdy hamulec reczny jest przyciggniety:

— upewnij sie, czy diwignia zmiany biegow jest w poto-

zeniu biegu jalowego,

— wilgcz wilgeznik zaplonu,

— naci$nij pedal sprzegla,

— wigez rozrusznik.

Zwolnij pedat sprzegia, gdy silnik ruszyl.

Sprawdz, czy obroty silnika ‘wazrastajag prawidiowo, ale
nigdy nie zwiekszaj ich nadmiernie, gdyz zuzywa to silnik
i stwarza niepotrzebny hatas.
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3. Rusze¢nie z miejsca

Prawidlowe czynnos$ci przy ruszeniu z miejsca sg nastepu-
jace,
Nacisénij do konca pedal sprzegla.

Oprzyj lekko prawg stope na pedale przyspiesznika.

Wigcz pierwszy bieg.

Nacisnij lekko stopg pedal przyspiesznika, aby nieco zwiek-
szy¢ obroty silnika.

Zwalniaj stopniowo pedal sprzegla az osiggnie punkt tar-
cia, tj. gdy uslyszysz, wzglednie wyczujesz, Ze juz ma na-
stapi¢ wilgczenie sprzegla, W tej chwili zwolnij reczny ha-
mulec, a nastepnie w dalszym ciggu zwalniaj stopniowo pe-
dal sprzegla, naciskajgc réownocze$nie i takzZe stopniowo pe-
dal przyspiesznika w ten sposob, aby silnik zyskal dosta-
teczng moc do ruszenia samochodu z miejsca.

Roéownocze$nie sprawdz, czy jezdnia przed i poza tobag jest
wolna, aby$§ moégl bezpiecznie opuéci¢ brzeg jezdni w chwili,
kiedy zechcesz to zrobic.

Je$§li pojazd rusza krotkimi szarpnieciami, to jest to do-
wodem nieprawidlowego wilgczania sprzegla: zbyt szybkiego
lub zbyt powolnego. W tym mprzypadku nacisnij matychmiast
pedal sprzegla i zacznij je zwalnia¢ ponownie az do chwili,
gdy pojazd ruszy lagodnie, bez zrywow.

Zwiekszaj nacisk na pedal przyspiesznika, aby pojazd na-
brat wigkszej szybkoéci.

Jes§li przed opuszczeniem krawedzi jezdni musisz pojazd
cofngt, nie ufaj wylgcznie lusterku wistecznemu, poniewaz
nie zobaczysz w nim stojgcego za tobg motocykla albo dziecka.

4. Ulozenie rak na kole kierownicy

Aby kierowaé pojazdem, rece powinny zawsze pPewnic
tréymaé kolo kierownicy oraz by¢ w pogotowiu do poprawie-
nia kazdego zboczenia pojazdu, mp, z powodu poslizgu lub
znieksztalcenia drogi; rece muszg byé takze gotowe do prze-
ciwdzialania na wypadek niebezpieczenstwa.

Jezeli ustawienie fotela kierowcy jest dobre, rece znajda
sie w sposéb maturalny w prawidlowym polozeniu, tzn. po
obu stronach kierownicy, na jej goérmej polowie.

5. Cofanie samochodu

Aby cofngé samoch6d prawidiowo, trzeba w catym tego
slowa =znaczeniu mnad nim panowaé. Umiejetnosé ta zalezy
w pewnym stopniu od prawidlowego wykorzystania momentu
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wlaczenia sprzegla, to znaczy chwili, w ktorej pojazd zaczy-
na ruszaé z miejsca, Jezeli masz malo miejsca do wykonania
tego manewru lub jezeli musisz wykonaé manewr bardzo
wolno, obowigzany jeste§ utrzyma¢ sprzeglo na poczatku wig-
czenia; pozwoli ci to pozostaét panem pojazdu dajac moz-
noéé, je§li to konieczne, zatrzymaé¢ go prawie w miejscu.

Przy cofaniu pojazdu korzystaj zawsze z utrzymania sprze-
gla na poczatku wigczenia.

6. Skrecanie w prawo lub w lewo

Upewnij sie, czy jedziesz prawidiowo na wlasciwym pasie
ruchu, zwolnij i w razie potrzeby zmien bieg. Poniewaz tylne
kola nie ida §ladem ko6t prmzednich, wybierz taki promien
skretu, aby§ nie wjechal na chodnik. Skre¢ w prawo lub
w lewo,

7. Zawracanie samochodem

Wybierz dostatecznie szerokie miejsce, takie, na ktérym
zawrdcisz pojazdem najlatwiej i najwygodniej. Unikaj jak
najbardziej zawracania na spadkach lub w kierunku rowu.

Zatrzymaj pojazd jak najbardziej po prawej stronie jezdni.
Sprawdz, czy droga jest wolna zaro6wno przed, jak i poza to-
ba.

Jedz naprzéd pierwszym biegiem. Skre¢ w lewo mocno
i szybko na tyle, ile potrzeba, aby ustawié samochéd pod
katem prostym w stosunku do osi drogi. Skoro przednie kola
znajdg 'sie na okolo 60 cm od krawedzi jezdni, a samochdd
jeszeze wolno jedzie, rozpocznij skrecanie w prawo.

Cofaj pojazd wolno, skrecajgc w dalszym ciggu w pra-
wo i to szybko, ma tyle ile potrzeba, aby ustawié¢ pojazd
w pozycji umozliwiajacej jazde w obranym kierunku.

Po osiagnieciu tej pozycji, zatrzymaj pojazd, JedZ naprzéd
na pierwszym biegu, skrecajagc w lewo.

Je§li pojazd mie znalazt sie jeszcze w prawidlowym poto-
zeniu, na prawej stronie jezdni, powtarzaj manerw ‘tyle razy,
ile razy bedzie to potrzebne.

Wyzej opisany manewr jest najczescie] zalecany. Jednak
w miejscach, w poblizu ktérych znajduje si¢ mniej wazna
droga poprzeczna, mozesz si¢ postuzy¢ innym sposobem. W tym
przypadku przejedz najpierw sknzyzowanie, nastgpnie wijedZ
tylem w droge poprzeczna, aby osiggnat dogodng pozycje
pojazdu do jazdy w przéd w obranym kierunku na drodze
glowmnej.
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8. Postéj

a. Postéj z boku jezdni, w miejscu ograniczonym pomiedzy
dwoma samochodami

Ustaw sie z boku pojazdu, za ktorym chciatby$ stangé
(pojazd 2), w odleglosci 30—60 cm w ten sposéb, aby twoj
zderzak tylny znalazl sie na wysokoéci zderzaka tylnego wy-

——
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mienionego pojazdu; zajecie takiej pozycji wyjsciowej jest
bardzo istotne (poz. a).

Cofaj pojazd skrecajgc mocno w prawo az do chwili, gdy
znajdzie sie¢ on w stosunku do chodnika pod kgtem 45°. Ma-

10
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newrujac w ten sposéb uwazaj ma much, gdyz przod twego
samochodu zmieni miejsce w kierunku zewnetrznym na lewo.
Jedli od poczatku jazdy do tylu skrecale§ mocno w prawo, to
prawe przednie drzwi twojego samochodu powinny znalezé sie
naprzeciw tylnego zderzaka samochodu, za ktérym masz za-
miar stangé (poz. b).

Wyprostuj kota i jedz do tylu az do chwili, gdy prawy
bok twojego przedniego zderzaka znajdzie sie ma wprost le-
wego boku tylnego zderzaka pojazdu 2 (poz c). W tej pozycji
tylne lewe kolo twojego samochodu znajdzie isie na okolo
30 em dalej od brzegu chodnika anizeli lewe kolo samocho-
du stojagcego za tobg (pojazd 3). Zatrzymaj si¢ na moment,
a nastepnie skrecaj szybko i moeno w lewo, jadgc wolno
wstecz na obrane miejsce.

Prawe tylne kolo powinno sie teraz znajdowaé¢ blisko
chodnika, nie dotykajac go jednak (poz. d). Jedz teraz wolno
do przodu, skrecajac w prawo w ten sposéb, aby twoj sa-
mochéd stangt réwnolegle do chodnika. Zatrzymaj samochoéd,
gdy znajdzie sie w rownej odleglo$ci pomiedzy pojazdami 2
i 3 (poz. e).

W wiekszo$ci krajow przepisy wymagaja, aby nie ustawiaé
pojazdéw dalej niz na 15 cm od krawedzi chodnika. Jesli sta-
nate$§ za daleko od chodnika to dowdd, ze mie wykonale§ pra-
widlowo manewru. W tym przypadku na ogoél zaleca sie ostroz-
nie wyjecha¢ z tego miejsca i wykonaé¢ manewr od poczatku.
Jednakze, gdy masz dosy¢ miejsca przed soba, mozesz przesu-
naé sie blizej chodnika, posuwajac si¢ wolno w przod, skre-
cajac najpierw w prawo, potem w lewo i wreszcie jadac do
tylu réwnolegle do chodnika. Nie w@aleca sie ustawiaé samo-
chodu tuz przy chodniku, gdyz stwarza to trudnosci w wy-
jechaniu, a takze moze narazi¢ samoch6d na uszkodzenie, je-
zeli kraweznik chodnika jest wyisoki.

Zaciggnij hamulec reczny; ustaw dzwignie zmiany biegow
w polozenie biegu jalowego; wylgcez instalacje elektryczna; po-
zamykaj okna. Otwierajge drzwi przy wysiadaniu, uwazaj na
inne pojazdy, bedace w ruchu, a zwlaszcza na rowerzystow
i pieszych. Upewnij sie, ze zabrale§ kluczyki z sobg; drzwi
pozamykaj ma klucz.

Aby swobodnie wyjechaé z miejsca postoju, wykonaj wy-
zej wymienione czynnosci w kolejnodéci odwrotnej, z tym ze
zaczynasz od cofniecia samochodu w taki sposob, aby tylny
jego zderzak prawie dotykal zderzaka przedniego samocho-
du 3.

11
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oPR.: MIROStAW RUTKOWSKI, zpjgcia: DAKAR.COM

Styczen, dla pasjonatow sportéw samochodowych, to legendarne
| ekscytujgce imprezy. Od z gorg stu lat Rajd Monte Carlo obecnie
w kilku odstonach (WRC, Historic i Nowych Technologii), a od kilku
dziesiecioleci Rajd Dakar. Do tego troche ploteczek przed sezonem...

egenda Dakaru rodzita sie przed czterdzie-

stu laty. Po raz pierwszy, w 1979 roku 182.
pojazdy wyruszyty na trase¢ z Paryza do
Dakaru. Wyzwanie, jakim byto dziesie¢
tysiecy kilometrow po pustyni, przez gory, wawozy,
koryta wyschnietych rzek, kurz, pyt, wydmy, bez-
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droza, i po drodze ponad trzy tysigce kilometrow
odcinkow specjalnych, okazato si¢ zbyt trudne dla
ponad potowy startujgcych. Do mety dotarty jedy-
nie 74 pojazdy. Opisy niebywatych trudnosci nawi-
gacyjnych, klimatycznych, drogowych, wspaniate
fotografie i filmy pobudzaty wyobraznie¢ i two- 2>
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rzyty obraz wyjgtkowego wyzwania dla kierowcow,
wspaniatej przygody. Dosc¢ oszczednie informo-
wano o dramatach, jakich na trasie pierwszego, ale
i kolejnych rajdéw, nie brakowato. Szybko okazato
si¢, ze impreza nie tylko przyciaga szukajacych eks-
tremalnych wyzwan kierowcow, ale jest doskonata

formg promocji samochoddw terenowych i cieza-
rowych dla producentow. Wtasnie potrzeba pro-
mocji ciezarowek Jelcz i Star sprawita, ze na trasie
z Paryza do Algieru i Dakaru pojawili sie Polacy.
Po raz pierwszy wystartowali w dwoch ciezarow-
kach Jelcz S 442 w 1987 roku, ale mety nie osiagneli.
W kolejnej odstonie
rowniez wystartowaty
polskie ciezarowki
Jelcz S 442 i Star 266.
Na trase wyruszyty
603 pojazdy, do mety
dotarto ich jedynie 151.
Wsrod nich do Dakaru
dotarty obie zatogi
w Starach; Jerzy Mazur
z Julianem Obrockim
oraz Tomasz Sikora
i Jerzy Franek. Mete
osiagneli (odpowiednio
na 15. i 36. miejscu),
jednak wobec przekro-
czenia limitu czasu nie
zostali sklasyfiko- »-
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wani. Ta edycja zapisata si¢ jako jedna z najbardziej
dramatycznych, z szescioma ofiarami Smiertelnymi;
zgineto 3 uczestnikow rajdu, matka z cdrka w Mau-
retanii i dziewczynka w Mali. Kolejnym polskim
zawodnikiem, ktory wystartowat na trasie Rajdu
Dakar jest Andrzej Koper. W 1990 roku otrzymat pro-
pozycje od swojego dwczesnego spon-
sora (Reynolds) zastgpienia w Atilli
Ferjancza za kierownica Land Rovera
Defendera. Na prawym fotelu usiadt
kierowca wyscigowy Tihomir Filipo-
vi¢. Zatoga teamu Camel pokonata
caty dystans 11420 km, w tym 8564
km prob specjalnych i ukonczyta mor-
derczy rajd na 77. miejscu. Po jakims$
czasie okazato sie, ze zostali zdyskwa-
lifikowani za omini¢cie punktu kontro-
Inego. Sposrod 465 pojazdow do mety
dojechaty jedynie 133.

W XXI wieku na trasach kolejnych
edycji tej imprezy w Afryce, Ameryce

Potudniowej i ostatnio, w Arabii Saudyjskiej Polacy
startowali na motocyklach, w ciezarowkach, samo-
chodami, quadami i samochodami lekkimi.

1 stycznia 2021 z rampy startowej w Dzuddzie
wyjechato 286 pojazdow; 64 samochody, 61 lek-
kich pojazdow (w tym 44 SSV), 101 motocykli, 16 2>
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quadow i 44 ciezarowki. W Dakar Classc (jazda na
regularnos¢) wziety udziat 23 pojazdy z ubiegtego
stulecia. Reprezentacja zawodnikow znad Wisty
byta bardzo liczna. W Toyocie Hilux wystartowat
Kuba Przygonski, na prawym fotelu usiadt Timo
Gottschalk. Polak w Dakarze 2014 jechat motocy-
klem i zajat 6. miejsce, co jest do tej pory najlep-
szym polskim wynikiem w tej kategorii. W 2016
zadebiutowat za Kierownicg samochodu, zajmujac
15. miejsce. W trzech kolejnych edycjach byt kolejno
siodmy, piaty i czwarty. Na pierwszym etapie zatoga
zajeta czwarte miejsce i na tej pozycji ukonczyta
rajd. Niezle rozpoczat rajd Maciej Giemza, ktory byt
dwunasty, a jego kolega z Orlen Teamu Adam Tomi-
czek zajat 23. miejsce. Konrad Dabrowski ukonczyt
prolog na 40. pozycji, a Jacek Bartoszek — na 95.
Bardzo udany poczatek zaliczyt nasz jedyny
quadowiec Kamil Wisniewski, ktory zajat trzecie
w swojej kategorii. Aron Domzata i Maciej Marton
rozpoczeli czwartym miejscem w klasie T4. Michat
Goczat/Szymon Gospodarczyk zajeli w dakarowym
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debiucie siodme miejsce, a Marek Goczat/Rafat
Marton - szesnaste.

Po przejechaniu dystansu 7646 km, w tym 4767
km odcinkow specjalnych Polacy osiagneli znako-
mite rezultaty. Domzata z Martonem na potmetku
prowadzili, jednak problemy techniczne z pojazdem
spowodowaty straty i ukonczyli rajd na trzecim
miejscu. Swietnie spisaty sie pozostate dwie pol-
skie zatogi w lekkich samochodach. Kierowcami
byli debiutujgcy w Dakarze bracia Michat i Marek
Goczatowie, ktorzy mieli u boku doswiadczonych
pilotow. Michat z Szymonem Gospodarczykiem
zajeli czwarte miejsce, a Marek z Rafatem Marto-
nem 0sme. Podsumowaniem udanego wystepu byto
drugie miejsce Michata Goczata i Gospodarczyka
na ostatnim etapie.

W rywalizacji quadow, tak jak w pierwszej odsto-
nie rajdu, trzeci czas finatowego odcinka uzyskat
Kamil Wisniewski, ktory w klasyfikacji generalne;j
pozostat na czwartym miejscu. >
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Jedynym polskim motocyklistg na mecie w Dzud-

dzie byt 19-letni Konrad Dabrowski. Syn utytuto-
wanego Marka, zajat w debiucie 28. miejsce.

Cars: “Mister Dakar” po raz czternasty
Zwyciestwo w Dakarze nigdy nie przychodzi
tatwo. Stéphane Peterhansel, aby wygra¢ w tym
roku musiat wykazad sie prawdziwym kunsztem.
Apetyt na wygranag i realne szanse przynajmnie;j
na podium miato przed startem wielu kierowcow.
Pomimo to, “Peter” zostat liderem po drugim etapie
i od tej pory w walce o zwyciestw pozostali trzej
kierowcy, ktorzy zajeli miejsca na podium w zesztym
roku. Carlos Sainz zmagat sie z problemami technicz-
nymi i przebitymi oponami. Nasser Al-Attiyah pro-
bowat dotrzymac tempa Francuza, ale nie pomogto
mu szesS¢ wygranych etapow (tacznie z prologiem),
najwiecej ze wszystkich. Peterhansel nie popetnit
btedu i wygrat rajd, pokonujac Nassera Al-Attiyah
i Carlosa Sainza, a polscy Kibice ciesza si¢ ze znako-
mitego wyniku zatogi Orlen Teamu. Kuba Przygon-

skii Timo Gottschalk w Toyocie Hilux zameldowali
si¢ na mecie na czwartym miejscu.

Aron Domzata i Maciej Marton byli liderami po
dniu odpoczynku, ale stracili sporo czasu wskutek
problemow mechanicznych. Gdyby nie to, mieli
szanse na wygrana, ale trzecie miejsce za ,Chaleco”
i Austinem Jonesem to ogromny sukces mtodej pol-
skiej zatogi w jej dopiero trzecim Dakarze. Rewela-
cyjnie spisaty sie takze zatogi debiutujacego zespotu
Energylandia Rally Team. Michat Goczat i Szymon
Gospodarczyk ukonczyli rajd tuz za podium, co jest
prawdziwa sensacja, a Marek Goczat i Rafat Mar-
ton zajeli 8. miejsce w stawce 41. zatdg na mecie,
pokonujac wielu bardziej doswiadczonych i utytu-
towanych rywali.

19 lat temu Marek Dabrowski ukonczyt swoj trzeci
w Kkarierze Dakar na 21. miejscu. W tym samym
roku swietowat narodziny swojego syna Konrada.
Szybko okazato si¢, ze mtody Dabrowski chce >
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iS¢ w slady ojca, a takze jego przyjaciela Jacka
Czachora i dzieli ich pasje do Dakaru. Konrad bez
dwodch zdan odziedziczyt talent po tacie i w swoim
debiucie ukonczyt Dakar na 28. pozycji. Historycy
najtrudniejszego rajdu Swiata nie doszukali sie na
razie w kronikach mtodszego motocyklisty na mecie
Dakaru. Mtodym motocyKklistg juz dzisiaj interesuja
sie czotowe zespoty fabryczne.

Na mecie w Dzuddzie powiedzieli:

Kuba Przygonski (Orlen Team): Mamy czwarte
miejsce w Rajdzie Dakar, z czego ogromnie si¢ cie-
szymy, bo meta i czwarta pozycja w tak mocnej
stawce to naprawde zaszczyt. Przed nami i za nami
sami wczesniejsi zwyciezcy Dakaru! Byt to trudny
Dakar dla nas, jak rowniez auta, ale nie mielismy
problemow zsamochodem. Nasza Toyota Hilus spi-
sata sie na medal, co byto kluczowe. Takze mdj pilot
Timo spisatsi¢ znakomicie. Jestem bardzo szczesliwy,
zrobilismy wszystko, aby byc tak wysoko w klasy-
fikacji generalnej!

Timo Gottschalk (Orlen Team): Dakar2021 nie byt
tatwy, codziennie byto cos wyjqgtkowego. Jechali-
smy znowym elektronicznym roadbookiem, a nigdy
wczesniej go nie uzywatem. Nawigacja byta trudna,
wiele zatog btadzito. Rajd byt ciezki dla pilotow,

ale takze dla Kuby jako kierowcy. Teren byt bardzo
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wymagajqcy, czasami z ogromnymi kamieniami,
czasamiz kamieniami przez wiele kilometrow. Mija-
lismy piekne krajobrazy, widzielismy w Arabii wiele
pieknych miejsc. 4 miejsce to bardzo dobry wynik
dla nas

Kamil Wisniewski (Orlen Team): To moj pigty
start w Dakarze. Udato mi sie osiggnqgc najlepszy
w karierze rezultat. Po raz czwarty wygratem klasy-
fikacje quaddw 4x4. To byt jeden z najtrudniejszych
rajdow, w jakim kiedykolwiek startowatem - szcze-
golniedla sprzetu. Oczywiscie, kiedys chciatbym sta-
ngc¢na podium, ale to chyba jeszcze nie ten moment.
Zroku na rok czuje sie na Dakarze coraz lepiej, tapie
niezbedne doswiadczenie.

Aron Domzata (Monster Energy): Trudno wyrazic
emocje, ktore czulismy przez ostatnie kilometry trasy.
Mentalnie to bytdla mnie najtrudniejszy etap rajdu.
Tylko 200 km - tak blisko, a jednoczesnie tak daleko.
Ciezko byto utrzymac koncentracje. To byta ciggta
walka ze sobg. A gdy zobaczylismy mete, trudno
byto utrzymac emocje na wodzy! Musze przyznac,
ze troche zaszklity mi si¢ oczy.

Michat Goczat (Energylandia Rally Team): Czuje
ogromne szczescie i satysfakcje, jednoczesnie tezka
krecisie w oku na mysl, ze to juz koniec. Dzisiaj jecha-
tem zduszg na ramieniu,
aby nie uszkodzic¢ auta na
ostatnim etapie i obronic
4 miejsce w klasyfikacji
generalnej. Nie zakta-
datem przed rajdem tak
dobrego rezultatu, jestem
z nas dumny. Dziekuje
wszystkim, ktorzy wspie-
rali mnie w drodze do
realizacji tego marzenia.

Szymon Gospodar-
czyk (Energylandia Rally
Team): Jestesmy na mecie
tego piekielnie trud-
nego rajdu. 4 miejsce >>
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w generalce to nasz wynik koricowy, to cos niesa-
mouwitego, jestesmy bardzo szczesliwi! Taki wynik
przed rajdem bratbym w ciemno. W top 10 w naszej
klasie sq trzy polskie zatogi, wielkie gratulacje dla
Arona i Macka za 3 miejsce oraz Marka i Rafata za
8 miejsce, pokazalismy klase!

Marek Goczat (Energylandia Rally Team): Dtugo
czekatem na ten rajd, dtugo o nim marzytem, szcze-
scie na mecie jest ogromne. Wykonalismy plan, ten
Dakarbyttraktowany jako lekcja. Wystartowalismy,
dojechalismy szczesliwie do mety, ale po,, Beduina”
jeszcze tutaj wrocimy i to w liczniejszym gronie,
gdy dotgczy do nas mdj syn Eryk. Udato nam sie
stworzyc wspaniaty zespot z rodzing, przyjaciotmi
I wsparciem sponsorow, wszystkim bardzo dzi¢kuje.

Rafat Marton (Energylandia Rally Team): Rados¢
zosiggniecia mety Dakaru jest zawsze nie do opisa-
nia. Spedzilismy z Energylandia Rally Teamem wspa-

niate dwa tygodnie, bedziemy mieli co wspominac.
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Dziekuje Markowi, catemu zespotowi i wszysthkim
kibicom.

Konrad Dabrowski (Duust Rally Team): Dzis
rano zdatem sobie sprawe, ze moge byc na podium
w klasie ,Marathon” i to si¢ udato, jestem trzeci!
Jestem naprawde dumny. To super uczucie. Do ostat-
nich kilometrow nie wierzytem, ze meta jest coraz
blizej, a teraz na niej stoje. Spetnitem swoje marze-
nie i jestem bardzo szczesliwy. Byto bardzo ciezko
i momentami nie wiedziatem czy dam rade, aleznowu
momentami bardzo mi si¢ podobato.

Marek Dabrowski (Duust Rally Team): Konrad
ma to cos, jest bardzo utalentowanym zawodni-
kiem. Na poczqtku tego Dakaru chciatem, by doje-
chat do mety, ale z czasem sobie zdatem sprawe, ze
on juzjest na innym poziomie i mozemy jak mantre
powtarzad, ze celem jest ukoriczenie rywalizacji, ale
to przede wszystkim sportowiec, zdeterminowany
by dac z siebie wszystko. o
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Bracia Dodge - ofiary pandemii

Bezpowrotnie minety czasy, gdy talenty, upor
w dazeniu do celu czy pomystowosc¢ pozwalaty
zwyktym mechanikom, konstruktorom i inzynierom
stawac sie¢ potentatami w branzy motoryzacyjnej,
ktorych nazwiska stawaty si¢ swiatowymi mar-
kami. Wymienic¢ tu mozna sporo takich osob - np.
Ford, Ferrari, Olds(mobil), Chrysler, Benz, Honda,
Renault, Citroen, Toyoda, Harley i Dawidson czy
bracia Dodge. Pokaze to na przyktadzie fascynuja-
cej kariery tych ostatnich z wymienionych.

Starszy z nich, John Francis Dodge, urodzit sie 25
pazdziernika 1864 roku w Niles (w stanie Michigan).

Horace Dodge

Cztery lata pdzniej (17 maja 1868) na sSwiecie poja-
wit sie Horace Elgin (rodzina pochodzita ze Stoc-
kport w WIK. Brytanii). Ich ojciec prowadzit tam
warsztat mechaniczny i1 odlewnie. Braci od wcze-
snych lat stali sie niemal nieroztgczni. Po prze- 2>

John Dodge
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prowadzce catej rodziny w 1886 do Detroit John
i Horace podjeli prace w fabryce kottow, a w 1897
roku zatozyli wtasny biznes i rozpoczeli produk-
cje... rowerow. Szybko jednak zorientowali sie, ze
to przed motoryzacjg otwierajg sie niewiarygodnie
szerokie horyzonty, sprzedali wiec firme rowerowa
i zajeli sie wytwarzaniem cze¢sci samochodowych
dla innych producentow. Warto tu wspomnie¢, ze
John byt typem menedzera ze smykatka do sprze-
dazy, natomiast Horace byt bardzo uzdolnionym
mechanikiem i majsterkowiczem (to on wynalazt
i opatentowat odporne na zabrudzenia tozyska
kulkowe...

Pierwszy istotny przetom w rozwoju Dodge Bro-
thers Company nastapit w 1902 roku, kiedy to

Donce BRaOTHERS Farwrers Car \
saves money decause the Q\\\
operaling cost islow whether
g L is running empty or loaded.
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firma wygrata przetarg na dostawe skrzyn bie-
gow dla Ransoma Olds’a i jego Oldsmobili. Byty
one (skrzynie) tak dobre i niezawodne, ze bracia
wyrobili sobie w branzy bardzo wysoka pozycje.
Rok pozniej stali si¢ dostawca skrzyn biegow, osi
oraz silnikdw dla koncernu Forda. Henry Ford nie
byt jednak w stanie (a moze nie chciat, o czym za
chwile) ptaci¢ w catosci za dostarczane podzespoty
gotowka i zaproponowat Johnowi pakiet udziatow
oraz funkcje wiceprezesa swojej firmy.
Wspotpraca z Fordem rozwijata sie Swietnie przez
10 lat, a bracia Dodge prosperowali tak dobrze, ze
1913 roku wybudowali na potrzeby swojej firmy
nowa, duzg fabryke w Hamtramck (obecnie jest to
enklawa catkowicie otoczona przez Detroit).

Trzy lata pozniej, w 1913 roku, bracia Dodge doszli
do wniosku, ze nadszedt czas, by produkowac samo-
chody pod wtasng markg w ramach Dodge Brothers
Motor Company. Rok pozniej pojawit sie pierwszy
model - czterocylindrowy samochod turystyczny
wzorowany nieco na Fordzie T, co prawda byt on
drozszy od pierwowzoru, ale zdecydowanie lepiej
wyposazony. W pierwszym roku produkcji firma
sprzedata 250 egzemplarzy swojego auta, ale szybko
zyskato ono popularnos¢ wsrod amerykanskiej »=>



kalendarium

klasie sredniej i w kolejnym sprzedaz skoczyta do
poziomu 45 tysiecy sztuk. (Horace byt autorem
szeregu ciekawych innowacji produkcyjnych, m.in.
opracowat , piekarnik”, w ktorym wypalana byta
emalia na stalowych Kkaroseriach. Bracia rozpo-
czeli takze produkcje ciezarowek, a wtaczenie sie
USA do | wojny Swiatowej skutkowato rzgdowymi
zamOwieniami na takie wtasnie pojazdy oraz inny
sprzet wojskowy.

Istotny dla rozwoju firmy braci Dodge byt cia-
gnacy sie przez trzy lata proces sadowy z... Henry
Fordem, ktory posiadat wiekszosciowy 58-procen-
towy pakiet akcji w swojej firmie. Problem polegat

na tym, ze Ford z jednej strony chciat wielokrotnie
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zwiekszyc produkcje swoich samochoddow (co uczy-
nit) i maksymalnie obnizac ich cene. W rezultacie
wszelkie zyski ze sprzedazy samochodow chciat
inwestowac, czyli minimalizowa¢ lub wrecz zam-
raza¢ wyptacanie dywidendy udziatow-
com (wsrod Kktorych byli bracia). Nato-
miast udziatowcy argumentowali przed
sadem (majgc w tym swoje racje), ze jed-
nak nalezy im si¢ jakas stata ,premia” za
zainwestowane przez nich pieniadze, ze
akcjonariusze majg jednak swoje prawa.
Ostatecznie, w 1919 roku Ford przegrat
sprawe i poirytowany postanowit wyku-
pi¢ wszystkie akcje nie bedace w jego
rekach. Siodemka akcjonariuszy (wsrod >
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& Meadow Brook Hall

nich bracia Dodge) otrzymali od Forda tgcznie 106 Wszystko dobrze szto, wrecz idealnie, gdy jak
min dolarow za swoje akcje, orzeczong przez sad grom z jasnego nieba spadta na braci i ich rodziny
dywidende w wysokosci 19,2 min dolarow oraz 1,5 ogromna tragedia. John i Horace Dodge udali sie
min dolaréw odsetek (25 mln trafito do braci). w styczniu 1920 roku do Nowego Jorku na wystawe
motoryzacyjna, gdzie zarazili si¢ szaleja-
cym po swiecie od dwdch lat wirusem
grypy , hiszpanki”. Powiktania w postaci
zapalenia ptuczabity 55-letniego Johna 14
stycznia, 52-letni Horace zmart 10 grudnia
tego samego roku...

W 1925 roku wdowy po Johnie i Horace
sprzedaty firme bankowi inwestycyjnemu
za gigantyczna kwote 146 mln dolardw,
czyli wg wspodtczesnych przelicznikow

1,7 mld (!!!) dolarow. Trzy lata pdzniej, za
Kkwote 170 mIn dolarow Dodge Brothers
Motor Company wykupit Walter Chrysler,

zatozyciel Chrysler Corporation stajgc sie
jednym z trzech najwiekszych wowczas
na Swiecie producentow samochodow...

Matilda, wdowa po Johnie wyszta pdz-

niej za maz za Alfreda Wilsona, przez >-
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(zbudowana w latach 1926-29, a wiec po
smierci Johna, gigantyczna rezydencja
w stylu Tudorow) i innymi budynkami,
a takze kolekcjami i gotowka w wyso-
kosci 2 min dolaréw (obecnie ok. 14 min
dolarow) na rzecz Michigan State Uni-
wersity (obecnie Oakland University)
w celu utworzenia dodatkowego kam-
pusu. Horace i jego zona Anna wkupili
sie z kolei w nieco snobistyczna lokalna
»smietanke” fundujacstynaca z doskona-
tej akustyki sale koncertowg w Detroit
oraz finansujac nie mniej stynng (przy-
najmniej wowczas) Detroit Symphony
Orchestra. Wnuczka Horace ufundowata
miastu w 1978 roku fontanne bedaca
czescia miejskiego Hart Plaza.

Obaj bracia znalezli swoje miejsce

krotki czas byta wicegubernatorem stanu Michi- w Automotive Hall of Fame, czyli zatozonego w 1939

gan. W 1957 roku Wilsonowie przekazali Meadow roku muzeum motoryzacji, ktore honoruje najwaz-

Brook Farm (posiadtos¢ ziemska zakupiona wraz  niejsze osoby w rozwoju motoryzacji w historii. John

z Johnem w 1908 roku) wraz z Meadow Brook Hall  trafit tam w 1997 roku, Horace w 1981 roku. o







