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iele lat temu na ulicy
Marszatkowskiej w Warszawie,

nieopodal Sktadnicy Harcerskiej
stata niewielka budka. W niej od rana do

pdznego popotudnia siedziat pan, ktéry za
niewielkie pienigdze napetniat zapalniczki
gazowe. Dzis$ taki gaz mozna bez problemu kupi¢, mniejszy albo
wiekszy, do wyboru. W czasach, o ktérych mowa "takich zwierzat
nie byto". Dodatkowo, w zapalniczkach jednorazowych pan 6w
dorabiat zaworki i taka zapalniczka przestawata byc jednorazéowka.
To bardzo cieszyto palaczy, wszak zapalniczka mogta stuzyc az do
skoriczenia w niej krzesiwa. A i wtedy mozna byto probowac u
pana w budce zywot zapalniczki przedtuzyc.

W tym samym miejscu, rowniez za niewielkie pienigdze, mozna
byto napetni¢ wktady do dtugopisow. Dzieki tej ustudze dtugopis
stuzy¢ mogt dtugo, mozna byto pisa¢ pamietniki, listy, podania,
raporty albo donosy. Jak sie dtugopis wypisat, a talent lub
obowigzek wzywat, to wystarczyto pojechac na Marszatkowska.

Mowa o czasach zamierzchtych i, zasadniczo, stusznie minionych.
Chociaz Sktadnicy Harcerskiej, gdzie zielenito sie od mundurkow
dla chtopcow i szarzato od tych dla dziewczat i mozna byto

kupi¢ saperke, kompas czy odznaki sprawnosci. To czasy, w
ktérych mleko kupowalismy w butelkach, a po spozyciu okowity
opakowanie rowniez odnosito sie do skupu. To czasy, w ktorych
ulubionym dtugopisem mozna byto pisa¢, i pisa¢, i pisac, do
upojenia, piec czy dziesiec lat.

Gdyby kto$ wtedy powiedziat, ze zycie samochodu skalkulowane
bedzie na pie¢, szesc lat, mégtby trafi¢ do wariatkowa. Piec lat?
Powszechnie byto wiadomo, ze Fiaty rdzewiaty zanim jeszcze
trafity na linie produkcyjng, ale przeciez ratowato sie je przez
dtugie lata. Jesli sie psuty, to sie naprawiato, dziury w podtodze
tatato, progi wymieniato. A zabezpieczanie karoserii byto jednym z

lepszych bizneséw pdznego PRL-u.

Moze biegli w ekologii wyjasnig, co poszto nie tak? Dlaczego
nalezy wymieniac¢ podzespoty, a nie da sie ich naprawiac. No i
dlaczego dwudziestoletnie auta sg passé? | dtugopisy sie wyrzuca,
a nie napetnia wktady nowym tuszem.

Szerokiej drogi

Mirostaw Rutkowski
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Tankujemy, tadujemy

Zgodnie z informacjg podang przez Polskie Stowarzyszenie
Paliw Alternatywnych i Polska Organizacje Przemystu i Handlu
Naftowego uzytkownicy samochoddéw elektrycznych majg moz-
liwos¢ tadowania akumulatorow w jednej z 1 364 tadowarek.
Jedynie 150 tadowarek, w tym 105 tzw. szybkich, zlokalizowano
na stacjach benzynowych. Natomiast tankowanie samochodow
spalinowych mozliwe jest na jednej z 7 628. stacji paliw. 3 659
nalezy do niezaleznych dystrybutorow, 1 811 to stacje Orlenu,
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a 513 Lotosu. Te ostat-

nie, w zwiazku z przejeciem Grupy Lotos przez Orlen bedag sprze-
dane innemu podmiotowi. Przy supermarketach dziatato 187
stacji paliw i tam paliwa byty najtansze. Pozostate, 1 569 stacji
nalezy do koncernow miedzynarodowych jak BP, Shell, CircleK,
Amic, As24 czy IDS. A tak przy okazji - ceny paliw wrocity do
poziomu sprzed zarazy, czyli w Warszawie osiggnety putap 5
zt z litr ON i 95. To efekt niewielkiego wzrostu cen surowca na
rynkach swiatowych i sporego spadku wartosci ztotowki.

innogy.pl! rezygnuje

Po niespetna dwoch latach konczy sie wyna-
jem na minuty elektrycznych BMW w Warszawie.
Firma innogy Polska rezygnuje z tej formy dziatal-
nosci. Okazato sig, ze biznes si¢ nie optaca, znacze-
nie zapewne miato dos¢, powiedzmy bezstresowe,

Dbamy o komfort zycia warszawiakow

innogy go! to pierwszy catkowicie elektryczny, bezspalinowy car sharing w miescie.

t? Masz elektryczne BMW, kiedy
potrzebujesz

500 kamfortowych BMW i3 jest do Twojej
dyspozycji - natadowane, ubezpieczone i
czyste.

@ Jezdzisz buspasami

Nie musisz stac w korkach, dzigki czemu
docierasz szybciej do celu.

@ Ptacisz tylko za czas najmu

Nie ponosisz zadnych dodatkowych optat (km,

AWY:6276X

parkometr, tadowanie auta).

g Jestes eko

BMW i3 jest bezemisyjny i wspiera walke ze
smogiem w Warszawie.

wykorzystywanie charakterystyki napedow elek-
trycznych przez mniej doswiadczonych kierowcow.
Firma poinformowata swoich klientow, iz aplika-
cja, przez ktora mozna sie logowac i wynajmowac
samochody bedzie dziatata do czerwca, jednak
najem samochodow innogy.pl
zakonczy sie 15 marca.

Operator zawart umowe
z firma Traficar, do ktorej dotych-
czasowi klienci innogy.pl beda
mogli si¢ przenies¢. Jednocze-
snie firma poinformowata, ze
zamierza si¢ skoncentrowac na
podstawowych obszarach dzia-
talnosci, w tym na rozwijaniu
infrastruktury tadowania samo-
chodow elektrycznych i pozy-
skiwaniu energii elektrycznej
z wiatru i stonca.

2>
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Zielona ostoja Renault

Wydaje sie, ze wiemy o koniecznosci dbania
o wode, ziemie, powietrze i wszystkie zyjace orga-
nizmy. O zmianach klimatu czy gingcych gatunkach
styszeli wszyscy, wiemy, ze wspotczesna cywiliza-
cja jest Smiertelnym zagrozeniem dla planety i nas
samych. Na pytanie, jak wyglada wiedza Polakow
o ekologii i jak sie wobec zagrozen zachowujemy
odpowiada badanie GfK (Growth from Knowledge).
Nie jest tak zle, jak mogtoby sie wydawac, ale
dobrze tez nie jest. Co prawda rosnie Swiadomosc¢
ekologiczna, ale realna wiedza i konkretne dziata-

Przy wzrastajacej ekoswiadomosci co pigty Polak nie wie, ze emisja dwutlenku wegla
ma najwiekszy wptyw na tworzenie sie dziury ozonowej i globalne ocieplenie.

Na zmiany klimatyczne 19%
najwiekszy wptyw ma emisja: Nie wiem

fil.\i ? i REMAULT

Polacy poszukuja informacji o ochronie srodowiska w:

o=

Aktualne ustawy
irozporzadzenia

Media klasyczne

*lHi ki

Wiemy, ktére z dziatari proekologicznych sg waine, ale nie zawsze wprowadzamy je w Zycie.

Najtrudniej jest nam
zrezygnowac z uzywania
plastiku

Ograniczenss
wywania plastiku

8% 13%

Lokaine delatania e [r—
na rzecz rodowiska | Rl | T drugia) rekd.

gy
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nia pozostawiajg wiele do zyczenia. Wyniki badan
ilustrujg infografiki.

Konsekwencjg wynikow badan jest Zielona Ostoja
Renault zlokalizowana nieopodal Rezerwatu Swi-
der w Otwocku. Powstata z myslg o tych, ktorzy
w obliczu globalnych wyzwan chca dziatac lokal-
nie dla srodowiska. Grupa Renault oddata spotecz-
nosci przestrzen edukacyjna, w ktorej kazdy moze
rozwing¢ swoja swiadomos¢ ekologiczna. Celem
miejsca jest przekazywanie wiedzy oraz inspirowa-
nie do dziatania na rzecz srodowiska naturalnego.
Wspadlne warsztaty, poznawanie przyrody i odkry-
wanie ekologii dajg realng wartosc¢ dla planety, jaka
jest wiedza i konkretne dziatanie. Zielona Ostoja
Renault to przestrzen zbudowana wokot idei zrow-
nowazonego rozwoju, wspolnego doswiadczania
i dialogu. Projekt Renault, realizowany jest wspol-
nie z miastem Otwock, Centrum UNEP/GRID-War-
szawa (United Nations Environment Programme/
Global Resource Information Database) i dunska
siecig handlowa Jysk. o

MNajwieksze obawy srodowiskowe Polakdw:
Odpady plastikowe i zmiany klimatyczne to najwieksze obawy Polakéw

T od
'L‘ | 350/0 plaggdykuwe ey Jedzenia

Globalne 24% 11% 5%
ocieplenie Tropiksinych

Ekologiczne postawy w Zyciu Polakdw
Jestesmy swiadomi swojego wplywu na ochrone srodowiska,
ale to od marek i firm oczekujemy realnego dziatania

78%

Glsbalee ocieplenis ta el
Eagpaterin dla brela

Eksiogla jest modna
byt pakalen 14

dokbran

zachowanie To przede wazysthim marki W ogéle rie wierzs wto,
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COTY po polsku

Mniej wiecej trzydziesci lat po tym, jak pierw-
szy polski dziennikarz znalazt sie w miedzynarodo-
wym gronie zurnalistow wybierajacych samo-
chod roku, rowniez i w Polsce powotano
taki plebiscyt. Inicjatorem powstania
Car of the Year Polska jest Wojciech
Sierpowski, ktory zaprosit do wspot-
pracy dwudziestu piszgcych o samocho-
dach kolegow z roznych redakcji. Po raz
pierwszy tytut samochodu roku w Polsce
przyznano w ubiegtym roku modelowi Kia
X-ceed, w tym roku koreanski producent ponownie

zostat uhonorowany za model Kia Sorento.

Auto 5

Zgodnie z regulaminem w konkursie oceniane sa
samochody wprowadzone do sprzedazy przed 1
listopada ubiegtego roku i zostaty udostep-
nione do testow. Dziennikarze oceniajqg
poziom zaawansowania technologicznego,
funkcjonalnosc¢, ergonomie, wtasciwosci
jezdne, relacje ceny do walorow samo-
chodu, design, teoretyczny poziom bez-
pieczenstwa, jakos¢ wykonania i innowacje.
W pazdzierniku Jury ogtasza liste wszystkich
modeli zakwalifikowanych do konkursu, na poczatku
listopada wybierana jest pigtka aut, sposrod ktorych
ostatecznie wybierany jest model roku. W finatowym
gtosowaniu kazdy juror ma do dyspozycji 20 pKkt,
maksymalna liczba punktdéw przyznana pierwszemu
miejscu — 10 punktow, na pierwszym miejscu mozna
wskazac tylko jeden samochdd, punkty musza zostac
przyznane minimum trzem samochodom, w przy-
padku remisu decyduje liczba pierwszych miejsc).
Kazdy juror zobowigzany jest do przedstawienia
krotkiego uzasadnienia swojej punktacji.

Qashgai po nowemu

Jeden z bardziej udanych samochodow w kategorii
crossoverow zostat.gruntownie przeprojektowany.
Nowy Qashqai otrzymat catkowicie odnowione nad-
wozie i wnetrza, wyposazono go w innowacyjne
technologie i zelektryfikowane uktady napedowe
Jak informuje producent: Nissan Qashqai trzeciej
generacji jest pierwszym nowym modelem prze-
znaczonym na rynek europejski wykorzystujgcym
platforme CMF-C. Zastosowano w niej najnowocze-
sniejsze rozwiqgzania konstrukcyjne i technologiczne
dostepne obecnie w branzy motoryzacyjne;j.

W pandemicznej rzeczywistosci prezentacje
nowych lub modernizowanych modeli czesto odby-
waja sie wirtualnie. Odnowiony Qashqai prezento-
wany byt 18 lutego wtasnie w ten sposob. Zaleta
takiej formy prezentacji jest fakt, iz odbywa sie

ona jednoczesnie w wielu miejscach jednoczesnie,
wadg... no coz. To nie jest to samo, co spotkanie
z samochodem w realu. Wiecej o nowym Nissanie

na naszej stronie: iauto.warszawa.pl
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prezentacje

Budzetowe auto?

TEKST: MIROSEAW RUTKOWSKI, zpjgcia: DOMINIK KALAMUS

Pierwsze zaskoczenie, to bryta nadwozia. Gdyby nie logo, okreslenie
marki bytoby trudne. Nowe Sandero i Sandero Stepway wcale nie
wygladajg na ubogich krewnych wsrdd innych aut, wrecz przeciwnie.
Wiecej niespodzianek nowe Sandero kryje w srodku.

ojecie samochodu budzetowego ozna-

cza, ze auto jezdzi, hamuje, skreca
i wtasciwie tyle. Ani tadne, ani kom-
fortowe, za to tanie w zakupie i pro-
ste w naprawach. Niezbyt wyszukane konstruk-
cyjnie. Przed dwudziestu laty taka definicja do
reaktywowanej przez francuski koncern Dacii

pasowata, od Kilku lat juz coraz mniej. Juz przy
okazji szeregu materiatow, jakie publikowalismy
dwa lata temu o Dusterze, pojecie ,budzetowy”
nie bardzo do samochodu pasowato. Po spotkaniu
z odswiezonym Sandero okreslenie to definityw-
nie nalezy odtozyc¢ do lamusa. Albo zmienic jego
sens. Dlaczego? S>>
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O nadwoziu wspominatem. Sandero wpisuje
sie w obowiazujaca obecnie stylistyke projekto-
wania samochodow. Nadwozie jest catkowicie
przeprojektowane. Nieco ,urosto” w stosunku
do poprzedniej wersji, jest catkiem spore jak na
standard tzw. segmentu B. Nowy ksztatt lamp
tylnych i reflektorow z przodu ma byc¢ charak-
terystyczny dla wszystkich modeli
Dacii. Stylistyczny zabieg polegajacy
na potaczeniu swiatet pozioma linia
sprawia wrazenie, iz auto wydaje
sie szersze. Taki szczegot jak logotyp
marki w reflektorze i kloszu lamp
tylnych, to jakby komunikat w stylu
»jestem Dacia, i jestem z tego dumna”.
I cos w tym jest. Samochod moze si¢
podobac zwtaszcza w wersji crosso-
vera, jakim jest Sandero Stepway. Od
Sandero odrozniaja ta wersje inne
przettoczenia maski, relingi dachowe
(pomystowo zmieniane w bagaznik
dachowy!), naktadki btotnikow, 2>
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drzwi, podwyzszone zawieszenie. O ile Sandero
jest samochodem o charakterze miejskim, niespe-
cjalnie zwracajacym uwagi, to Stepway zaprasza na
przygode. O wtasnosciach terenowych tej odmiany
trudno cokolwiek powiedziec¢, skoro nie zjezdza-
tem z asfaltu. Jeszcze o sSwiattach — we wszystkich
poziomach wyposazenia reflektory LED wtgczaja

®@ 2 ©

Multimedia Telefon

n @ =

Ustawienia Ustawienia Smartfon
pojazdu Integracja

£ Ustaw

‘é‘ PASSENGER
AIR BAG

prezentacje

sie automatycznie i zapewniaja znacznie lepsze
oswietlenie drogi niz we wczesniejszych wersjach
modelu.

Whnetrze rowniez nie robi wrazenia taniochy.
Nadal kroluja plastiki, w niczym to jednak nie prze-
szkadza. Zdumiewajace, ale sa mite w dotyku. Duzo
dajg tekstylne wstawki na
desce rozdzielczej, este-
tyczne nawiewy powietrza,
tadnie zaprojektowana
i wygodna Kkierownica.
Smartfon, z ktorym mozna
skonfigurowac funkcje jed-
nego z trzech dostepnych
systemow (zaleznie od
opcji wyposazenia) Media
Control, Media Display
lub Media
sci¢ mozna w specjalnym,

Nav, umie-

montowanym fabrycznie
uchwycie.

Media Control to nieod-
ptatna aplikacja Dacia 2>
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Media Control, w ktorej smartfon zarzadza multi-

mediami przez Bluetooth lub USB. System zapew-
nia dostep do stacji radiowych, muzyki, taczno-
sci telefonicznej, komunikatow, aplikacji GPS czy
polecen gtosowych Siri lub Android. Radio mozna
obstugiwac za pomoca przyciskow w kierownicy lub
przetacznika zespolonego pod Kierownica. Media
Display to dodatkowo 8-calowy ekran dotykowy

Auto 9

na srodkowej konsoli. Interfejs jest kompatybilny ze
stosowanymi w smartfonach systemami operacyj-
nymi Android Auto i Apple CarPlay. W Media Nav
system jest wzbogacony o poktadowa nawigacje.

Wygodne i dobrze wyprofilowane fotele z przodu
z odpowiednim zakresem regulacji sa estetyczne
i uzupetniaja dobre wrazenie. | kolejny drobiazg
— haczyki na torby z zakupami w dos$¢ obszernym
bagazniku.

Sandero napedza trzycylindrowy silnik o pojem-
nosci 1000 cm3 w jednej z trzech odmian roznigcych
sie osprzetem. Wytacznie w Sandero oferowany jest
silnik Sce 65, wolnossacy o mocy 65 KM 1 wspot-
pracujacy z manualna, pieciobiegowa przektadnia.
Ta sama konstrukcja z turbosprezarkg oznaczona TCe
90, moze wspotpracowac z 6-biegowaq przektadnia
manualna lub automatem CVT. | w trzeciej wersji
mamy silnik TCe 100 zasilany benzynag i gazem LPG.
Naped przekazywany jest przez szesciobiegowa
przektadnie manualna. Po zatankowaniu 50 litrow
benzyny i 40 | gazu zasieg auta wynosi okoto 1300
km. Oczywiscie silniki spetniaja aktualne normy
emisji spalin. W kazdej wersji dostepny jest tez sys-
tem Stop&Go, ktorego osobiscie nie lubie, jednak
w miejskim ruchu sie
sprawdza. Najstabszy
silnik nie czyni z San-
dero demona dyna-
miki, jednak zapew-
nia wuystarczajacy
moment obrotowy do
sprawnego poruszania
sie po drogach. Silniki
wyposazone w turbine
pozwalaja na dyna-
miczng jazde w mie-
scie i na autostradach.
| tu dwa zaskoczenia,
jedno - na autostra-
dzie mozna rozmawiac
bez podnoszenia gtosu.
Drugie — kierowca nie
wyczuwa roznicy >
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miedzy zasilaniem gazem i benzyna. Dopiero gdy na
wyswietlaczu pojawia sie stan paliwa LPG wiemy,
ze jedziemy ,na gazie”. Po jednodniowych jazdach
w czasie prezentacji o rzeczywistym zuzyciu paliwa
trudno cokolwiek powiedzie¢. Nalezy sie spodziewac
sporych roznic zaleznie od stylu jazdy. Wykorzystu-
jac silniki z turbodotadowaniem do bardzo dyna-
micznej jazdy uda sie¢ pewnie przekroczyc¢ 10 | na
kazde 100 km, jadac optymalnie powinno sie udac
utrzymac apetyt na poziomie potowy tej wartosci.

Samochdd jest wyposazony w systemy bezpie-
czenstwa: ogranicznik predkosci, ESP oraz regula-
tor predkosci, wspomaganie nagtego hamowania,
monitorowanie martwego pola,wspomaganie par-
Kowania oraz ruszania pod gore.

We wszystkich detalach Sandero daje sie wyczuc
intencje producenta. Auto ma byc tanie, ale nie tan-
detne, musi spetniac rzeczywiste potrzeby uzytkow-
nika, musi byc¢ bezpieczne i funkcjonalne, oszczedne
w eksploatacji i spetniajgce restrykcyjne normy
emisji spalin. Sandero to auto, o ktorym mozna
powiedziec, ze nie ma w sobie nic nadzwyczajnego
i wtasnie to jest jego zaleta. Ma wszystko, czego
moga oczekiwac klienci, od najprostszej wersji San-
dero w cenie 40 900 zt, do najbogatszej Sandero
Stepway za 57 900 zt. A po zamowieniu wszelkich
dostepnych opcji mozna wydac o kilka tysiecy wie-
cej. Wydaje sie, ze odnowiona oferta aut segmentu
B (jest jeszcze Logan, pojawi sie w sprzedazy wio-
sng) ma wszystko, czego potrzeba za dos¢ umiarko-
wane pienigdze. Czy Dacia odniesie kolejny sukces
rynkowy - okaze si¢ za czas jakis. o
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Mam te moc!

Citroen C5 Aircross Hybrid g

r -

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC, zpjecia: AUTOR, SERWIS PRASOWY

Citroen C5, kiedys sedan, dzisiaj ma wszystko to, co powinien miec
komfortowy SUV: nieco nietypowgq stylistyke i ciekawy charakter. To
potgczenie sportowca i eleganckiego SUV-a, ktory - byc moze - da sobie
rade rowniez w terenie. Imponuje przestronnym wnetrzem, nowoczesnymi
multimediami i licznymi asystentami kierowcy. Ten samochdd na pewno
zostanie zauwazony.

d niedawna dostepny jest na naszym

rynku rowniez w 225-konnej hybrydo-

wej odmianie. Taki wtasnie miatam do
dyspozycji przez kilka dni. | jak byto?

Ale po kolei. Patrzac na ten samochod podobac
sie moze wszystko, przede wszystkim jednak sym-
patyczna, troche szelmowsko usmiechni¢ta twarz

auta z oryginalnymi sSwiattami oraz designerski
grill zchromowanym logo marki i ciekawy rysunek
reflektorow. Zgrabna sylwetka i wyrazisty tyt auta
wspotgra z jego sportowym charakterem dzieki
nisko opadajacej linii dachu. Wyglada super i jest
typowym Citroenem — wywazonym, stylowym, bez
przesadnej agresji i udziwnien. Zgodnie z panujaca
moto-moda, producent daje nam mozliwos¢ >



wyboru dwukolorowego lakieru nadwozia - dach
i kolor lusterek bocznych auta odcinaja sie od pozo-
statych elementow nadwozia. Opony w testowa-
nym modelu sg w rozmiarze 205/55 R19. Citroen C5
Aircross mierzy 4500 mm dtugosci, 1969 mm sze-
rokosci, 1689 mm wysokosci, a rozstaw osi wynosi
2730 mm. Te wymiary sprawiajga, ze wnetrze ofe-

wrazenia z jazd

et e,
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ruje duzo przestrzeni, komfort podrézowania dla 4
0sOb (moze podrézowac nim takze 5 osdb) i spory
bagaznik o pojemnosci 460 I, a po ztozeniu tylnej
kanapy 1510 1.

Whnetrze ciekawe. Estetyczny kokpit jest ergo-
nomiczny i dopracowany w detalach. Wysoko 2=




wrazenia z jazd

umieszczony fotel kierowcy z szerokim zakresem

regulacji daje poczucie komfortu. Ciesza oko chro-
mowane akcenty, atrakcyjnie zaprojektowana tapi-
cerka i czytelne zegary. Fotele, dzieki specjalnej
konstrukcji, sg wyjatkowo wygodne i majg spora
regulacje. Z tytu mozna poczuc sie jak w limuzynie
- pasazerowie majg do dyspozycji trzy niezalezne
fotele. Kazdy z nich ma regulacje¢ wzdtuzng oraz kata
pochylenia oparcia. We wnetrzu nowego modelu
oprocz stylistyki deski rozdzielczej i jej eleganckich
materiatdw wykonczeniowych uwage zwracajg dwa
ekrany - komputera poktadowego i multimediow.
Cyfrowy zestaw wskaznikow. mozna personalizo-
wac, wyswietlajac informacje charakterystyczne
dla napedu hybrydowego: wskaznik mocy, zasieg
w trybie elektrycznym i spalinowym, czas tado-
wania, szybkosc¢ tadowania oraz tryby jazdy. Poza
tym mamy do dyspozycji 8-calowy ekran dotykowy
z mozliwoscig szybkiego i wygodnego podtaczenia
smartfona (interfejsy Android Auto i Apple CarPlay).
System Connect Navi zostat specjalnie zaadapto-

wany do technologii hybrydowej i wskazuje miejsca,
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w ktdérych ulokowano tadowarki. Pokazuje rowniez
strefy, ktore moga byc¢ pokonane w trybie elektrycz-
nym w zaleznosci od poziomu natadowania aku-
mulatora. Gdyby ktos miat watpliwosci w jakim
trybie sie porusza: hybrydowym, sportowym czy
elektrycznym (choc trudno tego nie zauwazyc), to
na automatycznie przyciemniajacym si¢ lusterku
wstecznym, znajdzie wskaznik informujacy o jez-
dzie w trybie elektrycznym: niebieska diode¢ LED.

Poczucie bezpieczenstwa zwigksza wysoka pozy-
cja za kierownica oraz duze, reflektory doskonale
oswietlajace droge. Kierowce wspomaga wiele
zaawansowanych systemow. Jest m. in. inteligentny
tempomat, ktory reaguje zaskakujaco subtelnie nie

powodujac u kierowcy i pasazerow dyskomfortu.

Do dyspozycji jest takze system rozpoznawania
znakow drogowych, ostrzeganie o niezamierzonej
zmianie pasa ruchu, ostrzezenie o ruchu poprzecz-
nym z tytu, uktad wykrywania pojazdu w martwym
polu, a takze system hamowania awaryjnego z roz-
poznawaniem pieszych i rowerzystow .

Atutem tego samochodu jest przede wszystkim
hybrydowy naped. Mamy do dyspozycji az 225 KM,
dostepnych przy 5500 obr/min. Turbodotadowany
silnik benzynowy o pojemnosci 1,6 | wspotpracuje
z silnikiem elektrycznym. Baterie maja pojemnosc
13,2 kWh. Citroen C5 Aircross to hybryda typu plu-
g-in. Silnik elektryczny nie napedza kot bezpo- >~
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srednio, a przekazuje moment obrotowy do skrzyni
biegow, ktora dziata z pewnym opoznieniem. | to
jest minus tej hybrydowej konstrukcji. Trzeba jed-
nak pochwali¢ dziatanie 8-biegowej skrzyni auto-
matycznej (grupy PSA), choc¢ niekoniecznie w pota-
czeniu z silnikiem elektrycznym.

Jezeli nie mamy sportowych ambicji C5 Aircrossem
podrozuje sie komfortowo i ptynnie dzieki dosko-
natemu zawieszeniu. Autorski system Progressive
Hydraulic Cushions (nawiazuje do tradycji zawiesze-
nia hydropneumatycznego Citroena) odczuwalnie
ttumi nierownosci. Wywotuje on wrazenie ptyn-
nosci jazdy nic nie tracac z doskonatych
wtasciwosci dynamicznych i zapewnia
stabilne prowadzenie. Co prawda poda-
wanie przez producenta 1,4 1/100 km
raczej nie wydawato mi sie realne, ale
srednie spalanie byto okoto 3,3 1/100km.
Jazda na samej benzynie to okoto 8
1/1T00km. To tez niezty wynik. Zasieg na
elektrycznym silniku wynosi okoto 40
km (producent podaje 50 km). Reasu-
mujac: wrazenia z jazdy jak w komfor-
towej limuzynie, a nie duzym SUV-em.
To powdd do radosci dla kierowcy, a dla
producenta powadd do satysfakcji.

Citroen C5 Aircross Hybrid to bardzo
fajny samochod, troche inny niz wszyst-
kie. Moze ta wyjatkowos¢ wynika z tego,
ze rzadko mozna go spotkac na ulicach.
Byc¢ moze jest tak, jak z piosenkami -
staja sie przebojem kiedy puszczaja je
w kotko. Jezeli pojawi sie wiecej tych
samochodow na ulicach, spowszednieje
i nie bedzie robit az takiego wrazenia.
Whnetrze auta zaskakuje funkcjonal-
nymi rozwigzaniami, czutam si¢ w nim
komfortowo, sprostat moim wymaga-
niom. Jest praktyczny, przestronny, bez-
pieczny, daje przyjemnosc¢ z jazdy i ofe-
ruje sporo nowatorskich rozwiazan.
Poza tym jest modny, bo hybrydy sa
teraz na topie, a C5 Aircross ma jeszcze

wrazenia z jazd

moc i to sporg. To obecnie najmocniejsza i najszyb-
sza wersja C5 Aircrossa. Za to cena jest wyzsza niz
konwencjonalnie napedzanych wersji tego samo-
chodu. Najtansza wersja Feel PHEV Kkosztuje 149
400 zt, a Aicross Shine to wydatek 160 700 zt. Kon-
kurencja, czyli np. Peugeot 3008 Hybrid lub Opel
Grandland XHuybrid, jest drozsza. W Polsce zachet
do posiadania aut hybrydowych jest zbyt mato,
by z tego powodu decydowac sie na zakup takich
pojazdow. Niemniej jednak przyjemnosc jazdy na
pradzie, wysoki moment obrotowy silnika elek-
trycznego i cisza - to sa niewatpliwe atuty takich

samochoddéw. ]
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Przystanek miasto (i nie tylko)

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC, zpjecia: AUTOR, SERWIS PRASOWY

Oto Toyota Yaris 1.5 Hybrid. Doczekata sie juz wielu pochwat i
zachwytéw. W polskiej edycji konkursu Car of the Year 2021 Polska,
zajeta drugie miejsce, a w europejskiej edycji tego konkursu znajduje
sie w finatowej siddemce. Ja takze sprawdzitam ten miejski samochod.
Czy spetnit oczekiwania?

estrykcyjne obostrzenia dotyczace
emisji spalin zmuszajg producentow
do radykalnych dziatan. Na rynku

pojawia si¢ wiec coraz wiecej samo-
choddw wyposazonych w réznego rodzaju uktady
hybrydowe - od tzw. miekkich hybryd po te typu
plug-in, czyli z mozliwoscig tadowania akumula-

torow z gniazdka. Toyota od dawna postawita na
napedy hybrydowe i dzisiaj stosuje juz czwartg
generacje tego rozwigzania. Yaris znapedem hybry-
dowym zadebiutowat prawie 10 lat temu (w 2012
roku). Kolejne wersje pojawity sie w 2014 i w 2017
roku po powaznych zmianach. Obecnie Yaris to hit
sprzedazy. Ja miatam do dyspozycji — testu naj- >->
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wazniejsza odmiane tego miejskiego auta, czyli
wariant z zupetnie nowym uktadem hybrydo-
wym.

Auta japonskiego koncernu nie zawsze zachwy-
caty designem - niczym sie nie wyrozniaty
i bywaty troche nudne. Ta opinia zmienita sie
po pojawieniu sie crossovera C-HR, a takze
Corolli. Wyglad nadwozia Yarisa takze pozy-
tywnie zaskakuje, zwtaszcza bardzo atrakcyj-
nie wyglada nadwozie w wersji dwukolorowej,
z czarnym dachem. Zwraca uwage stylizacja nad-
wozia i jego proporcje.

Czwarta generacja jest o 40 mm nizsza, 50 mm
szersza i 5 mm Kkrdtsza niz poprzednik, a rozstaw
osi zwiegkszyt sie¢ o 5 cm. Obecnie Yaris to auto
o dynamicznej, nawet nieco agresywnej sylwetce,
z licznymi, ciekawymi przettoczeniami oraz inte-
resujacym, nowoczesnym tytem
nadwozia. Dtugos¢ samochodu
wynosi 394 cm - Yaris to nadal
jeden z najmniejszych przedsta-
wicieli aut miejskich segmentu B.

Wewnatrz Yarisa jest wygodnie.
Nowoczes$nie, komfortowo, funk-
cjonalnie. Styl kokpitu nie budzi
zastrzezen i w niczym nie uste-
puje konkurencji. Catosc¢ sprawia
dobre wrazenie. Nie jest zbyt pla-

stikowa, bo gorna czes¢ deski rozdzielczej wyko-
nano z miekkiego tworzywa, a boczki drzwiowe,
mimo ze twarde, wygladaja estetycznie. Trudno
narzekac na brak schowkow czy potek. Mozliwo-
sci chowania drobnych i wiekszych przedmiotow
jest sporo. Spory jest rowniez zakres regulacji sie-
dzisk jak i niewielkiej, wielofunkcyjnej kierow-
nicy. Kierowcy i pasazerowi obok jest wygodnie,
przestrzeni wokot siebie maja wystarczajaco duzo.
Na srodku tablicy rozdzielczej, zgodnie z panu-
jaca moda, znajduje sie 10 calowy ekran multi-
medidw, ktory mozna obstugiwac dotykowo. Jest
rowniez mozliwos¢ bezprzewodowej tacznosci
poprzez Apple CarPlay i Android Auto. O nasz

komfort jazdy dba dwustrefowa klimatyzacja, audio
JBL, czytelny, kolorowy wyswietlacz HUD, kamera
cofania czy indukcyjna tadowarka do smartfona.
Do zarzadzania wentylacja, multimediami i wi¢gk-
szoscia ustawien auta stuza wygodne w uzyciu 2>->
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pokretta i przyciski, obstuga jest
intuicyjna i bezproblemowa.

Bagaznik ma pojemnosc 286
litrow (po ztozeniu tylnych oparc
wzrasta do 768 1), jest w nim
haczyk na siatki z zakupami,
a pod podfoga w wiekszosci wer-
sji wyposazeniowych znajduje sie
koto dojazdowe. Niestety, nieco
mniej podobata mi sie widocznos¢
z wnetrza auta - z przodu ograni-
czaja ja szerokie stupki dachowe,
z tytu zagtowki na tylnej kanapie.

Yaris oferuje w standardzie

pakiet systemow bezpieczenstwa - Toyota Safety
Sense. Przydatny jest system informujacy o ogra-
niczeniach predkosci. Poza tym wyposazony jest
w adaptacyjny tempomat, asystenta pasa ruchu,
system rozpoznawania znakow drogowych, uktad
zapobiegania kolizjom na skrzyzowaniach oraz roz-
poznawanie pieszych i rowerzystow. Yaris standar-
dowo wyposazany jest w 8 poduszek powietrznych
- w tym nowosc¢: dwa airbagi w oparciach foteli.

Naped hybrydowy Toyoty sktada sie z trzech
wspotpracujacych ze sobg urzadzen: silnika ben-
zynowego, silnika elektrycznego i akumulatora.
Wszystkie czesci uktadu hybrydowego wzajemnie
sie uzupetniajg. Istotg tej wspotpracy jest zopty-
malizowany przeptyw energii miedzy nimi. W cza-
sie jazdy moze pracowac tylko silnik elektryczny,
tylko benzynowy lub oba jednoczesnie. Elektronika
dobiera zrodto napedu tak, aby kazde z nich wyko-
rzystac¢ optymalnie.

Pod maska Toyoty Yaris Hybrid ukryty jest nowy
uktad napedowy, trzycylindrowy silnik 1.5 Hybrid
Dynamic Force 116 KM e-CVT. To dobrze przemy-
slane rozwiazanie. Zestaw generuje 116 KM mocy
i pozwala osiggac ,setke” w 9,7 sekundy. Podczas
jazdy w miescie zuzycie paliwa wynosito okoto
4,31/100 km, w trasie (droga ekspresowa, dozwo-
lona predkosc¢) wzrosto do 4,9 1/100 km. Toyota

Yaris Hybrid oferuje trzy tryby jazdy - PWR, Eco

i normalny. W trybie PWR auto zaskakuje dyna-
mika, jest bardzo zrywne i jazda w tym trybie daje
sporo frajdy. W trybie Eco, co oczywiste, zachowuje
sie znacznie spokojniej. Automatyczna skrzynia bie-
gow zapewnia ptynnosc¢ jazdy i dobrg dynamike.
Silnik jak i przektadnia CVT stosowane w hybry-
dowym Yarisie sg produkowane w Polsce w zakta-
dach w Jelczu oraz Watbrzychu, natomiast gotowe
auto wyjezdza z francuskiej fabryki w Valenciennes.

Na drodze, takze podczas szybkiej jazdy, Yaris
jest stabilny i przewidywalny. Miatam wrazenie,
ze prowadzitam auto kompaktowe, a dzieki nisko
potozonemu srodkowi ciezkosci i precyzyjnie dzia-
tajacemu uktadowi kierowniczemu daje poczucie
bezpieczenstwa, nawet na bardzo kretej drodze.
W miescie auto jest zwinne, kota natychmiast
reaguja na ruchy Kierownicy, a wszelkie manewry
sa przyjemnoscig. Samochod btyskawicznie reaguje
na nacisniecie pedatu gazu. Pozytywne wrazenia
z jazdy gwarantowane jest zarowno w miescie,
jak 1 podczas dtuzszych podrozy. Za wersje Active
z hybryda trzeba zaptaci¢ co najmniej 73 900 zt.
Topowy wariant Premiere Edition to koszt 85 600
zt. To troche duzo, ale Yaris to w petni dojrzaty
samochdd, ktory wyzbyt sie wszelkich grzechow
i btedow mtodosci.
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TEKST: ROBERT M. KONDRACKI, zpjgcia: ARCHIWUM AUTORA, SERWIS PRASOWY

Suzuki jest uznanym producentem matych i srednich aut terenowych
oraz crossoverow z napedem na obie osie lub z napedzanymi kotami
przedniej osi. Przez dwie dekady koncern z Hammamatsu produkowat
takze samochody z silnikiem z tytu i tylnym napedem. Oto Suzuki
SCI00, jeden z najbardziej zaskakujgcych pojazdéw tej marki.

HUADKE/FAANFIHHVET:
BIEVEIFDAF e I—~\BHUET:

Gama Suzuki Fronte (1972)

potowie lat 50. Suzuki rozpoczeto
produkcje samochodow Suzulight.
Z uwagi na niewielkie wymiary stano-
wity one wzorcowy przyktad kei-cara, auta o dtu-
gosci do 3,5 m z matolitrazowym, jeszcze dwusuwo-
wym silnikiem o pojemnos$ci do 360 cm?®. Kei-cars
byty promowane przez wtadze Japonii jako opty-
malny srodek transportu na zattoczonych ulicach
Tokio i innych aglomeracji. Mate samochody oso-

HKDPFTWGAFDS, ZEARDGXCFET
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bowe i minibusy Suzulight staty sie jednym z symboli
japonskiego sukcesu gospodarczego na przetomie
lat 50.1 60. W marcu 1962 r. w Tokio zaprezento-
wano pierwsza generacje Suzuki Fronte, spokrew-
nionego technicznie z rodzing Suzulight. W Japonii
auto nosito nazwe Suzulight Fronte. W tym czasie
na torze fabrycznym Suzuki w Ryayo testowano juz
prototyp modelu FCzsilnikiem umieszczonym z tytu
i tylnym napedem. Koncepcja tylnosilnikowego 55
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Suzuki Fronte GX

pojazdu popularnego wydawata si¢ jeszcze wtedy
idea dobrze rokujaca na przysztosc¢. Wszak byt to
czas, w ktéorym VW 1200 (Garbus), Renault 4CV
i Fiat 500/600 motoryzowaty Europe. Konstruk-
torzy Suzuki pracowali nad rozwojem projektu FC
i w marcu 1967 r. zaprezentowano nowy Fronte 360,
oznaczony kodem fabrycznym LC10. Nazwa nowego
modelu byta nieco mylaca, gdyz dwusuwowy, trzy-
cylindrowy, chtodzony powietrzem silnik 360 cm?®
o mocy 25 KM byt umieszczony z tytu i napedzat
tylna os. Jesienia 1968 r. debiutowat model Fronte
SS 360. Moc silnika wzrosta do 36 KM. Do pro-
mocji auta pozycjonowanego jako ,najszybszy Kei
Car w historii” zaproszono legendarnego Stirlinga
Mossa oraz mistrza wyscigow motocyklowych Mit-
suo Itoh. Przejechali oni trase¢ Mediolan - Rzym -
Neapol stynna , autostrada Stonca” ze srednia pred-
koscig 122,44 km/h bez najmniejszej usterki. Fronte
SS 360 stato sie hitem na japonskim rynku. Suzuki
mogto juz skutecznie konkurowac¢ z Honda N360
czy Mitsubishi Minica. Montaz uruchomiono takze
w nowej fabryce w lwata. Pojawity sie limitowane
wersje z bogatym wyposazeniem. Od poczatku 1969
r. oferowano eksportowa wersje Fronte 500 z silni-
kiem 475 cm® (29 KM). Rok pdzniej zaprezentowano
topowa wersje Fronte SSS (34 KM).

Fronte Coupé

Zarzad Suzuki zdecydowat o wprowadzeniu
nowego modelu Fronte Coupé. W nadziei, ze auto
zainteresuje odbiorcow poza Japonia projekt nad-
wozia zlecono Giorgetto Giugiaro uznawanego za

7ukbta—: Fzg LT =22 =FDA A= 27 F o 2R P Okt
T4 XSG LRI S S 7 T Pt 15—, Yo
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iAuto 19

Mo b KW AHS, AR Voot

WA T o hshiay Bi—var 30 7L,

jednego z najlepszych styli-
stow na swiecie. Japonczycy
rozszerzyli kontrakt dodat-
kowo o projekt motocykla
Suzuki RE5 z silnikiem Wan-
kla. Fronte Coupé LC10W
debiutowato we wrzesniu
1971 r. Nadwozie miato dtu-
gosc¢zaledwie 299,5 cm, sze-
rokos¢ 129 cm i wysokosc
119,5 ¢cm przy rozstawie osi
201 cm. 3-cylindrowy chto-
dzony powietrzem dwusuw
rozwijat moc 31-37 KM w zaleznosci od wersji
i bardzo spontanicznie reagowat na dodanie gazu.
Charakterystyczny byt wysoki zakres obrotow tego
silnika. Kierowcy wysoko oceniali nie tylko dyna-
mike, ale takze precyzje manualnej skrzyni biegow
0 4 przetozeniach. Masa auta wynosita 500 kg.
Maksymalna predkos¢ wynosita 125 km/h. Stoso-
wano niezalezne zawieszenie wszystkich kot. Jak
we wczesnych wersjach brytyjskiego Mini, LCIOW
poruszat sie na 10-calowych kotach z radialnymi
oponami 1355R10. Poczatkowo Fronte Coupé ofero-
wano w wersji dwuosobowej GE lub jako 2+2 z nie-
wielkimi siedzeniami z tytu (GXF) Po roku z oferty
wycofano wersje dwuosobowa. Grupe docelowa
stanowili Kklienci przed 30 rokiem zycia, wiec we
wnetrzu nie zabrakto licznych sportowych akcen-
tow. Bazowa wersja GAF (31 KM) kosztowata 399
tys. jenow. Najwyzszy z 6 oferowanych wariant
GXCF wyposazono w hamulce tarczowe z przodu,
obrotomierz i sportowa Kierownice. W 1974 r. silnik
przystosowano do nowych norm emisji spalin. Roz-
wijat on moc 35 KM. Dwa lata pdzniej zakonczono
produkcje Suzuki Fronte Coupé. Jedna z przyczyn
byto wprowadzenie w styczniu 1976 r. nowych prze-
pisow definiujgcych kategorie Kei Cars. Staty sie
one wieksze i ciezsze. Maksymalna dopuszczalna
pojemnos$¢ skokowa silnika zwiekszono z 360 c¢cm?
do 550 cm®.

Model przejsciowy: Cervo SS20
W pazdzierniku 1977 r. w Tokio zaprezentowano
nowe Suzuki Cervo SS20. Linia nadwozia byta 2=



Suzuki Cervo $SS20 byt w Japonii oferowany :
jeszcze z dwusuwowym silnikiem

w zasadzie podobna do Fronte Coupé. Dtugosc
wzrosta do 3,19 m, szerokos$¢ — do 1,39 m, a wyso-
kosc¢ do 1,21 m. Nowoscia byty okragte (zamiast
prostokatnych) reflektory oraz nowa przednia par-
tia nadwozia z szerokimi zderzakami. W Japonii
zrodtem napedu byta dwusuwowa, trzycylindrowa
jednostka T5A (539 cm® /moc od 28 KM). W Japonii
Cervo sprzedawano w wersjach wyposazeniowych
CX, CX-G i CX-L.

Cena bazowej odmiany CX wynosita 608 tys.
jenow. Japonskie salony oferowaty bogata game
akcesoriow 1 elementow tuningowych.
Nowe normy emisji spalin w USA i Kkra-
jach Zachodniej Europy spowodowaty, ze
pojazd z silnikiem dwusuwowym nie miat
szans na homologacje i sprzedaz. Suzuki
Cervo przeistoczyto sie wiec w model
SC100 oferowany poza Japonia.

SC100: pierwsze czterosuwowe auto
Suzuki

Suzuki SC100 nie byt juz filigranowym
kei carem o sportowych aspiracjach, lecz
matym, zadziornym coupé wypetniajacym
rynkowa nisze w segmencie aut miejskich.
Napedzat go silnik o symbolu F10 - pierw-
sza czterosuwowa jednostka montowana
do samochodu osobowego Suzuki. Czte-
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rocylindrowy silnik 970 cm3 rozwi-
jat moc 47 KM przy 5000 obr./min.
Projektanci zmienili ksztatt ostony
chtodnicy i szereg detali nadwo-
zia. Masa wynosita 655 kg. Pred-
kos¢ maksymalna wzrosta do 142,8
km/h. Od 0 do 100 km/h pojazd
przyspieszat w ok. 18 sekund. Auto
prowadzito sie zaskakujaco precy-
zyjnie z lekka i tatwg do opanowana
podsterownoscia. Negatywna cechg
byta niska odpornosc¢ pojazdu na
boczny wiatr. Z przodu zastosowano
niezalezne zawieszenie ze sprezy-
SUZUKI nami srubowymi i podwdjnymi
wahaczami poprzecznymi, z tytu
wahacze wleczone. Hamulce tar-
czowe z przodu. 10-calowe kota zastapiono kotami
z ogumieniem 145/70SR 12.

Whnetrze SC100 wykonczono starannie, w spor-
towym stylu, uzywajac nieztych materiatow i two-
rzyw. Umieszczony z tytu silnik emitowat jednak
wysoki poziom hatasu, co przy braku izolacji aku-
stycznej sprawiato, ze dtuzsze podroze byty meczace.
Suzuki SC100 GX byto seryjnie wyposazone w obro-
tomierz, wskaznik temperatury oleju oraz ampero-
mierz. Na liscie opcji byt lakier metalizowany, >>
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W Wielkiej Brytanii Suzuki SC100 byt oferowany pod
nazwa Whizzkid




prezentacje

Easy-to-read, accessible instrument panel.

Kokpit Suzuki SC100

radioodtwarzacz oraz obrecze z lekkich stopow.

Gdy latem 1978 r. Suzuki SC100 zaprezentowano
w Tokio na przedpremierowym pokazie dla deale-
row z Europy, auta z umieszczong z tytu jednostka
juz wowczas byty gatunkiem na wymarciu. Simca
wygaszata produkcje modelu Rally 3, wyczynowej
wersji popularnego modelu 1000. Szesc¢ lat wczesniej
NSU zakonczyto montaz stynnych tylnosilnikowych
TT i TTS. Eksportowana na Zachod w sladowych
ilosciach Skoda 110R nie stanowita konkurencji dla
auta z Hamamatsu.

Oficjalna europejska premiera SC100 odbyta sie
w lutym 1979 r. podczas salonu AutoRAI w Amster-
damie. WKkrotce pierwsze auta trafity do salonow
firmy Nimag N.V - wytacznego importera Suzuki
w Holandii. W ciagu 3 lat Holendrzy zakupili tacz-

100

Pierwszy czterosuw Suzuki montowany w samo-
chodzie osobowym, 47-konny silnik F10
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nie 3290 egzemplarzy. W tym samym czasie rozpo-
czeto sprzedaz w Wielkiej Brytanii. Tam promowano
hastem Suzuki SC100 Whizzkid (cudowne dziecko)
w dobrze wyposazonej wersji GX. Brytyjscy klienci
zamowili 4696 egzemplarzy. W maju 1980 r. auto
kosztowato 2710 funtdow.

Niewielka partia samochodéw trafita do RFN,
Szwajcarii oraz na rynek belgijski.

Europejskie egzemplarze posiadaty zaréwno okrg-
gte jak i prostokatne reflektory (nowsze modele).
Ponad 1200 aut trafito do Nowej Zelandii i RPA.
W Argentynie i Chile auto oferowano pod nazwa
Cervo SC80 z mniejszym, czterosuwowym silnikiem
F8A o pojemnosci 0,8 litra. Produkcje ostatniego
29285 Suzuki SC100 zakonczono w czerwcu 1982 .

Ostatni z wymartego gatunku

Obecnie na terenie Wielkiej Brytanii przetrwato
co najmniej kilkadziesiat egzemplarzy tylnosilniko-
wego Suzuki. Wiekszos¢ z ich wtascicieli nalezy do
klubu SC100. Klub tego unikalnego modelu dziata
takze w Holandii.

Dlaczego SC100 nie odnidst sukcesu rynkowego?
Choc¢ nadwozie projektowat sam maestro Giugiaro,
to niezwykle niszowe auto nie podbito Europy. Jego
stylistyka, na gusty nabywcdéw z Starego Konty-
nentu, okazata si¢ zbyt egzotyczna. Z pewnoscia
rowniez to, ze umieszczony z tytu silnik pod koniec
lat 70 byt archaizmem. Dla wielu potencjalnych
nabywcow mankamentem byt niemal catkowity
brak bagaznika, ktorego wnetrze w 75% wypet-
niato koto zapasowe. Specyficzne walory i nieztg
dynamike auta doceniali naprawde nieliczni, naj-
bardziej zagorzali fani. Z wyjatkiem produkowanego
non-stop od 57 lat evergreena Porsche 911, SC100
byt ostatnim sportowym samochodem z silnikiem
z tytu oferowanym w Europie. Samochod-legenda
z Zuffenhausen byt znacznie wiekszy, mocniejszy
i drozszy. Trudno go zatem zestawiac¢ z SC100.

Obecnie Suzuki SC100 jest juz prawdziwym,
poszukiwanym przez kolekcjonerow, rarytasem na
rynku. Ceny zachowanych w stanie oryginalnym
aut przekroczyty juz 10 tys. euro. Co najmniej jeden
egzemplarz znajduje sie w Polsce.
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Show must go on?

TEKST: MACIE) RZONCA, zpjicia: AUTOR, SERWIS PRASOWY

Zbliza sie marzec, ktory dla mitosnikow motoryzacji -
od dekad — nieodmiennie kojarzyt sie z kolejng edycjg
Geneva Motor Show.

L'AUTOMOBILEer uCYCLE
GENEVE 14-23 MARS 1924

ub. roku, jubileuszowa, dzie-

wiecdziesiata edycje genew-
skiego salonu samochodowego
odwotano niemal w ostatniej
chwili, gdy wystawcy konczyli stawiac¢ swoje -
warte setki tysiecy (a moze i wiecej) euro — ekspo-

GENEVE
3-12 MARS

XVI- SALON INTERNATIONAL

AUTOMOBILE

MOTO-CYCLE

zycje. Straty, zarowno wystawcow jak i organizatora
(Palexpo Arena) poszty w grube miliony... Kolejne
tygodnie przynosity juz tylko coraz gorsze infor-
macje. Odwotywano kolejne targi motoryzacyjne,
a zapowiadane na 2020 rok premiery odbywaty

sie wytacznie online. Ten rok nie zapowiada sie 2=
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lepiej pod tym wzgledem. Wydaje sie¢, ze najwcze-
sniejszym realnym terminem powrotu do jakies
normalnosci (sprzed pandemii), to jesienn 2021. Czy
oznaczac to bedzie powrot do organizacji wielkich
wystaw motoryzacyjnych w Genewie, Frankfurcie
czy Paryzu, by wymienic¢ tylko te najwazniejsze
i najwieksze w Europie?

Przez wiele wiekdéw, co najmniej od Sredniowie-
cza, wtadcy lubili chwali¢ sie bogactwem swego
dworu, co miato podkreslac potege krolestwa. Budo-
wane wczesniej warowne grody i zamki zastapity
wystawne, petne przepychu patace (np. Wersal).
Dochodzity do tego bogato zdobione szaty dworzan,
drogocenna zastawa stotowa, ale tez inwestowanie
w sztuke (architekture, malarstwo, rzezbe). Dodat-
kowo, po udanych podbojach wojennych ekspo-
nowano trofea zdobyte na wrogu. Moim zdaniem
mozna te dziatania uznac za pierwowzor wspodtcze-
snych wystaw.

Jesli ktos jednak uzna, ze moje dywagacje idg nieco
za daleko, to faktem jest, ze za pierwsza w historii
sSwiatowaq i prawdziwie miedzynarodowg wystawe
uznaje sie ,Wielkg Wystawe Przemystu Wszystkich
Narodow” (,,Great Exhibition of the Works of Indu-
stry of All Nations”), ktdra odbyta sie¢ w Londynie
w dniach od 1 maja do 15 pazdziernika 1851 roku.
Specjalnie dla potrzeb tego wydarzenia wybudowano
stynny Patac Krysztatowy, do ktorego budowy uzyto
m.in. 4,5 tys. ton zelaza oraz blisko 300 tys. szkla-
nych tafli. I to byt rzeczywiscie poczatek swoistej
rywalizacji wystawcow-panstw, ktore na kolejnych
— organizowanych co Kkilka lat w réznych miastach
na catym swiecie - ekspozycjach staraty sie poka-
za¢ najwieksze osiagniecia z roznych dziedzin nauki
i techniki. Z czasem te swiatowe wystawy staty sie
powszechnie znane pod nazwa Expo.

Warto tu wspomnie¢ o Wystawie Swiatowej

w 1889 roku, ktora odbyta sie w Paryzu. Gospo- 2>
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Plakat 12. Salonu w Paryzu z roku 1910

darze, chcac upamietni¢ setna rocznice rewolucji
francuskiej oraz zademonstrowac¢ mozliwosci tech-
niczne epokii poziom wiedzy inzynierskiej, zreali-
zowali projekt stalowej wiezy autorstwa Gustave
Eiffela. Miata zostac¢ rozebrana po 20 latach, a stata
sie symbolem Paryza i stoi do dzis. Ale wazniejsze
znaszego ,motoryzacyjnego” punktu widzenia jest
to, ze wtasnie podczas tego wydarzenia - po raz
pierwszy w historii - zaprezentowano samochod,

o
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Salon Samochodowy w Paryzu w roku 2018

motoryzacja

czyli zbudowany przez Carla Benza trojkotowy
pojazd mechaniczny napedzany silnikiem spali-
nowym...

Szybki (i coraz szybszy) rozwdj motoryzacji
w kolejnych latach, gwattownie rosngca liczba
firm zajmujacych sie budowg samochodow musiata
w koncu doprowadzic do tego, ze samochody stana
sie centralnymi obiektami ,branzowych” juz tar-
gow i1 wystaw. W Genewie zorganizowano takie
juz w 1905 roku. Znalazto si¢ tam wowczas 37 eks-
pozycji, ktdre przyciagnety ok. 17 tysiecy widzow
ogladajacych samochody oraz jednoslady.

Woczesniej jednak w Europie zorganizowano
wystawe motoryzacyjng w berlinskim hotelu Bri-
stol (1897), na ktérym wystawiono osiem pojazdow
silnikowych. Po Kilku dekadach Internationale Auto-
mobil-Ausstelung znalazta swe miejsce we Frank-
furcie, a wszystko wskazuje na to, ze — jesli w ogole
odbedzie sie kolejna edycja tych targow - beda one
przeniesione do Monachium, dysponujgcego wieksza
powierzchnig wystawienniczg. (Rekord frekwencji
we Frankfurcie ok. 1 mln widzow).

W 1898 roku francuski pionier motoryzacji Jules-
-Albert de Dion zorganizowat wystawe samocho-
dow w Paryzu. W 2016 roku Salon de ’Automobile
odwiedzito ponad 1,25 mIn widzow stajac sie najlicz-
niej odwiedzang w Europie ekspozycja tego typu.

W USA pierwsze targi samochodowe zorganizo-
wano w 1898 roku, oczywiscie w stolicy amery- >->

g -

Salon Samochodowy w Detroit, rok 1932
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Salon we Fankie, plakat z 1904 roku
i zwiedzajacy w roku 2007

kanskiej motoryzacji Detroit. Kolejne miaty miejsce
w 1907 roku i od tej daty (z przerwa w latach 1941-
53) organizowane sg co roku. Warto doda¢, ze az
do 1986 roku tamtejszy Auto Show miat charakter
lokalny, krajowy. W kolejnym roku Detroit Auto
Dealers Association podjeto skuteczny wysitek, by
zwabic do siebie europejskich i azjatyckich produ-
centow samochoddéw (od tego czasu impreza nosi
oficjalng nazwe North American International Auto
Show. (Rekord publicznosci ok. 0,815 mln w 2016).

Do wielkiej piatki salonow motoryzacyjnych
nalezy takze organizowane co dwa lata (ostatnio
2019) Tokyo Motor Show, ktore w najlepszych swo-
ich latach, czyli w pierwszej potowie lat 90-tych
XX wieku, przyciagato nawet dwa miliony gosci!
Natomiast kilka ostatnich edycji odnotowato zna-
czacy spadek odwiedzajgcych (0,8-1 mlin).

Bardzo trudno jest jednoznacznie odpowiedziec
na pytanie, jaka jest przysztosc¢ duzych miedzyna-
rodowych targow motoryzacyjnych. Do tej pory
zawieszano tego typu imprezy jedynie w latach
dwoch Swiatowych wojen oraz (w Tokio) w latach
kryzysu naftowego lat 70-tych XX w. Motoryzacja
przez dtugie dekady intensywnie si¢ rozwijata, tort
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byt co prawda gigantyczny i z kaz-
dym rokiem sie powiekszat, ale tez
konkurencja byta (i jest) ogromna,
a apetyty koncernow nieposkromione.
Kazdy szanujacy sie producent musiat
pokazywac sie na tych najwiekszych
salonach oraz lokalnych, krajowych
wydajac na ten cel ogromne miliony
w skali roku. Swietnie na wystaw-
cach i ttumach gosci zarabiaty firmy
i organizacje bedace wtascicielami hal
i terenow ekspozycyjnych.

Czy tak dobrze kalkulowato sie¢ to
takze samym wystawcom? Tego sie¢
nie dowiemy. Szczegdtowe raporty
finansowe sg zapewne przedstawiane
i omawiane przez zarzady koncernow.
Byc¢ moze jedni dochodza do wnio-
sku, ze sie optaca, inni wystawiaja, bo trzeba, bo
nieobecni nie majg racji.

Koronawirus drugi rok dewastuje dziesiatki gatezi
gospodarczych praktycznie catego swiata. Mocny
cios dostata takze szeroko rozumiana motoryzacja.
Ale i tu sa dwie strony medalu. Spadta sprzedaz
samochodow, ale tez firmy oszczedzity na wielu
polach, np. na udziale w targach (to nie tylko wybu-
dowana na czas targow jednorazowa ekspozycja,
ale dziesiatki osob obstugi, hotele, przeloty, itp.),
przestaty organizowac¢ wystawne premiery oraz inne
»eventy” dla dziennikarzy. Okazato sie, ze trzeba
szybko znalez¢ lub wzmocni¢ jakies inne kanaty
komunikacji zwigzanej z marketingiem i reklama.

Pandemia wczesniej czy pdzniej sie skonczy. Ale
nie brak pesymistycznych opinii, ze po COVID-19
czekaja w kolejce kolejne grozne wirusy i organi-
zowanie olbrzymich targow (nie tylko motoryza-
cyjnych) o Swiatowym zasiegu bedzie stawato sie
coraz bardziej ryzykowne ze wzgledu na ich odwo-
tywanie w ostatniej chwili...

Osobiscie jednak wierze, ze ,,show must go on”.
Byc¢ moze bedzie on jakos zmodyfikowany, ale >



Tokyo Motor Sﬁw, rok1960

jestem przekonany, ze tak szybko jak to bedzie moz-
liwe, targi motoryzacyjne powroca do kalendarzy.

To troche tak, jak z ulubionymi zespotami muzycz-
nymi. Kupujemy ptyty, sciagamy pliki wideo, ale
i tak — gdy jest mozliwosc¢ - pojdziemy na koncert.
Swietnie oglada sie w telewizji pitkarskie mecze
Ligi Mistrzow, ale gdyby byta mozliwosc¢ obejrze-
nia finatu ,na zywo” - bardzo chetnie!

Nie mam watpliwosci, ze miliony mitosnikow
motoryzacji mysla podobnie. Ogladamy telewi-
zyjne programy motoryzacyjne (w tym takze ja),
czytamy o nowosciach motoryzacyjnych korzystajac
z portali motoryzacyjnych i prasy (jeszcze) druko-
wanej. Ale i tak ogladamy sie na ulicy, gdy obok
nas przejedzie Alpine, Ferrari czy Ford 150 Rap-
tor... Jak wiec nie pojs¢ na porzadne targi moto-
ryzacyjne, gdzie te wszystkie cuda zgromadzone
sa w jednym miejscu!? Co wiecej, przy odrobinie
szczescia obstuga stoiska moze nawet pozwoli usigsc
za Kierownicg Lamborghini czy Pagani i nie mam
tu na mysli dziennikarzy... Miatem to szczescie, ze
— wtasnie jako dziennikarz - bytem akredytowany

motoryzacja

przy Kilkudziesieciu europejskich salonach samo-

chodowych. Zawodowo byta to dla mnie kopalnia
wiedzy, nie tylko w postaci zgromadzenia w jed-
nym czasie i miejscu materiatow prasowych prak-
tycznie wszystkich liczacych sie (albo chcacych za
takich sie uwazac) Swiatowych producentdw, ale
tez mozliwosci uczestniczenia w dziesigtkach kon-
ferencji prasowych, podczas ktorych udawato sie

uzyskac¢ wartosciowe informacje.

Poza tym, bezcenne - takze dla wystawcow
- powinno byc¢ doswiadczenie tych setek tysiecy
gosci, w tym mnostwa dzieci i nastolatkow, ktore
za lat kilka, kilkanascie zaczng decydowac si¢ na
zakup swojego wymarzonego auta. Duze znacze-
nie, moim zdaniem, ma tez atmosfera wyjatkowo-
sci wydarzenia, ta otoczka towarzyszaca targom,
ten pewien , patacowy” blichtr, nawet jesli czasem
przesadzony.

Podsumowujac, od wielu dekad salony samo-
chodowe staty sie bardzo waznymi wydarzeniami
w branzy motoryzacyjnej i mam nadzieje, ze tak
pozostanie. Oby to nie byta ptonna nadzieja... O
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Puli - zapomniana marka z Wegier

TEKST: ROBERT M. KONDRACKI, zpjcia: ARCHIWUM AUTORA, MAGYAR MUSZAKI ES KOZLEKEDESI MUZEUM (BUDAPESZT)

Ponad 20 lat temu zakoriczyta sie produkcja pierwszego
elektrycznego mikrosamochodu na Wegrzech. Marka Puli
byta znana gtoéwnie we Francji, RFN i Szwajcarii. Model 2E byt
tadowany z gniazdka tak, jak najnowsza Tesla.

ierwsza, spontaniczna odpowiedz
na pytanie o wegierskg motoryza-
cje brzmi , Ikarus”. Fani motocykli
dodadzg jeszcze ,Pannonia”, starsi
z pamieci wydobeda jezdzace do poczatku lat
80. w PRL ciezarowki Csepel, ktos doda jesz-
cze marke Raba. Tymczasem osobowe samo-
chody produkowane na Wegrzech sa w Pol-
sce catkowicie nieznane. Jeszcze pod koniec
XIX wieku wynalazca Janos Csonka praco-
wat nad pierwszymi wegierskimi pojazdami
mechanicznymi. Donat Banki byt jednym
z wynalazcow gaznika, zas Paul (Pal) Jaray
pionierem aerodynamiki w projektowaniu
nadwozi samochodowych. W dwudziestoleciu
miedzywojennym bez powodzenia podejmo-
wano proby stworzenia narodowej marki. Od
1935 rzinicjatywy Jozsefa Galamba na Wegrzech
montowano osobowe Fordy Eifel i V-8.

Niespetniony sen o samochodzie ludowym

Po zakonczeniu Il wojny Swiatowej Kkraj ten
znalazt sie w sowieckiej strefie wptywow. Narzu-
cony sita ustrdj komunistyczny nie sprzyjat roz-
wojowi indywualnej motoryzacji. Utalentowani
konstruktorzy, jak Endre Suranyi, na wtasny uzy-
tek budowali pojedyncze egzemplarze matych
lub wrecz bardzo matych, jedno lub dwuoso-
bowych pojazdow. Najblizszy do realizacji pro-

- e . L
e - ~ iy ’ s >

Pente 500 (1946) - jedna z wczesnych prob skonstruowa-
nia wegierskiego (mikro)samochodu

jektu byt inz. Janos Penteleny. Jego konstrukcja,
Pente 500 (1946) byta napedzana dwusuwowym
silnikiem o dwdch cylindrach i pojemnosci 500 cm?.
Na uwage zastuguje aerodynamiczne nadwozie
w modnej wowczas stylistyce streamline. Podczas
testow drogowych mieszczacy (przynajmniej teo-
retycznie) 4 osoby Pente 500 wzbudzat entuzjazm
Wegrdw, jednak nie trafit do produkcji w zaktadach
Weiss Manfréd Acél- és Fémmuvek (pdzniej znacjo-
nalizowana fabryka Csepel). Mimo dobrych ocen
nie rozpoczeto montazu jego udoskonalonej wersji
Pente 600 testowanej do 1948 roku. Idea wegier-
skiego samochodu , dla ludu” byta zbiezna z dzia- >~
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taniami czeskiej firmy Aero, ktora w tym samym
czasie rozpoczeta masowa produkcje, a takze eks-
port modelu Minor.

Narzucona specjalizacja

25 stycznia 1949 r. w Moskwie powstata Rada
Wzajemnej Pomocy Gospodarczej (RWPG), koor-
dynujaca dziatania gospodarcze krajow komuni-
stycznych z ZSRS na czele. Stalin i jego doradcy
przydzieli kazdemu z krajow liste priorytetow. Przy-
wilej budowy samochodow osobowych przypadt
tylko ZSRS, Czechostowacji, NRD i PRL. Wegrzy
mieli uruchomic¢ produkcje i eksport samochodow
ciezarowych Csepel oraz autobuséw MAVAG i Ika-
rus. Mimo odgornych wytycznych, w latach 50. na
Wegrzech budowano prototypowe mikrosamochody.
Najbardziej znane z nich to: Alba Regia konstrukcji
Jozsefa Horvdtha czy tez zbudowany przez Jozsefa
Zappela samochod o nazwie Balaton. Budowano
znane i w PRL tzw. SAM-y czyli auta wtasnej kon-
strukcji, najczesciej z wykorzystaniem elementow
starych i rozbitych pojazdow. Jednym z ciekaw-
szych pojazdow byt mikrosamochod Patjas z opty-
wowym, koputowym nadwoziem i uchylanymi do
gory drzwiami typu gullwing. Przez lata 60. i 70.
wegierskie spoteczenstwo marzyto o powszech-
nie dostepnym samochodzie, jednak wtadze nie
zdecydowaty sie na podjecie produkcji jakiegokol-
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974 roku przedsiebiorstwo H EP specja-
lizowato si¢ w produkcji pojazdow i przyczep dla
rolnictwa. Na zdjeciu specjalna zabudowa na pod-
woziu Kamaz

wiek auta osobowego. Posiadanie Moskwicza czy
tady byto przywilejem dla nielicznych. Sytuacji nie
zmienif takze import Fiata 126p czy Trabanta. Ceny
nowych aut byty zaporowe, dlatego przez lata naj-
popularniejszym pojazdem , dla ludu” byt motocykl
Pannonia. Masowa motoryzacja Wegier nastapita
dopiero po 1989 r.

Mikrosamochdd na ,,dewizowe” rynki

W 1974 r. w Hodmezovasarhely uruchomiono naj-
wieksza na Wegrzech wytwornie pojazdow rolni-
czych i specjalnych HODGEP. Firma eksportowata
do krajow RWPG m.in. specjalistyczne przyczepy
do przewozu zboz. Sukces
w ZSRS odniosta wersja cie-
zarowki Kamaz z platforma
do przewozow ptodow rol-
nych. Eksportowym hitem
byt ciggnik lotniskowy
HODGEP Aerotrak, chetnie
kupowany w RFN i USA.
Na poczatku lat 80. zarzad
przedsiebiorstwa HODGEP
otrzymat od wtadz partyj-
nych polecenie uruchomie-
nia dodatkowej produkcji
dla uzyskania dewiz. Pod-
czas narady jeden z inzy-
nierOw opowiadat swoje
wrazenia z pobytu we >>
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Puli DL (1987)

Francji. Tam zetknat sie z pojazdem kategorii Voiture
Sans Permis (VSP) czyli mikrosamochodem osigga-
jacym predkosc¢ do 45 km/h, ktéry mozna prowadzi¢
bez prawa jazdy. Kryzysy paliwowe w latach 1973
11979 r. oraz wzrost liczby samochodow w wielkich
aglomeracjach sprawit, ze rost popyt na mikrosamo-
chody. Szczegolna popularnosc¢ zdobyty one wtasnie
we Francji. Firmy Arola, Aigam i Ligier budowaty
kanciaste nadwozia z poliestru, montujac mate sil-
niki spalinowe. Zainteresowanie najmniejszymi
samochodami byto widoczne takze w RFN i Szwaj-
carii. W kwietniu 1986 r. inzynierowie HODGEP
rozpoczeli prace nad konstrukcjg mikrosamochodu.
Do wegierskich czytelnikdw czasopism motoryza-
cyjnych dotarty pierwsze informacje o niewielkim
pojezdzie montowanym recznie jak Rolls-Royce.

Puli zamiast Pouli

Poczatkowo prototypy i wczesne egzemplarze (do
1987) seryjne nazwano Pouli, lecz wkrdtce zmieniono
pisownie¢ na Puli od rasy wegierskiego psa paster-
skiego. Nadwozie projektu Tibora Szolara wyko-
nano z zywicy epoksydowej wzmocnionej wtoknem
szklanym oraz wzmocnionego tworzywa poliestro-
wego. Dtugosc¢ pojazdu wynosita zaledwie 2,46
metra ( ponad pot metra mniej niz Fiat 126p), szero-
kosc¢ -1,48 m, a wysokosc¢ - 139 cm. Wnetrze miato
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95 cm wysokosci, co byto
wartoscig znang z ,praw-
dziwych” samochodow
klasy $redniej. Zrédtem
napedu byt silnik Diesla
japonskiej firmy Yanmar
L40 o pojemnosci 273 cm?,
4-suwowy, 1-cylindrowy,
z bezposrednim wtryskiem
paliwa. Wraz z osprzetem
wazyt on ok. 31 kg. Jed-
nostka o mocy 5,5 KM
byta stosowana gtoéwnie
do zasilania agregatow
pradotworczych. Wegrzy
uzyli elementow z roznych
samochoddéw z ,, demolu-
dow”. | tak np. kierownica
pochodzita z Fiata 126p, na jej sSrodku widniat jeszcze
napis ,,FSM”. Ponadto wykorzystano elementy ze
Skody 105, dysze wentylacji — z tady 2101, lusterka
zewnetrzne z Wartburga lub Skody, a klosze tyl-
nych lamp z tady 2105. W podzniejszych egzempla-
rzach zastapiono je charakterystycznymi kloszami,
stynnymi juz ,kwadratami” z Ikarusa 260/280.
Auto posiadato hydrauliczny system hamulcowy,
instalacje elektryczna 12V i kota o srednicy 10 cali.
HODGEP Puli byt pojazdem z dwoma siedzeniami
i bagaznikiem, wedtug stow niemieckiego klienta
miescit 4 skrzynki piwa. Masa pojazdu wynosita
ok. 350 kg. HODGEP Puli rozwijat predko$¢ mak-
symalna 45 km/h. Promien skretu wynosit zaled-
wie 6,8 metra. Za kwestie handlowe projektu Puli
odpowiadata centrala Techno Impex z Budapesztu.

Montaz rozpoczeto wiosna 1987 r. a juz po Kilku
miesigcach pierwsze kilkadziesigt pojazdow trafito
do Francji i byt to gtowny rynek zbytu. W wersji
eksportowej nosit nazwe Pinguin (pingwin). Wegier-
ski mikrosamochod zainteresowat takze kilka firm
z RFN. W bazowym wariancie nowy Puli DL koszto-
wat ponad 14 tys. marek, czyli rownowartos$¢ nowego
VW Polo wersji 45 KM. Dla zachodnich klientow
cena byta jeszcze akceptowalna, na Wegrzech - cat-
kiem zaporowa. Wedtug relacji wegierskich dzien-
nikarzy pojazd byt bardzo zwrotny i niezle si¢ 2>



30 Auto

PULI DL
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Francuski folder reklam

prowadzit. Miescity sie w nim dwie osoby, pojem-
nosc¢ bagaznika byta wystarczajgca na spore zakupy.
Zuzycie paliwa wynosito srednio ok. 1,2- 1,5 litra
oleju napedowego na 100 kilometrow. Gtownym
mankamentem byt nadmierny hatas jednostki nape-
dowej. Podjeto negocjacje z wtoska firmg Lombar-
dini S.r.l. Produkowane w Reggio nell’Emilia byty
nieco cichsze i mocniejsze od jednostek L40. Mon-
towano je juz po upadku komunizmu. Udato sie
tez wyeliminowad¢ wiele niedociagniec i stabych
punktow konstrukcji.

Elektryczny 2E

Na poczatku 1990 r. rozpoczeto prace nad elek-
tryczna wersja Puli. W tym czasie HODGEP byt juz
prywatyzowany. Spadta sprzedaz przyczep i spe-

- - N WV

Silnik wysokoprezny Yanmar L40 byt stosowany
do zasilania agregatow pradotworczych. W Puli
okazat si¢ zbyt gtosny.
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cjalnych pojazdow na rynki wschodnie z ZSRS na
czele. Niedawny , produkt uboczny” Puli stat sie
nadziejg i szansa na przetrwanie dla poteznego
jeszcze do niedawna przedsiebiorstwa z Hodme-
z6vasarhely. HODGEP przeksztatcit sie w produk-
cyjno-handlowa spotke z 0.0. 0 nazwie Puli Jarmu
és Gépgyarto Kft. Majatek jej wyceniano na 340
miliondw forintdw. Na poczatku lat 90. zaciagni¢to
kredyty na rozwdj. Puli 2E (oficjalnie Puli Typ 107E)
byt napedzany komutatorowym silnikiem pradu
statego o mocy 7,4 KW zasilanym potgczonymi ze
soba 10 akumulatorami ofowiowymi o napieciu 6V
kazdy. Podczas testow jeden z prototypow rozwi-
nat predkos¢ ponad 102 km/h. Seryjne egzemplarze
Puli 2E bez trudu osiggaty predkos¢ 60-70 km/h i,
jak przystato na pojazdy z napedem elektrycznym,
niezwykle sprawnie przyspieszaty. We Francji do
ich prowadzenia byto juz wymagane prawo jazdy.
W zaleznosci od stylu jazdy i temperatury otocze-
nia zasieg wynosit od 35 do 100 km. tadowanie
akumulatorow trwato 8-12 godzin. Pierwsze egzem-
plarze elektrycznej odmiany Puli byty gotowe pod
koniec pazdziernika 1991 r. Rozpoczeto eksport do
RFN i Francji. W realiach wolnego rynku projek-
tanci z HODGEP stworzyli nowe wersje nadwozia.
Obok znanego juz z dieslowskiej wersji dwuosobo-
wego , kombi” oferte wzbogacity warianty coupé
oraz wyposazony w patagk przeciwkapotazowy
mini-kabriolet o handlowej nazwie Electro Caby.
Wprowadzono nowe kolory nadwozia i lepsze jako-
sciowo tworzywa oraz materiaty tapicerskie. 2E byt
mikrosamochodem dla wymagajacej klienteli. Na
rynku niemieckim podstawowy wariant ,elektryka”
kosztowat ok. 21 tysiecy marek. Dla poréwnania
tyle kosztowat nowy Opel Kadett E w wersji z sil-
nikiem 1.6 o mocy 75 KM lub bazowe Renault 21.

Szwajcarski przekret i rozczarowanie

Pojazdem zainteresowat sie szwajcarski biznes-
men Bruno Fridez. Wydawato si¢, ze Puli w swoim
elektrycznym wydaniu odniesie sukces w zamoz-
nej Szwajcarii. Fridez tworzyt nowe projekty zwia-
zane m.in. z energig stoneczng. 2E miat by¢ w kraju
Wilhelma Tella sprzedawany pod nazwag Fridez 2E.
Plany wygladaty swietnie, ale tylko na papierze. >-
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Puli 2E z napedem elektrgciﬁyrﬁ::w 1993 roku

Wegrzy nie otrzymali catej zaptaty za dostarczone
pojazdy. Nigdy tez nie otrzymali srodkow, ktore
Szwajcar zadeklarowat zainwestowac na Wegrzech.
Dzis mozna zastanawiac sie nad naiwnoscig wegier-
skiego zarzadu Puli Jarmu és Gépgyarto. Wiadomo
jednak, ze biznesowy ,partner” stwarzat wszelkie
pozory wiarygodnosci, zapewniajac wegierskich
kontrahentow, ze spotka rozkwitnie z jego pomoca.
Kilka lat pozniej, po dtugim i nagtosnionym przez
szwajcarskie media procesie, sad w Bazylei skazat
Frideza na kare 6 lat i 9 miesiecy wiezienia z prze-
stepstwa finansowe na tgczng kwote 70 milio-
now frankow. Twarda lekcja kapitalizmu miata dla
Wegrow zaskakujaco przykry finat.

Pogrzebane nadzieje

Puli Pinguin napedzany Dieslami produkcji
Yanmar, a pozniej Lombardini byt montowany w nie-
wielkich ilosciach do 1998 roku. Gtownym odbiorca
byta, przywiazana do jednostek wysokopreznych
i aut VSP, Francja. Auto oferowano zdwoma rodza-
jami nadwozia. Montaz Puli Typ 107 kontynuowano
jeszcze do 2000 r. Warianty elektryczne znajdo-
waty odbiorcow gtéownie w Szwajcarii i RFN. Na
Wegrzech pozostaty jedynie nieliczne egzemplarze
jak kabriolet Electro Caby kupiony w 1992 lub 93
r. przez jedng z popularnych rozgtosni radiowych
z Budapesztu i uzywany do celow reklamowo-pro-
mocyjnych. Nie powiodty sie plany wspotpracy
z francuskim przedsiebiorcg Jeanem Hardy. Jeszcze
w 1998 r. probowano negocjowac z kilkom zachod-
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nimi kontrahentami, lecz los bytego przedsiebior-
stwa HODGEP byt juz wéwczas przesadzony. Liczne
btedy popetnili takze kierujacy spotka. Historia
mikrosamochodow Puli to takze smutne Swiadec-
two czasu bolesnych przeksztatcen wtasnosciowych,
jakie dotkneto wiele przedsiebiorstw na Wegrzech,
ze stynnym lkarusem na czele. Podobne sytuacje
znamy takze i z polskiej drogi do kapitalizmu, budo-
wanego bez wtasnego kapitatu, nie zawsze z uczci-
wymi partnerami biznesowymi. Mikrosamochody
Puli, zwtaszcza elektryczny wariant 2E byty pew-
nym przetomem w motoryzacji.

20 lat przed Tesla

Przesada bytoby stwierdzenie, ze te proste i nie-
specjalnie innowacyjne konstrukcje przetarty szlak
Tesli czy innym producentom e-aut, bo dzieli je prze-
pasctechnologiczna. Z pewnoscia jednak stworzyty
klientom wybor pomiedzy tradycyjnymi samocho-
dami segmentu City, a nowoscig w postaci mikro-
samochodu zasilanego bateriami i dotadowanego
zsieci. To wtasnie pod konieclat 90. gdy montowano
ostatnie Puli, wielcy producenci , petnowymiaro-
wych” samochodow wprowadzali nowe modele.
W 1997 r. debiutowata Honda EV Plus. Rok pdzniej
Nissan, dzis uznawany za jednego z wiodacych gra-
czy w e-motoryzacji, zaprezentowat kombi Altre,
czyli elektryczng odmiane modelu R’'nessa. Swoje
pojazdy zasilane pradem elektrycznym wprowa-
dzili do modelowej gamy Ford (pickup Ranger EV)
i General Motors (EV1). Auta te byty drogie, bo
montowano je w matych ilosciach, lecz pojawity
sie¢ wtasnie wtedy, gdy historia nieznanej swiatu
wegierskiej firmy dobiegata konca.

Na podkreslenie zastuguje fakt, ze produkcja
elektrycznego mikrosamochodu trwata kilkanascie
lat i to w Kkraju postkomunistycznym, bez wiek-
szych tradycji w budowie aut osobowych. Dzis,
gdy w salonach wiekszosci producentow trwa e-re-
wolucja warto pami¢ta¢ o niepozornym mikrosa-
mochodzie, ktory wyprzedzit swoja epoke o dwie
dekady. O ile napedzane Dieslem wersje Puli byty
jednymi z wielu podobnych aut w tej kategorii, to
Puli 107E alias 2 E zaistniat jako jeden z prekurso-

row elektrycznej motoryzacji w Europie. o
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Car of the Year 2021

Siédemka finalistéw ujawniona

TEKST: MACIE) RZONCA, zpjicia: COTY

Pewng tradycjg stato sie, ze w przeddzien rozpoczecia kolejnej edyc;i

Geneva Motor Show odbywa sie gala finatowa konkursu Car of the

Year. | chociaz drugi rok z rzedu genewski salon samochodowy nie

dojdzie do skutku, to wspomniana gala (wytgcznie w wersji on-line)
bedzie jednak miata miejsce.

\\ BILAGARE

namy siodemke finalistow
Swoje gtosy, ktdére wyto-
nia ,,Samochod Roku 2021”
odda 59 jurorow-dzienni-

-siedem nowych modeli

sposrod 29. kandyda-
tow. Sag to (w alfabetycz-
nej kolejnosci): Citroen karzy z 22 europejskich
C4, Cupra Formentor, Fiat (niekoniecznie unijnych!)
New 500, Land Rover
Defender, Skoda Octa-

via, Toyota Yaris oraz Vol-

panstw. Polske reprezen-
tuja (od wielu lat) Maciej
Ziemek oraz (po raz drugi)

kswagen 1D.3. Roman Popkiewicz. 55
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Ogolna zasada wytaniania finalisty jest bardzo
prosta i przejrzysta. Z29. samochodow zgtoszonych
do konkursu dziennikarze wstepnie wybrali siedem
modeli, kKtore awansowaty do scistego finatu. Tych

siedem samochodow poddanych jest wnikliwej oce-

nie uwzgledniajacej m.in. komfort jazdy, wyposa-
zenie dotyczace bezpieczenstwa, jakos¢ wykonania
czy koszty eksploatacji. Kazdy z jurorow ma do roz-
dysponowania 25 punktow miedzy co najmniej piec
pojazddw, z tym, ze tylko jeden z nich moze (ale nie
musi) otrzymac¢ maksymalng ocene 10 punktow. Po
zsumowaniu punktow przyznanych przez wszyst-
kich jurorow ,Samochodem Roku 2021”7 zostat...
tego dowiemy sie 1 marca.

Moim zdaniem ,wielkim niedocenionym” jest
Dacia Sandero, ktora znalazta sie w gronie 22 odrzu-
conych modeli. To naprawde Swietne, tzw. budze-
towe auto, ktorego jakos¢ i komfort w poréwnaniu

do pierwszej generacji poszybowaty bardzo wysoko.

Dla przypomnienia, tytut Car of the Year 2020
zdobyt Peugeot 208 zdobywajac tacznie 281 pkt.
Na podium znalazta sie¢ takze Tesla Model 3 (242
pkt) oraz Porsche Taycan (222 pkt), ale niewiele

mniej otrzymato Renault Clio (211 pkt) oraz Ford
Puma (209 pkt). o
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Ostatni prawdziwy
muscle car

TEKST: ROBERT M. KONDRACKI, zpjecia: GM MEDIA

Buick GNX stat sie legendg jeszcze na etapie produkcji, ktéra trwata
tylko 8 miesiecy. Zamowili go m.in. Charlie Sheen i Sylvester Stallone.
To ostatni prawdziwy muscle car. Po nim nastgpita smutna epoka
nijakich przednioapedowcow koncernu GM.

dy w 1962 Oldsmobile zaprezentowat jednak z produkcji. Temat ,turbo” podjeto BMW,

model F-85 Jetfire, pierwszy w sSwiecie  wprowadzajac w 1973 r. model 2002 Turbo. Rok poz-

seryjny osobowy samochod z turbodota-  niej na salonie w Paryzu Porsche zaskoczyto Swiat
dowaniem, wydawato sie, ze General Motors ,poj- modelem 911 Turbo. Wowczas szef marki Buick,
dzie za ciosem”. Po dwodch latach auto wycofano  Lloyd Reuss zorientowat sie¢, ze silniki z turbo- 2>
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dotadowaniem zyskujg popularnosc¢. Zbudowano
dwa egzemplarze Buicka Century Turbo z silnikiem
V-6/3.8 i mocy ponad 310 KM. W maju 1976 stu-
zyty jako pace cars (auta rozprowadzajace) w wysci-
gach Indianapolis 500. Kilka dni przed inauguracja,
wtasciciel stynnego toru Anton Hulman, przejechat
tor wraz kandydatem Republikanow w wyborach
prezydenckich, Ronaldem Reaganem, pozniejszym
prezydentem USA. Drugim z aut Parnelli Jones
wystartowat w gorskim wyscigu Pikes Peak. Zain-
teresowanie jakie wzbudzit Buick z turbo spowodo-
wato, ze w ciggu kilkunastu mie-
siecy zaprojektowano ,,cywilng”
wersje Buick Sport Coupé, ktorg
wprowadzono do sprzedazy we
wrzesniu 1977 r.

Moda na turbo

Wyposazona w turbosprezarke
Garrett AiResearch jednostka
V-6 o pojemnosci 3.8 litra roz-
wijata moc od 150 do 165 KM,
w zaleznosci od typu zastoso-
wanego gaznika Rochester. Dzis
takie parametry moga wzbudzac
najwyzej usmiech politowania,
lecz wowczas nawet silnik bazo-
wej wersji Chevrolet Corvette
osiagat 165 KM. Po Kkryzysie
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paliwowym 1973/74 producenci
z Detroit zajeli sie gtownie detu-
ningiem silnikow, pozostawiajac
bez zmian duze pojemnosci sko-
kowe. Ten sposob na obnizenie
zuzycia paliwa i czystsze spaliny
okazat sie jednak slepa uliczka.
Eksperyment z turbo w wykona-
niu Buicka wydawat sie obiecu-
jacy. Z ponad 236 tys. sprzeda-
nych w roku 1978 egzemplarzy
modelu Regal, 30 508 aut posia-
dato silniki z turbodotadowa-
niem. W gamie Buicka Regal byt
uznawany za ,Sredniej wielko-
Sci coupé w sportowym stylu”.
Nadwozie ,sredniaka” mierzyto 508 cm czyli wie-
cej niz dwczesny Mercedes 450 SEL 6.9 serii W116.
W silniku zastosowano system Electronic Spark
Control (ESC) z czujnikiem spalania detonacyjnego,
ktory zapobiegat uszkodzeniu silnika na skutek
dynamicznego przyrostu mocy. Pod koniec lat 70.
jednostke 3.8 Turbo montowano takze w innych
modelach Buicka: Le Sabre Sport Coupé oraz Riviera.
W roku modelowym 79. silnik rozwijat moc 170
KM przy 4000 obr./min. Maksymalny moment
obrotowy wynosit 359 Nm przy 2800 obr./min. 2>

SzKice prototypu Grand National wykonane przez
Stevena Pasteinera z GM Cars & Concepts (1981)
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Seryjnie montowano 3-stop-
niowa skrzynie¢ Hydramatic
THM-350. Buick Sport Coupé
Turbo osiagat predkos¢ mak-
symalng 195 km/h. Od 0 do
100 km/h przyspieszat w 9,1
sekundy. Mozna zadac pyta-
nie o sens stosowania turbo,
jesli podobne osiagi oferowata
BMW 323i ze znacznie mniej-
szym silnikiem wolnossacym,
zapewniajac przy tym znacznie
lepsze prowadzenie? W GM
nikt takich pytan nie zadawat, bo wtasnie koniec
lat 70. przyniost Swiatu boom na silniki z turbodo-
tadowaniem. Po euforycznym przyjeciu, kolejne
roczniki Buick Regal Sport Coupé z turbo sprzeda-

waty sie coraz stabiej. W 1981 r. zamodwito go tylko

2891 klientow. Marketingowcy koncernu z Detroit
wprowadzili wiec wyposazeniowy pakiet sportowy
Grand National. Kazdy z detali miat byc¢ hotdem
dla tytutow mistrzowskich, jakie Buick zdobyt
w wyscigach NASCAR Cup Grand National Series.

Grand National: zty do szpiku kosci

Wiosna 1981 r. dziat GM Cars & Concepts w Far-
mington Hill (Michigan) na podstawie szkicow Ste-
vena Pasteinera zbudowat prototyp Buicka Grand
National. Auto w kolorze czarnym i srebrnym pre-
zentowato sie znakomicie. Pasteiner zaktadat, ze

historia
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bedzie to coupé ze zdejmowanym panelem dacho-
wym typu Targa. Nadwozie zdobity liczne akcenty:
napisy , Grand National” i dedykowany, zdtto-czer-
wony logotyp ,V-6”, w ktorym cyfra definiujgca ilos¢
cylindrow byta zwien-
czona grotem strzaty.
Liczne sportowe akcenty
pojawity sie we wne-
trzu, na kokpicie i siedze-
niach. Zaprezentowany
10 lutego 1982 r. Buick
Grand National (GN)
wywodzit sie z modelu
Regal i promowat nie
tylko jego sportowy
wizerunek, ale takze
pozostate wersje nad-
woziowe (sedan, kombi),
ktore jednak wycofano
z produkcji kilka lat pozniej. Podstawowa wersja
GN byta napedzana wolnossacym silnikiem V-6
o pojemnosci 4,1 1 i mocy 128 KM, lecz co najmnie;j
35 aut posiadato 175-konny silnik z turbo. Obydwie
jednostki byty zasilane gaznikami Quadrajet. Zmo-
dyfikowano uktad dolotowy, zamontowano trwalsze
watki rozrzadu i sprezyny zaworowe z wysokoga-
tunkowej stali. Buick Grand National 82" wyroz-
niat si¢ od , cywilnych” Regali, w tym takze od
wersji T-Type. Auto posiadato tzw. bodykit czyli
przedni spoiler z dodatkowym wlotem powietrza
i tylny, trzyczesciowy spoiler oraz obrecze z lek-
kich stopow. GN byto lakierowany wytgcznie na >->
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kolor Charcoal Grey z ozdobnym stripingiem (pasy
dekoracyjne nadwozia). We wnetrzu zamontowano
dedykowane fotele marki Lear-Seigler pokryte sza-
rosrebrnym welurem z wyszywanym emblematem
,V-6". Bazowy Buick Regal kosztowat 8,7 tys. dola-
row, wersja Grand National z silnikiem turbo (175
KM) byta wyceniona na 15 480 dolarow. W 1982 r.
wyprodukowano tylko 215 egzemplarzy GN. Auto
byto uzyte jako Pace Car w wyscigach Daytona
500. Przez kolejny rok w salonach nie pojawiaty
sie nowe egzemplarze GN. W roku modelowym
83’ sprzedano 3732 egz. T-Type. Buick przygotowat
jednak niespodzianke dla zawiedzionych klientow.
Grand National model 84’ byt zasilany 200-kon-
nym silnikiem zasilanym elektronicznym wtry-
skiem paliwa zamiast gaznikow. Zastosowano nowa,
4-stopniowa automatyczna skrzynie GM 200-4R
z funkcjg overdrive oraz tylny most ze zmienio-
nym przetozeniem. Auto byto promowane spotem
reklamowym z utworem Bad to the Bone (zty do
szpiku kosci) George Thorogooda. Jak w stynnym
powiedzeniu Henry Forda 2 tysigce klientow mogto
zamowic¢ nowego GN, pod warunkiem, ze wybrali

kolor czarny. Decyzje, by pojazd przyjat barwe
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Lorda Vadera z Gwiezdnych Wojen podjat osobiscie
szef Buicka, Don Hackworth. Rok 1985 zamknat si¢
wynikiem 2102 egz. najbardziej ,dzikiego” z gamy.
Rok pozniej z salonow wyjechato 5512 egzemplarzy
Buicka Grand National. Znacznie tanszy, lecz mniej
przebojowy T- Type trafit do 1921 osob.

GNX

W potowie dekady szef projektu GN, Tom Wallace
i Don Runkle zdecydowali, ze Buick Grand Natio-
nal stanie si¢ czyms wiecej niz tylko autem z turbo,
atrakcyjnym pakietem i nieztymi osiggami. Celem
byto stworzenie samochodu z osiggami lepszymi niz
Corvette. Zarzad GM akceptowat ten akt ,kanibali-
zmu”, bo nowy model podnosit poprzeczke w gamie
koncernu i windowat Buicka do elitarnej grupy aut
o wysokich osiagach. Do prac przy konstrukgcji sil-
nika zaproszono Deana Battermana i inzynierow
z firmy McLaren, projektujacych zarowno jednostki
dla F1, jak i NASCAR.

Dzieki zastosowaniu zmodyfikowanej turbospre-
zarki, intercoolera i dwuczesciowego kolektora
dolotowego z aluminium moc wzrosta do 235 KM,
a w finalnej wersji — do 280 lub 300 KM. Mak- >->
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symalny moment obrotowy wynosit 488 Nm przy
zaledwie 3000 obr./min. Turbosprezarka T3 produkc;ji
Garrett AiResearch posiadata wirnik z materiatow
ceramicznych, odpornych na wysokie obciazenia
termiczne. W silniku stosowano elektronicznie stero-
wany sekwencyjny wtrysk paliwa. Zmodyfikowany
zderzak z wiekszymi otworami dostarczat wiecej
powietrza dla turbosprezarki. Dodatkowo w przed-
nich btotnikach pojawity sie wloty do schtodze-

nia hamulcow. Podobnie jak w przypadku Regala

GNX przgs-piesza% lepiej nii"":‘é: m

(f]'.el_8'7.'-,‘
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i GN, nowy pojazd miat
samonosnie nadwozie
zpomocnicza rama. Sche-
mat: niezalezne zawie-
szenie z przodu i sztywny
most ze ,szpergd” pozo-
stat, lecz zastosowano
sztywniejsze zawieszenie
i hamulce tarczowe z tytu.
Z przodu, na dedykowa-
nych ,,alusach” American
Racing zamontowano
opony Goodyear Eagle
w rozmiarze 245/50VR16,
z tytu 255/50VR16, co
oznaczato koniecznos¢
poszerzenia nadkoli.
Nadwozie powstato we
wspotpracy z firmg ASC. Wyeliminowano z niego
chromowane elementy ozdobne. Ostone¢ chtod-
nicy polakierowano na Isnigcag czern. Sportowa
atmosfere wnetrza tworzyta trojramienna kierow-
nica obszyta skora 1 wskaznik cisnienia powietrza
dotadowujgcego turbosprezarke oraz pokryte dwu-
kolorowym welurem siedzenia z logotypem , V-6,
ktore jednak trudno nazwac , kubetkowymi”. Pred-
kosciomierz wyskalowano do 160 mil na godzine
(257 km/h). Podczas testow samochdd rozwijat >=
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ma powletrza (joladowulqcego wgrozmaio
] nngch deell Buicka '

230 km/h, lecz w 547 egzemplarzach Buicka GNX,
ktore trafity do sprzedazy predkos¢ maksymalna,
za pomoca elektronicznej blokady, ograniczono do
200 km/h. Sprint od O do 100 km/h trwat zaled-
wie 6 sekund. Byt to wynik rownie znakomity jak
w 286-konnym Porsche 911 Turbo. Dystans % mili
GNX pokonywat w 14,3 sekundy osiagajac pred-
kos¢ 155 km/h. Gtéwny cel osiagnieto: Corvette
C4 do ,setki” rozpedzata sie w 6,6 sekundy, a do
pokonania 402 metrow ze startu stojgcego potrze-
bowata 15 sekund.

Dla Lorda Vadera i Sylvestra Stallone

Testujacy auto dziennikarz magazynu Car Craft
Paul Garson pisat: ,GNX to wiecej niz tylko sanie
znapedem rakietowym, zakrety pokonuje jak bolid
F1”. Inny nazywat go ,ostatnim, rozgrzewajqcym do
czerwonosci muscle-carem”.

Buick GNX byt oferowany wytacznie w kolorze
czarnym. Z prawej strony kokpitu umieszczono pla-
kietke znumeracja od 000 (prototyp) do 547. W maju
1987 r. cena nowego auta wynosita 29 900 dolarow.

iAuto 39

Byta to rOwnowartos¢ nowego Mercedesa 190 D
i niemal potowa ceny BMW M6. W gronie nabyw-
cow GNX byli m.in. aktorzy Burt Reynolds, Charlie
Sheen i Sylvester Stallone, czotowy amerykanski
golfista Ben Cranshaw oraz wtoski miliarder Nicola
Bulgari, wtasciciel firmy z branzy débr luksusowych.
Buick w ulubionym kolorze Lorda Vadera byt mon-
towany przez firme ASC w Livonia/Michigan od 24
Kkwietnia do 11 grudnia 1987 r. W tym czasie zaprezen-
towano trzecig generacje modelu Regal z przednim
napedem. Dzi$ Buick GNX jest niezwykle poszuki-
wanym pojazdem kolekcjonerskim. W styczniu 2017
r. ostatni egzemplarz z przebiegiem zaledwie 68 mil
zostat sprzedany za 220 tys. dolarow, lecz wartosc
tych aut stale rosnie. W oficjalnym rejestrze figuruje
220 pojazdow, w tym 18 aut poza USA.

W czerwcu 2013 r. odbyta sie premiera filmu doku-
mentalnego Black Air: The Buick Grand National
Documentary o powstaniu i montazu GNX. Trudno
o bardziej ekscytujacy samochdd, ktorego koniec
produkcji oznaczat takze koniec pewnej epoki ame-
rykanskiej, ale takze i Swiatowej motoryzacji. O



40 Auto

ADVERTISING

Pucu, pucu, glancu, glancu

Dawno temu, kiedy samochodem byt marzeniem, a do jego spetnienia
niezbedne byto potwierdzenie prawa do nabycia auta, swoistg tradycjg
nielicznych szczesciarzy byto cotygodniowe pieszczenie lakieru. Na ten
przyktad Syrenka byta poddawana gtadzeniu, pucowaniu i gtaskaniu,
ktore nie tyle miato doprowadzic lakier do potysku, ile dowodzic
wielkiej dumy i szczescia z faktu jej posiadania.

zi$ ta zabawna praktyka odeszta

w niepamied¢, Syrenka stata sie

przedmiotem Kkultu z catkiem innego

powodu, a kierowcy doprowadzanie
samochodu do porzgdku powierzaja fachowcom.
Samodzielna obstuga powtok lakierniczych najcze-
sciej ogranicza si¢ do myjni. Warto, od czasu do
czasu, zajac sie wnetrzem i zewnetrzem pojazdu, po
to, aby wiedziec gdzie i jakie defekty sie pojawiaja
(lub pojawi¢ moga), traktujac czas spedzony przy
samochodzie jako relaks i oderwanie od codzien-
nosci. A przede wszystkim po to, aby jezdzic czy-
stym i dobrze wygladajacym samochodem. Wszak
wyglad samochodu sSwiadczy o wtascicielu; nawet
najdrozszy samochdd zaniedbany, brudny i pory-
sowany nie budzi uznania, natomiast przecietne
i nienajnowsze auto czysciutkie z IsSnigcym lakierem
wprost przeciwnie. Dobrze jest taki zabieg wyko-
nac korzystajac z coraz rzadszych pogodnych dni,
ISniacy lakier nie tylko dobrze wyglada, ale row-
niez znacznie tatwiej sptukuje sie¢ btoto osiadajace
na karoserii w deszczowe dni.

Prywatny autodetailing rozpoczyna si¢ od doktad-
nego umycia i wysprzatania samochodu. Ciepta
woda, miekka gabka przeznaczona do tego celu
(do kupienia na dowolnej stacji paliw), sciereczka
zmikrofibry i dobry szampon samochodowy dedy-

kowany do mycia karoserii samochodow. Nie uzy-
wamy zadnych preparatow przeznaczonych do mycia
naczyn. Zawarte w kuchennych preparatach srodKi
powierzchniowo czynne, przeznaczone do usuwa-
nia zanieczyszczen ze szkta czy ceramiki, uzyte do
mycia samochodu powoduja, ze na lakierze zachodza
niekontrolowane reakcje chemiczne i mechaniczne,
co oznacza¢ moze matowienie lakieru.

Zawarte w kuchennych
preparatach srodki powierzchniowo
czynne, przeznaczone do

usuwania zanieczyszczeri ze szkta
czy ceramiki, uzyte do mycia
samochodu powodujg, Ze na
lakierze zachodzg niekontrolowane
reakcje chemiczne i mechaniczne,
CO 0znaczac moZze matowienie
lakieru.

Do wstepnego mycia samochodu mozna uzyc jedy-
nie aktywnej piany dostepnej na myjniach samoob-
stugowych. Nie oznacza to, ze myjnia bezdotykowa
jest , bezdotykowa” jak chcemy umyc¢ dobrze samo-
chod musimy go fizycznie umyc czyli ,dotknac¢”. >->
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Nie wierzcie w opowiesci o cudownych preparatach
chemicznych, ktore w niesamowity sposob ,same”
umyja wasz ukochany samochdd, niestety takich
preparatow nie ma. Stosujac aktywna piane do
wstepnego umycia pojazdu powodujemy tatwiejsze
zmycie brudu, ale jak wczesniej pisatem musimy
go fizycznie umyc¢ i w okreslonym czasie aktywna
piane zmyc z powierzchni naszego pojazdu. Dla-
czego musimy ja zmyc, poniewaz pozostawiona na
powierzchni bedzie negatywnie wptywac na wszyst-
kie czesci zewnetrzne auta (lakier, szyby, plastiki,
gumy) przyktad im wyzsze Ph piany, tym srodek
bardziej zracy, niszczacy chromowane elementy,
wrecz pojawic sie moga wzery w ich powierzchni.

Trzeba tez jasno powiedzie¢, ze mycie bezdoty-
kowe nie powoduje, ze samochod jest umyty, to
tylko wstep. Dedykowany szampon i gabka pozwoli
usungc brud, ktéry pozostat po sptukaniu aktyw-
nej piany. Po doktadnym sptukaniu samochodu,
nierzadko okaze sie sie, ze tu i tam, zwtaszcza
w dolnej czesci nadwozia, na przednim zderzaku,
btotnikach, sa pozostatosci smoty, asfaltow, ole-
jow czy ttuszczy, z ktorymi standardowe mycie
sobie nie poradzito. Usuwa si¢ je naftg lub innym
dedykowanym preparatem. Tego rodzaju pozosta-
tosci (po potraktowaniu ich wspomniang wyzej
miksturg) usuwamy zbierajac je sciereczka z mikro-
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fibry w jedna strone. Zadnych ruchéow Kkolistych,
czy rozmazywania po lakierze. Delikatnie, w jedna
strone, az do catkowitego usuniecia. Dopiero po
tak przeprowadzonym wstepie, mozna przejsc¢ do
mycia zasadniczego. Uzywamy do tego szamponu
samochodowego, ktory bedzie idealnym dopetnie-
niem naszego mycia. >

T8

POLESHN; compmnd
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Po tych zabiegach samochdd wyglada znacznie

lepiej, jednak do petnej satysfakcji jeszcze daleko.
Chodzi o uzyskanie Isnienia powtoki i gtebi koloru
lakieru. Dlatego po starannym i doktadnym myciu
(ktore jest bardzo wazne dla koncowego efektu)
trzeba zabrac sie za korekcje drobnych defektow
lakieru. Wczesniej jednak wszystkie uszczelki
gumowe, szyby i plastiki zabezpieczamy uniwer-
salnym srodkiem Brayt R-1. Naktada sie go na cat-
kowicie suchg i czysta powierzchnie bardzo cienka
warstwg. Tu uwaga, preparat dosc¢ szybko polime-
ryzuje, dlatego nalezy usuwac jego nadmiar i nie
pokrywamy nim powtoki lakierniczej. Najwieksze
zniszczenia lakieru powoduja drobiny pytu i drobne
kamyczki. Te pierwsze dziataja podobnie, jak papier
scierny, po uderzeniach kamyczkami pozostaja
odpryski lakieru. Zmatowienia mozna samodziel-
nie poprawic¢ polerowaniem, gorzej z tuszczgcym
sie lakierem bezbarwnym i wiekszymi odpryskami
warstwy koloru: w takim przypadku pomdc moga
jedynie zabiegi lakiernicze.

ADVERTISING

Polerowac¢ mozna recznie lub maszynowo. W ofer-
tach internetowych mozna znalez¢ niedrogie (w
granicach 100 - 200 ztotych) polerki, ktore do
zawodowej, intensywnej pracy sie nie nadaja, jed-
nak uzywane okazjonalnie spetnig swoje zadanie.
Proponuje zastosowac preparat polskiej produkcji
marki Brayt o nazwie One Step. Jest to preparat
bardzo uniwersalny i niezbyt agresywny, daje moz-
liwos¢ bezpiecznej pracy. Mozna z nim pracowac
recznie i maszynowo. Brayt One Step ma doskonate
wtasciwosci polerskie i daje szybkie i satysfakcjo-
nujgce efekty. Pracujacrecznie niewielka ilos¢ tego
specyfiku rozprowadza si¢ w miejscu defektow na
powierzchni lakieru. Sciereczka z mikrofibry lub
mi¢kka gabka, ruchem kolistym z umiarkowanym
naciskiem, poleruje sie powtoke lakiernicza, az do
uzyskania zamierzonego efektu. Uzywajac polerki
mozna wykorzystac aplikator stanowigcy wypo-
sazenie maszyny. Po wypolerowaniu elementu,
czysta sciereczka z mikrofibry nalezy starannie
wytrzec spolerowang powierzchnie i, jesli efekt jest
satysfakcjonujgcy, mozna przejs¢ do kolejnej cze-
sci karoserii. Tak otrzymang powierzchnie warto
tez zabezpieczy¢ produktem T3, rowniez z oferty
Brayt. Jest to tak zwany szybki wosk, zabezpiecza-
jacy w sposob natychmiastowy catg powierzchnie

samochodu (lakier, szyby, plastiki). o
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- PRODUKT NA BAZIE WOSKOW, PRZEZNACZONY DO ZASTOSOWANIA NA WSZELKIE GtADKIE
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Dewizowy luksus na kotach

TEKST: ROBERT M. KONDRACKI, zpjgcia: ARCHIWUM AUTORA, SERWISY PRASOWE

/Zakup nowego samochodu w ,demoludach”, w tym takze w
PRL nie byt rzeczg tatwag. Znacznie bardziej skomplikowany byt
zakup auta importowanego spoza ,demoludéw”.

ojazdy z krajow kapitalistycznych
dostepne byty niemal wytacznie za
dewizy, ktorych oficjalnie obywatel
PRL, nie pracujacy za granica, oficjal-
nie i legalnie posiadac¢ nie mogt. Wbrew wszystkim
utrudnieniom i rygorystycznym przepisom dewi-
zowym ludzie kupowali jednak ,,zachodnie” samo-

chody, spetniajac swoje motoryzacyjne marzenia.
W 1950 r. wprowadzono drakonskie kary za posia-
danie jakichkolwiek dewiz przez obywateli PRL.
Zarzadzane przez znienawidzone Ministerstwo Bez-
pieczenstwa Publicznego obozy pracy wypetnity
sie ,waluciarzami”, jak wowczas nazywano osoby
handlujace, badz tylko sprzedajace obcg walute. >>
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Nielegalny byt takze obrdt nimi. Stalinowsko-bie-
rutowskie lata nie byty okresem sprzyjajacym roz-
wojowi indywidualnej motoryzacji. W PRL import
aut ,zza zelaznej kurtyny” dostepnych dla osob
prywatnych rozpoczat sie dopiero w 1957 r. Wow-
czas byta dostepna m.in. SIMCA Aronde, Fiat 600
oraz 500 egzemplarzy modelu Multipla. Motozbyt
oferowat je wprawdzie za ztotowki, lecz ceny byty
zaporowe. W 1957 r. Fiat Multipla kosztowata 82
tys. zt przy ,sredniej krajowej” wynoszacej 1279 zt.

Tylko za dewizy

Wprowadzono nowe przepisy dewizowe. Na
rachunki dewizowe mogty by¢ wptacane wytacz-
nie srodki zza zagranicy. Byt to przywilej Pola-
kow pracujacych na kontraktach zagranicznych,
powracajacych z zagranicy lub osob posiadajacych
rodzing za granica. W latach 60. sprzedaza aut juz
wytacznie za dewizy zajmowat sie Bank Polska Kasa
Opeki SA. Skala sprzedazy byt minimalna jak na
kraj liczacy wowczas 29,8 miliona osob . W latach
1961-62 do klientow trafito tylko 339 nowych aut
spoza ,,demoludow”. 0d 1966 r. dostepne byty m.in.
NSU1000C, VW 1200, Renault10i 16, Hillman Imp,
Fiat 1241 125p. W kolejnej dekadzie hitem , eksportu
wewnetrznego” byty montowane lub produkowane
na Zeraniu Fiaty 127p, 125p, 131p (Mirafiori), 132p
oraz dwudrzwiowe warianty modelu 128. Nowo-
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scig byty bony. Powraca-
jacy z zagranicy dewizy mogt
sprzeda¢ wytacznie w PeKaO.
Jesli zamierzat kupic¢ auto,
bank wymieniat mu dewizy
na bony czyli ,ersatz-dolary”,
W latach 1979-81 kierowany
przez Andrzeja Jaroszewi-
cza Motoimpex importowat
pierwsze Toyoty Corolla E70,
Mazdy 323. Po upadku Gierka,
w styczniu 1981 r., Motoimpex
zlikwidowano, za$ monopoli-
sta stato sie Biuro Eksportu
Wewnetrznego POL-MOT.
Po stanie wojennym spro-
wadzano wybrane modele
Daihatsu, Fiata, Forda, Opla, Mazdy, Nissana, Mit-
subishi, Renault, Toyoty, VW i Volvo. Bez wyjatku
byty to pojazdy napedzane silnikami Diesla. Ich
szczesliwi nabywcy nie byli wiec skazani na skape
limity kartkowej etyliny, zas ON oferowano bez
reglamentacji. W schytkowej PRL dostepne byty
takze auta marki BMW i Mercedesy. POL-MOT
dziatat do poczatku lat 90, lecz potocznie mowiono;
»Xjezdzi Nissanem z Pewesu”, cho¢ poza sprzedaza
za dewizy obydwa przedsiebiorstwa nie miaty ze
soba nic wspolnego. Warto jeszcze dodac, ze dewi-
zowa sprzedazg czesci do pojazdow zagranicznych
zajmowaty sie wybrane punkty Polskiego Zwigzku
Motorowego. W nich dostepne byty takze impor-
towane oleje, ptyny eksploatacyjne, opony, akce-
soria i autokosmetyki.

Luksus z Tuzexu

Do 1962 r. w Czechostowacji zakup nowego samo-
chodu, nie tylko spoza , demoludéw”, byt ograni-
czony. Nie wystarczyto posiada¢ odpowiednia ilos¢
koron. Niezbedny byt rowniez talon, oficjalne pozwo-
lenie wtadz na zakup samochodu i sterta innych
dokumentow motywujacych potrzebe posiadania
pojazdu. Monopol na import samochodow miata
panstwowa Mototechna. Jeszcze pod koniec lat 50.
dla , zastuzonych” literatow, filmowcoéw, naukowcow
oraz wybranych komunistycznych dziataczy spro- >->
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Seznam prodejen automobild telefon

wadzono niewielkg partie Fiatow List of shops

600, Hillman Ming oraz Renault

4CV. Na tamtejszy rynek najmnie;j, CSAQ, Praha 10,

po kilkadziesiat egzemplarzy, Brno, Pasaz Jalta
Forda Anglia i SIMCA Aronde.
Wiele aut po roku, dwdch sprze- Gottwaldov,
dawano po cenach znacznie wyz-
szych niz cena nowego auta. Byto
to zreszta powszechne zjawisko,
znane takze w PRLiinnych , demo-
ludach”. Mototechna importowata
samochody w systemie bartero-
wym m.in. za ciaggniki rolnicze
Zetor, motocykle Jawa oraz inne
produkty. W latach 60. na rynek trafito tacznie Kilka
tysiecy Fiatow 500, 600, 850, 1500 i 125 z Wtoch
oraz Fordy Taunus, brytyjskie Cortiny a takze Saab
96. Oferte uzupetniata SIMCA 1300/1500 oraz jej
pochodne, Renault (model 6, 8 i 16) oraz brytyjski
Hillman Minx. U progu kolejnej dekady w ofercie
Mototechny pojawita sie egzotyczna propozycja
mato znanej, egzotycznej wowczas w Europie marki.
Byta to Toyota Corona 1500 De Luxse (seria RT40).
W zamian za ciagniki Zetor na przetomie 1970/71
sprowadzono 402 egzemplarze. Warto dodac, ze byt
to pierwszy samochdd ,,Made in Japan” w oficjal-
nie sprowadzony do ,demoludow”. Cena 110 tys.
koron byta jednak zaporowa! W 1974 roku do oferty
trafit stynacy z , kwadratowej” kierownicy Quartic
i dramatycznie stabej jakosci Austin Allegro MK.
. Wewnetrznym konkurentem Mototechny byto
przedsiebiorstwo eksportu wewnetrznego Tuzex,
odpowiednik Pewexu. Powracajacy z zagranicznych
kontraktow sprzedawali swoje dewizy, a w zamian
otrzymywali bony Tuzesu w cenie 1 bon = ok. 6
koron). Bony zwano tez ,tuzegsowymi koronami”.
Przy zarobkach rzedu 1,2 -1,5 tys. koron przecietny
mieszkaniec Czechostowacji musiatby pracowac na
»zachodnie” auto co najmniej 10 lat. Salony Tuzesu
miescity sie w Pradze i Bratystawie, a pdzniej takze
w Koszycach.

Od Hondy do Saaba
W Kkwietniu 1975 r. Tuzes wprowadzit do oferty
pojazd producenta dotad kojarzonego w Europie

Praha 6, Cistovicka ul. 62
Cernokostelecka 114
Bratislava, RoZnavska 24

Kosice, Dopravna 3
Mlada Boleslav, DRUFOL

historia
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gtownie z jednosladami. Za 18 tys. bonow (lub

ponad 90 tys. koron) oferowano Honde Civic 1200
(54 KM) znanej jako SB1. Najstynniejszym na potu-
dnie od Tatr, srebrnym egzemplarzem Hondy jezdzit
na planie znanego takze i w PRL serialu Szpital na
peryferiach doktor Arnost Blazej grany przez Josefa
Abrhama. Innym nabywca Hondy, byt jeden z czo-
fowych hokeistow reprezentacji CSRS. Tuzes ofe-
rowat Citroéna GS, rézne modele Fiata (od 128 do
131), Forda Cortine, Renault 5, 12, sportowe 151 17
oraz Saaby 99. Statym dostawca, co najmniej kilku
tysiecy aut, byt Chrysler/Simca (modele 160/180/2
Litre i 1307), a pod koniec dekady takze Talbot
Horizon. Je$li Skoda 105 L kosztowata w 1978 r. 57
tys. koron i byta uznawana w czechostowackich
realiach za pojazd nietani, to c6z mozna byto powie-
dzie¢ o Fordzie Cortina 1300 w cenie 18 tys. bonow
lub 92,5 tys. koron? Saab 99 GL byt wyceniany
na ponad 140 tys. koron. Na zakup mogt pozwo-
li¢ sobie wytacznie cztowiek niezwykle majetny,
tworca, naukowiec w randze profesora, lub dyrek-
tor duzego przedsiebiorstwa. Wiele aut zakupity
jednak osoby posiadajace rodzine na emigracji np.
w Austrii, USA czy Kanadzie. W latach 80. rywaliza-
cja Mototechna vs Tuzes zakonczyta sie podziatem
rynku. Pierwsza z firm importowata gtownie auta
z ,demoludow”, natomiast Tuzex skoncentrowat sie
na sprzedazy samochodow o , kapitalistycznej” pro-
weniencji. W przeciwienstwie do PRL, nasi sasiedzi
z potudnia nie ograniczyli oferty do Diesli, cho¢ po
dwoch kryzysach paliwowych auta z silnikami >->
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wysokopreznymi wzbogacity oferte
Tuzeru. Po 1981 r. importowat on
Forda (Escort i Sierra), Fiata Uno,
Renault 9/11/18/21 (wczesniej takze
partie modelu 20, Peugeoty 205
1309, Volvo 360 GLiToyote Corolle.
Przyktadem ,egzotyki” w ofercie
Tuzexsu byto nieznane w Europie,
Daewoo Racer czyli model, ktory
dekade pozniej takze i w Polsce
montowano i sprzedawano jako
Daewoo Nexia. Interesujace jest
fakt, ze niemal rownolegle z Race-
rem oferowano ,,oryginat” czyli Opla
Kadetta E. Po ,aksamitnej rewo-
lucji” Tuzex zlikwidowano i pojawity sie pierwsze
autoryzowane salony niemal wszystkich producen-
tow, Kktore przetrwaty rozpad Czechostowacji na
dwa odrebne panstwa.

Jestem komunistycznym milionerem
NRD-owska centrala handlu zagranicznego
Geschenkdienst- und Kleinexporte GmbH (Genexs)
powstata w 1956 r. Poczatkowo wymiana handlowa
(zwykle barter) odbywata si¢ gtownie z Dania
i Szwajcaria. Wiekszos¢ enerdowskich rodzin miata
na zachod od taby rodzine, ktdra wspierata ich
finansowo dewizami w postaci wymienialnych Deut-
schmarek (DM). Od konca lat 60. Genex sprzeda-

wat za dewizy samochody rodzimej produkcji oraz
wozy z ,demoluddw”. Na poczatku lat 70. do NRD
sprowadzono niewielka partie limuzyn Volvo 164.
Auta przydzielono jednak prominentom komuni-
stycznej partii SED, wyzszej rangi dowodcom nie-
stawnej policji politycznej STASI i nielicznej gru-
pie ,zastuzonych” elit: naukowcom, twoércom itd.
Flagowe wowczas Volvo stuzyto jako samochod
operacyjny STASI. Po latach importowego zastoju
przetom nastgpit w 1977 r. Wowczas przez firme
Intrac zamowiono 1000 egz. samochodu, ktory do
dzis jest symbolem enerdowskich elit. Volvo 244 DLS
byto specjalnym, dedykowanym wytgcznie na rynek
NRD modelem. Nadwozie serii 244, potaczono ze
skromnym silnikiem gaznikowym
B21A o mocy 100 KM, chromowang
atrapa chtodnicy z 6-cylindrowe;j
serii 264 i logotypem w kolorze
ztotym. Auto byto wyposazone
m.in. w radiomagnetofon, welu-
rowa tapicerke i fotel Kierowcy
z regulacjg wysokosci. Wiele aut
trafito do partyjnych bonzow. Na
liscie klientow byli ,zastuzeni” pro-
fesorzy, rezyserzy, literaci, Kilku-
nastu generatow STASI oraz leka-
rze reprezentacji NRD, ,hodujacy”
naszprycowane meskimi hormo-
nami, wasate sportsmenki kilku
dyscyplin. W NRD partyjne elity >->



zyty w luksusowym, strzezonym przez Stasi osiedlu

Wandlitz koto Berlina. Obowigzujgce tam tablice
rejestracyjne z literami ,,IBM”, zwykli mieszkancy
NRD ttumaczyli jako ,Ich bin Millionar” (jestem
milionerem) i nie mylili sie¢ w swoim sarkazmie.
Dostawy rozpoczety sie w pazdzierniku 1977 r. Cena
Volvo 244 DLS wynosita 42 tys. marek NRD, czyli
rownowartosc¢ 3 nowych Wartburgéw 353 W. Dwu-
letnie auta z przebiegiem 20-40 tys. km na wolnym
rynku wyceniano na 90-100 tys. marek. Do dzis
przetrwato co najmniej kilkadziesiat aut.

Golf na paliwo ze spychacza

30 listopada 1977 r. przedstawiciele Geney podpi-
sali wart 90 milionow DM megakontrakt na dostawe
10 tys. VW Golfow do NRD. Tylko czesc rozliczono
w dewizach, 80% sptacano zywnoscia, weglem,
blachg stalowa, czeSciami motoryzacyjnymi ( np.
reflektory) oraz precyzyjng optyka Karl Zeiss.

Auta dostarczano w skromnej specyfikacji (L lub
LS) i z benzynowymi silnikiem o mocy 50 lub 75
KM. 13 stycznia 1978 r. partia pierwszych 200 aut
dotarta na kolejowych lorach do centrali w Berlinie
Wschodnim. Poczgtkowa cene obnizono z 35 do 26
tys. marek NRD, lecz auto i tak byto znacznie droz-
sze od Wartburga 353 Tourist (kombi), uznawanego
wowczas za szczyt motoryzacyjnych marzen w NRD.
Ustugi serwisowe realizowat tylko jeden warsztat
z autoryzacja VW na caty kraj, pozniej powstaty
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kolejne. Jak w przypadku Volvo
wiekszosc¢ aut uzytkowano oszczed-
nie i zabezpieczono przed korozja
preparatem Elaskon. Uzywane
egzemplarze wyceniano na 50-80
tys. marek i na kazde auto przypa-
dato dziesiatki chetnych. Trabant
601 kosztowat wg oficjalnego cen-
nika 7850 marek. Dostawy ostat-
nich Golféw | zakonczono w lipcu
1979 r. Niewielkg czes¢ stanowity
auta z silnikiem Diesla. Ich wta-
sciciele zwykle zaopatrywali sie
w paliwo u operatorow ciezkiego
sprzetu budowlanego, gdyz olej
napedowy byt wowczas w NRD
trudno dostepny dla prywatnych odbiorcow, a w
transporcie dominowaty ciezarowki zasilane ben-
zyna. Pozniej do oferty Genexsu trafity Golfy Il gene-
racji, Passat i Bus T3. Od 1978 r. do 1982 r. sprowa-
dzono 5,5 tys. Citroénow GSA Pallas, lecz najwiekszy
kontrakt przedstawiciele Genexu zawarli z Mazdag.
Do 1982 r. koncern z Hiroshimy dostarczyt 10 tys.
egz. modelu 323 BD z silnikiem 1.1 oraz 1000 egz.
w wersji 1.3 z ,automatem”. Namiastka luksusu byto
kilkaset sztuk Peugeota 305. W latach 80. Genex
poszerzyt game o Citroéna BX, Fiata Uno, Forda
Oriona, Renault 9. Pod koniec dekady oferowano
nawet BMW 316/318/320i serii E30. Po upadku ber-
linskiego muru, nastgpito potaczenie NRD z RFN.
Do konca 1990 r. we wschodnich landach istniaty
juz salony niemal wszystkich marek. Samochody
z krajow Kkapitalistycznych w ograniczonym zakre-
sie, gtdwnie w sprzedazy dewizowej, byty dostepne
takze na Wegrzech i Rumunii. Z kolei Albania, But-
garia i ZSRR importowata tylko pojedyncze auta
dla przedstawicieli komunistycznej ,,wierchuszki”.
W uprzywilejowanej pozycji jedynego ,demoludu”
z wymienialng waluta byta Jugostawia. Az do roz-
padu w 1991 r. sprowadzano tu nowe auta wielu
marek. Inne (Renault, NSU, VW) montowano na
licencji i sprzedawano na krajowym rynku za dinary.
Tysiace nowych i uzywanych aut sprowadzili takze
jugostowianscy ,gastarbeiterzy” z RFN, Austrii,
Holandii, Wtoch i innych krajow. o
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subiektywny TOP 10

ADAM P. WALENDZIAK

Ierwszy, w’rasny 5amo-
it "'Trafl{em -na egzemplarz bez ,,blachy 1.Z szlm]ﬂem
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NSU Ro 80. Stylizacja nad-
wozia wyprzedzita swojqg epoke
o kilkanascie lat. Prezentuje si¢
swietnie mimo uptywu 54 lat. Sil- -
nik Wankla okazatsieslepg ulicg === -
Igwozdziemdotrumny NSU. Jed- - NU RM __-_“i;
nak szacunek za odwage i wizjo- —
nerstwo, ktdre rzadko znajduje
powszechne uznanie.

Skoda 110R. Absolutna miss
,demoludow”. Patrzgcna karose-
rie, zapomina si¢ o anemicznym
silniku i mato wybitnej jakosci.

Porsche 930, czyli wczesne 911 Turbo. 260
koni i tylko 4 biegi. Surowa moc w najczyst-
szej postaci. PdZniejsze modele dopracowano
lepiej, lecz brakowato im dzikiej, trudnej do
okietznania zadziornosci.

Toyota Land Cruiser J150 - model 2021.
Absolutne non plus ultra wsrod setek aut uda-
jacych terendwki i bulwarowych SUV-ow, dla
ktdorych jedynym wyzwaniem jest prog zwal-
niajgcy lub wysoki kraweznik.
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Lexus LS400. Tech-
niczna perfekcja. Dys-
kretny luksus bez grama
wulgarnej ostentacji,
typowej dla ,qgwiazd”
I,,smigiet”zrozdetym ego.
Do dzis niedoscigniony
wzor dla wigkszosci pro-
ducentow aut Premium.

Suzuki Jimny 1.5 VVTAIlGrip-
Pro (od 2019). Auto mate, lecz
nadzwyczajnie dzielne w kaz-
dym niemal terenie, nieco stabiej
na ubitych drogach. Zawstydzi
niejedng terenowke z setkq elek-
tronicznych pomagierow.

Ferrari400. Gran Turismo
w najlepszym, cho¢ niedo-
cenionym wydaniu. Symfo-
nia widlastej osemki. Nad-
wozie? Oczywiscie, Disegno
Pininfarina”! Auto w stylu
,Love or hate”. Wybieram
to pierwsze.

Honda NSX II. Auto
godne swojeqgo przodka
sprzed trzech dekad. Pod
wieloma wzgledami
przewyzsza wiele super-
samochodow.
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Lata mijajg, swiat sie zmienia

Miedzynarodowy podrecznik prowadzenia samochodu

MIROSLAW RUTKOWSKI

Chcielismy w kolejnych wydaniach iAuto przedstawi¢ naszym
Czytelnikom skany unikalnego obecnie wydawnictwa z 1961 roku.
"Miedzynarodowy podrecznik prowadzenia samochodu” wydany
zostat w czasach, kiedy wszystkie wydawnictwa byty panstwowe,
nadzorowane przez rzgdzacg partie i kontrolowane przez cenzure.

Obecnie jest inaczej. Ta
socjalistyczna spuscizna juz
nie oznacza "nasze" albo
"niczyje”, a dawne pan-
stwowe przedsiebiorstwa
przeksztatcity sie w spotki
prawa handlowego. Nie-
jako naturalnie przejety tez
dorobek swoich protopla-
stow. Wydawca "Miedzy-
narodowego podrecznika
prowadzenia samochodu”
w Polsce Ludowej byty
Wydawnictwa Komunika-
cji i tacznosci. Ksigzeczka
powstata z inspiracji i pod
auspicjami Organizacji
Narodow Zjednoczonych,
ktora dostrzegta potrzebe
pewnej unifikacji zacho-
wan uczestnikow ruchu
drogowego. Motywem
przewodnim pracy mie-
dzynarodowego gremium
byto bezpieczenstwo ruchu

drogowego, rozpowszechnie-
nie znajomosci podstawowych
zasad prowadzenia samochodu
nie tylko po to, aby poprawic
zachowanie sie Kkierowcow,
lecz takze, aby je mozliwie
ujednolicic. Po szescdziesieciu
latach jezdzimy po catej Euro-
pie, i wszedzie zasady ruchu
drogowego i zachowan kierow-
cow sg (lub wiemy, ze powinny
byc¢) podobne. "Miedzynaro-
dowy podrecznik prowadze-
nia samochodu" i podobne mu
prace w istotny sposob do tego
stanu sie przyczynity.

W poprzednim wydaniu
iAuto zapowiadalismy dal-
szy ciag zeskanowanych
stron "Podrecznika...", jednak
musimy z tego zamiaru zrezy-
gnowac. Przedstawiciel WKit
Sp. z 0.0. poinformowat nas,
ze nie mamy zgody wydawcy
na pokazanie catosci. o



historia

iAuto 53

23 lata wczesniej

TEksT: ANDRZE) DABROWSKI, zpjgcie: SERWIS PRASOWY

ajd Portugalii, czwarta eliminacja Rajdo-

wych Mistrzostw Swiata byta pierwszym

(z siedmiu planowanych) startem duetu
Hotowczyc-Wistawski w rywalizacji najlepszych
zatog rajdowych w sezonie 1998. Konkurenci, mieli
juz za soba trzy eliminacje i Kilka tysiecy Kilome-
trow ostrej jazdy. W Portugalii, wszyscy najlepsi
startowali juz po kilka, kilkanascie razy po znanych
im doskonale odcinkach specjalnych, ze nie wspo-
mne o Portugalczykach i Hiszpanach, ktdrzy znali te

OS-y niemal na pamie¢c.
Dla Hotowczyca byt to

pierwszy raz. Pierwszy
start nowym Subaru
WRC. Na liscie startowej 121 zatég, w tym 37 Kie-
rowcow z listy priorytetowej FIA! Do pokonania
1700 km trasy, a w tym 28 OS-0w o tacznej dtugosci
380 km. Same szutry. Kamienie, zwir, piasek, kurz,
zakret za zakretem, przepascie. Hotowczyc to lubi,
Wistawski mniej. Dla pilota, zapisanie w brulio- 2>

SO AT "i&!‘&
. ').‘. S L - J_f""_.
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nie wszystkich niezbednych informacji dotyczacych
tylko jednego OS-u, to kilkadziesiat stron niewy-
obrazalnej, mozolnej pracy. Siedze przed monitorem
komputera w Warszawie i notuje wyniki odcinkow
specjalnych. Stucham radiowej relacji na zywo. Jest
nerwowo. Posrod nazwisk swiatowej czotowki pol-
scy debiutanci. Kibicuje im zdalnie.

Po pigtym OS- zatoga Stomilu Olsztyn byta na
16. pozycji ze stratg do prowadzacego Colina Mc
Rae’a1m 50 s. Druga polska zatoga Kuzaj-Geborys
jechata coraz lepiej i po tym odcinku z 49. miejsca
znalezli sie na 34. Na OS-5 mieli tylko 2 s straty do
G. Trellesa i 8 s do M. Stohla. Szkoda, ze wypadli
z trasy. Byc¢ moze zmiesciliby sie w dwudziestce
najlepszych, ale trzeba kiedys dojechac¢ do mety...
Pechowcow byto wiecej. Ze 121 zatég do mety nie
dojechato 66. Swiadczy to o trudnej specyfice Rajdu
Portugalii.

Po pierwszym etapie i 10 OS Hotowczyc-Wi-
stawski zajmowali 14. miejsce. Drugi dzien rajdu
i kolejnych 10 OS-6w. Zatoga Stomilu wyraznie
sie rozkreca. 18 OS: C. McRae uzyskuje czas 07.16
Hotowczyc: 07.23 . To 6smy czas odcinka! 19 OS: P.
Liatti uzyskuje 07.20, A. Vatanen 07.22, a ,,Hotek”
07.23.To znowu 6smy czas na 0S.20 OS: C. McRae
- 08.00, Hotowczyc - 08.14 i dziewiaty czas! Jak
widac rywalizacja z najlepszymi stata si¢ faktem! Po
20. OS Hotowczyc-Wistawski zajmuja 10. miejsce
z przewaga 5 minut nad nastepna zatoga. Grozny
rywal z Gazprom Rally Team - Nikonenko na Escorcie
WRC ma do naszej zatogi 7 minut straty. Z tytu byto
wiec bezpiecznie. A z przodu? Na starcie ostatniego
dnia rajdu od Rui Madeiry zajmujacego 9. miejsce
dzielity Hotowczyca tylko 32 sekundy! Czy zaata-
Kuje, czy osiagnie mete na doskonatej 10. pozycji?
Przyznam, bytem mocno zdenerwowany. Nie ata-
kowat. Dojechat!

Trudno w krotkiej relacji opisac¢ przygody, jakie
spotykaty Kkierowcow. Toyoty miaty problemy.
Radstrom zgubit koto. To samo Stohl na Misubishi.
Makinen wykarczowat kilka dorodnych eukaliptu-
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sow. Auriol ,krecit bgki”, uderzyt o kamien, kibice
wypychali go na droge, miat problemy ze skrzynia
biegdw i uktadem Kkierowniczym. Fantastyczny
Loig na jednym z OS-6w trzy razy ,tapie gume”.
W sumie miat 5 defektow opon w jednym dniu. Fin
Rovanpera potowe OS przejechat na wstecznym
biegu. Kankunen jechat jakis czas tylko z napedem
na tylng os. Przod byt uszkodzony. Byty takie OS-y,
ze az 11. zawodnikow miescito sie na mecie w jedne;j
minucie! Walka czterech kierowcow o prowadzenie
trwata do konca. Sainz w swoim setnym(!!!) star-
cie w WRC przegrat z Colinem McRae’m zaledwie
o 2 sekundy! Czterech kierowcow przejechato 380
km OS-6w niemal w tym samym czasie! Strata
Hotowczyca do zwyciezcy to tylko 11.58. Nastepni
juz ponad 18 minut straty. Trafi¢ w dziesigtke naj-
lepszych w pierwszym starcie, to duzy sukces.

NA MECIE POWIEDZIELI:

Colin McRae: Chciatem wygrac ten rajd. Byto to
dla mnieidla Subaru bardzo wazne. Zty doboropon
na dwdch ostatnich OS-ach sprawit, ze niemal prze-
gratbym z Carlosem...

Carlos Sainz: Martwig mnie problemy jakie mia-
tem z samochodem. Przez to nie mogtem by¢ tak
szybki jak chciatem. To byt mdj setny start w RMS
i chciatem tu zwyciezyc. Mysle, ze Rajd Katalonii
bedzie dla mnie lepszy.

Freddy Loix: To bytdla mnie wazny rajd bo pierw-
szy raz startowatem Corollg WRC. To fantastyczne
auto. Miatem problemy z przektadnig, ale nawet bez
nich nie wytrzymatbym szalonego tempa narzuco-
nego przez Carlosa.

Krzysztof Hotowczyc: Z mojego miejsca jestem
zadowolony. Zrobitem wszystko, co mogtem zrobic.
Czotowi kierowcy sg poza moim zasiggiem. Made-
ira startowat tu po raz 15, wiedziat gdzie moze zary-
zykowac. Ja czutem sie¢ jak w lesie. Doskwiera mi
brak doswiadczenia, ale z rajdu na rajd bedzie coraz
wieksze... o
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P61t miliona pozniej
TEKST 1 zDJEcIA: MARCIN SUSZCZEWSKI

Podliczytemn niedawno trzydziesci lat swojego
zmotoryzowania i wyszto mi, ze w tym okresie
spotkatem sie na jakis czas, nie zawsze bardzo
dtugi, z okoto czterdziestoma samochodami. To
zas daje mi juz jakis dystans do tego, czym auto
bywa w zyciu cztowieka.

Wiem, daleko mi do wiernych swoim czterem kotkom i te niekoniecznie zaliczytbym do udanych. Po prostu
wtascicieli, ktdrzy auto wyprowadzajg z salonu i zegnajg ~ hotubig cie zanim nie podpiszesz zamdwienia, a potem...
potem po latach kiedy laweta zabiera takiego pacjenta jak zwykle.

na ztom. Jest mi z tym dobrze i Zle, bo takie postawy mi Przy czym wyglada to nieco groteskowo, bo na etapie
imponujg, a jednoczesnie nie bytoby mnie na takg stac. rozmowy wstepnej czesto sprzedawca obiecuje gruszki

Rozwieje od razu watpliwosci, ze nie wszystkie te auta na wierzbie, zas po dopieciu transakgji przestaje odbierac
nabytem w salonie sprzedazy. Zdarzyty sie takowe, telefon, a na wzmianke o obiecanych dywanikach
ale doswiadczen z nowymi autami mam niewiele, a wybatusza Smiesznie oczy.

Guwoli sprawiedliwosci
dodam, ze nie lepiej
sytuacja masige u
posrednikow z drugiej (lub
kolejnej) reki. Co bardziej
umeczeni zyciem nie

majg sity nawet wstac do
rozmowy i oferujg pojazd

z pozycji maharadzy.

Inni, rzutcy i dynamiczni,
najchetniej pomogliby
wypchac fure za brame,
gdzie cztowiek jest juz sam
ze swoim nowym cackiem.

Jeszcze inaczej kupuje sie
od wtascicieli. O ile bowiem
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komisant czesto mysli w sposéb racjonalny i wie, ze
kilkunastoletni Fiat moze mie¢ problemy z korozjg, to
wiekowy staruszek, ktory Fiata nabyt w salonie w ogodle
takiej ewentualnosci nie dopuszcza.

Prywatni sprzedajgcy majg o samochodzie tak wybujate
mniemanie, ze koniec koricow wole popekac ze smiechu
podczas negocjacji z komisantem, niz wystuchiwac
rzewnych piesni o tym, jakie to wakacje w domku Brda
zaliczyt przed dwudziestu laty sprzedajgcy.

Podliczenie litanii samochoddéw stanowito dos¢
osobliwg lekcje ekonomii. O ile bowiem przyjgc lekka
rekg, ze do kazdego ,uzywarca" nalezato w niedtugim
czasie dotozyc srednio drugie tyle, co kwota zakupu, to...

No wtasnie, przyjmijmy, ze za kazdy z samochodow
zaptacitem srednio 10 tysiecy ztotych i niech to bedzie
tylko na potrzeby rachunkowe, bo przeciez wiadomo, ze
byto to czesto sporo wiecej. Po dotozeniu tylko drugiego
tyle do kazdego z nich wyliczytem, ze przez ostatnie 30
lat wydatem na swoje samochody... 800 000 ztotych.

Nie, to nie zart, realnie kosztowaty one w okolicach
miliona ztotych, a wydawato mi sie, ze milionerem
nigdy nie bede. | zgadza sig, nie bede, ale jak by tak
policzy¢, to bytem. Robi wrazenie prawda? Oczywiscie

do wydatkoéw nie wliczam kosztow paliwa, ale tez nie
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biore pod uwage, ze za kazdy z samochodow odebratem
potem jakas kwote. Realnie, niech to wiec bedzie pot
miliona. | tak sporo.

Poczynione zestawienie pozwolito mi réwniez

na zestawienie ulubionych, lub tez najczesciej
odwiedzanych marek. Okazato sie, ze najwiekszg atencjg
darzytem Citroeny, Fiaty, Saaby i Land Rovery. Peugeot,
Voluo, Mercedesy i Renault, ktérych miatem wiecej

niz po jednym. Pojedynczo spotykatem sie z markami
Chevrolet, Pontiac, Opel, Ford, Toyota, Alfa Romeo i
Autobianchi.

Czego mnie te lata nauczyty? Coz, podstawowa nauka,
to umiejetnosc radowania sie kazdym samochodem,
nawet takim za nieduzg kwote. Ba, takim ucieszyc

sie najtrudniej, ale zareczam, ze w kazdym znajdg sie
powody do radosci.

Inna sprawa, to kwestia dbania o pojazd. Lata praktyki
pokazujg, co jest wazne przy zakupie auta, a jakie
kwestie mozna potraktowac drugorzednie. Innymi
stowy, jesli puka przegub to jeszcze jest OK, ale jesli rdza
zzera podwozie przysztego rydwanu, to nalezy oden
odejs¢ i poszukac czegos innego.

Trzydziesci lat intensywnego samochodowania, to
rowniez jedna wielka lekcja pokory. tatwo za kotkiem
przeszarzowac, a wtedy
cate nasze dbanie na nic,

bo mamy do czynienia z
kupg dymigcego zelastwa.
Niezaleznie od kwoty
uiszczonej za prawo do jego
katowania.

| na koniec to ostatnie

i chyba wtasnie
najwazniejsze. Te wszystkie
lata nauczyty mnie szacunku
do samochoddéw. Nie

tylko w obstudze, ale tez

w eksploatacji. Wiem,

ze nalezycie traktowany
samochod potrafi sie za takie
podejscie odwdzieczyc. Auta
majg bowiem dusze, czyli sg
troche jak my wszyscy. =]
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Leland, czyli Cadillaci Lincoln

Wielu genialnych mechanikéw, konstruktorow
i inzynierow (czesto w jednej osobie) w historii moto-
ryzacji uniesmiertelnito swoje nazwiska nadajac je
swoim pojazdom (np. Porsche, Ford, Ferrari czy fran-
cuska trdjca Renault, Peugeot oraz Citroen). Sg tez
i tacy, ktorzy popadli troche w zapomnienie, chociaz
ich osiggniecia sa nie mniej imponujace. Nalezy do
nich Henry Martin Leland (kto o nim styszat moze
sobie pogratulowac), ktory stat sie ,,ojcem” dwoch
stynnych amerykanskich marek samochodowuych:
Cadillac oraz Lincoln. Przy okazji, koniecznie trzeba

zaznaczyc, ze w 1920 roku w WIK. Brytanii zato-
zona zostata firma Leyland Motor Limited, ktora
nie miata absolutnie nic wspdlnego z Lelandem - i
odwrotnie - oraz dalsza czescia tekstu.

Leland urodzit si¢ 16 lutego 1843 roku w Bar-
ton w stanie Vermont. Z wyksztatcenia byt inzy-
nierem-mechanikiem, z tytutami naukowymi uni-
wersytetow w Michigan i Vermont. W 1890 roku,
w wieku 47 lat, zatozyt w Detroit niewielki warsz-
tat, w ktorym wytwarzat silniki parowe oraz spa-
linowe do napedu todzi. Wczesniej pracowat m.in.
jako slusarz w Arsenale Stanow Zjednoczonych 2=

£,
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podczas wojny secesyjnej.
Doswiadczenie Lelanda
w zakresie obrobki skrawa-
niem czy masowej produkcji,
przekonaty go do technik pro-
dukcji wysokiej jakosci oraz
zalet wymiennosci czesci.
Takie podejscie sprawito, ze
stat sie dostawca Swietnych
narzedzi oraz roznego rodzaju
kot zebatych dla fabryki Old-
smobile. Pewien przetom
nastapit w dniu, w ktoérym
w warsztacie Lelanda zjawili
sie inwestorzy niezadowoleni
z dotychczasowej wspotpracy
z Henry Fordem. Zaintereso-
wali sie silnikiem Lelanda,
ktory ten probowat bezsku-
tecznie sprzedac¢ Olds’owi, do
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dow nie nazywat jednak
wtasnym nazwiskiem, ale
nazwiskiem Antoine de la
Mothe Cadillaca, zyjacego
na przetomie XVII i XVIII
wieku francuskiego m.in.
odkrywcy, podroznika,
oficera oraz zatozyciela
Detroit.

Pierwszym samocho-
dem Lelanda stat sie Cadil-
lac Runabout & Tonneau
z 1903 roku wyposazony
w jednocylindrowy sil-
nik benzynowy o pojem-
nosci 1609 cm3 i mocy
10 KM (ale sg tez zrodta
podajace 8 KM). Znany
byt takze jako Model A,

samochodow Oldsmobil. W ten sposéb Leland zyskat  ktdry w kazdym kolejnym roku produkcji otrzymy-

kapitat i mogt realnie myslec o rozpoczeciu produk- — wat kolejna litere alfabetu (Model B, Model C, itd.).

cji samochodow pod wtasna marka. Swoich pojaz- W 1909 roku pojawit sie Model 30, ktéry nie przy- 2=
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pominat juz konnego powozu z Kie-
rownica, ale otrzymat prawdziwie
samochodowy wyglad oraz silnik
czterocylindrowy o mocy 33 KM.
W tym samym czasie marka Cadillac
znalazta sie w sktadzie powstatego
holdingu motoryzacyjnego Gene-
ral Motors, gdzie Leland otrzymat
wysokie stanowisko kierownicze.
Warto dodac, ze juz w tym czasie
Leland stawiat na bardzo wysoka
jakos¢ swoich samochodéw oraz...
zamoznych Klientow. Ale tez odpo-
wiednio dbat o wyposazenie swych
pojazdow oferujac np. elektryczny
rozrusznik oraz oswietlenie. W trak-
cie, a wtasciwie pod koniec | wojny
Swiatowej (1917) doszto do sporu
pomiedzy Lelandem, a szefem GM

&
- T -
J ! i

Williamem C. Durantem, ktdry byt zagorzatym pacy-  efekcie definitywnie pozegnat sie z GM oraz marka

fista i odmowit rzadowi USA wspodtpracy przy pro-  Cadillac. Cadillackiem 370 jezdzit przed Il wojng

dukcji silnikdw lotniczych dla potrzeb armii. Zupet-  swiatowa Prezydent Polski Ignacy Moscicki,a GM

nie odmienne zdanie na ten temat miat Leland i w  utrzymato swoja prestizowa marke do dzisiaj. 2=
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Po odejsciu z GM Leland wraz z synem Wilfre-
dem zatozyt w 1917 roku nowgq firme: The Lincoln
Motor Company. Wraz z kilkoma innymi producen-
tami samochodowymi LMC przystapita do produk-
cji prototypowego silnika lotniczego Liberty L-8,
a potem do masowej juz produkcji silnika Liberty

Jp— ——m

L-12, ktéry byt wytwarzany do 1919 roku. Ponow-
nie Leland powstrzymat si¢ przed nadaniem nowe;j
marce swego nazwiska... Tym razem, moze przez
wojenny czas, a moze przez wspomnienia z wojny
secesyjnej, uhonorowat Abrahama Lincolna, szes-
nastego prezydenta USA, ktorego dziatalnos¢ przy-
padta wtasnie na lata wojny domowej w USA.

Po zakonczeniu produkcji silnikow lotniczych Lin-
coln Motor Company podjeta produkcje luksuso-
wych samochodow. Tym razem na rynku pojawit sie
Model L produkowany w latach 1917-30. Niestety,
sprzedaz nie rekompensowata naktadéw i firma
zaczeta nieco podupadac. Wowczas pomocng reke
wyciagneto dwoch Fordow: Henry oraz jego syn
Edsel. Ale mozna tez przyjac, ze Fordowie ratowali
w jakis sposdb takze swoje imperium. Problem byt
w tym, ze powaznym rywalem Forda stat si¢ m.in.
General Motors z szerokg ofertg modeli. Nato- >
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miast nadal oferowany Ford T byt co prawda tani,
ale mocno juz przestarzaty technicznie i z nieco
archaiczng sylwetka. No i nadal oferowany byt
jedynie w czarnym kolorze. Potrzebny byt nowy
impuls i to wtasnie Edsel przekonat ojca, ze warto
zainwestowac¢ w modele drozsze, ale lepsze pod
kazdym innym wzgledem. Co prawda Edsel od
trzech lat petnit funkcje¢ prezesa koncernu, ale i tak
decydujacy gtos miat Henry. Ostatecznie ugiat sie
pod presjg syna. 4 lutego 1922 roku firma Lincoln
Motor Company zostata zakupiona za okragta sume
8 mIn dwczesnych dolarow (czyli naprawde sporo)
stajac sie dziatem i marka samochodow luksuso-
wych w ramach koncernu Forda. Niedtugo pozniej
tez zaprzestano produkcji Modelu T na rzecz duzo
tadniejszego Modelu A (nazywanego takze ,Matym
Lincolnem”).

Henry Leland zmart 26 marca 1932 roku w Detroit,
ale Edsel Ford dobrze zadbat o jego dziedzictwo,
chociaz - trzeba przyznac - stosunki pomiedzy For-
dem, a ojcem i synem Leland pogarszaty sie na tyle,
ze ci dwaj ostatni ostatecznie zrezygnowali z dal-
szej wspotpracy.

W 1936 roku pojawit sie model Zephyr, zainspi-
rowany optywowym pociggiem ekspresowym Bur-
lington Zephyr. ,Dzieckiem” Edsela stat sie 1939 roku

Sk
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model Lincoln Continental, ktory stynny architekt
Frank Lloyd Wright opisat podobno, jako ,najpi¢k-
niejszy samochdd, jaki kiedykolwiek wyproduko-
wano”. Bezspornym faktem jest natomiast to, ze
Continental przez kolejne dekady (i generacje) stat
sie flagowym modelem Lincolna. To wtasnie Conti-
nental z 1961 roku w wersji kabriolet dwa lata poz-
niej wiozt w Dallas prezydenta USA Johna Kenne-
dy’ego, gdy dopadty go zabojcze kule zamachowca...

Do wyjatkowo udanych modeli marki Lincoln
zalicza sie takze Town Car, petnowymiarowy luk-
susowy sedan zaprezentowany po raz pierwszy
w 1981 roku oraz Navigator, niemniej luksusowy
SUYV, ktorego debiut datuje sie na 1998 rok...

Mam nadzieje¢, ze marka Lincoln przetrwa kolejne
dekady... Mam nadzieje... W ubiegtym roku Ford
zakonczyt produkcje modelu Continental. Obec-
nie pod tg marka produkowane sg cztery modele
(wytacznie) SUV’6w: Corsair, Nautilus, Aviator oraz
wspomniany wczesniej Navigator.

Henry Leland zostat uhonorowany wpisaniem
do staw motoryzacji Automotive Hall of Fame
w 1973 roku. Za swojego zycia zyskat wielki szacu-
nek w branzy motoryzacyjnej zyskujac przydomek
»Wielki Stary Cztowiek z Detroit”. o







