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najnowszym konkursie
Car of the Year po raz drugi
wyrozniono Toyote Yaris. Po raz
pierwszy ten model byt Samochodem

Roku dwadziescia lat temu. (Wiecej
w artykule "A zwyciezcg jest..." Macieja Rzoricy na stronie 25).
Dwadziescia lat, to w zyciu cztowieka catkiem sporo, przez ten czas
dziecko dorasta do dorostosci, studenci stajg statecznymi paniami

| panami, mozna osiggngc szczyt kariery i znaczgce sukcesy, ale tez
i poczu¢ gorycz porazki. Mozna postawi¢ dom, posadzi¢ drzewo,
wychowac dziecko. Mozna tez sporo popsuc i zniszczyc...

W motoryzacji dwadziescia lat, to bardzo duzo. Zwtaszcza ostatnie
ostatnie dwudziestolecie. Przyniosto ono ogromne zmiany. Triumfy
swiecili konstruktorzy silnikéw zasilanych olejem napedowym.
Listwa common rail oraz turbosprezarka sprawity, ze osiggi i
spalanie przekonywaty bardzo wielu klientéw. Dzi$ silniki Diesla
uznawane sg za groznych trucicieli, i ich dni w osobdéwkach pono¢
sg policzone.

Niby samochody w swej zasadniczej istocie sie nie zmienity,

jest silnik, skrzynia przektadniowa, kota, kierownica, hamulce.

Ale przeciez samochdd zmienit sie bardzo. | nie chodzi tu jedynie

0 jego wyglad, design. Ot, taka klimatyzacja, dawniej jako
kosztowna opcja, dzi$ jest standardem. O wielu "asystentach”
Kierowcow jeszcze skowronki nie $piewaty. Tempomat pojawiat
sie w drozszych samochodach, oczywiscie, bez zadnej aktywnosci.
Nie byto systemu Stop&Go, samochody elektryczne miaty sie
dopiero pojawic. Juz byta hybryda, ale to rozwigzanie jeszcze

nie budzito entuzjazmu. Nawigacja w samochodzie? Czujnik
deszczu? Utrzymanie auta na pasie drogi? Rozpoznawanie znakow
drogowych? Kamery cofania? Ostrzeganie o przeszkodzie na
jezdni? Automatyczne parkowanie? Komunikacja gtosowa?

To wszystko i wiele innych udogodnien nie jest niczym
nadzwyczajnym we wspodtczesnych samochodach. Dwadziescia lat

temu - niekoniecznie.

Najciekawsze jest jednak to, ze petnoletnie auta sprawujg
sie catkiem, catkiem... Pod warunkiem, ze sg odpowiednio
eksploatowane i wtasciwie serwisowanie.

Szerokiej drogi

Mirostaw Rutkowski
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35 miliardow na drogi

W roku 2021 rozpocznie sie i zakonczy wiecej
inwestycji drogowych niz w 2020. Oprdcz kon-
tynuacji 100 zadan budow drogowych, o tacznej
dtugosci 1200 kilometrow, na ktore zabezpieczone
jest 15 miliardow ztotych w krajowym budzecie,
rozpocznag sie nowe budowy o wartosci ponad 20
miliardow zt. Bedzie to 350 kilometrow catkowi-

cie nowych odcinkow drog i 330 kilometrow drog
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poddawanych przebudowie. Juz za prawie trzy lata
kierowcy beda mogli pojecha¢ nowymi drogami,
ktore maja powstac w ramach tegorocznych przetar-
gow. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Auto-
strad koncentruje sie przede wszystkim na trasie
S19, biegnacej wzdtuz wschodniej granicy kraju,
gdzie ogtoszone zostaty przetargi na az 100 Kkilo-
metrow. Powstanie po mniej wiecej 50 kilometrow
drogi S10 Bydgoszcz-Torun i drogi
S17, taczacej Warszawe z Lublinem.
Ma byc przygotowana dokumenta-
cja poszerzenia autostrady A2 mie-
dzy todzig a Warszawa. W drugim
kwartale tego roku ma byc¢ gotowy
tunel potudniowej obwodnicy War-
szawy. Oddane zostanie 40 kilome-
trow autostrady Al, kilka kluczowych
obwodnic i kolejne kilometry drogi
S70 na potnoc od Warszawy. Ma
byc gotowy nowy odcinek S3 wzdtuz
zachodniej granicy Polski, S19 miedzy
Rzeszowem a Lublinem, a takze S61,
czyli Via Baltica, w kierunku Mazur
i przejscia granicznego.

Hyundai BAYON w ofercie

Bayon to wspotczesny SUV segmentu
B czyli kompaktowe nadwozie, prze-
stronne wnetrze oraz szereg zaawanso-
wanych funkcji bezpieczenstwa i tacz-
nosci w cenie od 66 700 ztotych. Jego
wymiary: dtugos¢ 4180 mm, szerokosc¢
1775 mm i wysokos¢ 1490 mm (lub 1500
mm z 17-calowymi kotami), rozstaw osi
2580 mm. Bagaznik miesci 411 litrow.
Hyundai Bayon dostepny jest w czterech
wersjach wyposazenia - Pure, Modern,
Smart i Egecutive.

2>



4 Auto

Nowe logo, nowe auto

Pierwszy, po zmianie logo marki samochod
Kii, model EV6 bedzie miat swojag Swiatowaq
premiere w pierwszym kwartale 2021 roku.
Auto zaprojektowane i skonstruowane zgodnie
z mottem marki ,, Movement that inspires” zbu-
dowano na nowej platformie (Electric-Global
Modular Platform) opracowanej dla samocho-
dow elektrycznych typu BEV. EV6 to pierwszy
model generacji aut elektrycznych, w ktorych
litery oznaczaja rodzaj napedu, a cyfra pozycje
modeli w gamie marki. Takie samo oznaczenie
modeli bedzie obowiazywato na catym sSwiecie.

aktualnosci

Z Citroénem sadzimy drzewa

Marka Citroén zaprasza swoich Kklientow do
udziatu w waznej inicjatywie wspierajacej ochrone
srodowiska naturalnego w Afryce. Jej celem jest
rewitalizacja lasow namorzynowych w Senegalu.
Aby wzigc udziat w akcji wystarczy podczas wizyty
w Autoryzowanym Serwisie Citroéna zdecydowac
sie na uzycie do naprawy auta fabrycznie regene-
rowanych czesci zamiennych.

Wybor czesci zamiennych, ktdore moga zostac
regenerowane i wykorzystane ponownie pozwala
zaoszczedzi¢ nawet do 80% surowcow i do 50%
energii potrzebnych do ich wytworzenia. Czesci
zamienne wykorzystywane ponownie sg tansze
nawet 40% od fabrycznie nowych, co pozwala
klientom na obnizenie kosztow obstugi i napraw
samochodu. Zregenerowane czesci sa sprawdzane,
testowane i dopuszczane do sprzedazy przez eks-
pertow marki Citroén, oraz sa objete taka sama
gwarancja jak czesci fabrycznie nowe.

Regeneracja podzespotow odbywa sie w znacz-
nym stopniu poprzez wymiane ich elementow na
fabrycznie nowe. Czesci i zespoty regenerowane
podlegaja identycznym testom jakosSciowym jak

2>

oryginalne czesci zamienne. Wiekszos¢ oferty to
czesci i zespoty do napraw mechanicznych pojaz-
dow, ale asortyment jest stale poszerzany miedzy
innymi o czesci elektroniczne.

Drzewa wytwarzajg tlen, walcza z niekorzyst-
nymi zmianami klimatu, poprawiaja jakos¢ wody,
zmniejszaja erozje gleby, zapewniajg réznorodnosc
biologiczng oraz sa niezbedne ludziom do zycia.
Nadmierny wyrab, susza i budowa infrastruktury
przyczynity sie do zniszczenia 25% lasow namorzy-
nowych, znajdujacych sie w Senegalu.

WYBIERAM CZESC|

y FABRYCZNIE REGENEROWANE,
S SADZE DRZEWO

z Citroén Service

e

‘- ned CZESCI
L REEENEHOWANE
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Premiera 27 kwietnia 2021

Nowe Mitsubishi Eclipse Cross PHEV to kolejny
SUYV coupe plug-in, ktory zadebiutuje w Polsce pod
koniec kwietnia biezacego roku. Stylistyka auta ma
nawigzywac do japonskich korzeni i bogatej historii

firmy. Producent podkresla, iz technologia hybry-
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dowa PHEV Mitsubishi jest najchetniej wybierana
w Europie i Polsce w 2020 roku, a model Outlan-
der PHEV byt najlepiej sprzedajgcym si¢ modelem
tego typu. Nie nalezy wiec sie dziwi¢, ze na rownie
duzy sukces producent liczy w przypadku nowego
Eclipse. W wyposazeniu producent oferuje sie m.in.
tempomat adaptacyjny z radarem, BSW, RCTA, pod-
grzewana Kierownica, head-up display, wyswie-
tlacz SDA z interfejsami CarPlay i Android Auto
oraz nawigacja TomTom, a takze skdrzana tapicerka
i elektrycznie sterowane fotele. Mitsubishi Eclipse
Cross PHEV jest oferowane z 5-letnig gwarancjg (do
100 000 km) na caty samochod wraz z 5-letnim,
nielimitowanym przebiegiem Mitsubishi Assistance
Package i 8 latami gwarancji (do 160 000 km) na
baterie trakcyjna tadowang z gniazdka.

Naped e-Power

Nissan pochwalit si¢ silnikiem spalinowym
0 sprawnosci cieplnej wynoszacej 50%. Nowa jed-
nostka bedzie w uktadzie napedu e-Power wyko-
rzystywana wytacznie do tadowania akumula-
tora trakcyjnego. Takie zastosowanie pozwala na
wykorzystywanie najbardziej korzystnego zakresu
parametrow pracy silnika spalinowego. tadowanie
akumulatorow pozwala na prace silnika spalino-
wego ze stata predkoscig obrotowa
przy niezmiennym obciazeniu. Dodat-
kowo inzynierowie znalezli sposob na
odzyskiwanie czesci energii cieplne;j.
Poprawe sprawnosci cieplnej uzyskano
przez zintensyfikowanie przeptywu
gazu w cylindrze (przeptywu zasysa-
nej mieszanki paliwowopowietrznej)
i zaptonu, co umozliwito efektywne
spalanie ubozszej mieszanki paliwo-
wo-powietrznej przy wysokim stop-

niu sprezania.

Nowy Nissanie Note, ktdry pod koniec grudnia
wprowadzono do sprzedazy w Japonii, dostepny jest
wytacznie z napedem e-Power. Wedtug informacji
producenta model ten jest kluczcowym etapem glo-
balnego planu transformacji Nissan Next. Ten plan
okresla cele: autonomie¢ samochodow, ich elektry-
fikacje i sprzedaz 20 modeli w liczbie miliona sztuk
do konca 2023 roku. Trzeba przyznac¢ — ambitnie.
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Trinity

Volkswagen przestawia nowg strategie dziata-
nia Accelerate. Jej centralnym punktem ma byc
Trinity, co oznacza nowe standardy
w zakresie zasiegu, szybkosci tadowa-
nia oraz cyfryzacji. W nowym modelu
biznesowym zaktada sie¢ generowanie
przychodu z ustug cyfrowych w okre-
sie uzytkowania samochodu, nato-
miast dzieki produkcji seryjnego auta
bazujgcego na Trinity, zaktad w Wol-
fsburgu ma byc¢ wizytowka innowacyj-
nych i potaczonych w sie¢ procesow
produkcyjnych. Przyszte samochody
beda produkowane w znacznie mniej-
szej liczbie wersji, a podzespoty beda w duzej mie-
rze ustandaryzowane. Wyposazenie bedzie wtedy
obejmowato wszystkie funkcje, a klienci, za posred-
nictwem cyfrowego ekosystemu w samochodzie,
beda mogli je aktywowac ,na zadanie” w dowol-

aktualnosci

nym momencie. Nazwa Trinity pochodzi od tacin-

skiego ,trinitas” i oznacza trojjednosc. Trinity kryje

w sobie trzy kluczowe elementy - nowo opracowana
elektroniczng platforme¢ z najnowoczesniejszym
oprogramowaniem, uproszczenie struktury dostaw
oraz potaczona w sie¢ i zaawansowang produkcje
w zaktadzie w Wolfsburgu.

Mazda w walizce

Siedmiu inzynierdw z grupy testujacej i badajace]
reczne skrzynie biegow Mazdy, zakupito najwieksza
dostepna walizke ze sztywna skorupg oraz minia-
turowy motocykl i zabrata sie do pracy.

Skutek byt taki, ze w walizce o wymiarach 57 g
75 cm zamontowano dwusuwouwy silnik o pojemno-
$ci 34 cm?® i mocy 1,7 KM. Wewnatrz umieszczono
uchwyty Kierownicy, ktére mocowano do kolumny
kierowniczej, tylne kota dokrecano do jej obudowy,
podczas gdy przednie koto wysuwato sie¢ przez zdej-
mowanag klape z przodu. Roztozenie i uruchomienie
,walizkowego” srodka transportu trwato minute,
a pojazd rozwijat predkos¢ 30 km/h.

Nigdy nie rozwazano produkcji masowej, ,,przeno-
sny” tréjkotowiec stuzyt Mazdzie do celdw reklamo-
wych. Oddzwiek sktonit producenta do zbudowania
jeszcze dwoch kolejnych egzemplarzy na rynek ame-

rykanski i europejski, przy czym ten ostatni zostat
zaprezentowany na Miedzynarodowym Salonie
Samochodowym we Frankfurcie w 1991 roku obok
Mazdy 787B, ktora wygrata wyscig Le Mans. Do
dzis ocalat tylko amerykanski egzemplarz, gdyz ory-
ginat zostat ,przypadkowo zniszczony”, a europej-

ska replika zagineta w nieznanych okolicznosciach.
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W rozmiarze XXL

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORGC, zpjecia: SERWIS PRASOWY

Pamietam jeszcze Explorera sprzed 20 lat, kiedy Ford oferowat
go w swoich salonach. Minety dwie dekady i jest, wrocit do
Polski (takze do Europy) w kolejnej, szostej juz odstonie. Teraz
jako siedmioosobowy SUV z najbardziej preferowanym i trendy
napedem typu hybryda plug-in.

acznijmy od konca czyli od ceny Forda
Explorera. Aby stac sie jego posiadaczem
musimy zaptaci¢ 365 000 zt. To duzo, jak za
samochdd od Forda. Ta marka przyzwycza-
ita nas do nieco nizszych cen za swoje samochody.
Ale za te cene dostajemy duzo, nawet bardzo duzo.
Wtasciwie wszystko czym nowoczesna motoryzacja
dysponuje i kusi: komfort, osiagi, ogromna prze-

strzen oraz wyposazenie w wersji XXXL. Brakuje
tylko przystowiowego wodotrysku. A poza tym jest
to hybryda typu plug-in, czyli bardzo modny rodzaj
napedu, najdrozszy na rynku.

Explorer jest naprawde duzy, taki typowo ame-
rykanski, ,wypasiony” i wyroznia si¢ na ulicy. Jego
dtugosc¢ to 5063 cm, rozstaw osi 3025cm - to 2>
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znacznie wiecej niz oferuje konkurencja (np. Volvo
X(C90, Audi Q7czy Mercedes GLE).

Spora nadwaga (auto wazy 2,5 tony) nie nastraja
optymistycznie, ale... to tylko pozory. Explorer
jest szybki, zwarty i precyzyjny podczas jazdy nie
tylko po autostradach, ale nawet
po szutrowych, kretych drogach.
Mamy do dyspozycji 457KM
i ponad 800 Nm. Przyspiesza do
setki —uwaga! - w 6 sekund. Szok!
Czasem mamy wrazenie, ze Explo-
rer jest jeszcze bardziej dynamiczny
niz wskazuja na to podawane przez
producenta dane. Pod maska pra-
cuje 3-litrowy silnik benzynowy V6
o mocy 370 KM. Uzupetnia ja silnik
elektryczny o mocy 75 KW z bate-
rig litowo-jonowa o pojemnosci
14 KWh. Baterie mozna tadowac
z zewnetrznego zrodta energii oraz
podczas jazdy odzyskujac energie
z hamowania. Petne natadowanie
akumulatora z zewnetrznego zro-
dta zasilania 230 V zajmie okoto 6
godzin, a przy tadowarce publicznej
spedzimy okoto 4 godzin.

Z tym uktadem napedowym
wspotpracuje automatyczna skrzy-
nia biegow z 10 przetozeniami,

ktora dziata idealnie. Dostosowana
jest do mozliwosci tego samo-
chodu. Explorer dostepny jest tylko
z jednym rodzajem napedu - jako
hybryda plug-in.

Zuzycie paliwa, jak na tak
ogromny i ciezki samochodd, jest
zaskakujaco niskie. Jezeli jedziemy
na pradzie to pokonamy zaledwie
40 km (teoretycznie 55), natomiast
umiejetne korzystanie z technolo-
gii hybrydowej pozwoli spali¢ 3-4
[/100km. Ale jezeli chcemy sie popi-
sa¢/pokazac/poszalec (a Explorer kusi) to 9 1/100km
rowniez jest osiagalne.

Jak prowadzi sie¢ Explorer? Jak juz przyzwycza-
imy sie do gabarytow, to bardzo dobrze. Jak duzy
SUV. Spokojnie, bez zbednej ekscytacji, z petnym
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poczuciem bezpieczenstwa. Natomiast poczucie Taki samochdd musi mie¢ naprawde duzy bagaz-
komfortu i, lekkos¢ bytu” za kierownica tego auta  nik. Jak to wyglada w Esplorerze? W standardo-
jest wyjatkowa. Nic dziwnego. Ten samochdd zostat  wej 5-miejscowej konfiguracji mamy az 6351 prze-
stworzony do tego, aby przede wszystkim zapew-  strzeni tadunkowej (podobnie jak konkurenci). 2=
ni¢ maksymalny komfort kierowcy
i pasazerom.

Atutem Explorera jest przestrzen
we wnetrzu. To 7-osobowy SUV ze
spora przestrzenia i wygoda dla
wszystkich podroézujacych. Na tyl-
nej kanapie moga wygodnie podro-
zowac trzy osoby i maja one kom-
fort taki sam jak Kierowca i pasazer
z przodu. Ale i na dwoch fotelach
z tytu (elektrycznie rozktadanych/
sktadanych i obstugiwanych jed-
nym przyciskiem) podrozuje sie

komfortowo. (funkcja Power Raise).
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Gdy 7. miejsc jest zajetych pojemnosc¢ bagaznika
wynosi 240 |, ale jezeli ztozymy wszystkie tylne
siedzenia to az 2274 1. Co istotne, Explorer moze
holowac przyczepe do 2500 kg!

Czym dysponujemy na poktadzie Explorera?
W standardzie mamy juz wszystko: wentylowane,
podgrzewane fotele z masazami (jest nawet masaz
zdrowotny) z regulacja potozenia w 10. pozycjach,
podgrzewang kierownice, prawdziwa skdrzang
tapicerke, ogromne panoramiczne okno dachowe,
cyfrowe zegary i ogromny tablet (10,1 calowy ekran
dotykowy) ze znanym z innych modeli Forda sys-
temem multimedialnym SYNC3. Poza tym cyfrowa
tablica wskaznikdw znana rowniez z innych modeli
Forda. Jest kilkanascie uchwytow na kubki, 4 gniazda
12 volti kilka USB. Wszystko duze i w duzej liczbie
(widocznie tam, skad Ford pochodzi rozmiar ma
znaczenie). Obstuga mimo mnogosci przyciskow
i pokretet jest intuicyjna, zastrzezen nie zgtaszamy.

wrazenia z jazd

Poza tym Explorer jest wyposazony w komplet
systemOow. M.in. tempomat adaptacyjny z funkcja
Stop & Go, system rozpoznawania znakow drogo-
wych, system utrzymania pojazdu na srodku pasa
ruchu oraz asystenta hamowania przy cofaniu oraz
trojstrefowaq elektroniczng regulacje temperatury.

System wspomagajacy parkowanie (Active Park
Assist 2) umozliwia zautomatyzowane manewry
przy parkowaniu rownolegtym lub prostopadtym
po nacisnieciu jednego przycisku. Moze rowniez
pomoc kierowcy w wyprowadzeniu samochodu
z rownolegtych miejsc parkingowych. Elektronika
monitoruje martwe pole i ostrzega kierowce wyco-
fujacego z miejsca parkowania. System kamer 360
stopni jest wyposazeniem standardowym. Pakiet
aktywnego wspomagania hamowania z funkcja
awaryjnego hamowania moze wykryc¢ ludzi i rowe-
rzystow na drodze lub w jej poblizu, a takze osoby,
ktore moga przeciac tor pojazdu, i automatycznie 2>
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uruchamia hamulce jesli sytuacja zapowiada poten-
cjalna Kkolizje, a Kierowca nie reaguje na ostrzezenia.

Explorer jest dostepny w dwdch wersjach: presti-
zowej Platinium i bardziej sportowej ST-line. Stan-
dardowym wyposazeniem sg 20-calowe obrecze
kot z lekkich stopow z wykonczeniem w kolorze
czarnym dla wersji ST-Line i z ciemnym matowym
wykonczeniem w wersji Platinum. Poza tym nasza
testowa wersje Platinum wyrdzniaja: satynowany,
jednoczesciowy przedni wlot powietrza oraz saty-
nowane relingi dachowe Wnetrze otrzymato detale
deski rozdzielczej wykonane z drewna. Poniewaz
autu niczego nie brakuje, nasza decyzja dotyczyc
bedzie jedynie koloru lakieru, rodzaju haka holow-
niczego, ewentualnie obreczy kot.

Patrzymy na Explorera i boimy sie wyruszyc
do miasta, odebrac¢ dziecko z przedszkola, zrobi¢
zakupy. Jaki gdzie zaparkowac ponad 5- metrowym

Auto 1

SUV-em? OKkazuje sie, ze nie jest tak zle. Liczne
systemy utatwia manewry w ciasnych, waskich
uliczkach i parkowanie. Ale ile jest satysfakcji
jezeli z przedszkola odbierzemy nie tylko wtasne
dziecko, ale jeszcze Kilkoro dzieci sgsiadow i zro-
bimy duze zakupy w lkei. No i poza miastem, na
autostradach, drogach szybkiego ruchu, takze na
szutrowych odcinkach drogi, czy w nieco trud-
niejszym terenie amerykanski SUV spisuje sie bez
zarzutu. Zaprogramowane tryby jazdy sprzyjaja
bezpiecznej jezdzie np. po btocie lub Sniegu, czy
mokrej, sliskiej nawierzchni.

Zaczelismy od ceny 1 konnczymy rowniez zwro-
ceniem uwagi na ten aspekt Explorera. Po tygo-
dniu obcowania z Explorerem z przekonaniem i z
pewnoscia moge stwierdzi¢, ze ta wysoka cena
jest adekwatna za tak zaskakujgco mocny, szybki,
bezpieczny, doskonale wyposazony i oszczedny

samochod, ktory daje mnostwo frajdy z jazdy. @
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SUV czy salonka?

TEKST: MICHAL PAWLIK, zpjecia: AUTOR, SERWIS PRASOWY

Po przygodzie z Nissanem Micrg polskie przedstawicielstwo tej
firmy postanowito poprawi¢ mi samopoczucie i zasiadtem do
Nissana X-Trial. O Micrze pisatem w 150. numerze iAuta z nadziejg,
ze firma zaproponuje mi jazde nowg Micrg N-Sport, a tymczasem
pani Dorota zafundowata przejazdzke X-Trialem.

X-Trail

/ b

\

TER S

UV jak SUV, pomyslatem przychodzgcna  (kluczykow juz nie robia) i poszedtem wrzucic¢ do

spotkanie ztym samochodem. Spory, ale  SUVa jakies$ swoje klamoty.

i tak mniejszy od Stara 266. Zobaczymy.

Po wymianie zwyczajowych uprzejmosci Och ty w zyciu, paka jak na Zuku, pomyslatem,
z Panem Piotrem, kilku aktualnych dowcipdw na zaglgdajac do wnetrza. Przez chwile zastanawia-
tematy poza motoryzacyjne, pobratem breloczek tem sig¢, czy ktos ze znajomych nie uskutecznia >


https://iauto.warszawa.pl/download/7058/?target=_blank
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aktualnie przeprowadzki, bo

mozna by wozek przetesto-
wac pod tym katem. Ale nie
byto nikogo na podoredziu,
a sam nie zamierzatem jesz-
cze zmieniac¢ swojej dysloka-
cji. Nastepnie zapakowatem
swoje ciato do wnetrza. Wpa-
dtem w fotel kierowcy, rozej-
rzatem si¢ i legutko si¢ zdu-
miatem. No salonka. Nawet
przez mysl przeszta mi nazwa
,salonka Bieruta”. Przestron-
nie, wygodnie, do sufitu
daleko, fotela nie musiatem
odsuwac za daleko (a przy
moim Srednim wzroscie 182,
rzadko mi sie to zdarza), prawy
tokie¢ ma daleko do sasiada,
z tytu mozna lezakowac. No

salonka.

Nissan X-Trial jest pojaz-
dem, ktory podobno niezle
sprawuje sie w terenie. Pisze
podobno, bo egzemplarz, ktory
mnie wozit przez kilka dni nie
zostat doposazony w tere-
nowe ficzery (jak to mawiajg
co poniektorzy spolszczajac
angielskie stowo feature). Byt
to model podstawowy, dla
starszego pana, bez sportowo-
-terenowych wodotryskow. >



Oczywiscie, jak to w nowoczesnych samocho-
dach bywa, sporo rzeczy zostato skomputeryzowa-
nych i zinformatyzowanych. Wszelkie podstawowe
wspomagacze (elektroniczni asystenci) byty na
miejscu. Standardowy system start-stop, informa-
cja o dopuszczalnej predkosci na drodze, pilnowa-
nie pasa ruchu, wspomaganie ruszania pod gore,
pomocnik parkowania, ostrzezenia z martwego
pola, troska o zmeczenie kierowcy, pomiar cisnie-
nia w oponach i sporo innych, ktore juz sg niejako
standardem.

Co sie moze spodo-
ba¢ starszemu uzyt-
kownikowi takiego
pojazdu, procz wyzej
wymienionych zalet?
Na pewno ,antydzie-
ciowe” zabezpieczenie
drzwi tylnych. Mozna
spokojnie zabrac roz-
brykane wnuki na
wycieczke 1 byc spo-
kojnym o otwarcie
przez nich drzwi samo-
chodu. Niby to norma
w samochodach XXI
wieku, ale zawsze mita.

wrazenia z jazd

Jadac dalej mozna si¢
lenic¢. Jest tempomat
z ogranicznikiem pred-
kosci, a dobrze usta-
wiony czujnik zmecze-
nia i wtaczony system
kontroli pasa jazdy
dba o komfort podrozy
i bezpieczenstwo star-
szego pana.

Dosc¢ istotna zaleta
jest elektrycznie otwie-
rana klapa bagaznika.
Majac w rekach siaty
z supermarketowymi
zakupami, albo niepo-
reczng pake, nie trzeba sie gimnastykowac przy
otwieraniu kalpy. To spora wygoda.

Mitym akcentem jest tez elektrycznie regulowany
fotel kierowcy (i pasazera) Co prawda jak uzytkow-
nik rzadko daje prowadzi¢ innym osobom, to zbyt-
niego problemu nie ma, ale sama swiadomos¢, ze
ma sie mozliwos¢ zmiany ustawien bez wysitku,
polepsza samopoczucie. No i zimowa porg mozna
sobie podgrzac spodnie. >3
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Wady? A komu potrzebne sg wady? Ciepto, mito,
wygodnie. Radio saczy muzyczke, komputer dba
o wiele spraw za kierowce. Zy¢ nie umierac. Ze
duzy i trudno zaparkowac? Jak jest miejsce, to nie
ma problemow.

Po jezdzie Micra myslatem, ze ta salonka bedzie
pozera¢ wiecej paliwa. A tu niespodzianka. 7-8 litrow
w miescie? Normalnie Tadek-niejadek. Oczywiscie
jak sie nie ma ciezkiej nogi. Bo wtedy potrzebne
jest 17 litrow na kazde 100 km.

A teraz troche bardziej powaznie. Nissan X-Trail
napedzany moze byc silnikiem benzynowym lubi
wysokopreznym. Do wyboru sg trzy rodzaje prze-
ktadni: manualna szesciobiegowa, automatyczna
X-tronic oraz nowa siedmiostopniowa przektad-
nia dwusprzegtowa (DCT). Model jest dostepny
w wersji z napedem na jedng oS lub z napedem na
cztery kota.
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Nowy diesel to jednostka 1.7 dCi o mocy 150 KM.
Silnik moze wspotpracowac z napedem 2WD lub
4W D, oraz szesciobiegowaq przektadnig manualnag
lub bezstopniowym automatem X-tronic.

Z Kolei silnik benzynowy 1.3 DIG-T ma moc 160
KM i jest oferowany z napedem 2WD i przektad-
nig dwusprzegtowa (DCT). Ten typ skrzyni bie-
gow to nowos¢ w modelu X-Trail. Zapewnia dobra
dynamike, lepsze przyspieszenie przy ruszaniu oraz
ptynne przekazywanie mocy. Elektryczne chto-
dzenie oraz elektromechaniczne zatgczanie bie-
gow przyczyniaja sie do obnizenia zuzycia paliwa.
Jedna z zalet tego rozwigzania jest natychmiastowa
zmiana przetozenia bez przerwy w przekazywaniu
mocy. Brak konwertera momentu obrotowego daje
poczucie bezposredniego panowania nad pojazdem.
Wszystkie nowe silniki w Nissanie X-Trail spetniaja
najnowsza norme emisji Euro 6d-Temp.

Wraz z premierg nowej gamy jednostek nape-
dowych w crossoverze X-Trail Nissan wprowadza
promocyjny cennik. Otwiera go kwota 99 500 zto-
tych za podstawowa wersje Visia z silnikiem 1.7
dCi o mocy 150 KM, manualng skrzyniag biegow
i napedem na jedna os. SUV Nissana z nowym
wysokopreznym silnikiem w konfiguracji z manu-
alna skrzynia biegow i napedem 4WD dostepny jest
od 121 500 ztotych za wersje Acenta, a z przektad-
nig X-tronic-od 130 000 ztotych. X-Trail z nowym
silnikiem benzynowym 1.3 DIG-T o mocy 160 KM
z napedem na przednig oS i nowg dwusprzegtowa
automatyczna skrzynig DCT polski odbiorca moze

Kupic juz od 114 500 ztotych (wersja Acenta). O
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W rytmie eco

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC, zpjecia: SERWIS PRASOWY

Renault Captur nalezy do bardzo popularnych crosswerdw, ktorych
wiele pojawito sie na rynku. Ten model Renault ma wiele zalet,

o ktorych pisatam wielokrotnie. Chwalitam design, wtasciwosci
trakcyjne, wyposazenie. Jednak w testowym Capturze E-Tech Hybrid
najciekawsza jest tak naprawde technologia: naped, prowadzenie,
zachowanie na drodze. | cena.

Captur E-TECH Plug-in Hybrid

uta miejskie o podwyzszonym nadwoziu

i uterenowionym image’u zwane Crosso-
verami cieszg sie niestabnacg popular-
noscia i na ulicach jest ich coraz wiece;j.
Podobnie jak niegdys wiekszy SUV, tak teraz jego

mniejszy brat jest pozycja obowiazkowa w menu kaz-
dego liczacego sie producenta aut. Renault oficjalnie
wkroczyt do bardzo popularnego segmentu matych,
miejskich crossoverdw juz kilka lat temu. Pojawit
sie Captur i odniost ogromny sukces. Po 7. latach >
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pojawita sie jego wersja hybrydowa. Jezeli chodzi

o nadwozie to réznice miedzy Capturem z silnikiem
benzynowym a hybryda plug-in sa niezauwazalne.
Ograniczaja sie do Kilku plakietek na karoserii. Trzeba
podkresli¢, ze atutem Captura jest jego wyglad. A to
w dzisiejszych czasach istotna sprawa. Wybor auta
czesto podyktowany jest przykuwajacym wzrok desi-
gnem. Ptynne ale wyraziste linie, duze kota, wysoki
przeswit, poszerzony rozstaw kot, wysunieta przed-
nia szyba, duzy przedni grill - robia dobre wrazenie.
Samochod ma 4,227 m dtugosci i 1,797m szerokosci.
Rozstaw osi wynosi 2,639 m. No i bagaznik - jego
pojemnosc to 379 |, a po przesunieciu tylnej kanapy
maksymalnie do przodu, zwieksza sie do 536 I. Tylna
kanape mozna tez sktadac, a dzieki podwojnej pod-
todze mozemy uzyskac ptaska przestrzen bagazowa
o dtugosci 157 cm. W bagazniku znalazto sie miejsce
na opcjonalne koto zapasowe.
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Whnetrze Captura E-
Tech jest jak...
trze Captura. Kokpit

wne-

jest estetyczny i efek-
towny dzieki pakie-
towi Signature Poma-
ranczowy. Jest takze
ergonomiczny i dopra-
cowany w szczegotach.
Kokpit Captura wyglada
radosnie I nowocze-
snie. Mito jest zasiadac
we wnetrzu tak ,urza-
dzonego” auta. Gtow-
nym elementem, ktory
rzuca sie w oczy to 9,3”
calowy ekran systemu
Easy Link, ktory oprocz
tradycyjnych funkcji,
jak nawigacja, funkcja
Bluetooth czy radio-
odtwarzacz, zapew-
nia dostep do Inter-
netu. Ponizej znajduja
sie przyciski szybkiego
wyboru: wytaczenia
systemu Start&Stop,
systemu kamer 360 czy wyboru trybu jazdy Mul-
ti-Sense itp. Wysoko umieszczony fotel kierowcy
daje poczucie komfortu. Bardzo praktyczny jest
wskaznik stylu jazdy umieszczony miedzy zegarami
(zielony, z6tty lub pomaranczowy), ktéry pokazuje
na ile ekologicznie prowadzimy auto. Captur zostat
wyposazony w sporg liczbe schowkow. Oprdcz tych
znajdujacych sie w Kieszeniach drzwi, do dyspozy-
cji sa schowki przed i pod skrzynig biegow, dwa
cup holdery, a obok nich schowek na karte. Jest tez
schowek znajdujacy sie pod podtokietnikiem i duza
pojemna szuflada przed pasazerem.

Jednak najwazniejszy jest naped. Zostat opraco-
wany przez specjalistow Renault i jest chroniony
150 patentami. Podstawa uktadu napedowego
w Renault Capturze jest 1.6-litrowy silnik benzy-
nowy o mocy 91 KM. Ten silnik jest uzupetniony 2>->
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dwoma silnikami elektrycznymi. Pierwszy to silnik

o mocy 49 koni mechanicznych i momencie obro-
towym 205 Nm. Drugi ma 25 koni mechanicznych
i 50 Nm. W sumie taki uktad ma moc 160 koni

mechanicznych.

Waznym elementem uktadu napedowego Cap-
tura jest bateria litowo-jonowa. Jej pojemnos¢ to
9,8 KWh. Wg. producenta mozemy pokonac ,elek-
trycznie” 65 km, a w praktyce udato mi sie pokonac
zaledwie 45 km. Ale byta zima... lle trwa tadowa-
nie? Tutaj mam dobrg informacje. Jezeli wykorzy-
stamy Wallboxa, bateria ponownie bedzie petna
po 3 godzinach. Ze standardowego gniazdka uzu-
petnianie zapasow energii to okoto 5 godzin. Przez
pierwsze 100 km jedziemy bardzo oszczednie — okoto
21 na100km (producent podaje 1,41). Po wyczerpa-
niu energii elektrycznej Captur to typowa hybryda,
raczej oszczedna, spalanie to okoto 6 | na 100 km
- to niezty wynik jak na 160- konnego crossvera,
ale bez rewelacji. W celu obnizenia zuzycia paliwa
w Capturze zastosowano szereg najnowszych roz-
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wigzan w zakresie obnizania masy i poprawy aero-
dynamiki auta. Silnik wspotpracuje ze skrzynia
Multi-mode (MMT) E-Tech majaca 7 kombinacji
biegow. Przyspieszenie do ,setki” trwa okoto 10
sekund. Predkos¢ maksymalna to 173 km/h.

Jazda hybrydowym Capturem to duza przyjem-
nosc¢. Uktad napedowy pracuje ptynnie, samochod
jest wystarczajaco dynamiczny. Auto prowadzi sie
bardzo dobrze, pewnie pokonuje zakrety. Komfor-
towi jazdy sprzyja takze perfekcyjne wyciszenie.
Przeswit Captura rowny 20 cm jest na tyle niewielki,
ze skutecznie zniecheca do off-roadowych przygod,
za to znacznie utatwia walke z kraweznikami. Ale to
przeciez miejski crossover. Uktad rekuperacji jest
w stanie zmagazynowac naprawde duzo energii
— cho¢ wymaga to umiejetnej jazdy. Reasumujac:
to w petni technologicznie dopracowana hybryda.

Dodajmy, ze standardowe wyposazenie stano-
wig takie elementy jak np. stalowe obrecze kot 16
cali, Swiatta do jazdy dziennej z diodami LED, 3>
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lusterka boczne regulowane elektrycznie, podgrze-
wane, z czujnikiem temperatury zewnetrznej oraz
przednie poduszki powietrzne dla kierowcy i pasa-

zera, boczne poduszki powietrzne, system wspoma-
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gania ruszania pod gore oraz system mocowania
fotelikow dla dziecka Isofis na bocznych miejscach
z tytu i miejscu pasazera z przodu.

| wreszcie cena. Ceny francuskich samochodow sa
zawsze dobrze przemyslane. Wiadomo, cena czyni
cuda. Wersja bazowa hybrydowego Captura, bogato
wyposazona, jest oferowana wytacznie w najwyzszej
wersji Intens i kosztuje na polskim rynku 132 400
zt. To znacznie wiecej (prawie 30 tys. zt) niz samo-

pE ® s 1255
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chod ze 155-konnym silnikiem TCe z tym samym

poziomem wyposazenia. Za model testowy, ktdremu
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nie brakuje niczego, trzeba zaptaci¢ 144200 ztotych.
Cena, jak przy wiekszosci hybryd, ktore musimy
tadowac, tak i w przypadku Renault Captur E-Tech
nie nalezy do niskich. Oszczednos$c¢ paliwa pod-

- czas jazdy po miescie czy pod-
czas dojazdow do pracy doce-
niamy, podobnie jak komfort
jazdy w trybie elektrycznym.
Natomiast podczas pokony-
wania dfugich tras oszczed-
nosc jest znikoma. Zakup Cap-
tura E-Tech to dobry wybdr,
ale warto Kierowac sie rozsad-
kiem i wtasnymi potrzebami,
a nie moda i trendami.

Reasumujgc: w Capturze
E-Tech Hybrid czujemy sie
komfortowo, bo jest w sta-
nie sprosta¢ naszym wymaganiom czyli jest prak-
tyczny, funkcjonalny, bezpieczny. Auto jest prze-
stronne, dostarcza przyjemnosci z jazdy, swietnie
sie prowadzi i oferuje sporo nowatorskich i prak-
tycznych rozwiazan, a takze doskonale wyglada.
Samochod jest rowniez bogato wyposazony. Choc
ten samochod nie lubi zbyt wymagajacego terenu,
doskonale spisuje sie na kretych drogach i asfalto-
wych szosach.

Captur z napedem hybrydowym jest modny - o ile
hybryda Plug-in jeszcze Kilka
lat temu przez kierowcow
traktowana byta z rezerwa,
obecnie wszechobecna
moda na eko wymusza na
producentach poszukiwa-
nie alternatywnych zrodet
napedu, a nas nowoczesne
napedy juz nie przerazaja
— hybrydy sa bardzo popu-
larne wsrod uzytkownikow
drog. A hybrydowym Cap-
turem jezdzi si¢ intuicyjnie
i naprawde fajnie. Kupuje:
przede wszystkim do miasta, ale na dtuzsze wyprawy
takze sie przyda. o
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Egzotyczne

TEKST: ROBERT M. KONDRACKI, zpjecia: CARSDUBAI.COM.PL

Wielu z nas marzyto lub marzy o wyprawie do najdalszych
zakgtkow swiata. Na wyprawe przez pustynie czy dzungle
potrzebna jest sprawdzona i niezawodna terenowka.

O takich wtasnie samochodach Robert M. Kondracki
rozmawia z Romanem Forbrich.

Robert M. Kondracki.: Skad pomyst natakegzo- roku bywatem tam kilkanascie razy w roku. Moja

tyczne samochody? uwage zawsze przykuwaty samochody terenowe na

Roman Forbrich: Kilkanascie lat temu prowadzi-  ulicach Dubaju. Roznity si¢ od swoich europejskich
tem firme handlowa zajmujgca sie importem tka- odpowiednikow, byty bogato wyposazone, zwykle
nin z Dubaju i Emiratow Arabskich. 0d 2002,2003 tez w biatym lub piaskowym kolorze. Po kilku >=
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latach pogorszyta sie koniunktura na tkaniny i tek-
stylia. Okoto 2007 r. zdecydowatem, ze sprowa-
dze taki samochod do Polski. Nie chciatem jednak
importowac auta, ktdore mozna byto kupi¢ w pol-
skim salonie. To byto Mitsubishi Pajero z duzym,
benzynowym silnikiem, niedostepnym w Europie.
Dolar byt wtedy tani, transakcja optacita sie. Poz-
niej ktos zamowit kolejne auto, drugie, trzecie i tak
odnalaztem swoja rynkowa nisze. Auta sprowadzam
od ponad 13 lat.

Jak wyglada rynek samochodowy w Dubaju
i Emiratach?

Mozemy go podzieli¢ na dwie strefy: wewnetrzna
i zewnetrzna, czyli eksportowa.

W Dubaju niemal catkowicie dominujg samochody
z silnikami benzynowymi, zwykle o duzej pojemno-
sci, niespotykanymi w Europie. Sg bogato wyposa-
zone. Poza luksusowymi limuzynami i autami spor-
towymi, wiekszosc¢ to terenowki, gtownie Toyota
Land Cruiser i Nissan Patrol. Duza pojemnosc to
norma. Silniki 3-, 4- lub 5-litrowe nie szokuja. Wyso-
Kie zuzycie paliwa nie stanowi problemu, bo jest ono
tanie. Druga sfera to wtasnie terenowki z silnikami
Diesla, nie kupowane w Dubaju, ale eksportowane
dalej, gtownie do krajow catej Afryki. W oficjalnej
ofercie Toyoty w Dubaju nie ma Diesli! Mimo to,
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wtasnie stamtad pochodzi wiekszosc¢ aut, ktore
mamy w ofercie. Poza tym, z racji panujacych tam
temperatur nadwozia sa w jasnym, gtownie bia-
tym Kkolorze, rzadko ktos wybiera auto czarne lub
ciemne, jak w Europie.

Jakie, Pana zdaniem, auta z tamtego rynku sa
najlepsze na przeprawowe wyprawy?

Obecnie sa to Toyoty Land Cruser serii ,,70” w roz-
nych wersjach silnikowych i nadwoziowychi,200”
z silnikiem V-8, czasem F] Cruiser (tylko benzyna)
oraz Nissan Patrol Safari 480 z benzynowym sil-
nikiem 4800 cm3 o mocy 280 KM. Seria ,,70” jest
na rynku od 1984 roku, wiec mowimy o nowych
samochodach o klasycznym kanciastym wygladzie
nadwozia. Auta sg trwate i odporne, sprawdzaja
siec w kazdym Kklimacie i najtrudniejszym nawet
terenie. Najmniejsze sa GR)71 czyli Land Cruiser
z krotkim nadwoziem i benzynowym silnikiem 4.0.
Ciekawym autem jest Land Cruiser serii VDJ76/78
i 79 czyli dtuzszy pojazd z poteznym turbodieslem
V-8 o pojemnosci 4,5 litra. Pierwotnie moc byta
wyzsza, ale silnik poddano detuningowi i teraz
wynosi ona 205 KM. Zagorzatych fanow ma HZ)76.
6-cylindrowa, rzedowa jednostka, to sprawdzony
przez lata wolnossacy Diesel o pojemnosci 4,2 litra
i mocy 130 KM. Praktycznie pojedzie na kazdym =>->
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paliwie, nawet tym najgorszej jakosci i raczej nie
zapali sie kontrolka ,,Check Engine”, jak w nowo-
czesnych Dieslach z Common Railem. Elektronika
nie zawiedzie, bo prawie jej nie ma. Idealne auto
do dalekich wypraw przez Afryke lub na inne kon-
tynenty. Silnik jest ,pancerny”, niezniszczalny, jed-
nak moze wydawac sie nieco za gtosny. Dynamika
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tez nie jest wybitna, dlatego lepszym wyborem sa
nowsze modele VD] z widlasta ,0semka”.

Jest takze grupa fanéw modelu FJ Cruiser, ktory
kiedys byt oferowany takze w Europie. Na szczy-
cie sa , duze” Land Cruisery serii J200 z silnikiem
V-8. Do 2014 r. byty dostepne rowniez w Europie,
w tym takze w Polsce. Jak juz wspomniatem, >
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importujemy tez Nissany Patrole Sahara w ben-
zynowej wersji 4.8 litra, z automatyczna skrzynia
i bogatym wyposazeniem.

Komu potrzebne jest takie nietypowe auto?

Na poczatku byty to po prostu przypadkowe
osoby, ktore poszukiwaty fajnej, niespotykanej
terendwki, jakiej nie byto w Europie. Przez wiele lat
uczestniczyliSmy w zlotach polskiego klubu Toyota
Land Cruiser (TLC), zwykle odbywaty sie one latem.
Swiat fanéw wypraw jest zamkniety, tu niemal
wszyscy sie znajga. Obecnie wiekszos¢ kupujacych
to osoby zdecydowane, swiadomie wybierajace
samochod do wypraw. Auta z nadwoziem pick-up
z podwojna kabing zamawiajg zamozni mysliwi.
Krotkie GR)71 sprawdza sie w miescie, ze wzgledu
na stosunkowo mate gabaryty. VDJ78 to idealna
baza pod zabudowe wyprawowa. Nadwozie typu
Troop Carrier ztaweczkami dla 8-10 osob siedzacych
bokiem do kierunku jazdy. To wersja dla wojska
i policji, uzywana w Kkrajach afrykanskich, w Polsce
jest bazg do auta na wyprawy: jest obszerna i ma
najwyzsza kabine ze wszystkich modeli Land Cru-
isera serii J70. Najbardziej uniwersalny jest VD)76,
pieciodrzwiowa, klasyczna terenowka z dtugim
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nadwoziem i bogatym wyposazeniem. Sg poduszki
powietrzne, klimatyzacja, ABS, a od Kilku lat takze
elektryczne szyby. Kiedys byt to model ,,roboczy”,
spartanski, dzis ma juz wiekszosc¢ elementow zapew-
niajacych komfort. Mielismy takze firme¢ budow-
lanag, ktora potrzebowata samochodéw na budowe
w wyjatkowo trudno dostepnym terenie. Tu Land
Cruser sprawdzit sie znakomicie. Ci, ktorzy cenia
luksus i nowoczesny wyglad, zamawiajg u nas Land
Cruisera J200 V-8. To auto oferuje praktycznie nie-
mal kazda dostepna w ofercie Toyoty opcje, a przy
tym nadal jest prawdziwym, dzielnym w terenie
samochodem z duzym nadwoziem na ramie nosne;j.
Zuzycie paliwa nie jest tu istotng kwestig. Z kolei
indywidualisci, ktdrzy chcg wyroznic sie niebanal-
nym wygladem wybiora kultowego juz F) Cruisera.
Byt oferowany w Europie, obecnie jest dostepny
tylko na wybranych rynkach.

Czy auta z Dubaju roznia si¢ od swoich odpo-
wiednikow z Europy?

Toyota Land Cruser J7 byta sprzedawana takze
w Europie, jeszcze na poczatku XXI wieku mozna
ja byto kupi¢ np. w Szwajcarii. Wtedy byto to jed-
nak auto ubogo wyposazone, ,kon roboczy”, 3>
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bez wygod i opcji. Obecne , siedemdziesiatki” maja

juz ABS, niektore nawet system VSC, poduszKki
powietrzne kierowcy i pasazera, klimatyzacje.
W Dubaju sa one oferowane w dwoch wersjach:
podstawowej Basic, kierowanej zwykle do krajow
Afryki i bogatszej Limited. Basic nie ma nawet
blokad mostow, a tego przeciez oczekujg nabywcy
nowej, petnowartosciowej terenowki na wyprawy!
Zwykle takze auta w bazowej specyfikacji maja
stalowe felgi. Niezaleznie od typu nadwozia sprze-
dawane przez nas )70 posiadaja takze oryginalna,
elektryczng wyciagarke Toyota oraz snorkel, czyli
wysoki chwyt powietrza do silnika. W krajach P4t-
wyspu Arabskiego wody jest mato, lecz snorkel
przydaje sie takze na pustyni. W Dubaju Toyoty
serii 70 sg oferowane z charakterystycznymi naklej-
kami ozdobnymi z boku karoserii. Tam stylizowane
ornamenty sg standardem.

Jaki najbardziej niezwykty pojazd przywiozt Pan
do Polski?
Muysle, ze najbardziej niezwykty samochod mam

rozmowada iAuto

wtasnie teraz. To Land Cruiser VD)79 Double Cabin
znapedem 6156. Auto ma trzy osie, ponad 6 metrow
dtugosci, 6-stopniowy ,automat” Toyoty, sportowe
fotele. Skonstruowano go w Australii. Ostatnio
montazem zajeta sie firma z Dubaju. To bezposredni
konkurent trzyosiowego Mercedesa klasy G, takze
budowanego tylko na specjalne zamowienie. Auto
jest naprawde niesamowite, wzbudza ogromne
zainteresowanie. Jest profesjonalnie przygotowane
do rajdow pustynnych. Niezwyktym autem jest
tez Toyota F) Cruiser. Obecnie mam auto z limito-
wanej serii Xtreme w bardzo atrakcyjnym, zottym
kolorze Sun Fusion i z automatyczng skrzynia. To
takze prawdziwa terenowka tyle, ze z niezwyktym
nadwoziem nawigzujgcym stylistyka do stynnego
Land Cruisera J40 lecz w XXI-wiecznym wydaniu.
Chyba niewiele aut tuz po opuszczeniu fabryki
zyskuje natychmiast status samochodu kolekcjoner-
skiego jak Toyota F) Cruiser. Ostatnio pojechatem
zatankowac jeden z naszych nowych prawie nowych
samochodow. Na stacji benzynowej pan z obstugi
powiedziat; , 0! Ale tadnie odrestaurowany!”. @
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A zwyciezcg jest...

Car Of The Year 2021

TEKST: MACIE) RZONCA, zpjscia: SERWIS PRASOWY

W 1999 roku na motoryzacyjnym rynku zadebiutowata Toyota Yaris,
ktéra zastgpita nieco wystuzony juz model Starlet. Nowy samochod
tak bardzo przypadt do gustu jurorom, iz zdobyt on miano Car Of
The Year 2000. Minety dwie dekady i najnowsza generacja Yarisa
ponownie zdobyta ten prestizowy tytut.

gtoszenie tegorocznych wynikow COTY W tegorocznym plebiscycie wzieto udziat 59 dzien-
nastgpito 1 marca podczas - zarzadzonej  nikarzy motoryzacyjnych z 22 europejskich (takze
ze wzgledu na pandemie - wirtualnej gali  spoza UE) krajow. Kazdy z nich miat do rozdziele-

w hali centrum wystawienniczego Palexpo, gdzie nia 25 punktdw, miedzy co najmniej pie¢ modeli
zwykle organizowany byt Geneva Motor Show. sposrod siedmiu, ktore zakwalifikowane zostaty 2>
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do Scistego finatu. Istotnym ograniczeniem byto
takze to, ze najwyzsza ocene - ,dziesigtke” - kazdy
z jurorow mogt, ale nie musiat, przyznac tylko jed-
nemu pojazdowi.

Trzeba tutaj dodac¢ dwie istotne uwagi. Po pierw-
sze, konkurs COTY zawsze miat charakter zamkniety,
czyli lista jurorow jest kazdorazowo ustalana przez
organizatora. Z pierwszego wynika druga uwaga

motoryzacja

— liczba jurorow z poszczegdl-
nych krajow w pewnym sensie
odzwierciedla ,site” rynku moto-
ryzacyjnego w danym Kraju.
| tak, po szesciu jurorow od lat
maja te najwieksze (Francja,
Niemcy, Hiszpania, WIk. Bry-
tania, Wtochy). To daje tym pie-
ciu krajom 30 z 59 jurorow, czyli
ponad 50 procent. Pozostatych
29 gtosujacych reprezentowato
17 krajow - przyktadowo Polska,
obok Wegrow czy Rosji mieli po
dwoch gtosujacych, ale po trzech
mieli Austriacy czy Holendrzy,
ale wiele krajow miato tylko
jednego przedstawiciela.

Tak wiec, do rozdysponowania byto tacznie 1475
punktow, z ktorych najwiecej, bo 266 otrzymata
Toyota Yaris zyskujac tegoroczny tytut Car Of The
Year. Na umownym podium znalazt sie takze Fiat
New 500 (240 punktow) oraz zdobywajac zaledwie
jedno ,,oczko” mniej Cupra Formentor. W prestizo-
wej siodemce nominowanych samochodow zna- 2>-
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Natomiast w 2018 roku
zwyciezyto Volvo XC40
zbierajgc az 325 pkt,
a (druga) Seat Ibiza 242
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lazt sie ponadto Volkswagen ID.3 (224 pkt), Skoda
Octavia (199 pkt), Land Rover Defender (164 pkt)
oraz Citroen C4 (143 pKkt).

A jak gtosowali polscy dziennikarze? Maciej Zie-
mek najwyzej ocenit Toyote przyznajac jej (jako
jedyny juror) ,dziesiatke”, Cupra 6 pkt oraz Land
Rover 4 pkt.

Roman Popkiewicz - Land Rover 6 pkt oraz po 5
punktow dla Cupry oraz Volkswagena.

Jurorzy nieco oszczednie przyznawali ,,dziesigtki”.
Sposrod 59 osob zdecydowato sie na to jedynie
osiem. Zdecydowanym liderem w tym mikro-ran-
kingu zostata Cupra dostajac cztery najwyzsze moz-
liwe oceny. Poza tym wspomniana Toyota oraz VW,
Skoda i Land Rover.

Podsumowujgcuwazam, ze tegoroczny plebiscyt
plebiscyt pokazat, ze trzy pierwsze modele repre-
zentuja bardzo wyrdwnany poziom i kazdy z produ-
centow moze by¢ dumny z rezultatu, gdyz roznice
punktowe nie sg duze. Przyktadowo, w ub. roku
gtosowato 58 dziennikarzy, a wiec w puli byto o 25
punktow mniej, ale réznice wsrod trzech modeli
na podium byty wieksze — Peugeot 208 (281 pkt),
Tesla Model 3 (242 pkt) i Porsche Taycan (222 pkt).

pkt.

Na koniec kilka zdan
o tym, jak zmienita sie
Toyota Yaris na prze-
strzeni tych dwodch
dekad, ktore dziela
obie generacje wyroz-
nione tytutem Car Of
The Year. A wtasciwie,
moze bardziej o tym,
jak zmienity sie samo-
chody w ciggu minio-
nych 20 lat, na przykta-
dzie tego popularnego,
niewielkiego i stosunkowo niedrogiego auta.

Podstawowuym silnikiem Yarisa z 1999 roku byta
litrowa jednostka benzynowa o mocy 65 KM.
W zakresie systemOw bezpieczenstwa producent
w standardzie oferowat... poduszke powietrzng dla
kierowcy, ABS i... tyle. (Ale trzeba dodac, ze i to
wystarczato w tych latach, by zdobyc¢ 4/5 gwiazdek
w testach zderzeniowych EuroNCAP).

Wspotczesny Yaris w podstawowej wersji takze
napedzany jest litrowym silnikiem VVT-i, ale juz
o mocy 72 KM. Pod wzgledem systemow bezpie-
czenstwa tatwiej jest wymienic czego ten samochod
w standardzie nie(!) posiada. Otoz, nie posiada
inteligentnych wycieraczek z czujnikiem deszczu...
Natomiast ma (m. in.) uktad wczesnego reago-
wania przed kolizjg (PCS), asystenta utrzymania
pasa ruchu (LTA), systemy ABS, EBD, BA, VSC,
TRC, EPS, kurtyny powietrzne, poduszki przednie
i boczne i (naprawde) wiele, wiele innych, co czyni
wspotczesnego Yarisa liderem pod tym wzgledem
w swojej klasie.

Wspotczesny Yaris pokazuje, ze pod wzgledem
systemow bezpieczenstwa w motoryzacji nie mineto
po prostu 20 lat rozwoju, ale nastata zupetnie
nowa epokal! o
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Co dwa to nie jeden

TEKST 1 zDJECIA: MARCIN SUSZCZEWSKI

arowno wtedy miatem i dzisiaj mam kilka

argumentow przeciw hybrydyzacji. Pierw-

szy to niepotrzebny przyrost masy, ktory

towarzyszy temu rozwigzaniu. Kilogra-
mow przybywa samochodom w tzw. nosie, czyli nad
przednia osig, ale i w podtodze, a nawet bagazniku
(w zaleznosci od umieszczenia akumulatorow). Juz
Colin Chapman, tworca marki Lotus, nauczat, ze
mniejsza masa to lepsze prowadzenie. | miat racje.
W hybrydach te nauki wyrzucono za burte, prze-
konujac, ze jest doktadnie na odwrat.

Druga sprawa, chociaz niekoniecznie widoczna
na pierwszy rzut oka, to puste przebiegi wyko-
nane z surowcami do produkcji akumulatorow,
ktore pozyskuje sie w odlegtych czesciach sSwiata,
by nastepnie dowozi¢ je np. do Japonii. Stamtad
dopiero taki samochod trafia na statek i jest z kolei
transportowany do Europy, gdzie ostatecznie bedzie
uzywany, ale tylko przez kolejng dekade. Potem
Kkwestia wymiany baterii sprawi, ze dalsze uzywa-
nie hybrydy stanie pod ekonomicznym znakiem
zapytania.

Miatem niedawno okazje pojezdzenia dwoma
hybrydami: kilkuletnim Yarisem i catkiem nowym

Kiedy z gorg dwadziescia lat temu Toyota
proponowata swiatu samochdéd z dwoma
silnikami pod maskg, targaty mng sprzeczne
uczucia. Wcale nie bytem pewien czy to aby
witasciwa droga. Dzisiaj idzie nig wiecej marek,
a moja niepewnosc wecale sie nie zmniejszyta.

Hyundaiem Tucson. Yaris zaskoczyt mnie swietna
przyczepnoscia, zapewne efekt obnizenia srodka
ciezkosci, i niewielkim spalaniem w okolicach 5.5
litra, co wydaje sie bardzo przyzwoite dla auta tej
wielkosci. Coz z tego skoro wyjaca pod maska skrzy-
nia i staba dynamika znieche¢caty do swobodniej-
szej jazdy, a fajna jazda w zakretach niekoniecznie
pasuje do auta, w ktdrym siedzi si¢ jak na taborecie
przy kuchennym stole u babci.

Yaris przypomniat mi tez o zjawisku, ktore Kie-
dys zaobserwowatem w jednym z hybrydowych
duzych BMW, byt to chyba model X6. Otoz niski
srodek ciezkosci powodowat tam chybotanie opar-
ciem niezajetego fotela pasazera. W Yarisie zas
doswiadczytem nieprzyjemnego, acz faktycznie
ledwo wyczuwalnego, kotysania w przod i w tyt
w trakcie jazdy, wywotanego zapewne doktadnie
tym samym. Takie zachowanie, jak choroba sieroca,
naprawde zniecheca do spedzenia czasu za Kierow-
nicg kosztujgcej ponad 80 tysiecy ztotych Toyoty.

Inaczej sprawa si¢ miata w Hyundaiu Tucson.
Pomijajac kwestie stylistyki, bo kazdy ma na to swdj
oglad, w tym samochodzie czuje si¢, ze hybrydyza-
cja ma jakis sens. Przede wszystkim dlatego, ze >
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pod maska mamy tu silnik 1.6 turbo, czyli jednostke
niewiele wieksza od atmosferycznego 1.3 Yarisa,
ale rowniez z tego wzgledu, ze elektryka skutecz-
nie porusza z miejsca i popedza koreanski pojazd.
O ile w Yarisie jednostka benzynowa jest praktycz-
nie caty czas w uzyciu, to Hyundai spore odcinki
pokonuje na samym pradzie. Najbardziej zaskoczyt
mnie utrzymaniem statej predkosci 100 km/h na
obwodnicy Warszawy wytacznie z akumulatorow
i to w dzien z okoto 10 stopniowym mrozem.

Tucson jest nowoscig Koreanczykow i w petne;j
opcji kosztuje o 100 tysiecy wiecej od Toyoty, ale
tez zasadniczo przerasta ja wielkoscia i osiggami.
Prawde mowiac, gdyby nie pozyskana wczesniej
wiedza o parametrach silnika, nie powiedziatbym, ze
pod maska schowano zaledwie jednostke 1.6. Uzy-
skane przeze mnie spalanie, przy stylu jazdy analo-
gicznym co w Yarisie i w takich samych warunkach
pogodowych, wyniosto w Tucsonie 7,5 litra czyli
raptem o 2 litry wiecej niz w przypadku miejskiego
samochodziku Toyoty.

Akademickim wydaje si¢ rozwazanie czy nie lepiej
Kupi¢ GR Yarisa z trzycylindrowa benzyng za 120
tysiecy ztotych i cieszyc sie jego moca i mozliwo-
Sciami, bo oczywiste jest, ze stanowi on lepsze roz-
wigzanie, na dodatek oferowane w bardzo korzyst-
nej cenie. Podobnie jak rozwazenie mocnego diesla
pod maska Hyundaia, ktory zapewnitby SUV-owi
odpowiedni do gabarytow moment obrotowy i na
pewno korzystng ekonomie. W koncu
mowimy tutaj o hybrydach, a nie mozli-
wosciach czerpania zadowolenia z jazdy.

A skoro tak, to do czego ta hybrydyzacja
jest potrzebna? Doptat od panstwa spe-
cjalnie na to nie widze, masa jest wieksza,
ekonomia jazdy lepsza. Z drugiej strony, za
30 tysiecy ztotych moge nakupic do Tuc-
sona paliwa na pokonanie okoto 70 tysiecy
kilometrow. Biorac pod uwage wspotcze-
sne zwyczaje wynajmowania pojazdow,
to tak jakbym na caty czas uzytkowania
wykupit od razu darmowe paliwo.
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Argumentow przemawiajacych na korzys¢ zakupu
hybrydy nalezy wiec szuka¢ w sferze pozaracjo-
nalnej. Kupi taka ekolog, miejski aktywista lub
ktos, kto regularnie chce wjezdza¢ samochodem
w obszary zarezerwowane dla takich pojazdow,
np. sciste centrum czy staromiejska, turystyczna
zabudowa. Brzmi jak idealne rozwigzanie dla ope-
ratora taksowek.

Przyznaje, ciekawe jest ruszanie w catkowite]
ciszy, a nawet pokonywanie sporych odcinkow bez
generowania hatasu i spalin. To jednak bardziej
Kwestia prywatnych upodoban i ulotnej fascynacji
technicznymi nowinkami.

Niewykluczone, ze w najblizszych latach ten-
dencja tzw. eko bedzie sie rozwijata i ostatecznie
wielu nabywcow zostanie przesadzonych do hybryd.
W przypadku Toyoty, za kare, w Hyundaiu, z przy-
jemnoscig. Wolatbym jednak poznac¢ dodatkowe
argumenty za wydawaniem w+tasnych pieniedzy.
Wszak dodatkowe 30 tysiecy za Tucsona to okoto
25 procent jego wartosci, wiec niemato. W Toyocie
wyglada to podobnie.

Poki co, gdybym mogt zadecydowac o wtasnych
wydatkach, wybieram GR Yarisa i Tucsona diesla.
Jak juz bowiem napisatem w tytule, co dwa to nie
jeden, ale niekoniecznie wyszto na to, ze lepszym
rozwigzaniem jest zabudowanie pod maska dwoch

silnikow zamiast jednego. o
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Pucu, pucu, glancu, glancu

Dawno temu, kiedy samochodem byt marzeniem, a do jego spetnienia
niezbedne byto potwierdzenie prawa do nabycia auta, swoistg tradycjg
nielicznych szczesciarzy byto cotygodniowe pieszczenie lakieru. Na ten
przyktad Syrenka byta poddawana gtadzeniu, pucowaniu i gtaskaniu,
ktore nie tyle miato doprowadzic lakier do potysku, ile dowodzic
wielkiej dumy i szczescia z faktu jej posiadania.

zi$ ta zabawna praktyka odeszta

w niepamiec¢, Syrenka stata sie

przedmiotem Kkultu z catkiem innego

powodu, a kierowcy doprowadzanie
samochodu do porzadku powierzaja fachowcom.
Samodzielna obstuga powtok lakierniczych najcze-
sciej ogranicza sie do myjni. Warto, od czasu do
czasu, zajac sie wnetrzem i zewnetrzem pojazdu, po
to, aby wiedziec¢ gdzie i jakie defekty sie pojawiaja
(lub pojawi¢ moga), traktujac czas spedzony przy
samochodzie jako relaks i oderwanie od codzien-
nosci. A przede wszystkim po to, aby jezdzi¢ czy-
stym i dobrze wygladajacym samochodem. Wszak
wyglad samochodu swiadczy o wtascicielu; nawet
najdrozszy samochod zaniedbany, brudny i pory-
sowany nie budzi uznania, natomiast przecietne
i nienajnowsze auto czysciutkie z ISnigcym lakierem
wprost przeciwnie. Dobrze jest taki zabieg wyko-
nac korzystajac z coraz rzadszych pogodnych dni,
ISnigcy lakier nie tylko dobrze wyglada, ale row-
niez znacznie tatwiej sptukuje sie btoto osiadajace
na karoserii w deszczowe dni.

Prywatny autodetailing rozpoczyna sie od doktad-
nego umycia i wysprzatania samochodu. Ciepta
woda, miekka gabka przeznaczona do tego celu
(do kupienia na dowolnej stacji paliw), sciereczka
z mikrofibry i dobry szampon samochodowy dedy-

kowany do mycia karoserii samochodow. Nie uzy-
wamy zadnych preparatow przeznaczonych do mycia
naczyn. Zawarte w kuchennych preparatach srodki
powierzchniowo czynne, przeznaczone do usuwa-
nia zanieczyszczen ze szkta czy ceramiki, uzyte do
mycia samochodu powoduja, ze na lakierze zachodza
niekontrolowane reakcje chemiczne i mechaniczne,
co oznacza¢ moze matowienie lakieru.

Zawarte w kuchennych
preparatach srodki powierzchniowo
czynne, przeznaczone do

usuwania zanieczyszczeri ze szkta
czy ceramiki, uzyte do mycia
samochodu powodujg, Ze na
lakierze zachodzg niekontrolowane
reakcje chemiczne i mechaniczne,
CO 0znaczac moze matowienie
lakieru.

Do wstepnego mycia samochodu mozna uzyc¢ jedy-
nie aktywnej piany dostepnej na myjniach samoob-
stugowych. Nie oznacza to, ze myjnia bezdotykowa
jest ,bezdotykowa” jak chcemy umyc¢ dobrze samo-
chdéd musimy go fizycznie umyc czyli ,dotknac¢”. >
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Nie wierzcie w opowiesci o cudownych preparatach
chemicznych, ktére w niesamowity sposob ,same”
umyja wasz ukochany samochadd, niestety takich
preparatow nie ma. Stosujgc aktywng piane do
wstepnego umycia pojazdu powodujemy tatwiejsze
zmycie brudu, ale jak wczesniej pisatem musimy
go fizycznie umyc¢ i w okreslonym czasie aktywna
piane¢ zmyc z powierzchni naszego pojazdu. Dla-
czego musimy ja zmyc, poniewaz pozostawiona na
powierzchni bedzie negatywnie wptywac na wszyst-
kie czesci zewnetrzne auta (lakier, szyby, plastiki,
gumy) przyktad im wyzsze Ph piany, tym srodek
bardziej zracy, niszczacy chromowane elementy,
wrecz pojawic sie moga wzery w ich powierzchni.

Trzeba tez jasno powiedzie¢, ze mycie bezdoty-
kowe nie powoduje, ze samochod jest umyty, to
tylko wstep. Dedykowany szampon i gabka pozwoli
usungc brud, ktory pozostat po sptukaniu aktyw-
nej piany. Po doktadnym sptukaniu samochodu,
nierzadko okaze sie sie, ze tu i tam, zwtaszcza
w dolnej czesci nadwozia, na przednim zderzaku,
btotnikach, sg pozostatosci smoty, asfaltow, ole-
jow czy ttuszczy, z ktorymi standardowe muycie
sobie nie poradzito. Usuwa si¢ je naftg lub innym
dedykowanym preparatem. Tego rodzaju pozosta-
tosci (po potraktowaniu ich wspomniang wyzej
miksturg) usuwamy zbierajac je sSciereczka z mikro-
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fibry w jedna strone. Zadnych ruchéw kolistych,
czy rozmazywania po lakierze. Delikatnie, w jedna
strone, az do catkowitego usuniecia. Dopiero po
tak przeprowadzonym wstepie, mozna przejs¢ do
mycia zasadniczego. Uzywamy do tego szamponu
samochodowego, ktory bedzie idealnym dopetnie-
niem naszego mycia. >>
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Po tych zabiegach samochod wyglada znacznie

lepiej, jednak do petnej satysfakcji jeszcze daleko.
Chodzi o uzyskanie Isnienia powtoki i gtebi koloru
lakieru. Dlatego po starannym i doktadnym myciu
(ktore jest bardzo wazne dla koncowego efektu)
trzeba zabrac sie za korekcje drobnych defektow
lakieru. Wczesniej jednak wszystkie uszczelki
gumowe, szyby i plastiki zabezpieczamy uniwer-
salnym srodkiem Brayt R-1. Naktada si¢ go na cat-
kowicie sucha i czystag powierzchni¢ bardzo cienka
warstwag. Tu uwaga, preparat dosc szybko polime-
ryzuje, dlatego nalezy usuwac jego nadmiar i nie
pokrywamy nim powtoki lakierniczej. Najwieksze
zniszczenia lakieru powoduja drobiny pytu i drobne
kamyczki. Te pierwsze dziataja podobnie, jak papier
scierny, po uderzeniach kamyczkami pozostaja
odpryski lakieru. Zmatowienia mozna samodziel-
nie poprawic¢ polerowaniem, gorzej z tuszczgcym
sie lakierem bezbarwnym i wiekszymi odpryskami
warstwy koloru: w takim przypadku pomoc moga
jedynie zabiegi lakiernicze.

ADVERTISING

Polerowa¢ mozna recznie lub maszynowo. W ofer-
tach internetowych mozna znalez¢ niedrogie (w
granicach 100 - 200 ztotych) polerki, ktdre do
zawodowej, intensywnej pracy sie nie nadaja, jed-
nak uzywane okazjonalnie spetniag swoje zadanie.
Proponuje zastosowac preparat polskiej produkcji
marki Brayt o nazwie One Step. Jest to preparat
bardzo uniwersalny i niezbyt agresywny, daje moz-
liwos¢ bezpiecznej pracy. Mozna z nim pracowac
recznie i maszynowo. Brayt One Step ma doskonate
wtasciwosci polerskie i daje szybkie i satysfakcjo-
nujace efekty. Pracujacrecznie niewielka ilos¢ tego
specyfiku rozprowadza sie¢ w miejscu defektow na
powierzchni lakieru. Sciereczka z mikrofibry lub
miekka gabka, ruchem kolistym z umiarkowanym
naciskiem, poleruje sie powtoke lakiernicza, az do
uzyskania zamierzonego efektu. Uzywajac polerki
mozna wykorzystac aplikator stanowiacy wypo-
sazenie maszyny. Po wypolerowaniu elementu,
czysta sciereczka z mikrofibry nalezy starannie
wytrzec¢ spolerowang powierzchnie i, jesli efekt jest
satysfakcjonujacy, mozna przejs¢ do kolejnej cze-
sci karoserii. Tak otrzymang powierzchnie warto
tez zabezpieczyc¢ produktem T3, rowniez z oferty
Brayt. Jest to tak zwany szybki wosk, zabezpiecza-
jacy w sposob natychmiastowy catg powierzchnie
samochodu (lakier, szyby, plastiki). o

-
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"Kocham Pana, Panie Olu”

MIROSLAW RUTKOWSKI

12 marca tego roku zmart w wieku 73 lat Aleksander Zyzny.

W srodowisku, w ktorym nie brakuje animozji, konfliktow

| pretens;ji, cieszyt sie powszechnym szacunkiem i sympatia.
Pochowany zostat 16 marca na cmentarzu w Sulejowku-Mitosnie.

leksander Zyzny byt dziennikarzem, ktdry

te profesje traktowat powaznie. Nie tylko
jako zawdd, ale misje. Nigdy o swej pracy
tak nie mowit, po prostu zawsze rzetelnie i odpo-
wiedzialnie realizowat audycje radiowe, telewizyjne

czy materiaty prasowe. Duzg wage przywiazywat
do bezpieczenstwa w ruchu drogowym, racjonal-
nej i oszczednej jazdy oraz szeroko pojetej eduka-
cji kierowcow. Byt znany przede wszystkim jako
gtos , Radia Kierowcow”, audycji w programie 1 3>
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Polskiego Radia. W pierwszej potowie lat 90. ubie-
gtego wieku rownolegle pracowat w Motorze jako
zastepca Redaktora Naczelnego, Pawta Kasprzyc-
kiego. Byli jak dwa przeciwlegte bieguny. Pawet
impulsywny, emocjonalnie reagujacy, nierzadko
ostry wobec zespotu. Olek zawsze spokojny, nigdy
nie podnoszacy gtosu, punktualny, zawsze zyczliwy
i wyrozumiaty wobec notorycznie spozniajacych
teksty kolegow. Potrafit taktownie wytknac btedy,
bez zbednych napiec gasit pozary, jakie w redakcji
wybuchaty. Jak byto trzeba - pomagat, gdy wszystko
szto swoim trybem - nie przeszkadzat. Ktoregos
dnia, po zamknieciu kolejnego numeru tygodnika,
ustyszat: ,Kocham Pana, Panie Olu”. Usmiechnat
sie lekko takim troche¢ nieSmiatym, troche¢ zazeno-
wanym usmiechem i nie, nie odpowiedziat ,pana-
sutkowym”: Cicho, wiem... Przez niemal trzydziesci
lat w ten szczegolny sposob wyrazalismy szacunek,
uznanie i podziw dla Ola... Przyjmowat to troche¢
jak zart, troche jak, Jego zdaniem, niezastuzony
komplement.

Aleksander Zyzny, dziennikarz

W latach 1976-2012 pracowafw ,, Radiu kierowcédw” (program | Polskiego
Radlia). W TVP byt wspdtautorem programéw Magazyn Motoryzacyjny Stu-
dia 2, Puchar Studia 8, Auto Moto Fan Klub, Automania, Auto Mix. W latach
1986-1987 pomystodawca i wspdforganizator rajdédw ekonomii pod nazwag
Dtugodystansowa Jazda Oszczednosciowa. Inicjator i wspdftwdrca dwuty-
godnika ,Auto Kram” (1990-1991). W latach 1992-1996 zastepca redaktora
naczelnego tygodnika ,Motor”. Od 1983 cztonek Auto Klubu Dziennika-
rzy Polskich, od 1992 wiceprezes, a od 2002 prezes tego stowarzysze-
nia. Uczestnik licznych krajowych i zagranicznych rajdéw dziennikarskich;
w 1986 w Rajdzie , Pogled” w Butgarii zwyciezyt w jednej z klas. Laureat
konkursu dziennikarskiego SDP ,, Ztote Koto” (1985, 1987), nagrody Klubu
Publicystéw Motoryzacyjnych SDRP (1983) i Moto Star 2000 w kategorii
dziennikarz w plebiscycie dziennika , Rzeczpospolita”. Redaktor naczelny
. Biblioteki Auto Klubu Dziennikarzy Polskich”, wspdtautor ksigzki ,,Usmiech-
niete rajdy. Anegdoty z oeséw” (2016). Inicjator i wspdtorganizator wielu
akcji na rzecz bezpieczenristwa i kultury ruchu drogowego, a takze dzien-
nikarskich rajdéw samochodowych, konkursu prasowego ,Tegie piéro”
i Supertestéow ekonomii.

Aleksander Zyzny potozyt wielkie zastugi dla bezpieczenstwa i kultury
ruchu drogowego, byt ofiarnym popularyzatorem zagadnien motoryzacyj-
nych i dziataczem sportu samochodowego. (Grzegorz Chmielewski)
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Nad grobem Aleksandra Zyznego jego przyja-

ciel i najblizszy w ostatnich latach wspotpracow-
nik, Henryk Gawu¢, przywotat fragment wiersza

ksiedza Jana Twardow-
skiego: ,,S'pieszmy sie kochac
ludzi, tak szybko odchodzg,
zostang po nich buty i gtu-
chy telefon” i dodat zegna-
jac przyjaciela: Olek byt
radiowcem, a takze dzien-
nikarzem publikujgcym tek-
sty w Motorze, Auto Kra-
mie i wielu innych pismach.
Miatem zaszczyt poznac go
nie tylko jako dziennikarza,
alejako kolegei przyjaciela.
Nie byto w nim ani krzty
zazdrosci, zawisci czy ztosli-
wosci. Nikogo nie obgady-
wat, nikomu nie podstawit
nogi. Bytdobrym, uczciwym
cztowiekiem. Takim go zapa-
mietam.

Tak, byt dobrym, uczci-
wym cztowiekiem. Ola nie
mozna byto nie kocha¢. o
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Pan Olek

KLAUDIUSZ MADEJA

Aleksander Zyzny. Postac znana i lubiana w srodowisku
motoryzacyjnym i dziennikarskim. Pan Aleksander
byt znany w wielu miejscach. Ale to radio zajmowato
najwiekszg czesc¢ jego zawodowego zycia.

ie bede tu pisat biografii, czy opisywat
historie pracy Aleksandra Zyznego
w Polskim Radiu. Takie opracowania
juz powstaty i po Smierci bohatera
tego artykutu ukazaty sie w wielu miejscach. Para-
doksalnie, tam, gdzie powinna to byc najbardziej

dopracowane, ograniczono sie do krotkiego wspo-
mnienia. ,,Zwiazany z Radiem Kierowcow Programu
| Polskiego Radia” - mozna m.in. przeczytac. Otoz
Pan Aleksander nie byt ,zwiazany”. On pracowat
w Polskim Radiu, a gdy w potowie lat 70. XX w.
w Programie | powstata pierwsza audycja o cha-
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rakterze motoryzacyjnym, zaangazowat si¢ w ten
projekt. Od samego poczatku byt w ,Radiu Kierow-
cow”, gdy nazwa ta zaczeta sie pojawiac na ante-
nie. Na przestrzeni lat z pasjg tworzyt i rozwijat te
audycje. Byt autorem wielu pomystéw, inicjowat
kolejne projekty, nawigzywat wspodtprace z wie-
loma organizacjami i firmami. Jednoczesnie umiat
taczyc prace w radiu, tu i prasie. Zawierat kolejne
znajomosci, ktore pomagaty tworzy¢ nowe pomysty
i akcje. Pan Aleksander pasjonowat sie motoryzacja,
bezpieczenstwem ruchu drogowego, a jednoczesnie
sportem motorowym, co wg niektorych mogto sie
wyklucza¢. W zadnym wypadku si¢ nie wykluczato.
Zawsze powtarzat, ze trzeba wiedzie¢ kiedy, gdzie
i jak mozna jecha¢. Kiedy szybciej, kiedy wolnie;j.

Pierwsze spotkanie

Do Polskiego Radia (dalej PR) trafitem na poczatku
2004 r. Od razu do redakcji powiagzanej z ,,Radiem
Kierowcow” (dalej RK). Jako pasjonat motoryzacji
zaraz zaczatem sie¢ ta redakcja interesowac. Ale jako
radiowy ,,z6ttodziob” nie miatem oczywiscie szans
na dostanie sie tam ,z marszu”. Jednak pojawita sie
mozliwos¢ przygotowywania krotkich materiatow
i rozmow do audycji i wiadomosci RK. Skrzetnie
oczywiscie z tego skorzystatem. | to byt mgj pierw-
szy kontakt z Aleksandrem Zyznym. Tym Aleksan-
drem Zyznym...

Mniej znatem wczesniej sam gtos, bardziej postac
z programow telewizyjnych. Gdy zaczatem Go widy-
wac, byta jeszcze wtedy tylko Telewizja Polska,
obecnie nazywana w skrocie TVP. Miatem jednocze-
Snie duzy szacunek, respekt i... strach przed Panem
Olkiem. W PR spotykatem wiele osob, znanych mi
wczesniej tylko z telewizji lub gazet (internet wow-
czas dopiero sie rozwijat). Ale tutaj miatem pra-
cowac, czyli przygotowywacd materiaty dla znanej
postaci. Paralizowato, a jednoczesnie motywowato.

Nie bede udawat, ze od razu wszystko pieknie si¢
zaczeto, a moje materiaty zapieraty dech w piersiach.
Nic z tych rzeczy. Merytorycznych i technicznych
btedow troche byto. Na dodatek byt to czas, gdy PR
z dotychczasowych tasm przechodzito catkowicie
na realizacje cyfrowa, komputerowg. Montaz przy
uzyciu nozyczek zostat zastapiony komputerowym.

Uczylismy sie tego wszyscy. | to nas taczyto, ,sta-
rych” i ,mtodych”, a scislej méwigc bardziej i mniej
lub wcale niedoswiadczonych (jak ja) redaktorow.
Dzisiaj powiedzielibysmy, ze byta to dobra okazja
do integracji z Redakcja RK.

Integracja, integracja, ale jakosc¢ stata na pierw-
szym miejscu. Dlatego pilnie stuchatem wielu cen-
nych rad i uwag Pana Olka. Czasem byt surowy. Ale
dzieki temu wiele si¢ nauczytem. Gdy dzisiaj stysze,
jak mtodzi redaktorzy nie potrafig nawet popraw-
nie podac¢ numeru telefonu do redakcji na antenie,
o tresci informacji dla kierowcow juz nie wspomi-
najac, jeszcze bardziej doceniam tamta szkote.

Zauwazyt, ze czes¢ swojej przysztosci radiu wiaze
z redakcja motoryzacyjna. Dlatego zaczat mnie tez
wysytac¢ na roézne konferencje, spotkania i nagra-
nia rozmow dla Radia Kierowcow. | cho¢ wowczas
formalnie juz nie byt szefem, wszedzie, gdzie si¢
pojawiatem I mowitem, ze reprezentuje wtasnie
RK, od razu styszatem ,Aaa, to od Olka Zgznego".
| to byt ,,wytrych”. Bo od razu bytem ,swdj”, od
razu traktowano mnie jako powaznego dzienni-
karza motoryzacyjnego, co mi bardzo schlebiato.
W ten sposob, dzieki Panu Olkowi, poznatem wielu
ludzi z naszej branzy, dziennikarzy i fachowcow,
trafitem do wielu instytucji, firm, osob, z ktorymi
znam sie do dzis. Moge Smiato powiedzie¢, ze tak,
jak dzieki, tez juz niestety niezyjacemu, Marianowi
Lesniewskiemu-Przetakiewiczowi poznatem srodo-
wisko truckerskie, czyli transportu ciezarowego, tak
dzieki Aleksandrowi Zyznemu wszedtem w krag
samochodow osobowych. | za to im obu jestem
bardzo wdzieczny.

Proza dnia codziennego

Pozostatem jedynym, z grona kilku osob, Kktore
pojawity sie wowczas, w 2004 r. w PR i przygoto-
wywaty materiaty dla RK. Zostatem w tej redakcji.
Sita rzeczy poznawalismy sie blizej, i rozmawialiSmy
wiecej w naszym pokoju radiowym, takze na inne
tematy. Zawsze bede jednak pamietat rozmowy
z Panem Olkiem, Paniag Zosig Chomicz i Panem
Marianem LesSniewskim-Przetakiewiczem. Szcze-
golnie te, gdy wspominali stare, dobre czasy RK.
A byto co wspominac, tym bardziej, ze coraz bardziej
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obcinano nam czas antenowy. Bardzo to Pana Olka
bolato. Podobnie przezyt pozegnanie z redakcjg Pani
Zosi Chomicz. Od lat pracowali razem i byli dobrymi
przyjaciotmi. Znakomicie sie rozumieli w pracy. Gdy
oboje byli w redakcji, panowata niemal rodzinna
atmosfera. Ale, gdy w 2005 r. nastgpita zmiana
wtadzy w Polsce, w nastepnych miesigcach wiele
dziato si¢ w PR. Odeszto lub zostato zwolnionych
duzo osob. Pani Zosia zdecydowata si¢ skorzystac
z mozliwosci przejscia na emeryture. A Pan Olek
probowat dalej walczyc o czas antenowy, o audycje.
Chodzit, prosit, sktadat propozycje zwierzchnikom.
Jednak byt zbywany, czasem wrecz ignorowany.
Jakos wtedy bezpieczenstwo ruchu drogowego nie
lezato szefostwu PR za bardzo na sercu. Inne byty

priorytety.

Ktoregos dnia jeden w dyrektorow, po ktoryms
z serwisow dla Kierowcow, przygotowanych przez
Pana Olka, wezwat Go do siebie i zapytat ,Czy pan
przypadkiem nie ma sztucznej szczeki? Bo tak pan
sepleni na antenie”. Cztowiek od 30 lat prowadzi
audycje w radiu 1 tv, ma znany i dobry gtos, co
byto potwierdzone Karta Mikrofonowa S (najwyz-
szy stopien umiejetnosci), a tu jakis ignorant Mu
takie pytanie zadaje...

Bytem zazenowany, gdy rozmawialiSmy o tym
w redakcji. Ale Ci, ktorzy dobrze znali Pana Olka,

znali tez Jego inteligentne poczucie humoru. I On to
wtedy tak przyjat. Po prostu smiat sie z tych matych
ludzi, ktérym sie wydawato, ze zrobig jakas rewo-
lucje w PR. Nie zrobili. A my sie po prostu z tego
dobrze smialiSmy w redakcji. Ale powiedzmy sobie
szczerze, po czesci byt to Smiech przez tzy. Bo na
naszych oczach nieodpowiedzialni ludzie niszczyli
wieloletni dorobek PR i marginalizowali znaczenie
Radia Kierowcow na antenie.

Pan Aleksander wcigz organizowat Supertesty
Ekonomii, w ktorych takze miatem przyjemnosc¢
brac udziat. Najpierw jako dziennikarz, pdzniej takze
jako uczestnik. Nawet udato mi si¢ w 2007 r. jedna
z kategorii wygrac. Tu jednak tez, co budzito nasze
zdziwienie, coraz trudniej byto pozyskac sponso-
row do organizacji tej, jakze pozytecznej imprezy.
Przeciez pokazywata, ze jezdzac swoim samocho-
dem, mozna zuzywac mniej paliwa. | nie odbywato
sie to wcale kosztem czasu przejazdu. Decydowata
technika jazdy.

Rozstanie

Z koncem 2009 r. Marian Lesniweski-Przetakie-
wicz zrezygnowat z dalszej pracy w PR i prowadze-
nia swojej autorskiej audycji skierowanej gtownie
do kierowcow duzych ciezardwek (jedni z najwier-
niejszych stuchaczy radia) , Radio Truck”. Miat juz
dosyc sposobu traktowania Jego i zespotu, a takze
zenujaco niskich honorariow, jakie wszyscy za przy-
gotowanie tej specjalistycznej, trzygodzinnej audycji
dostawalismy. A ja ustyszatem, ze nie mam juz po
co do PR przychodzic¢, bo ,szkoda pradu do kom-
putera i cieptej wody w tazience, ktore bys zuzyt”
— ustyszatem od kierownika Redakcji Aktualnosci
Pr. 1. W Radiu Kierowcow tez wowczas rzadzit czto-
wiek nie majacy kompletnie pojecia o motoryzacji.
Jego kolezanki i koledzy zostali ,redaktorami” zna-
jacymi sie na motoryzacji i ruchu drogowym. Nie
miatem tam wstepu. Pan Olek byt wtedy jednym
z nielicznych, ktory ratowat w Radiu Kierowcow
poziom podawanych stuchaczom informacji. Zal
byto sie zegnac¢ z Nim i z Radiem.

Bardzo przezytem odejscie z Radia. Dzieki wspot-
pracy z innymi mediami, spotykaliSmy sie czasem
z Panem Zyznym na jakich$ konferencjach lub pre-
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zentacjach. Byt juz bardzo zniech¢cony i zasmucony
tym, co sie dzieje w Jego ukochanym Radiu. Widziat,
jak to wszystko znajduje sie na rowni pochyte;j.

Bodaj w 2012 lub 2013 r. spotkalismy si¢ na kon-
ferencji z PZMot na ul. Gorczewskiej w Warszawie.
Wtedy powiedziat mi, ze juz nie pracuje w PR.
Owczesny dyrektor Mu podziekowat... Poniewaz
sam probowatem weczesniej wroci¢ do Programu
I PR i bytem u tegoz dyrektora ztozyc¢ propozycje
programowa, znatem jego stynne powiedzenie, , ze
on chce mie¢ mtode gtosy na antenie”. Ten sam
dyrektor pdzniej z hukiem z PR wyleciat, gdy kto-
regos 1 stycznia kazat od rana co godzine grac¢ na
przemian hymn Polski i UE. Tacy to byli fachowcy.
Ale dla mnie to byt wielki szok, bo nie umiatem
sobie wyobrazi¢ Radia Kierowcow bez Aleksandra
Zyznego. Nie okazywat tego, ale bardzo przezyt roz-
stanie radiem. Kto Go znat, ten widziat, ze gdzies
gteboko, w sercu, strasznie cierpiat. Bo byt wciaz
znakomitym dziennikarzem, miat nadal Swietny
gtos i mogt z powodzeniem informowac stuchaczy
o sytuacji na drogach.

Pan Olek

Rozpisatem si¢ troche, a tu przeciez czas ante-
nowy jest wazny... - powiedziatbym teraz do Pana
Olka. W potowie 2015 r. udato mi si¢ wrocic¢ do
radia. Miatem nawet swoja audycje motoryza-
cyjng w Polskim Radiu 24 (dalej PR24). Wowczas
nadawato tylko w internecie. Gdy si¢ spotkali-
smy, Pan Olek mi pogratulowat. I dla mnie to byt
wielki zaszczyt. Jednoczesnie moge powiedziec, ze
w swojej audycji wykorzystywatem wszystko to,
czego sie od Niego nauczytem. Wszystkie kontakty,
znajomosci, a takze wiele ponadczasowych nagran
(np. krotkich porad praktycznych dla kierowcow)
znalazto sie w mojej audycji. Niestety, szczescie nie
trwato dtugo, w lutym 2016 r. musiatem sie poze-
gnac¢ z PR24.

Moze zwrocito to Panstwa uwage, ze ciagle uzy-
wam okreslenia ,, Pan”. Ale na poczatku to byto
naturalne, ze nie bede sie do Niego zwracat po imie-
niu. W miare trwania naszej znajomosci, streszczo-
nej powyzej, rozmawialismy coraz ,blizej” mozna
powiedzie¢. Czasem nawet mowit na przywitanie

»czesc¢”. Ale juz nie byto jakos okazji, zeby oficjal-
nie przejs¢ na ,ty”. Jednak byto i jest mi z tym
dobrze. Bo zawsze miatem do Niego wielki szacunek
i podziw, jak cierpliwie znosit wszelkie przeciwnosci
i brak jakiegokolwiek szacunku, na ktory na pewno
zastugiwat. Z jednej strony moge powiedziec, ze to
byt moj redakcyjny i nie tylko Kolega, ale z drugiej
Nauczyciel i Mistrz. | ten stosunek mistrz i uczen
pozostat, jako symbol mojego podziwu i szacunku.

Ostatni raz widzielisSmy sie na Gali Partnerstwa
dla Bezpieczenstwa Drogowego pod koniec 2019 r.
Wiedziatem, ze choruje. Ale wowczas dobrze wygla-
dat i wszyscy mieli nadzieje, ze terapia pomogta
i wkrotce znow wroci do petni zdrowia. Gdy sie
zegnalisSmy wspomniat, ze teraz bardziej interesuje
Go to, co mowia lekarze, niz inne sprawy. Ale prze-
ciez do konca zycia byt aktywny na miare swoich
mozliwosci. Zyt motoryzacja, wydat ksiazke, utrzy-
mywat kontakty. Nie chciatem Go jeszcze dodat-
kowo absorbowac swojg skromna osobg. Czeka-
tem w nadziei, ze Jego stan sie poprawi, pandemia
skonczy i znow sie gdzies spotkamy. Miatem Mu
sporo do powiedzenia.

Pozegnanie

Niezyjacy juz tez niestety znakomity polski pro-
jektant Janusz Kaniewski powiedziat mi w wywia-
dzie, w potowie 2011 r.: ,,0 Pininfarinie zawsze bede¢
mowit z szacunkiem, bo to cztowiek fajny, jakim
jest sie dozywotnio”. | ja doktadnie tak samo moge
powiedzie¢ o Panu Aleksandrze Zyznym, ze byt
cztowiekiem dozywotnio fajnym. | zawsze bede
mowit o Nim z szacunkiem, co zreszta wyzej opi-
satem. Mam nadzieje, i tego Mu szczerze zycze, ze
jest juz teraz szczesliwy. Bo sobie na to zastuzyt.
Nie tylko ta dzielna walka z ciezka choroba pod
koniec zycia, ale tym, czego w swoim zyciu doko-
nat. A zrobit naprawde duzo madrych, dobrych
i pozytywnych rzeczy.

Panie Olku! Dziekuje za wszystko i mam nadzieje,
do zobaczenia w tym lepszym i1 oby madrzejszym
swiecie, z Panem i innymi naszymi znajomymi, do
ktorych Pan dotaczyt. Wszystkiego Dobrego i zawsze
Szerokiej Drogi!
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Rusza Formuta 1

TEKLST: MIROS£AW RUTKOWSKI,. zpjecie: FORMUtA1.COM

Pierwszy wyscig Formuty 1 odbyt sie 13 maja 1950 roku
na torze wytyczonym na dawnym lotnisku RAF. Po siedmiu
kolejnych wyscigach tytut mistrzowski zdobyt wowczas
Nino Farina w samochodzie Alfa Romeo.

zis dawne lotnisko, tor Silvestone, jest

legendarng kolebkg torow F1. Tak jak

przez z gora siedemdziesiat lat zmienit
sie sam obiekt, tak wyscigi, samochody i reguty
tej serii, to juz catkiem inny $wiat. Swiat, w kto-
rym rywalizacja sportowa, osobowosci i talent kie-
rowcow wciaz maja znaczenie, jednak gra toczy sie
o pieniadze. A takze i dzieki nim.

Formuta 1 jest maszynkg do zarabiania. Nieba-

gatelne sumy wptacaja organizatorzy poszczegol-
nych Grand Pris, do tego dochodzg stone optaty
za prawa transmisji telewizyjnych oraz kontrakty
reklamowe. Czes¢ tych pieniedzy trafia do zespo-
tow. Coraz to docieraja informacje o kwotach, jakie
majq zapisane w kontraktach wybitni kierowcy, i o
tych, jakie otrzymuja zespoty za starty kierow- 2>



sport

cow obdarzonych talentem mniejszym. O szoku-
jaco wysokich budzetach czotowych teamow, kon-
traktach reklamowych i gratyfikacjach za zdobyte
w sezonie punkty. Dominacja czotowych zespotow
wynika gtownie z naktadow na rozwoj samochodow.
Kosmiczne technologie, nieustanne poprawianie
osiagow, prace nad doskonaleniem poszczegdlnych
podzespotow kosztuja bardzo duzo. Im wie¢cej pie-
niedzy pojdzie na rozwoj bolidu, tym lepsze miejsca
zespot zajmuje w kolejnych Grand Pris, tym wiecej
punktow zdobywa, tym wiecej pieniedzy mozna
przeznaczyc¢ na dalszy rozwoj.Z kolei im mniejszy
budzet zespotu, tym gorszy bolid, stabsze wyniki
kierowcow. Mniej punktow zdobytych w sezonie,
to mniej pieniedzy. Talent i doswiadczenie nic nie
da gdy samochdd zawodzi, za to nawet sredni Kie-
rowca w doskonatym aucie bedzie dojezdzat na
czotowych miejscach. Warto jednak pamietac, iz
wszyscy zawodnicy Formuty 1, to kierowcy nieprze-
cietni, z sukcesami w nizszych seriach wyscigowych.

Od lat czynione sg proby wyrownania szans
poszczegolnych ekip roznymi regulacjami. Regu-
lamin techniczny precyzyjnie okresla najdrobniej-
sze szczegoty konstrukcji, trwatosc¢ poszczegolnych
podzespotow i mozliwosci modyfikacji bolidu. Ogra-
niczono tez liczbe testow. Paradoksalnie przyniosto
to podniesienie kosztow projektowania i produkcji
samochodow. Przewaga najbogatszych jeszcze bar-
dziej wzrosta. Podjeto wiec proby ograniczenia roz-
detych budzetow czotowych teamow. Rzecz jasna
zadna z ekip nie byt sktonna do rezygnacji z pie-
niedzy i dominacji na torach. Z czasem jednak do
menadzerow zespotow dotarto, ze przewidywalne
wyniki sg podcinaniem gatezi, na ktorej siedza.
Wyscigi, w ktorych przed startem mozna przewi-
dzie¢, kto wygra stajg sie coraz mniej atrakcyjne dla
widzow, a za tym idg mniejsze wptywy reklamowe
czy telewizyjne. Znaczne ograniczenie budzetow
i zamrozenie rozwoju samochodéw w rozpoczyna-
jacym sie sezonie daje nadzieje, ze bedzie ciekawie;.
Przedsezonowe testy w Bahrajnie wskazuja, ze
dominacja Mercedesa moze byc zagrozona, ale czy
tak bedzie — okaze si¢ juz 28 marca. Nadal w rywa-
lizacji o tytut mistrza Swiata Kierowcow i mistrza
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sSwiata konstruktorow bedzie 10 zespotow. Uwaga
polskich Kibicow zapewne skupi sie na bolidach Alfa
Romeo Racing Orlen, gdzie tytularnym sponsorem
jest polski koncern, a kierowca testowym Robert
Kubica. Czy Polak wystartuje w ktoryms z wysci-
gow? Bardzo watpliwe, tak moze byc tylko w razie
niedyspozycji Kimi Raikkonena lub Antonio Gio-
vinazziego. Czy Alfa Romeo powalczy na przyktad
z Alpha Tauri, ogra Haasa i Williamsa? Czy stawka
sie cho¢ troche wyrowna i Mercedesowi zagrozi Red
Bull, Ferrari, Alpine lub McLaren? A moze Mocno
zatrzesie Aston Martin? W siedemdziesiata pierw-
sza rocznice narodzin F1, 13 maja, bedziemy znali
wyniki pierwszych czterech wyscigow. Pozostanie
jeszcze siedemnascie Grand Pris. To bedzie - jesli
nic nie przeszkodzi — najdtuzszy sezon w historii
tej dyscypliny.Sezon miat tradycyjnie rozpoczac sie
w Australii, jednak z powodu pandemii to Grand
Prigz odbedzie pod koniec listopada. o

Kalendarz Formuty 1 2021

28. marca Grand Prix Bahrajnu

18. kwietnia Grand Prix Emilii-Romanii
02. maja Grand Prix Portugalii

09. maja Grand Prix Hiszpanii

23. maja Grand Prix Monako

Grand Prix Azerbejdzanu
Grand Prix Kanady
Grand Prix Francji

Grand Prix Austrii

Grand Prix Wielkiej Brytanii
Grand Prix Wegier
Grand Prix Belgii

Grand Prix Holandli
Grand Prix Wtoch

Grand Prix Ros;ji)

03. pazdziernika Grand Prix Singapuru

06. czerwca
13. czerwca
27. czerwca
04. lipca

18. lipca

01. sierpnia
29. sierpnia
05. wrzesnia
12. wrzesnia
26. wrzesnia

10 .pazdziernika Grand Prix Japonii

24. pazdziernika Grand Prix USA

31. pazdziernika Grand Prix Meksyku

07. listopada Grand Prix Sao Paulo

21. listopada Grand Prix Australii

Grand Prix Arabii Saudyjskiej
Grand Prix Abu Dhabi

05. grudnia
12. grudnia
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Nowy puchar w WSMP

opPR.: MIROStAW RUTKOWSKI, zpjecie: SERWIS PRASOWY

Ciekawie zapowiada sie nowy markowy puchar w wyscigach.
Na torze w Poznaniu kierowcy bedg rywalizowali
w japonskich roadsterach Mazda MX-5.

zieki lekkiej konstrukgji i tylnemu nape-

dowi Mazda MX-5 jest samochodem

wyscigowym, obecnym na torach od
poczatku lat 90. W tamtym czasie rywalizowano
w generacji NA z otwieranymi reflektorami. Obec-
nie, od 2015 roku, produkowana jest czwarta gene-
racja modelu, noszaca oznaczenie ND, i takie wta-
snie samochody wyjada juz w tym roku na tor
Poznan w ramach Wyscigowych Samochodowych
Mistrzostw Polski, organizowanych przez Polski
Zwigzek Motorowy i Automobilklub Wielkopolski.

Wystartuje 10 Kierowcow

zbednymi czesciami 1 wyposazeniem, a Kierowca
bedzie przyjezdzat na tor zkombinezonem i kaskiem.

Wyscigowa Mazda M X-5 bedzie napedzana pra-
wie seryjnym, 2-litrowym wolnossgcym silnikiem
SkyActiv o mocy podwyzszonej do 200 KM. Uktad
przeniesienia napedu bedzie catkowicie seryjny.
Pozostaje szesciobiegowa mechaniczna przektadnia
i tylny most z mechanizmem roznicowym o ogra-
niczonym tarciu. Aby lepiej przystosowac¢ Mazdy
do wymagan toru wyscigowego, wprowadzono

z pomocg partnerow pucharu modyfikacje w zawie-

szeniu i uktadzie jezdnym.

. . )
w fabrycznie nowych pojaz-
dach dostarczonych prosto Euj

Masa gotowego samochodu
wyniesie okoto 980 Kkg. o

z fabryki w Hiroszimie, zaada-
ptowanych do sportu wytacz-
nie przez polskich inzynierow
i mechanikow w warszawskiej
firmie TG Auto. W Kkolejnych
latach organizatorzy przewi-
dujg udziat nawet 25 i wiecej
samochodow.

Samochody oferowane beda
w formule Arrive & Drive.
Identycznie przygotowane
Mazdy bedg dostarczane na
tor przez organizatora wraz
z oponami, paliwem oraz nie-

MX-

L




Auto 43

Memoriat w Wieliczce

TEKST: GRZEGORZ CHMIELEWSKI, zojgcie: MARIUSZ SUSS
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utomobilklub Krakowski przypomina,

ze 11 Kwietnia 2021 odbedzie sie PLA-

TINUM 5. Rajd Memoriat Janusza

Kuliga i Mariana Bublewicza. Impreza
jest kontynuacja wielickich zawodow, poswieconych
pamieci dwoch znakomitych Kierowcow i sportow-
cow: Janusza Kuliga i Mariana Bublewicza. Pierw-
szy Memoriat w Wieliczce zostat zorganizowany
w roku 2007. Wytomem w tej tradycji byty ubie-
gtoroczne zawody, odwotane ze wzgledu na pan-
demie Koronawirusa.

Otwarta jest lista zgtoszen do Memoriatu. Dziata
rowniez oficjalna strona memoriatu www.superos.pl.
Regulamin zawoddow zamieszczamy zarowno na tej
stronie, jak i na naszej klubowej stronie www.auto-
mobilklub.krakow.pl - informuje Matgorzata Dyb-

czyk, sekretarz zarzadu
Automobilklubu Kra-
kowskiego.

Trasa rajdu bedzie sie
sktadac z dwdch petli
przejezdzanych trzy-
krotnie. Jeden z odcin-
kdw specjalnych na
Polach Papieskich
w Brzegach koto Wie-
liczki mierzy 5,09 km
i ma takisam przebieg,
jak wnaszym pazdzier-
nikowym rallysprincie.
Drugi (2,92 km) wyty-
czylismy na terenie
Niepotomickiej Strefy
Inwestycyjnej. Suma kilometrow oesowych wynosi
24,03 km. Baza (tak jak w pazdzierniku) ma si¢ mie-
sci¢ na terenie Campus Misericordiae w Brzegach,
a obok bazy bedzie ulokowany park serwisowy.
Impreza ze wzgledow sanitarno-epidemiologicz-
nych odbedziesie bez udziatu widowni, ale dla kibi-
cow przewidujemy transmisje online z jej przebiegu
- dodaje prezes Automobilklubu Krakowskiego
Pawet Owczynski.

Organizatorzy wyrazaja nadzieje, ze przy zacho-
waniu wszelkich pandemicznych obostrzen uda sie¢
sprawnie przeprowadzic¢ te impreze przy zyczliwym
wsparciu ze strony tytularnego sponsora - wta-
sciciela marki Platinum Orlen Oil oraz we wspot-
pracy z wtadzami Wieliczki, Niepotomic i powiatu
wielickiego. o
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Crash historie
czyli co ma wspolnego
pandemia z wypadkami?

TEKST: RAFAL JEMIELIOTA

Pomyst, zeby autor chwalit sie wtasng ksigzky, uznaje za chybiony.
Ale skoro redaktor Mirek Rutkowski prosi — jestem do ustug.
Wybaczcie wiec to chwalipiectwo.

o nie byt mogj pomuyst. Serio! Do pisania

o drogowych kraksach namowit mnie

Michat Wojcik (niegdys naczelny miesiecz-

nika ,Focus”). ,Przyjrzyj sie temu, co na
drodze. Przeciez motoryzacja, jak sam mowisz,
z jakiegos powodu ludzi kreci?” — podpo- P
wiedziat. Pomyslatem, ze pomyst w isto-
cie jest fajny. Trzeba tylko znalez¢ wspolny
mianownik... Tylko jak do tego podejsc¢?
Wystarczyta wyszukiwarka google, zeby
zobaczyc¢ odlegty cel - potaczyc ze soba
tak wypadki, zeby zobaczyc ich skutki. Jak
wptywajg na ofiary, a potem czy to ma
wptyw na nas samych? Juz wiem, ze ma.

Na poczatku, gdy zaczynatem pisac,,Crash
historie”, zastanawiatem si¢, czy materiatu

TR = | = = Y

starczy przynajmniej na 100 stron. Wydaw-

Youy
FiZ,

nictwo Bellona wyliczato moje obowiagzki
w arkuszach, a to miara dla dziennikarza
nieznana lub przez nas rzadko stosowana.
Doczytatem, ile czeka mnie pisaniai.. usia-
dtem do komputera. Byta jesien 2019 roku.
Pomuyslatem, ze jesli poswiece wieczory przed dwa
miesigce, powinno wystarczyc.

O, Bogi, w jakim bytem btedzie. Bo moje wypadki
zaczety ,peczniec”, gdy tylko gtebiej wchodzitem
w Kkolejne historie. Kocham zanurzac si¢ w ksiazkach,
slecze¢ nad (wydawatoby sie) nikomu niepotrzeb-

nymi filmami dokumen-
ol Bl talnymi i nieskoncze-
nie wertowac archiwa.
Bytoby pewnie tatwiej,

&
ezt

Bre
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gdyby nie pandemia. Czto-
wiek poszedtby do biblio-
teki, grzecznie przejrzat
to, co juz kiedys zostato
wydrukowane. Tym-
czasem musiatem - jak
wszyscy —zosta¢ w domu.
Zostata wtasna biblioteka
i grzebanie w ,onlajnie”,
| ktory jak wiadomo peten
jest roznego rodzaju fak-
tow, rzadko niestety zbli-
zonych do obiektywne;j

prawdy.

Tymczasem w marcu 2020 roku zaczat sie loc-
kdown. Utknatem we wtasnej sypialni, ktorg szybko
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zamienitem w gabinet. Musiatem - cos trzeba byto
ze soba poczac lub rzucic¢ prace. Mam niby wydzie-
lone miejsce, ale gteboki fotel w sypialni byt lepszy.
Po kilkunastu godzinach sleczenia przed ekranem
mozna w nim zasnac¢. Raz skonczyto sie to cat-
kiem zle. Przecigg sprawit, ze zastrajkowaty nerwy
w karku. Przez tydzien nie mogtem nawet siedzie¢,
nie wspominajac juz o normalnym snie w tozku.
Ksigzka musi bolec¢! Cos w tym wyswiechtanym
zdaniu jest. Na pewno troche w tym prawdy. Pande-
mii, paradoksalnie, zawdzieczam, ze ksigzka w ogole
powstata. Redakcja, w ktorej wowczas pracowatem,
przeniosta sie do domow. Zanim si¢ jednak pozbie-
raliSmy i nauczyliSmy pracy , na zdalnym”, przez
pottora miesigca miatem nadmiar wolnego czasu.
| to - stad wspomniatem o paradoksie — sprawito,
ze mogtem na serio dokonczyc ,Crash historie”.

Dostownie i bez przenosni. Usiadtem w fotelu,
zagryztem zeby i oddatem pisaniu. Nie jestem litera-
tem, wiec nie probuje ubierac¢ tego w okragte zdania.
Pisz¢ to wprowadzenie w nadziel, ze sami zrozumie-
cie, co wtedy czutem. Zwtaszcza, ze naprawde duzo
sie dziato. Proces ,pecznienia”, gdy wszedtem na
odpowiednie obroty, swoim zasiegiem przekroczyt
moje najszczersze wyobrazenia. Ludzie, o ktorych
napisatem, byli mi niczym tworzywo. Powiedzmy,
ze to stal, ktora najpierw robi sie¢ czerwona, potem
- podsycana miechem - rozpala na pomaranczowo,
zeby osiagnac punkt, gdy w piecu catosc staje sie
plastyczna. Dziennikarz nie powinien si¢ ekscytowac,
ktos mogtby zaprotestowac. Fakt, ale w tych kata-
strofach na drodze znalaztem wiele rzeczy naprawde
interesujacych. Jak ja mogtem teqgo nie wiedziec?
- takich pytan w miare¢ powstawania kolejnych
stron zadawatem sobie coraz wiecej. Odpowiedzi
wcale nie przychodzity tatwo. Nie jestem przeciez
poliglota, a przyszto mi studiowac teksty w niezna-
nych mi jezykach. Jakim cudem to w ogole moz-
liwe? Coz, podobno we wszystkich narzeczach tego
Swiata jest wspolny , kregostup”. Gdy juz cztowiek
czyta po angielsku, rozumie francuski, zaczyna tez
»,tapa¢” wtoski. Niemiecki jest bardzo pouktadany,
a rosyjski — gdy juz sobie przypomnimy cyrylice
ze szkolnej tfawy (jestem z rocznika 1969, a wiec

zaliczytem 8 lat rosyjskiego obowigzkowego; rok
na studiach, gdy zaczety sie nowe czasy po 1989
roku, mi podarowano) - daje ogromng przyjem-
nosc¢. Rosjanie piszg zresztg chetnie i bez sensacji.
Polecam takie zrodta, bo wiele w nich prawdy. Na
pewno wiecej niz w popularnych stronach interne-
towych ,made in Zachod”! Wiele z nich po prostu
kopiuje informacje od innych. Zmieniajg sie fakty,
przestaja miec znaczenie Kierunki. Trzeba poswie¢cic
duzo czasu, zeby odszukac¢ wtasciwy watek.

Mam nadzieje, ze w , Crash historiach” btedy
wyeliminowatem. Pewnie jakies si¢ znajda - tak
mowig stare ksigzkowe wygi, ale chciatbym taska-
wie prosic¢, zeby mi je zapomniec. Przeciez kiedys
powstana ,Crash historie 11" i bede modgt sie ofi-
cjalnie wyttumaczyc. Poki co jednak zapraszam do
pytania w ksiegarniach - tych prawdziwych i tych
w sieci. Dla zachety chciatbym podrzucic¢ fragment
do Panstwa oceny. Ten chyba lubie¢ najbardziej, choc
nie rozbudowatem go do rozmiaréw jeden z 13 crash
historii. Aha, jedna uwaga na koniec tego wywodu.
Sporo uwagi poswiecitem takze doborowi zdjec.
Wielu z nich prézno szukac¢ w oficjalnych archiwach.
Warto tez zwroci¢ uwage na rysunki, ktore nama-
lowat - specjalnie dla potrzeb tego wydawnictwa
- Mateusz Przystat, rewelacyjny mtody designer.
Popatrzcie na jego prace, zacheceni przez autora.
Naprawde dobra robota!

»---Zniektorych wypadkow rodzq si¢ miejskielegendy.
Jedng znich jestsmierc Marca Bolana zzespotu T.Rex,
autora chwytliwych piosenek Children of the Revo-
lution i Hot love. Bolan spiewat o samochodach i je
kochat, ale nie miat prawa jazdy. Dlatego w pamigtng
noc 16 wrzesnia 1977 roku auto prowadzita ciemno-
skora Gloria Jones. Byli parqg (cho¢ nie matzeristwem)
i razem grali w jednym zespole, Jones urodzita Bola-
nowi syna Rolana. Idylla skoriczyta si¢ na zakrecie
pod miejscowosciqg Barnes (nieopodal Londynu), gdy
Jones nie opanowata mini 1275 GT i wypadta z drogi.
Tuzaczynasie¢legenda, ktdrg chetnie powtarzano przez
ponad 35 lat. Wokalista miatzgingc wskutek uderzenia
wdrzewo. Ten fakt potgczono z mitoscig Marca Bolana
do obrazow René Magritte’a. Ktos z fandow ,cesarza
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glamrocka” doszukatsig, ze w 1956 roku Francuz nama-
lowat surrealistyczne drzewo z zawieszonym na nim
Ksiezycem i zatytutowat swoje dzieto , 16 wrzesnia”.
Na domiar ztego, drzewo to jawor, a to na jego pniu
miatzgingc¢ muzyk. lle w tym prawdy? Przemyst roz-
rywkowy uwielbia takie historie, takze te oparte na
dramatach muzykdw - smierc¢ paradoksalnie nape-
dza klientow. Rzeczywistosc byta tragiczna, nieda sie
temu zaprzeczyc. Ale w swietle ksiqgzki Ride a White
Swan: The Lives and Death of Marc Bolan autor-
stwa Lesley-Ann Jones zostata odarta z mistycznej
tajemnicy. Gloria Jones z Markiem Bolanem wracali
zrestauracji. Obydwoje pili. Byta czwarta nad ranem,
gdy -z blizej nieokreslonego powodu — Jones stracita
panowanie nad kierownicq. Byc¢ moze dlatego, ze
byta Amerykankgido korica nie przyzwyczaita si¢ do
ruchu lewostronnego? Najpierw uderzyta w ogrodze-
nie po lewej stronie, a dopiero potem od nieqgo odbita
i wylgdowata na nieszczesnym drzewie.

Obydwoje nie zapieli paséw. Ona, byc¢ moze, byta
lekko zawiana, chocjej przyjaciele twierdzili, ze miata
»,amerykariskq odpowiedzialnosc” i pita symbolicznie,
zanurzajgc usta w kieliszku. Tego nie stwierdzono.
Wiadomo jednak, ze Marc Bolan — wyrwany z fote-
lem i wyrzucony do tytu, zmart z powodu obrazen
gtowy. Na surrealistycznym obrazie Magritte’a nie
byto zadnego sekretnego przestania! Nie ma sie co
go doszukiwacrowniez pomiedzy wierszami piosenek
T.Rex. Gloria Jones wyszta ze zderzenia ze ztamang
rekqg i szczekqg, po prostu — choc to zabrzmi brutalnie
- miata wiecej szczescia. Bolan zgingt na dwa tygo-
dnie przed swoimi 30. urodzinami. Ale zyje w pamigci
fandw, ktdrzy wciqgz kupujg jego ptyty, a na miejsce
wypadku nadal pielgrzymujag ttumy. Drzewo, signum
temporis, rowniez uschto. Jest za to dtuga bariera,
ktora chroni przed wpadnigciem w przydrozny zagaj-
nik i maty postument z popiersiem Bolana.

Pozostajgc przy miejskich legendach. Moze krycsie
w nich ziarno prawdy, np. smieré¢ Alberta Camusa. Fran-
cuski pisarzinoblista zgingt4 stycznia 1960 roku, gdy
wrazzprzyjacielem, wydawcq Michelem Gallimardem,
jego zongq i 18-letniq corkq wracali ze sSwigtecznych
wakacji w Prowansji. Do celu pozostato im tylko 100
km, gdy o 13.55 peka tylna lewa opona! Michel Gal-
limard stracit panowanie nad kierownicq szybkiego
Facela Veqgi FV3B. Na prostej drodze Route Nationale
5, tuzza miejscowosciq Champigny-sur-Yonne wpadli
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w przydrozne platany. Camus zgingt na miejscu. Galli-
mard byt ciezko ranny (kilka dni pozniej zmart w szpi-
talu). Kobietom nicsie nie stato, choc Facel Vega zostat
przy pustej drodze dostownie w dwdch kawatkach.
Matka i corka, ktdra dzien wczesniej swietowata 18.
urodziny, siedziaty z tytu. Ironia losu? A co powiedziec
na to, ze tym razem warunki na drodze byty idealne?
Nie byto na niej zadnego ruchu. Mimo pory roku byta
swietna przyczepnosc. Asfalt bytsuchy, bezgrama lodu
— jak podaje Britannica.com. Dlaczego wigc w ogdle
doszto do takiej sytuacji? Zawinity predkosc, brak
umiejetnosci, a moze cos catkiem inneqgo? Predkosc
wydaje sie prawdopodobna - Michel Gallimard lubit
szybkg jazde. W dodatku Facel Vega miat pod maskq
8 amerykariskich cylindréow od Chryslera i w swoim
czasie reklamowano go jako ,najszybsze 4-osobowe
coupé na swiecie”. Byt nie tylko wygodny w trasie,
aletezdzieki mocy 355 koni pod maskqg —dynamiczny.
Naped? oz, wtedy najpopularniejszy — na tylne kota
(naped na przod byt juz stosowany, tak byty skonstru-
owane m.in. Citroény BL i DS). Facel Vega nie miat
oczywiscie zadnych systemow elektronicznych, ktore
poprawiatyby trakcje. Nie byto ESPiABS, zas opony...
No, wtasnie. Jak napisano w raporcie opublikowanym
w specjalistycznym magazynie, L’Automobile” z lutego
1960 roku wtasciciel auta zignorowat nie tylko pred-
kosc, ale tez stan opon. Michel Gallimard juz dawno
powinien je wymienic, w dodatku nie sprawdzit, czy
nie schodzi z nich powietrze. Gdy opona pekta, jechat
bardzo szybko. Opanowat pierwszy poslizg — Francuz
jezdzit Facelem od dwdch lat, ale potem, gwattow-
nie samochdd zniosto prosto w drzewa. Odbili si¢ od
pierwszego pnia, zrobili gwattowny obrot dookota
osi, a kawatek dalej, na kolejnym platanie, Facel
ulegt catkowitemu rozbiciu. Na zdjeciach maszyna,
z ktdrej wypadli Gallimardowie z psem, jest w dwdch
kawatkach. Szczegdlnie przykre wrazenie sprawia
deskarozdzielcza. Wyglgda jak oderwana nadludzkg
sitg i niedbale rzucona prosto w btoto. Nieszczesny
Camus zgingt na miejscu. Gallimard, z rozerwang sle-
dziong, zmart szesc¢ dni pozniej — lekarzom nie udato
sie powstrzymac krwotoku. Psa nigdy nie odnaleziono.
Tyle prawdopodobne fakty, ktore opublikowano we
francuskiej prasie. Tymczasem catkiem niedawno na
swiatto dzienne wyciggnigto nowy, sensacyjny wrecz
trop. Okazujesie, ze smierc Alberta Camus to podobno...
zemsta Sowietow z KGB. ...”
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Wydarzenia i rocznice: marzec 2021

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoricy

Alpejska inspiracja

26 marca 2021 na torze wyscigowym w Bahrajnie
zainaugurowany zostanie kolejny sezon Formuty
1. Wsrod tradycyjnie dziesieciu zespotow wysci-
gowych pojawi si¢ nowy/stary team pod nazwa:
Alpine F1 Team. To kolejny, istotny krok Renault
nawigzujacy do legendy tej marki, ktora powstata
kilka dekad temu.

Nazwa Alpine moze kojarzycsie z Alpami, i dobrze,
nawet bardzo dobrze. Zanim jednak powstata ta
marka, trzeba wspomniec¢ o pewnym mtodym Fran-
cuzie o nazwisku Jean Rédélé. Urodzit sie 172>
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maja 1922 roku i po uzyskaniu dyplomu prestizowej
Miedzynarodowej Szkoty Biznesu (HEC) w Paryzu
zostat w latach 50-tych ub. najmtodszym dealerem
Renault we Francji zsiedzibg w Dieppe. Jednoczesnie
byt utalentowanym mechanikiem, konstruktorem
i wielkim pasjonatem sportow samochodowych.
Rédélé uznat, ze maty, nieco niepozorny Renault
4CV ma spory potencjalt w tym zakresie. W 1950
roku po stosownym przygotowaniu samochodu we
wtasnym warsztacie, wziat udziat w rajdzie Dieppe
- Rouen, wygrywajac go w swojej klasie. Po tym
sukcesie przyszty nastepne, m.in. w stynnym Mille
Miglia i Coupes des Alpes.

Jednoczesnie Rédélé caty czas modyfikowat swoje
auta, wtasciwie budujac nowa serie¢ aut specjalnych
(sportowych) na bazie 4CV. Samochody te cieszyty
sie coraz wieksza popularnoscia wsrod klientow
osiggajac w niedtugim czasie sprzedaz na poziomie
0k. 100 sztuk rocznie. (To niby niewiele, ale mowimy
tutaj o autach sportowych, w dodatku o sprzedazy
tuz po Il wojnie Swiatowej). Naturalnym, kolej-
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nym krokiem byto oficjalne zatozenie w 1955 roku
wtasnej firmy, ktorg nazwat Alpine, nawiazujgc do
swoich sukcesow w alpejskich rajdach samocho-
dowych. Nie mialt wléwczas Swiadomosci, ze bry-
tyjski producent Sunbeam wypuscit praktycznie >
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W 1955 roku, wspot-
pracujgcz bra¢mi Chappe,
zbudowat - nadal bazujac
na podwoziu i mechanice
4CV - coupe Alpine A106
z nowatorskim w tym
czasie nadwoziem z uzy-
ciem wtokna szklanego.
Opracowanie nadwozia
typu kabriolet zlecono
Wtochowi Giovanni’emu
Michelotti’emu, ktdry
w tym czasie nalezat do
czotowki stylistow, pro-
jektujac w swej Kkarierze
m.in. dla Alfy Romeo,
Ferrari, Triumpha czy
Lancii. Na bazie tego

kabrioletu powstat z kolei
model A108 wyposazony
w tym samym czasie — zastrzegajac nazwe - model  w silnik Dauphine Gordini o pojemnosci 845 cm3.
Alpine, co po latach stato sie przyczyna pewnych  Trzeba przy tym pamie¢tac, ze - jak u innych, takze
prawnych ktopotow. wspotczesnych producentow samochodow spor- 2=
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towych — w Alpine funkcjonowaty poniekad dwie samochodowych, druga budujaca na ich bazie
linie produkcyjne - pierwsza wytwarzajaca pojazdy  pojazdy wyczynowe dedykowane do rajdow i/lub
sportowe dla ,wszystkich” oferowane w salonach  wyscigow. >
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Prawdziwy przetom w historii Alpine nastapit

w latach 60-tych, gdy Renault zaprezentowato
model R8. Alpine przystapita do gruntownego
tuningu tego samochodu w efekcie czego powstat
legendarny dzisiaj model A110 noszacy pierwotnie
dodatkowgq nazwe Berlinette Tour de France na czes¢
udanego udziatu A108 w tej imprezie w 1962 roku.

Alpine A110 do konca swej produkcji w 1974 roku
zewnetrznie nie ulegto istotnym zmianom. Samo-
chod miat dtugosc¢ 3850 mm, szerokosc¢ 1550 mm,
wysokosc¢ zaledwie 1120 mm i rozstaw osi 2110 mm.
Nadwozie wykonane zostato z wtdkna szklanego
osadzonego na ptycie i szkielecie wykonanym ze
stalowych rurek. Natomiast intensywnie unowocze-
sniano jego mechanike wstawiajac coraz mocniej-
sze silniki. Masa pojazdu, niezaleznie od jednostKi
napedowej, wynosita sporo ponizej tony, niektore
wersje wazyty zaledwie 620 kg, wiec zastosowa-
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nie np. silnika 1.6 o mocy 138 KM zapewniato A110
w tamtych latach fantastyczne parametry jazdy.

Wraz z uptywem lat mocno zaciesniata sie wspot-
praca Alpine z Renault. Samochody z wytwaorni
samochodow sportowych Jeana Rédélé sprzedawane
i serwisowane byty w sieci dealerskiej Renault.
W 1969 roku Alpine wybudowato w Dieppe nowa
fabryke, ktora opuszczato setki samochodow rocz-
nie. Z czasem Alpine stato si¢ oficjalnym producen-
tem sportowych modeli Renault.

Scisle zwiazanym z Alpine, chociaz osobnym roz-
dziatem w historii marki, jest jej udziat w rajdach
samochodowych. Prawdziwie liczne sukcesy poja-
wity sie pod koniec lat 60-tych, a eksplozja nasta-
pita na poczatku lat 70-tych. Samochody tej marki
dominowaty np. podczas Rajdu Monte Carlo w 1971
roku (pierwsze, drugie i czwarte miejsce) oraz 1973
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roku (cate podium oraz pigta lokata). W tymze 1973
roku, po raz pierwszy w historii wprowadzono tytut
mistrzowski w kategorii producentow w Rajdowych
Mistrzostwach Swiata (WRC). Tytut ten przypadt
oczywiscie... Alpine, ktore zgromadzito w sezonie 155
punktow wyprzedzajgc Fiata (89 pkt) i Forda (86 pkt).

Ale niedtugo pozniej firme dopadty kiopoty
finansowe. Miedzynarodowy kryzys paliwowy
doprowadzit do gwattownego spadku zamowien
na A110, poza tym model byt juz nieco przestarzaty
i potrzebny byt nastepca. Pomocng dton wycia-
gneto ponownie Renault wykupujac firme i marke
Alpine (a takze firme Gordini), tworzgc w struktu-
rach koncernu silny dziat Renault Sport. Fabryke
w Dieppe zaczety opuszcza¢ m.in. Megane Renault
Sport czy Clio Renault Sport.

A110 doczekat sie nastepcow —modele A310, GTA
oraz A610 - ale nie odniosty juz takich spektaku-
larnych sukcesow, a samochody tej marki produ-
kowane byty w Kilku fabrykach na swiecie do 1995
roku. Oczywiscie, Renault kontynuowato w fabryce

Alpine produkcje samochodow sportowych, ale
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porzucito nazwe marki, ktora - jak wspomniatem
wczesniej - niosta pewne komplikacje prawne. Przy-
ktadowo, fabryka w Dieppe produkowata sportowa
wersje Renault 5 znana na Swiecie jako R5 Alpine,
a w WIK. Brytanii oferowany byt jako R5 Gordini.
Ale sportowy dziat Renault w postaci Alpine ukie-
runkowat swoja dziatalnos¢ na wyscigi samocho-
dowe, w ktdorych przez dtugie lata osiggat znaczace
sukcesy.

W pazdzierniku 2007 roku, a wiec dwa miesigce
po smierci Jeana Rédélé, owczesny szef Renault
wyznat w jednym z wywiadow, ze w planach jest
przywrocenie produkcji samochodow z logo Alpine.
Kryzys finansowy opodznit te plany o kilka lat. Ofi-
cjalna premiera prototypu miata miejsce w marcu
2016 roku podczas Geneva Motor Show. Zostat
nazwany Alpine Vision i bezposrednio nawigzywat
do swojego legendarnego poprzednika, czyli A110.
Prezentacja produkcyjnej wersji Alpine A110 nastag-
pita doktadnie rok pozniej w tym samym miejscu.
Teraz logo Alpine beda nosili na swych kombinezo-
nach Fernando Alonso i Esteban Ocon w barwach
Alpine F1 Team. o







