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‘Auto

OD REDAKCJI

ak bedzie wygladato zycie za, k. &5

wygladata codziennos¢ dzisiejszych
Kilkulatkow? W jakim swiecie, w jakim >
kraju, miescie, domu bedg kochac, ktocic i
sie i godzi¢? Czy bedg mieli prace? Jakg? Czy bedg chodzili na
grzyby? Czy bedg mieli psa albo gekona? Bedg podrézowac?
Bedg mieli samochody? Czy bedg sie emocjonowac rajdami, albo
wyscigami? A moze samochodoéw takich, jakie znamy, juz nie
bedzie? | sportu samochodowego tez nie bedzie? Oczywiscie takich
pytan jest wiecej: o wyksztatcenie, o0 miejsce do zycia, o zdrowie, o
wode powietrze i ziemie.

To pytania moze i naiwne, moze mato wyszukane. Ale trzeba
probowac, przynajmniej na niektore z nich, odpowiedzie¢. Rozwd;j
technologii zasadniczo zmienit na lepsze warunki zycia wigkszosci
ludzi na swiecie. Rozwdj ten przyniodst tez niewyobrazalne
konsekwencje dla catej planety, konsekwencje smiertelnie grozne.
Dlatego trzeba stawiac¢ pytania o przysztos¢ naszg i naszych dizeci.

Motoryzacja ma w tym rozwoju, ale i niszczeniu Ziemi niematy
udziat. Menadzerowie producentéw samochodéw wszystkie te
pytania (i pewnie wiele innych) stawiajg sobie od lat. | zawsze
odpowiedzig jest kolejny model, z bogatszym wyposazeniem,
przekonstruowanymi podzespotami. Dzigki temu samochody
stajg sie coraz lepsze, bezpieczniejsze, tatwiejsze w prowadzeniu,
coraz bardziej komfortowe, piekne pod wzgledem rozwigzan
konstrukgji czy designu. Od lat tez stajg sie coraz mniej ucigzliwe
dla srodowiska. Skoro jest tak pieknie, to czego sie obawiam?

Ano tego, ze jakis$ czas temu swiat (motoryzacji) stangt na skraju
przepasci. Teraz wtasnie robi krok naprzod. Tak oceniat sytuacje
PRL-u w latach 60. Wtadystaw Gomotka, ocena idealnie pasuje do
obecnej sytuacji branzy, a moze i naszej cywilizacji. Samochody w
czasie jazdy emitujg mniej trucizn, ale czy ich produkcja, transport
czesci, produkcja, utrzymanie niebednej infrastruktury w mniejszym
stopniu dewastujg srodowisko naturalne? Otéz nie. Co rok
przybywa prawie 100 milionéw nowych samochodow. Co prawda
kazdy z nich szkodzi mniej, ale to miliony kolejnych aut. Jak zatem
bedzie wyglgdat swiat za lat, powiedzmy, dwadziescia?

Szerokiej drogi

Mirostaw Rutkowski
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Citroén przypomina AMI 6

24 kwietnia 1961 roku Citroén przedstawit
dziennikarzom model AMI 6, ktory miat byc pro-
dukowany w nowej fabryce w Rennes we Fran-
cji. Poczatkowo byt dostepny w wersji sedan,
ale najwiekszy sukces odniosta wersja kombi.
Sprzedano jej tacznie 550 000 sztuk z miliona
Ami 6 wyprodukowanych do 1971 roku. Model
zostal wprowadzony na rynek przez Citroéna
jako uzupetnienie gamy sktadajacej sie z 2 CV,
D’ID oraz DS. Jego projektant, Flaminio Bertoni,
tworca linii nadwozia wczesniejszego Traction

Avant, uznat Ami 6 za swoje arcydzieto.
Dzieki niezapomnianej formie , odwroconej”

tylnej szyby model naznaczyt stylistyke lat 60.

sylwetka nadwozia okreslang jako ,linia Z”.

Moteur : 4 vitesses synchronisées + Marche AR, Suspension renforcée ! Commerciale.

2cyl - 74 x 70 = 0,602 I. Direction : A ressorts hélicoidaux. Freins :

Refroidissement a air - Rapport A crémaillére - Rayon de braquage : 4 roues indépendantes Frein principal ;: Transmission
volumétrigue : 7,75 - Culasse aluminium 5,50 m environ. 4 amortisseurs hydrauliques. hydraulique sur les 4 roues

Puissance maxi SAE (avec ventilateur) Transmission : 4 batteurs a inertie. (surface de freinage : 547 cm?).

28 ch. a 5.400 tr/mn. Traction AV avec joints Interaction entre roues AV et AR. Frein de secours (4 main) :

Couple maxi SAE homocinétiques doubles - Pneus & chambre incorporée : Transmission mécanique sur les 2
(avec ventilateur) : Couple 8 x 29 - Embrayage 125 x 380 X pour le break roues AV (surface de freinage : 355 cm?).
4,3 m/kg. @ 3.500 tr/mn. monodisque & sec. En option : 4 places; 135 x 380 X pour Electricité :

Boite de vitesses : embrayage centrifuge auxiliaire. le break 5 places et la Alternateur 12 V - 200 W - 32 A/h.

La Secidté Ancenyme Arcid CITROEN se rdserve b drost de madifiar 5ans présves s moddies 50e que keurs carscisrmigues, Spegements £ Jcos
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Nowy Nissan X-TRAIL

Na kwietniowych targach Auto Shanghai Nissan
pokazat przekonstruowany, znany model X-Trail.
Zbudowany na stworzonej wspolnie z Renault plat-
formie CMF-Csamochod bedzie napedzany uktadem
e-Power. Samochdd jezdzi wytacznie dzigki silnikom
elektrycznym, natomiast silnik spalinowy pracuje
w optymalnych warunkach i przy statych obrotach

WITAMY W RODZINIE:
NOWY NISSAN X-TRAIL
LATO 2022 .

aktualnosci

napedza uktad tadowania baterii. Kompaktowy
SUYV nic nie traci z dotychczasowej funkcjonalnosci,
rowniez bedzie miat trzeci rzad (sktadanych) foteli.
Na rynku europejskim auto pojawi sie latem 2022
roku i na tym zakonczy sie przebudowa catej gamy
crossoverow Nissana. Oznacza to, ze rozpocznie si¢
kolejny cykl modyfikacji poszczegdlnych modeli...

NISSAN

(

W NISSAMN
INTELLIGENT
MOBILITY

>

Komunikat MTP

Z przykroscia informujemy, ze ze wzgledu na
nieustannie niepewna sytuacje epidemiczng targi
Poznan Motor Show nie dojdg do skutku w dniach
od 18 do 20 czerwca 2021 roku. Przygotowanie tak

POZNAN MOTOR.SHOW

DROGA DO ZLZKTROMO3TENOSCI

duzego i ztozonego wydarzenia wymaga wielomie-
siecznych przygotowan, ktdre w obecnych warun-
kach sa niemozliwe do zrealizowania. O nowej dacie
targow poinformujemy juz niebawem. Obecnie
konsultujemy propo-
zycje nowego terminu
z przedstawicielami
branzy motoryzacyj-
nej. Rownolegle pracu-
jemy nad przygotowa-
niem alternatywnych
wydarzen dla mitosni-
kow motoryzacji, moz-
liwych do zrealizowa-
nia w okresie letnim.
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Elektryczna Klasa premium

Najnowszy Mercedes EQS to pierwszy model nych pradem. Samochdd, okreslany przez produ-
zbudowany na modutowej architekturze zaprojek- centa jako luksusowa limuzyna klasy S, ma mie¢
towanej dla aut klasy wyzszej i luksusowej zasila-  zasieg do 770 km i moc do 385 kW (524 KM). Jako
zalety wymienia sie nadzwyczaj sprawny

r

system odzyskiwania energii, akumulatory
nowej generacji, innowacyjne oprogramo-
wanie zarzgdzania energig oraz mozliwos¢
szybkiego tadowania. Poczagtkowo model
trafi na rynek w dwoch wersjach: EQS
450+ o mocy 245 kKW (333 KM) oraz EQS
580 4MATIC o mocy 385 kW (524 KM).
W planach jest wersja o mocy do 560 kW
(762 KM). Wszystkie EQS-y dysponuja sil-
nikiem elektrycznym (eATS) na tylnej osi,
a wersje z 4MATIC majg jednostke eATS
rowniez z przodu.

Ariya

Nissan pokazat swoje nowe dzieto - model Ariya. ma dawac¢ prawdziwe sportowe emocje przy nad-
Ma byc¢ potaczeniem najlepszych cech Swietnie spodziewanie dObrejstabilnosciiprzewidywalnosci
sprzedajacych sie Qashqai i LEAF i odpowiedzia zachowania samochodu. Ariya pojawi sie w Polsce
na spodziewang hosse bezemisyjnych crossoverow. w pierwszym kwartale 2022 roku, cena samochodu
Auto ma byc rownie funkcjonalne, jak Qashqai na razie nie jest podana.

i napedzane sprawdzonym ukfta-
dem elektrycznym a LEAF-a. Samo-
chod zaprojektowano na nowej
platformie stworzonej specjalnie
dla pojazdow zeroemisyjnych. Sil-
niki elektryczne umozliwity zasto-
sowanie napedu na obie osie, ale
bez tunelu srodkowego. Auto ma
dwa silniki elektryczne o tacznej
mocy 394 KM. Rozbudowana elek-
tronika steruje rozktadem mocy,
rozdziatem momentu obrotowego
i kontrola hamowania dla kazdego
z kot. Duza moci moment obrotowy

dzieki zaawansowanym systemom
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wrazenia z jazd

Ruszaj w miasto

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC, zpjecia: SERWIS PRASOWY

Lubie i doceniam dokonania Mazdy w ostatnich latach, dlatego
chetnie skorzystatam z mozliwosci jazd testowych Mazdg 2.
Tym razem troche sie rozczarowatam.

iedy w 2015 roku czwarta genera-
cja Mazdy 2 debiutowata na polskim
rynku, bytam tym autem zachwycona
(testowatam wowczas auto z silnikiem
o mocy 115 KM i zautomatyczng skrzynig biegdw).
Jednak 6 lat w motoryzacji to przepasc i, niestety,
obecnie ,,dwojka” odstaje od innych modeli marki.
Nie jest takze zbyt popularnym samochodem seg-
mentu B

To nie jest zupetnie tak, ze Mazda2 powinna
zostac odestana do lamusa. Po niewielkim liftingu
nadal wyglada atrakcyjnie tak z przodu, jaki z tytu.
Nic dziwnego, to kolejny model realizujgcy zasady
stylu KODO - Dusza Ruchu. Drapieznie wyglada-
jace reflektory przednie, podkreslone dodatkowo
specyficzng dla marki, ledowa linig Swiatet dzien-
nych, klinowaty grill i 16-calowe, btyszczgce felgi
dopetniajg obraz auta. Tylne swiatta harmonijnie 2=
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wspotgraja z forma przednich reflektorow. Z boku  sa podkreslone tym kolorem nadwozia i wyrozniaja
Mazda 2 tez niezle wyglada- ptynne i harmonijne  dwdjke na drodze.

linie scalajg wyglad przodu i tytu auta. Wyjatkowo

atrakcyjnie wyglada w swoim sztandarowym kolorze Wsiadam do wnetrza auta i... troche widac juz
Soul Red Crystal — kazdy detal, kazde przettoczenie  uptyw czasu. Trzeba jednak przyznac, ze w kokpi- 2=

—
]

" ol
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wrazenia z jazd

cie dzieje sie sporo dobrego. Do Mazdy 2 doskonale
sie¢ wsiada i wysiada, co w matych autach nie jest
tak oczywiste. Atutem jest tez to, ze siedzi sie nieco
wyzej niz w innych autach tego segmentu, widocz-
noscjest dobra, cho¢ nieco ograniczona do tytu przez
szerokie stupki C. Materiaty we wnetrzu sa dobrej
jakosci, sprawiaja wrazenia solidnosci i trwatosci.
Dopracowanie detali perfekcyjne — podobajg mi sie
biate obwodki na wlotach powietrza, podobnie jak
skorzana tapicerka z niebieskimi wstawkami. Super.
Zmienione fotele sg naprawde bardzo wygodne
i majag dtugie siedziska, a ich specjalna budowa
(opar¢ i zagtowkow) pozwala zaoszczedzi¢ tro-
che miejsca. Podgrzewane fotele i Kierownica oraz
wyswietlacz head-up to rzadkos¢ w tej klasie aut,
a w mojej dwojce miatam to na poktadzie.

To tyle pozytywow. Poza tym Mazda 2 nie jest
zbyt przestronna, ma dosc¢ ciasny bagaznik - 280 |
(lub 950 | po ztozeniu tylnej kanapy). Bioracjednak
pod uwage, ze to auto miejskie i bagaznik powinien
jedynie pomiescic codzienne zakupy, to jest odpo-
wiedni. Za brak siatek zabezpieczajacych, haczykow

i innych udogodnien przydatnych w przestrzeni
bagazowej - minus. Za wysoki prog zatadunku -
drugi minus. Poza tym Mazda 2 nie moze pochwa-
li¢ sie zbyt duza iloscig miejsca na tylnej kanapie.
Poza tym we wnetrzu auta jest troche schowkow,
ale nie ma nawet podtokietnika — dostepny jest
jako opcja, a wtasciwie znajduje sie na liscie akce-
soriow za okoto 1 tys. ztotych. Do tablicy rozdziel-
czej nie mam specjalnych zastrzezen - prosto i na
temat. Konsola wskaznikow to centralny, duzy
obrotomierz analogowy z wbudowanym cyfrowym
predkosciomierzem wewnatrz tarczy. Po bokach
mniejsze wskazniki wyswietlajace m.in. licznik
kilometrow, poziom paliwa i temperature cieczy
chtodzacej. Funkcje te obstuguje sie poprzez ekran
dotykowy (w trakcie jazdy) albo pokrettem steru-
jacym HMI umieszczonym na konsoli srodkowej
podczas postoju.

Mazda 2 ma dtugos¢ 4060 mm, szerokos¢1695mm
i wysokosc¢ 1495 mm. To typowe,wymiary auta
miejskiego. Podczas uzytkowania i codziennego
krecenia sie po miescie utatwiaja zycie kierowcy >
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i nie nastreczaja trudnosci w manewrowaniu. Jako
miejski samochod Mazda 2 pokonuje konkurencje.
Precyzyjny uktad kierowniczy i przyjemnie zestro-
jone zawieszenie dajg duzo radosci z jazdy. W mie-
scie Mazda 2 jest energiczna, zwrotna, dobrze daje
sobie rade z wszelkimi dziurami i progami zwalnia-
jacymi. Natomiast podczas opuszczania parkingu
tytem, czujniki ruchu poprzecznego informowaty
mnie o nadjezdzajacych samochodach. Poniewaz
zywiot matej Mazdy to miasto, przydawat sie sys-
tem inteligentnego wspomagania SCBS (Smart City
Brake Support) majacy zapobiegac zderzeniom przy
predkosciach do 20 km/h. To w miescie.

Na trasie tak pieknie nie byto.
Rozpedzenie sie do maksymal-
nej predkosci autostradowej jest
prawie niemozliwe, kazde dtuz-
sze wzniesienie to problem, na
dodatek przy wiekszych pred-
kosciach we wnetrzu auta robi
sie troche gtosno. Trzeba jednak
przyznac, ze podczas szybkiej
jazdy, zachowuje sie bardzo sta-
bilnie i przewidywalnie. Na trasie
pomocny byt system ostrzegania
przed niezamierzonym opuszcze-
niem pasa ruchu (Lane Depar-
ture Warning), a takze, bardzo
lubiana przeze mnie opcja, auto-
matyczne przetgczanie Swiatet
drogowych na mijania.

Mazda 2 jest dostepna na polskim rynku tylko
z jednym silnikiem. Jest to to wolnossgca jednostka
serii SKYACTIV-G 1,5 z bezposrednim wtryskiem
paliwa. Dorzucono do niego system mie¢kkiej hybrydy
(mikro hybrydy), co pozwolito na obnizenie emisji
CO2 i zredukowanie zuzycia paliwa. Maksymalna
mocto 90 KM. Przyspieszenie do setki w 9,8 s, pred-
kos¢ maksymalna 183km/h (dane producenta). Nie
podobata mi sie manualna, szesciobiegowa skrzynia
- byta powolna, mato precyzyjna, miata baaaardzo
dtugie przetozenia, szosty bieg to wtasciwie mato
przydatny dodatek, nie wnoszacy niczego do jazdy.

Auto 9

Dziatanie tej przektadni najbardziej mi przeszka-
dzato i psuto mite wrazenia podczas jazdy. Mazda
jezdzimy oszczednie — przy rozsadnej jezdzie na tra-
sie spalanie wyniosto okoto 5,5 litrow. W miescie
srednie zuzycie nie przekroczyto 7,5 litra, co nie jest
ztym wynikiem.

Czy chciatabym takie auto? Nie wiem, mam dyle-
mat. Mam spory sentyment do marki, ale... zjednej
strony Mazda 2 to bardzo tadne i przyjazne auto
- ma atrakcyjny, dopracowany w detalach design,
estetyczny i ciekawie zaprojektowany kokpit. Z dru-
giej strony, we wnetrzu jest mato przestrzeni, mato

nowoczesne multimedia i wysoka cena. Trzeba jed-

nak przyznac, ze wyposazenie miejskiego hatchbacka
jest imponujace, wtasciwie nie brakuje niczego, jest
wiele nowoczesnych systemow bezpieczenstwa.
W miescie samochdd spisuje sie wzorowo, jest
wystarczajacy dynamiczny, zwrotny, precyzyjny
podczas manewrow, oszczedny. Jednak silnik nie
jest najmocniejszy i ta manualna skrzynia biegow
(dostepna jest takze skrzynia automatyczna). Nie
jest to tanie auto — topowy, testowany model to
koszt okoto 92 000 zt. Bazowy wariant kosztuje 70
900 zt, ale brakuje multimediow oraz wielu dodat-
kow zwiekszajacych komforti bezpieczenstwo. O
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Nazywa sie Wiosna. Dacia Wiosna.

TEKST 1 zDJECIA: MIROS£AW RUTKOWSKI,

Samochody z napedem elektrycznym majg zalety i wady. Ktérych
jest wiecej? To zalezy od punktu widzenia.

Dac_(é__ Spring Ve

-

ierowca, ktory potrzebuje samochodu

jedynie po to, aby dojechac i wrocic
do i z pracy, na uczelnie¢, po zakupy,
bedzie zadowolony. Auto jest tatwe
w obstudze, cztowiek wsiada, wtacza tryb jazdy
i rusza. Samochdod zwawo przyspiesza, hamuje, pro-
wadzi sie podobnie, jak auta z klasycznym nape-

dem. W aucie jest cicho, ogrzewanie lub klima-
tyzacja zapewnia optymalng temperature. Trzeba
tylko zachowac rozsadek, aby unikac kolizji. Mozna
korzystac z buspasow, mozna bezptatnie parkowac
w ptatnych strefach. Fajnie. Dyskusyjne jest zba-
wienny wptyw napeddow elektrycznych na ekolo-
gie, tym bardziej, ze 70% energii elektrycznej >
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w Polsce, to brudna energia. Mifto przestaje byc¢, Kilka, kilkanascie punktow tadowania. Stabo jest
kiedy pradu zaczyna brakowac¢. W miastach to nie  zimg, w czasie duzych mrozow. Energia ucieka na
problem, odlegtosci niewielkie, a w okolicy jest ogrzewanie, a na doktadke wydajnos¢ baterii mocno
spada. Powazna wada
jest cena tych aut, nie-
sprawiedliwie wysoka. Te
cechy powoduja, ze samo-
chody z napedem elek-
trycznym sprawdzaja sie
jako drugi, trzeci samo-
choéd w gospodarstwie. 2=
Trudno sobie wyobrazic
uzywanie takiego auta
przez mieszkancow osiedli
blokow wielorodzinnych,
natomiast w podmiej-
skich osiedlach - jak naj-
bardziej. Krotko mowiac
samochody elektryczne,
to pojazdy dla tych, kto-
rych dochody sg grubo

powyzej powyzej sredniej.
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Pomimo szeregu wad, samochody z napedem mozna zamawiac elektryczng Daci¢ Spring. O ile
elektrycznym wydaja sie byc rozwigzaniem na naj-  z sceptycznie przyjmowatem pojawienie si¢ Dacii
blizszg przysztosc. Takie samochody majg w ofercie  Logan w 2004 roku, to kolejne sukcesy rynkowe 2>
wszyscy producenci, a od potowy czerwca bedzie i coraz ciekawsze modele rumunsko-francuskiej
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marki do Dacii mnie przekonaty.
Elektryczne auto miejskie tego
producenta moze byc kolejnym
sukcesem. Argumentem "za",
tak jak w innych modelach tej
marki, jest cena. Petnowymia-
rowy czteroosobowy crossover,
z zasiegiem deklarowanym do
300 km, niezbyt wyrafinowany
technicznie ale wyposazony
w podstawowy pakiet komfortu
i bezpieczenstwa, w cenie ok.
80 tysiecy ztotych, jest pomy-
slany jako miejskie, bezemisyjne
auto. Pewnie bedzie to drugie
lub trzecie auto w gospodar-
stwie. Wykorzystano w nim, tak
jak w innych modelach Dacii,
sprawdzone rozwigzania tech-
niczne i technologiczne Nissana
i Renault. Do codziennych dojaz-
dow do pracy, na zakupy czy do
kina Dacia Spring powinna si¢
Swietnie sprawdzac. Pod warun-
kiem, ze wtasciciele nie planuja
tym samochodem wyjazdow
wakacyjnych. Chociaz, ktéz to
moze wiedziec... o
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Hybrydowy Passat - as w rekawie
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TEKST 1 zDJECIA: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

Chcemy czy nie, elektryfikacja w motoryzacji postepuje. Pojawianie
sie nowych modeli aut hybrydowych czy elektrycznych to juz nie
moda, ale koniecznosc¢. Normy naktadane na producentéw zmuszajg
ich do szukania nowych rozwigzan. Jedne dziatania zastugujg na duze
brawa, inne przyjmuje z usmieszkiem politowania. A jakie wrazenia
dostarczyta mi jazda Passatem GTE w wersji hybrydowej?

iewiele sie zmienito po liftingu Pas-  Klapka kryjgca gniazdo tadowania ukryta jest na
sata (o tym za chwile), za to ta hybry-  przednim grillu pojazdu. Poza tym testowy Passat
dowa wersja GTE zyskata kilka ele-  wyglada super - ma wyjatkowe obrecze aluminiowe
mentow informujacych nas o swojej  Nivelles, zarezerwowane dla aut hybrydowych i elek-
wyjatkowosci. Pojawity sie na niebiesko wypet-  trycznych. Warto takze zwrdci¢ uwage na reflek-
nione niebieskim kolorem litery GTE na grillu chtod-  tory LED Matrig (I1Q.LIGHT), dzieki ktorym jazda
nicy oraz na pokrywie bagaznika, a takze niebieski  noca jest bezpieczna i komfortowa. To zaawanso-
»~dekor” z napisem GTE na przednich stupkach. Sa  wana technologia, ktora pozwala na interaktywne
jeszcze lakierowane niebiesko zaciski hamulcow. sterowanie strumieniem Swiatta. >



Whnetrze Passata GTE jest typowe dla Volkswa-
gena: bez szalenstw, ale elegancko, solidnie i nowo-
czesnie. Fotele sg wygodne, pokryte ciekawa tapi-
cerka w czarnoniebieska kratke, (kraciasty wzdr
nawigzuje do Golfa GTI). Wewnatrz jest sporo prze-

strzeni, podobnie jak w poprzednich wersjach Pas-
sata, jednak umieszczenie akumulatorow o pojem-
nosci 13 KWh pod podtoga bagaznika spowodowato
zmniejszenie przestrzeni bagazowej. Bagaznik to
402 litry, w wersji TDI i TSI przestrzen baga- 2>
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zowa wynosita 586 litrow. Obstuga multimediow

Passata jest prosta i intuicyjna. W wyposazeniu
standardowym znajduje sie¢ 9,2-calowy, kolorowy,
dotykowy ekran. Jest rowniez system Discover Pro,
ktory obejmuje Active Info Display, czyli cyfrowe
wskazniki z mozliwoscia personalizacji widoku, radio
z odtwarzaczem MP3/WMA, tuner cyfrowy DAB+
umozliwiajacy odbior programow radiowych w for-
mie cyfrowej, instalacje telefoniczng Comfort z funk-
cja bezprzewodowego tadowania telefonu. Majac
do dyspozycji urzadzenia Discover Pro kierowca,
korzystajac ze skonfigurowanego w indywidualny
sposOb ekranu gtdwnego, moze sterowac niemal
wszystkimi funkcjami multimediow - podobnie jak
robi sie to z aplikacjami na ekranie smartfona. Poza
tym jest do dyspozycji trzystrefowa klimatyzacja
Climatronic Air Care, 3-ramienna, multifunkcyjna
kierownica (obszyta skorg) z topatkami do zmiany
biegow, system ochrony pasazerow Pre Crash, We
Connect Plus oraz Pakiet Travel Assit (Lane Assist,
Front Assist, Emergency Assist, Traffic Jam Assist,
proaktywny tempomat ACC z funkcjg Stop&Go).
Czarne, fortepianowe elementy w kokpicie czynig
wnetrze eleganckim i nadaja autu prestizu.
Naped testowego Passata, to nowoczesne i cie-
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wrazenia z jazd

kawe rozwigzanie. Pod maska wersji GTE znajduje
sie uktad napedowy o mocy 218 KM, na co sktada
sie praca benzynowego silnika 1.4 TSI o mocy 156
KM elektrycznego motoru generujacego 115 KM.
Silnik elektryczny jest zaopatrywany w energie przez
nowy, wysokonapieciowy, litowo-jonowy akumu-
lator umieszczony w podtodze pojazdu przed tylng
osig. Elektryczny silnik (tryb E-Mode) jest w stanie
oddac petng moc natychmiast i przy kazdej predkosci
obrotowej. Zasieg silnika elektrycznego podawany
przez producenta wynosi 55 km. Zaryzykowatam
i udato mi si¢ przejecha¢ 47 km. tadowanie, jak to
w hybrydzie plug-in, odbywa si¢ przede wszystkim
stacjonarnie, zdomowego gniazdka lub tadowarki
miejskiej. Czas tadowania do petna z domowego
gniazdka nie powinien przekroczyc 6 godzin, z szyb-
kiej fadowarki okoto 3 godzin. Gniazdo tadowania
znajduje sie w grillu z przodu pojazdu, tadowarka
do domowego gniazdka i przewod do miejskich
tadowarek sg dotgczone do samochodu w stan-
dardzie. Chowa si¢ je w wygodnym schowku pod
bagaznikiem. Nowy Passat GTE jest wyposazony
w 6-biegowa przektadnie dwusprzegtowa, ktora
dostosowano do specyfiki hybrydowego zespotu
napedowego. >>



wrazenia z jazd

Po uruchomieniu zespotu napedowego Passat pra-
cuje w trybie elektrycznym. Przy minimalnym stanie
natadowania baterii uktad napedowy automatycz-
nie przetacza si¢ w tryb Hybrid. Przyciskiem , E”
kierowca moze wtaczyc tryb elektryczny, natomiast
przyciskiem ,GTE” aktywuje sie tryb, ktory pozwala
w petni korzysta¢ z dynamicznych cech tej wers;ji
Passata. Kto oczekuje od Passata GTE sportowych
0siagow, nie poczuje sie rozczarowany. Przycisk
GTE ma magiczna site i to ogromny atut tej wersji
Passata. Po jego nacisnieciu na ekranie wyswietli
sie nam informacja ,, Tryb GTE - elektryczny boost”
i cieszymy sie sportowa jazda. Dostepna moc obu
jednostek zostaje potaczona i... taka jazda robi
wrazenie. Auto jest szybkie, dynamiczne, reakcja
na gaz natychmiastowa, a rasowy dzwie¢k silnika
uzupetnia sportowe wrazenia. System wykorzystuje
sprzezenie dwoch jednostek spalinowej i elektrycz-
nej. Dodatkowo silnik spalinowy caty czas , dota-
dowuje” akumulator. Boost pozwala na przyspie-
szenie od 0 do 100 km/h w 7,4 sekundy. Predkosc
maksymalna wynosi 222 km/h.

tadowanie akumulatorow podczas jazdy przy uzy-
ciu silnika benzynowego przebiega bardzo sprawnie
i jest czytelnie pokazane na cyfrowych zegarach.
Pomocny w dotadowywaniu energii ,,w ruchu” jest
tryb B skrzyni biegow. Chodzi o rekuperacje i hamo-
wanie silnikiem elektrycznym, ktdre sprawdza sie
tu znakomicie.

Oszczedny, ekonomiczny - to najbardziej odpo-
wiednie okreslenia dla tej wersji Passata. Ale row-
niezdynamiczny. Osiagi wystarczaja do miasta i na
dalekie autostradowe podroze.

Passat GTE kosztuje obecnie 174 590 zt. Egzem-
plarz testowy to koszt okoto 200 000 zt. Natomiast
najtanszy Passat1.5TSI 150 KM, z manualng skrzy-
nig to wydatek 103 090 zt, a najdrozsza wersja 2.0
TDI1 150 KM z 7-stopniowa skrzynia DSG zaczyna
sie od 135 590 zt. To spora rdznica, jak widac¢ wer-
sja GTE jest znacznie drozsza - ale warto rozwa-
zyc¢ te propozycje Volkswagena, bo samochod jest
wszechstronny, zaawansowany technologicznie
z mnostwem zalet.
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Passat GTE to dojrzata, bardzo sprawna i skuteczna

hybryda typu plug-in z wieloma funkcjonalnymi
i przydatnymi rozwiazaniami. Doskonaty samochod
do miasta - ma niezte przyspieszenie i bardzo eko-
nomiczne spalanie. Jego akumulatory pozwalaja na
swobodne i bezemisyjne poruszanie sie po miescie.
Jesli mamy jeszcze mozliwos¢ tatwego tadowania
auta np. w wtasnym domu czy w garazu, GTE to
doskonata propozycja. Natomiast podczas dalszych
podrozy dostarczy nam sporo radosci z jazdy 1 spor-
towe doznania.

Co prawda Passatowi GTE konkurencji nie bra-
kuje np. Peugeot 508 Hybrid lub BMW 330e1530e,
ale na rynku radzi sobie bardzo dobrze. Od wielu
lat ten model Volkswagena to bestseller na rynku
w segmencie D. Zarowno sedan, jak i kombi wyzna-
czaja standardy, ktorym inni staraja sie dorownac.
Wersja hybrydowa GTE to wartos¢ dodana do i tak
udanej konstrukgcji. Jestem ,Za”. o
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Ratujmy Zuki...

TEKST: MIROSEAW RUTKOWSKI, zpjgcia: AUTOR, LESZEK GARDYNSKI

Lesny albo tgkowy, jelonek, skarabeusz i podobne stwory, to zuki.
Majg szesc tapek, w tym przednie zazwyczaj wyposazone w pazurki.
Dla magazynu motoryzacyjnego wazniejszy jest jednak Zuk, czyli
samochod dostawczy produkowany przed laty w Lublinie. Tam tez,
na Politechnice Lubelskiej na Wydziale Mechanicznym wyktada dr inz.
Leszek Gardynski. Wraz ze studentami stworzyt kilka arcyciekawych
projektéw, w tym Zuka z napedem na trzy osie. Z twdrcg Zuka 616
rozmawia Mirostaw Rutkowski.

Mirostaw Rutkowski: Czym si¢ Pan zajmuje?
Leszek Gardynski: W sadzie, jak mnie pytaja
0 zawdd, to mowie inzynier mechanik.

A co to oznacza?

Ukonczytem takie studia, kierunek samocho-
dowy. No i po tych studiach tak jakos wyszto, ze
nie bardzo sie mogtem z nimi rozstac¢. Postanowi-
tem zostac na Politechnice Lubelskiej i teraz jestem
zatrudniony na stanowisku profesora uczelni.

Domyslam si¢, ze wybor Kierunku studiow nie
byt przypadkowy?

Zawsze mnie interesowaty samochody, zwtasz-
cza terenowe. Mieszkatem w Hrubieszowie, tam
nie wszystkie drogi byty utwardzone i, zwtaszcza
jak jest mokro, robig si¢ bardzo trudne do przeby-
cia. Sliskie i klejace, a jak jest sucho, to sie bardzo
kurzy. Miatem propozycje pracy w Katedrze Pojaz-
dow, ale to miejsce objat kto inny, ja poszedtem
do Inzynierii Materiatowej. | tak to trwa prawie

trzydziesci lat. Nie wiem czy to zle, czy dobrze, >
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ale czasami jak sie rézne dziedziny potaczy, to cie-
kawe efekty powstaja.

Znajomosc¢ materiatow, z ktorych sa wykony-
wane konstrukcje jest chyba kluczowa?

W zasadzie zawsze byto kluczowa, zawsze wszystko
z czegos byto zrobione. Jak sie¢ patrzy na historie
ludzkosci, to w epoce brazu, epoce zelaza, kamie-
nia tupanego, czy gtadzonego, zawsze materiaty
wyznaczaty kamienie milowe postepu.

Materiat to jedno, trzeba jeszcze wiedzie¢, jak
go wykorzystac...

...albo zastgpi¢ innym tanszym, lepszym, albo
wykorzystac to, co sie ma, aby zrobi¢ cos ciekawego.

A skad zamitowanie do klimatow militarnych?
Ja nie jestem jakim$ piromanem, ani mitosni-
kiem broni... probowatem strzela¢ z roznych rzeczy,
ale to mnie szybko nudzi. Za to wojskowe pojazdy
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i ich mozliwosci terenowe mnie bardziej ciekawig...
Trudno do konca zdefiniowac zrédto tej ciekawosci,
moze ,Czterej pancerni...” i inne wytwory 10 Muzy...

To dlatego odrestaurowat Pan trenazer czotgowy?
To byty resztki trenazera, ktore przez jakies 30
lat lezaty w postaci kupy ztomu...

Przydato si¢ materiatoznawstwo?

Tak, i na podstawie tego urzadzenia, jego destruk-
cji i prac renowacyjnych powstato kilka prac dyplo-
mowych. W tym jedna praca studentki na temat
korozji, bo kawatek ramy tego trenazera byt zabeto-
nowany jako stupek w ogrodzeniu. A przy stupkach
jest ciekawie z korozjg, bo to co jest w betonie i to
CO powyzej jest nienaruszone, natomiast ta war-
stwa przyziemna, gdzie jest przysypywana reszt-
kami roslin, najbardziej koroduje. Tak wtasnie byto
ztym elementem i trzeba byto tata¢, kombinowac...
To byt specyficzny projekt, kazda czesc¢ trakto- >
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walismy niemal jak relikwie¢. Fragment ramy byt

w ogrodzeniu, odzyskiwanie tego stupka-elementu
ramy byto niezta przygoda. A potem ratowanie...

Jak Pan to robi, ze Panu si¢ chce chciec?

Muysle ze kosztem tego ze mi sie nie chce chciec
wielu innych rzeczy, ktorymi sie¢ powinno chciec
zajac.

Brzmi niezle...
Ale chyba cos$ logicznie nie za bardzo...

W jakim stanie przejat Pan Zuka?

Miat trzy osie, z tym ze ostatnia byta wleczona.
Postanowilismy zrobi¢ naped na wszystkich osiach,
i byto to dosc¢ ciekawe zadanie. Kabina wygladata
tadnie, potem sie okazato, ze byto sporo szpachli.
Po prostu samochdd stat pod wiatg, mato jezdzit.
Okazato sie, ze konieczny byt remont blacharski
kabiny. Ja jeszcze sobie wymuyslitem, ze bedzie si¢
odchylac¢ do przodu tak, jak w ciezardowce, zeby
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byt dobry dostep do silnika. Skrzynie tadunkowa
wykonalismy od poczatku, tamta byta zbyt wiotka.
Byty zawiasy, ale nie byto sitownika, widocznie
ktos chciat, aby byta wywrotka, ale nie dokonczyt.
Byto tylko ucho, ktore pozwalato odchylac skrzy-
ni¢ jakims dzwigiem, czy bloczkiem. Pewnie jakos
tak to dziatato.

A teraz jest wywrotka z sitownikiem?

Tak, teraz jest sitownik hydrauliczny. Rame trzeba
byto odpowiednio wzmocni¢, bo oryginalna byta
zbyt staba. Wtasnie powstaje praca dyplomowa na
temat ramy od Zuka. Student obmierzyt i sfotogra-
fowat te rame i opracowat model komputerowy,
na ktorym bedzie liczyt obciazenia.

I co bedzie obliczane?

To, co wymuysle... Obciazenia przy normalnym
obciazeniu, przy wywracaniu, sztywnosc skretna,
zobaczymy jakie jeszcze mozliwosci bedzie miat
ten program... >
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W ktorym momencie ma Pan satysfakcje¢ zwyko-
nywanego projektu?

W roznych momentach. Czasem sa to reakcje
i polubienia na Facebooku, czasem reakcje stu-
dentow, czasem po prostu cos sie zrobi, wyjdzie
i dziata, pasuje jakis element, czasem przewiduje
sie, ze beda ktopoty, a okazuje sie, ze za pierwszym
razem dziafta...

Czy przy realizacji projektow motoryzacyjnych
ma Pan wi¢cej sukcesow, czy porazek?

Jesli chodzi o te pojazdy, to raczej nie ma pora-
zek... chyba mam wie¢cej sukcesow. Porazki zata-
twia sie na biezaco. Czasem, jak borykam si¢ jakims
problemem, na przyktad jest to wezet konstruk-
cyjny, to mowie sobie stop. Zastanowmy sie, jak to
powinno byc zrobione dobrze, porzadnie. | moze to
porzadne rozwiazanie nie bedzie takie trudne do
realizacji. | bardzo czesto ide tg droga. Chodzi o to,
zeby nie marnowac materiatu i czasu, ktory mozna
spozytkowac lepiej.

Czyli najpierw zastanowienie, przygotowanie,
a potem realizacja?

Tak, jak zmocowaniem tadunku na lawecie. Lepiej
poswieci¢ wiecej czasu na wiasciwe zabezpieczenie,
zeby potem dato si¢ jechac szybciej, a nie zastana-
wiac sie spadnie, czy nie spadnie...

Gdzie i Kiedy bedzie mozna zobaczyc trzyosio-
wego Zuka?

My juz go pokazywalismy Kilka razy na roznych
targach i imprezach w Lublinie, teraz jest pandemia,
wiec nic szczegolnego sie nie dzieje. Mam nadzieje,
ze moze Targi Militaria wyjda w jesieni, moze
uda sie na Politechnice zrobic, sa takie przymiarki.
W Lubelskich Klasykach kilka razy pokazywalismy
naszego Zuka. | czesto pojawia sie w Internecie,
zawsze budzi ogromne zainteresowanie.

Bo rzeczywiscie jest niezwykty, jedyny taki. Jak
dziata naped na trzy osie?
Zastosowatem mosty i reduktor UAZ-a. Wedtug »>>
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mojej wiedzy to jest podze-
spot, ktory sie najmniej psuje,
jest w miare solidny. Koledze
kiedys eksplodowat, ale to
tylko raz sie zdarzyto... | jest
wdziecznym polem do mody-
fikacji. Dotozytem dodatkowe
wyjscie mocy na tyt z watka
napedu przedniego mostu
tak, ze w momencie kiedy
wtgczamy przedni naped,
wtacza sie i tylny, i przedni.
A zeby nie byto mocy kraza-
cej, przedni mozna roztgczyc
sprzegietkami w piastach. Nie
jest to idealne rozwiazanie,
bo jak sie jedzie, to wszyst-
kie waty zawsze sie kreca, ale

na potrzeby jednostkowej 2=
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produkcji o charakterze prototypu jest wystarcza-
jace. Przy dtuzszych przejazdach mozna wyjgc¢ pot-
osie z tylnego mostu. To sie robi bez podnoszenia
samochodu, bo sa to potosie nieobciazone. W ory-
ginalnym Zuku to by sie nie dato jecha¢ bez potosi.

Czy silnik byt w dobrym stanie?

Byt silnik oryginalny, S21, ale nie dawat sobie
rady z tym pojazdem, tak ze zakupitem, az nad
morzem z ogtoszenia, silnik z Lublina z turbing. Tez
nie jest to rakieta, bo ma niecate 90 KM, ale juz
jakos jedzie. Tak do 100 km/h mozna jechac.

Ale w terenie chyba takiej szybkosci nie potrzeba?

Najbardziej lubi jecha¢ okoto 60 km/h. Jest wtedy
nie za gtosno, a poza tym nie do tego to auto stuzy.
Raczej ma zwrdci¢ uwage, pokazad, ze Zuk to fajny
samochod, ze mozna zrobic z niego cos ciekawego,
na przyktad trzyosiowa terenowke... My tu miesz-
kamy w Lublinie, gdzie te Zuki powstawaty, przez
40 lat powstato ich prawie 600 000 sztuk. Mamy
tabliczki z naszym wierszykiem - ,Ratujmy Zuki,
zostaty ostatnie sztuki” rozsytamy do ludzi, do Sta-

now trzy poszty, na Stowacje, do Czech, na Wegry.

Jakie nadzieje wiaze Pan z ta konstrukcja?

Ja chciatem razem ze studentami poeksperymen-
towac z napedem na szesSc¢ kot, jakichs szczegolnych
nadziei z samym Zukiem w pierwotnej formie nie
wiaze. Wiadomo, Zuk nie jest produkowany od
ponad dwudziestu lat, ale kazdy inny samochod
mozemy doprowadzi¢ do tego standardu. Sa takie
studyjne projekty wielu firm czy nawet seryjne, jak
Mercedes, Land Rover...

Trzydziesci lat temu taki samochod pewnie bytby
przebojem.

W wojsku by sie przydat niezbyt ciezki pojazd
z mozliwosciag przewiezienia w terenie tony czy
dwoch tadunku. Samochdéd z dwoma osiami po
obciazeniu w terenie robi sie tatwy do wklejenia.
A nasz Zuk zachowuje wtasnos$ci normalnego samo-
chodu terenowego.

A po co klapy w dachu Zuka?

Tak jak w Starze 266, albo jak z tym Misiem...
To sa nasze Kklapy, na miare naszych mozliwosci
i nikt o nie nie pytat... Te klapy moga stuzyc jako
szyberdach, w razie potozenia samochodu na >



rozmowa iAuto iAuto 25

boku czy zatrzymania wsrod drzew mozna przez
nie wyjsc, czyli sa jakies zalety. Ale przede wszyst-
kim byto to wyzwanie blacharskie. Star 266 ma
ptaski dach, w Zuku, jak sie okazato, jest mocno
wypukty. Trzeba byto sobie troche przypomniec
geometrie wykresing, popracowac nad wytrzyma-
toscig. Artysta-blacharz miat trudne zadanie, ale
wyszto dobrze.

Co ciekawego ma Pan w planach?

Zobaczymy, moze popracujemy nad Starem-ra-
diostacja, moze cos na gasienicach, moze zajmiemy
sie samochodem elektrycznym 414, ktory robiliSmy
z Ursusem na bazie Daihatsu, ale wspotpraca sie
rozleciata i teraz robimy go sami. Politechnika ma
ten samochod, cos bedziemy sktadali...

Muysle, ze czytelnicy iAuto beda trzymali Kkciuki
za powodzenie kolejnych projektow. Ja trzymam.
Dzi¢kuje¢ za ciekawa i pouczajaca rozmowe. o
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motoryzacja

TEKST: KLAUDIUSZ MADEJA, zpjicia: SERWIS PRASOWY

/ pozoru odpowiedz jest prosta, do wyznaczonego celu, po
lub z towarem. Czy nowe napedy sg takze w tym segmencie
reprezentowane? Lada moment do powszechnego uzytku trafig
elektryczne ciezarowki?

przypadku ciezkich pojazdow sytu-
acja jest zupetnie inna, niz z autami
osobowymi. Po pierwsze, niewielki
odsetek duzych ciezarowek nie potrzebuje dale-
kiego zasiegu. Po drugie, liczy sie dopuszczalna
masa catkowita (DMC) pojazdu, ktora w Polsce
wynosi 40 t. Producenci daza do tego, aby waga
samej ciezarowki gotowej do jazdy byta jak naj-
mniejsza, co pozwala na zabranie jak najwiekszej

ilosci tadunku. Podobnie rzecz ma sie z przyczepami,
naczepami i zabudowami. Im lzejsze, tym lepsze.
Oczywiscie nie moze sie to odbywac kosztem bez-
pieczenstwa i jakosci.

Zielony tad

Tym ciekawsze wydaja sie wyniki wspdlnego
badania firm Shell i Deloitte UK nad sposobami
dekarbonizacji transportu drogowego. Jak wynika
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zraportu , Decarbonising Road Freight: Getting into
Gear”, ponad 70 % respondentow postrzega pojazdy
elektryczne z wodorowymi ogniwami paliwowymi
oraz pojazdy elektryczne wyposazone w akumula-
tory jako najbardziej perspektywiczne niskoemi-
syjne rozwigzania dla transportu drogowego. Ich
zdaniem za 5 do 10 lat, takie pojazdy stana sie¢ ren-
towne. Jak wiemy, obecnie sa drogie, podobnie,
jak ich eksploatacja. Tylko tadowanie z domowego
gniazdka jest teraz optacalne. Ale jakie musiatyby
byc to ogromne akumulatory i jak dtugo trzeba by
je pod domem ftadowac...

Niewiele mowi sie jeszcze o takich zrdodtach
napedu, jak skroplony gaz ziemny LNG, bioLNG,
CNG i biodiesel. Choc¢ nie wszystkie z nich sa tak
zupetnie ,czyste”, stanowig krok naprzod w ogra-
niczaniu emisji CO2. W podsumowaniu badania
wspomniano tez o dalszym dazeniu do redukcji
emisji w przypadku pojazdow spalinowych poprzez
poprawe konstrukcji pojazdow, zastosowanie roz-
wiazan cyfrowych do optymalizacji zarzadzania
flotg oraz wykorzystanie paliw i smarow o wyz-

szej jakosci.

I'I_'_l
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Wedtug informacji zrédtowej, w badaniu ,,Getting
into Gear” wzieto udziat 158 szefow firm i eksper-
tow z branzy transportu drogowego, reprezentuja-
cych 123 podmioty ze wszystkich segmentow tego
sektora z 22 krajow. Nalezg do nich firmy flotowe,
producenci pojazdow ciezarowych, dostawcy tech-
nologii i infrastruktury, czotowi producenci odziezy
i FMCQG, spedytorzy, sprzedawcy detaliczni, orga-
nizacje branzowe, regulatorzy i finansisci. Praw-
dopodobnie nie byto wsrod nich reprezentantow
z Polski, albo byty to osoby z duzych, swiatowych
koncernow. Przecietny polski przewoznik ma flote
pojazdow z silnikami wysokopreznymi i w najbliz-
szej przysztosci nie widzi mozliwosci jej wymiany na
inne paliwo. Jest juz grono uzytkownikow pojazdow
LNG i CNG. Procentowo sa to jednak minimalne
liczby. Bedacy w czotowce europejskiej, polscy prze-
woznicy, uwzgledniajac koszty, ale takze dostep-
nosc stacji tankowania i zasieg, preferujg wcigz olej
napedowy. Owszem, mozna zainstalowac¢ w bazie
wtasng stacje gazu. Ale na dtugich trasach, badz
w drodze powrotnej, ze znalezieniem stacji z LNG
lub CNG moze by¢ duzy ktopot. Firmy ze statymi
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zleceniami, tworzgce czesto pomosty miedzy dwoma
punktami, stosuja takie rozwiazania, jesli wiedza,
ze majg po drodze pewne punkty tankowania.

Co nowego w 2021 roku?

Czego wiec moga sie spodziewac Kklienci na polskim
rynku ciezkich pojazdow. Holenderski DAF zapo-
wiada poczatek sprzedazy elektrycznych pojazdow
ciezarowych w Polsce. Bedzie to pojazd z serii LF,
przeznaczony oczywiscie do zastosowan miejskich.

Podgzamy wraz ogdlnoswiatowymi kierunkami,
ktore zmierzajg do ograniczenia emisji szkodliwych
substancji. Nie sg to oczywiscie jedyne nasze dzia-
tania w tym kierunku. Ale pojazdy elektryczne sq
duzym krokiem w przysztosc. Dlatego takze w Pol-
sce chcemy zaproponowac mozliwos¢ zamawiania
takich samochoddow - mowit podczas corocznej kon-
ferencji podsumowujacej Marketing Manager DAF
Trucks Polska Zbigniew Kotodziejek.

LF Electric wazy 19 ti ma teoretyczny zasieg 280
km. Mozna go tadowac¢ z szybkiej tadowarki, jak
i ze zwyktej sieci. Poczatkowo ten pojazd bedzie
mozna zamowic¢ tylko w centrali polskiego oddziatu,

ktory ma nadzieje, ze pierwsze egzemplarze jeszcze
w tym roku zobaczymy na polskich drogach. To cie-
kawostka, a poza tym, koncern zapowiada dalszg
ekspansje na naszym rynku i sprzedaz pojazdow
z serii LF, CF i XF.

Wuyniki sprzedazy potwierdzaja, ze te pojazdy
w dalszym ciggu okazuja sie najskuteczniejszymi
narzedziami transportowymi na rynku - podsumo-
wuje krotko Zbigniew Kotodziejek. Jeszcze w tym
roku do dyspozycji klientow zostang oddane do
uzytku nowe serwisy w Kaliszu, Kielcach i Wyszko-
wie (IV kwartat).

Od lveco wiemy tylko tyle, ze pojawia sie w 2021
r.dwa nowe modele. Ale szczegoty sa utrzymywane
w tajemnicy. Wiadomo, ze planowana jest kolejna
generacja popularnego lveco, a takze nowy pojazd
dla budownictwa, ktdry z pewnoscig wychodzi
naprzeciw planowanym szeroko inwestycjom infra-
strukturalnym.

Polski oddziat MAN stynie z tego, ze rzadko
odpowiada na pytania dziennikarzy. A szkoda, bo
firma jest obecna w Polsce takze poprzez swoje
zaktady. Oprocz serii ciezarowych TGS 1 TGX, oferuje
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pojazd dostawczy TGM (blizniaczy zVW Crafter I1)
i autobusy. W tym roku z pewnoscia nacisk bedzie
ktadziony na autobusy miejskie z powodu wielu
przetargow (wspieranych srodkami z UE) i duzego
zastoju w pasazerskich przewozach dalekobieznych,
spowodowanego pandemia. Firma liczy na sprzedaz
swoich elektrycznych autobusow do polskich miast.
We Wrzesni produkowana jest elektryczna wersja
eTGE, ktora zajmuje wysokie miejsce w sprzedazy
dostawczych pojazddw w ten sposdb napedzanych.

W ciezarowym Mercedesie 2021 rok jest jubile-
uszowym. W 1896 r. Gottlieb Daimler zaprezen-
towat pierwszy samochod ciezarowy (125 lat). 75
lat (rocznik 1946 - prototyp) obchodzi popularny,
wszechstronny Unimog. Wreszcie w 1996 r. (25 lat
temu) pojawit sie prototyp pierwszej nowoczesne;j
ciezarowki z trojramienng gwiazda na przednim
grillu — Mercedes-Benz Actros. Obecnie sprzedawana
jest 5. generacja tego modelu (MP5). Od czerwca
2021 r. bedzie w niej dostepny Active Sideguard
Assist (ASGA) ze zautomatyzowanag funkcja hamo-
wania oraz Active Drive Assist 2 (ADA 2), ze zau-
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tomatyzowana funkcja awaryjnego zatrzymania
pojazdu. Oba sa kolejnymi elementami poprawy
bezpieczenstwa jazdy. W ramach flagowego modelu
pojawi sie limitowana seria (400 pojazdow) Actros
Edition 2, a takze Actros F, ktdrego gtowna cecha
jest stosunek ceny do jakosci. W tej wersji bedzie
mniej nowoczesnych, elektronicznych rozwiagzan,
co pozwoli obnizyc¢ cene zakupu. W marcu firma
otwarta swoj nowy punkt serwisowy w Pile.
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Podczas niedawnej kon-
ferencji prasowej online
Prezes Renault Trucks
Bruno Blin, zgodnie z obo-
wiazujacym trendem zapo-
wiedziat: Mobilnosc¢ elek-
tryczna jest filarem naszej
strategii, a naszym celem
jestbycie liderem w tej dzie-
dzinie. Dgzymy do tego,
aby w2025roku 10 procent
naszej sprzedazy stanowita
sprzedaz elektryczna i 35
procent w 2030 roku. Do
2040 roku wszystkie nasze
pojazdy bedqg w 100 pro-
centach bezemisyjne.

Jeszcze w tym roku koncern zapowiada debiut
elektrycznego pojazdu sredniego zasiegu. W tym
roku klienci moga sie tez spodziewac nowej odstony
Renault T. Doktadnej daty nie podano, ale pojazdy
majg byc¢juz'w tym roku widoczne na naszych dro-
gach. Nastgpi poza tym rozwoj w gamie pojazdow
budowlanych (serie Ci K) pod wzgledem komfortu,
bezpieczenstwa i efektywnosci. Po raz pierwszy
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w sektorze pojazdow ciezkich, francuski producent
zaprezentuje swoje pojazdy ciezarowe w grze wideo
Euro Truck Simulator 2, gdzie zaoferuje wirtualne
wrazenia z jazdy. Debiut 6 kwietnia.

Na poczatku marca, podczas konferencji online
Dyrektor Zarzadzajaca Volvo Trucks Polska Mat-
gorzata Kulis zapowiedziata z duma: Ochrona sro-
dowiska i bezpieczeristwo, to dwie najwazniejsze
wartosci dla Grupy Volvo. Wprowadzamy petng
game pojazdow elektrycznych na rynki swiatowe,
a w Polsce bedziemy wprowadzac nasze elektryczne
modele FE i FL. Chcemy ogtosic rok 2021 w Polsce
rokiem elektromobilnosci Volvo Trucks. W maju
I czerwcu pojawidg sie na krajowych drogach pierw-
sze pojazdy elektryczne z naszej oferty. To bedqg oczy-
wiscie pojazdy uzywane w obszarze miejskim. Do
swoich serii FH, FH 16, FM i FM X koncern zapowiada
nowe kabiny. Ponadto Marketing Communications
Director Volvo Trucks Polska Wilhelm RozewskKi
zapowiada: W naszych planach jest wzrost sprze-
dazy pojazdow w segmencie transportu dtugody-
stansowego, wyposazonych w technologie I-Save.
To rozwigzanie szturmem podbito serca klientow
i na pewno bedziemy je dalej rozwijac. Chcemy tez
poprawic sprzedaz pojazdow w segmentach trans-
portu dtugodystansowegqgo i regionalnego, wyposa-
zonych w technologie LNG.

Wg szwedzkiej Scanii, wodor jest zbyt drogi, dla-
tego przysztoscjest w akumulatorach. Cho¢ w swojej
ofercie, takze autobusowej, ma takze inne napedy
alternatywne. Firma testuje m.in. w Niemczech,
na specjalnym odcinku autostradowym, ciagniki
siodtowe z pantografami. Warto przypomniec, ze
w Stupsku od wielu lat Scania produkuje autobusy
miejskie CityWide, autokary OmniEspress oraz pod-
wozia autobusowe.

Kilka lat temu, po raz kolejny, na polskim rynku
pojazdow ciezarowych pojawit sie Ford Trucks.
Poprzednie proby zaistnienia skonczyty sie niepo-
wodzeniem. Tym razem polski dystrybutor zapo-
wiada dtugofalowy proces dochodzenia do rentow-
nosci tej inwestycji. Cho¢ na pytania dziennikarzy
o tegoroczne plany niestety nie odpowiada. Nie-
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mniej do siedmiu marek, ktore od lat ,,rzgdzg” kra-
jowym rynkiem dotaczyt kolejny konkurent, ktory
moze w przysztosci nieco ,namieszac”. Poki co, ze
swoim wolumenem sprzedazy odbiega od pozo-
statych. Pojazdy ciezarowe Ford sa produkowane

w Turcji.

Na koniec warto wspomnie¢ o wprowadzanych na
biezaco praktycznie przez wszystkich producentow,
unowoczesnieniach w systemach elektronicznych,
wspomagajacych prace kierowcy i dyspozytora.
Poprawiaja bezpieczenstwo, zwi¢kszaja efektyw-
nos¢, utatwiajg prace. Kazdy z koncerndow ma swoje
rozwiazania, ktore proponuje nie tylko przy sprze-
dazy nowego pojazdu. Podobnie ze szkoleniami Kie-
rowcow, ktdre by¢ moze wrocg w Il potowie roku.
Wszystko zalezy od postepow w walce z pandemia.

Ostroznie z optymizmem

Niemal wszyscy analitycy, specjalisci i komen-
tatorzy ekonomiczni zapowiadajg duze ozywienie
gospodarcze, jakie ma nastgpi¢ po pandemii. Na
pewno sprzyjac¢ temu beda ogromne srodki finan-
sowe, jakie wszystkie kraje cztonkowskie dostang
z Unii. Ale to moze doprowadzi¢ do przegrzania
koniunktury. Ceny surowcow, materiatow, ustug
poszybuja w gore, gdy popyt na nie gwattownie
wzrosnie i to w catej Europie. Zreszta nie tylko, bo
np. Prezydent USA takze zapowiedziat gigantyczny
program odbudowy.

Oby wiecnie byto tak jak przed kryzysem z2008
r.,, gdy sprzedawcy ciezarowek opowiadali, jak wrecz
odradzali klientom zakup wielu pojazdow naraz.
To nie pomytka. Przewoznicy kupowali pojazdy
ciezarowe 1 naczepy ,garsciami” w obawie, ze na
kolejne beda musieli dtugo czekad. A tu tyle zlecen,
taki pienigdz do zarobienia... Wszystko sie niestety
zatamato i przyszedt kryzys, ktory niektore firmy
doprowadzit do upadku. Oby tym razem sytuacja
sie nie powtdrzyta. Producenci juz mowig o duzych
zamowieniach. Niektorzy nieoficjalnie wspomi-
naja o korekcie planow sprzedazowych na ten rok
w gore. Oby to sie tylko pozniej nie odbito wszyst-
kim czkawka w latach nastepnych... o
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Kwestia czasu

TEKST: MARCIN SUSZCZEWSKI,. zpjcia: SERWISY PRASOWE

aczeto sie od New Beetle w poczatku lat

90. Alezto byt szok i niedowierzanie kiedy

Volkswagen przerobit praktycznego Golfa

na modnego Garbusa. Samochdd opraco-
wano bez jakiejkolwiek dbatosci o choc¢by podsta-
wowg uzytkowosc¢. Byt napompowany na zewnatrz,
a ciasny w kabinie, zogromnym lotniskowcem mie-
dzy Kierownica, a krawedzig przedniej szyby.

Mowi sie, ze moda to Kwestia czasu. Wystarczy
odpowiednio dtugo przechowywac w szafie
ubrania sprzed lat, aby przyszta znowu na
nie moda. Taki, w pewnym sensie, recykling
pomystow. Okazuje sig, ze nie tylko w branzy

odziezowej.

Oczywiscie, skoro oparty na Golfie, New Beetle
silnik miat z przodu, a bagaznik z tytu. Niewielki, ale
jednak. Na pewno lepiej sie tam pakowato bagaze,
niz do szczeliny za tylng kanapag oryginatu, ale juz
w wersji kabrio, niekoniecznie. Garbus miat elementy
nawigzujace do przodka, z niewielkim wazonikiem
na kwiatek (skojarzenie — dzieci kwiaty) na desce
rozdzielczej. Odnidst catkiem spory sukces. >>
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Co ciekawe, kilka lat temu, Niemcy postanowili  Niestety, produkcje zakonczono. Mimo udoskona-
odgrzac kotleta i wprowadzili do sprzedazy kolejna len klienci przyjeli go raczej chtodno.
wersje Beetle’a. Na pierwszy rzut oka samochod
byt lepiej dopracowany, z ciekawymi proporcjami, W Kkolejce za VW ustawili sie kolejni producenci.
zaawansowany technologicznie, nawet szybszy. BMW z Mini, Chrysler z PT Cruiserem, Chevro- >
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let z HHR, Ford z Thunderbirdem czy Fiat z 500. dziemy nawet SUVy. Podobnie postapit Fiat ze
Mini w tym czasie rozrosto sie ze swojg ofertg do  swojg Piec¢setka, a ostatnio wprowadzono catkiem
catkiem niezaleznej gamy samochoddw gdzie znaj- nowy model. S>>
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Specjalisci od marketingu wykreowali dla wspo-
mnianych pojazddw specjalne pojecie ,neoklasyka”.
Faktycznie, jesli przyjac, ze przodkowie tych wspot-
czesnych modeli to klasyki, to aktualne nawiazania
do nich tak wtasnie powinno sie¢ okreslac¢. Pyta-
nie, na jak dtugo z nami zostang. Amerykanskie
doswiadczenia nakazujg pewien sceptycyzm.

Otoz, z amerykanskich modeli, nic juz nie jest
produkowane, a jedyne tzw. neoklasyki to propo-
zycje Fiata i Mini. W Europie zauwaza si¢ znuze-
nie tymi modelami, zwtaszcza, ze marki wyciskajag
z nich ostatni procent zysku i kasuja kupujacych
bez litosci. Czy wiec zbliza sie koniec trwajacej od
lat 90. fascynacji przesztoscia?

Niekoniecznie. Oto bowiem ostatnio, na tej samej
fali, wyladowat salonach kultowy Defender Land
Rovera. Mogli Anglicy przygotowac¢ tunochoda
w stylu Tesli Cybertruck, a jednak wybrali droge
tradycji i dziedzictwa, wtacznie ze skopiowaniem
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nazewnictwa modeli ,90” i ,110”. Przy czym, o ile
kiedys oznaczaty one rozstaw osi Landkow, teraz
sg tylko symbolami.

Podobnie jak w przypadku pozostatych neokla-
sykow, spotkat sie Defender z ostrym i oschtym
przyjeciem przez obroncéw krzyza i tradycji. Co nie
zmienia faktu, ze osoby nie obeznane z poprzed-
nikiem, najczesciej z nowego pokolenia, oceniaja
model czysto merytorycznie i patajg do niego takim
entuzjazmem z jakim ,swojego” Defa kochali ich
ojcowie.

Moze zatem moda faktycznie jest kwestig czasu
i skoro trendy we wzornictwie powracajg, to samo
dotyczy i motoryzacji. Fakt, zmienia si¢ technologia,
ale nasze widzenie Swiata juz mniej. ,Wszystko juz
byto...” Spiewali w Kabarecie Olgi Lipinskiej. | mieli
racje. Estetyka powraca, w nieco zmienionej formie
i materiatach. Nic w tym dziwnego, wszak mowia,
ze ludzie sie w ogdle nie zmieniajq. o

wﬁ




36 iAuto ADVERTISING

Pucu, pucu, glancu, glancu

Dawno temu, kiedy samochodem byt marzeniem, a do jego spetnienia
niezbedne byto potwierdzenie prawa do nabycia auta, swoistg tradycjg
nielicznych szczesciarzy byto cotygodniowe pieszczenie lakieru. Na ten
przyktad Syrenka byta poddawana gtadzeniu, pucowaniu i gtaskaniu,
ktore nie tyle miato doprowadzic lakier do potysku, ile dowodzic
wielkiej dumy i szczescia z faktu jej posiadania.

zi$ ta zabawna praktyka odeszta

w niepamiec¢, Syrenka stata sie

przedmiotem Kkultu z catkiem innego

powodu, a kierowcy doprowadzanie
samochodu do porzadku powierzaja fachowcom.
Samodzielna obstuga powtok lakierniczych najcze-
sciej ogranicza sie do myjni. Warto, od czasu do
czasu, zajac sie wnetrzem i zewnetrzem pojazdu, po
to, aby wiedziec¢ gdzie i jakie defekty sie pojawiaja
(lub pojawi¢ moga), traktujac czas spedzony przy
samochodzie jako relaks i oderwanie od codzien-
nosci. A przede wszystkim po to, aby jezdzi¢ czy-
stym i dobrze wygladajacym samochodem. Wszak
wyglad samochodu swiadczy o wtascicielu; nawet
najdrozszy samochod zaniedbany, brudny i pory-
sowany nie budzi uznania, natomiast przecietne
i nienajnowsze auto czysciutkie z ISnigcym lakierem
wprost przeciwnie. Dobrze jest taki zabieg wyko-
nac korzystajac z coraz rzadszych pogodnych dni,
ISnigcy lakier nie tylko dobrze wyglada, ale row-
niez znacznie tatwiej sptukuje sie btoto osiadajace
na karoserii w deszczowe dni.

Prywatny autodetailing rozpoczyna sie od doktad-
nego umycia i wysprzatania samochodu. Ciepta
woda, miekka gabka przeznaczona do tego celu
(do kupienia na dowolnej stacji paliw), sciereczka
z mikrofibry i dobry szampon samochodowy dedy-

kowany do mycia karoserii samochodow. Nie uzy-
wamy zadnych preparatow przeznaczonych do mycia
naczyn. Zawarte w kuchennych preparatach srodki
powierzchniowo czynne, przeznaczone do usuwa-
nia zanieczyszczen ze szkta czy ceramiki, uzyte do
mycia samochodu powoduja, ze na lakierze zachodza
niekontrolowane reakcje chemiczne i mechaniczne,
co oznacza¢ moze matowienie lakieru.

Zawarte w kuchennych
preparatach srodki powierzchniowo
czynne, przeznaczone do

usuwania zanieczyszczeri ze szkta
czy ceramiki, uzyte do mycia
samochodu powodujg, Ze na
lakierze zachodzg niekontrolowane
reakcje chemiczne i mechaniczne,
CO 0znaczac moze matowienie
lakieru.

Do wstepnego mycia samochodu mozna uzyc¢ jedy-
nie aktywnej piany dostepnej na myjniach samoob-
stugowych. Nie oznacza to, ze myjnia bezdotykowa
jest ,bezdotykowa” jak chcemy umyc¢ dobrze samo-
chdéd musimy go fizycznie umyc czyli ,dotknac¢”. >
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Nie wierzcie w opowiesci o cudownych preparatach
chemicznych, ktére w niesamowity sposob ,same”
umyja wasz ukochany samochadd, niestety takich
preparatow nie ma. Stosujgc aktywng piane do
wstepnego umycia pojazdu powodujemy tatwiejsze
zmycie brudu, ale jak wczesniej pisatem musimy
go fizycznie umyc¢ i w okreslonym czasie aktywna
piane¢ zmyc z powierzchni naszego pojazdu. Dla-
czego musimy ja zmyc, poniewaz pozostawiona na
powierzchni bedzie negatywnie wptywac na wszyst-
kie czesci zewnetrzne auta (lakier, szyby, plastiki,
gumy) przyktad im wyzsze Ph piany, tym srodek
bardziej zracy, niszczacy chromowane elementy,
wrecz pojawic sie moga wzery w ich powierzchni.

Trzeba tez jasno powiedzie¢, ze mycie bezdoty-
kowe nie powoduje, ze samochod jest umyty, to
tylko wstep. Dedykowany szampon i gabka pozwoli
usungc brud, ktory pozostat po sptukaniu aktyw-
nej piany. Po doktadnym sptukaniu samochodu,
nierzadko okaze sie sie, ze tu i tam, zwtaszcza
w dolnej czesci nadwozia, na przednim zderzaku,
btotnikach, sg pozostatosci smoty, asfaltow, ole-
jow czy ttuszczy, z ktorymi standardowe muycie
sobie nie poradzito. Usuwa si¢ je naftg lub innym
dedykowanym preparatem. Tego rodzaju pozosta-
tosci (po potraktowaniu ich wspomniang wyzej
miksturg) usuwamy zbierajac je sSciereczka z mikro-
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fibry w jedna strone. Zadnych ruchéw kolistych,
czy rozmazywania po lakierze. Delikatnie, w jedna
strone, az do catkowitego usuniecia. Dopiero po
tak przeprowadzonym wstepie, mozna przejs¢ do
mycia zasadniczego. Uzywamy do tego szamponu
samochodowego, ktory bedzie idealnym dopetnie-
niem naszego mycia. >>
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Po tych zabiegach samochod wyglada znacznie

lepiej, jednak do petnej satysfakcji jeszcze daleko.
Chodzi o uzyskanie Isnienia powtoki i gtebi koloru
lakieru. Dlatego po starannym i doktadnym myciu
(ktore jest bardzo wazne dla koncowego efektu)
trzeba zabrac sie za korekcje drobnych defektow
lakieru. Wczesniej jednak wszystkie uszczelki
gumowe, szyby i plastiki zabezpieczamy uniwer-
salnym srodkiem Brayt R-1. Naktada si¢ go na cat-
kowicie sucha i czystag powierzchni¢ bardzo cienka
warstwag. Tu uwaga, preparat dosc szybko polime-
ryzuje, dlatego nalezy usuwac jego nadmiar i nie
pokrywamy nim powtoki lakierniczej. Najwieksze
zniszczenia lakieru powoduja drobiny pytu i drobne
kamyczki. Te pierwsze dziataja podobnie, jak papier
scierny, po uderzeniach kamyczkami pozostaja
odpryski lakieru. Zmatowienia mozna samodziel-
nie poprawic¢ polerowaniem, gorzej z tuszczgcym
sie lakierem bezbarwnym i wiekszymi odpryskami
warstwy koloru: w takim przypadku pomoc moga
jedynie zabiegi lakiernicze.

ADVERTISING

Polerowa¢ mozna recznie lub maszynowo. W ofer-
tach internetowych mozna znalez¢ niedrogie (w
granicach 100 - 200 ztotych) polerki, ktdre do
zawodowej, intensywnej pracy sie nie nadaja, jed-
nak uzywane okazjonalnie spetniag swoje zadanie.
Proponuje zastosowac preparat polskiej produkcji
marki Brayt o nazwie One Step. Jest to preparat
bardzo uniwersalny i niezbyt agresywny, daje moz-
liwos¢ bezpiecznej pracy. Mozna z nim pracowac
recznie i maszynowo. Brayt One Step ma doskonate
wtasciwosci polerskie i daje szybkie i satysfakcjo-
nujace efekty. Pracujacrecznie niewielka ilos¢ tego
specyfiku rozprowadza sie¢ w miejscu defektow na
powierzchni lakieru. Sciereczka z mikrofibry lub
miekka gabka, ruchem kolistym z umiarkowanym
naciskiem, poleruje sie powtoke lakiernicza, az do
uzyskania zamierzonego efektu. Uzywajac polerki
mozna wykorzystac aplikator stanowiacy wypo-
sazenie maszyny. Po wypolerowaniu elementu,
czysta sciereczka z mikrofibry nalezy starannie
wytrzec¢ spolerowang powierzchnie i, jesli efekt jest
satysfakcjonujacy, mozna przejs¢ do kolejnej cze-
sci karoserii. Tak otrzymang powierzchnie warto
tez zabezpieczyc¢ produktem T3, rowniez z oferty
Brayt. Jest to tak zwany szybki wosk, zabezpiecza-
jacy w sposob natychmiastowy catg powierzchnie
samochodu (lakier, szyby, plastiki). o

-
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- PRODUKT NA BAZIE WOSKOW, PRZEZNACZONY DO ZASTOSOWANIA NA WSZELKIE GEADKIE
| BLYSZCZACE POWIERZCHNIE LAKIEROWANE, SZKLANE | TWORZYWA SZTUCZNE

« POZWALA UZYSKAC SWIETNA GLEBIE KOLORU | POtYSK, A POKRYTA PREPARATEM
POWIERZCHNIA STAJE SIE SLISKA.

- POSIADA DOSKONA+E W+ASCIWOSCI HYDROFOBOWE, PIELEGNUJACE | KONSERWUJACE.

- NIE POZOSTAWIA SLADOW NA TWORZYWACH SZTUCZNYCH | GUMIE.

- NADAJE SIE DO PRACY RECZNE) | MASZYNOWE])

AKCESORIA: GABKA POLERSKA CZERWONA, GtOWICA Z MIKROFIBRY DO POLEROWANIA,
GLOWICA Z MIKROFIBRY DO WYKONCZENIA

TROTON Sp. z 0.0. Zabrowo 14A, 78-120 Goscino; tel./fax +48 94 35 126 22 TROTON
www.troton.pl ; e-mail: troton@treton.com.pl
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Kolejne gwiazdki
Testy zderzeniowe Euro NCAP 2021

TEKST: MACIE) RZONCA, zpjicia: NCAP

Euro NCAP opublikowat kolejne oceny bezpieczeristwa nowych
modeli, ktére zrealizowat w tym roku. Ku pewnemu zaskoczeniu
testerow wyniki crash-testow, w ktérych najwyzszg mozliwg oceng
(na plus, oczywiscie) jest pie¢ gwiazdek, byty dosyc skrajne.

EURD g J NCAP
21-POL0OSS- MR Thatcham
RBsearch

ym razem laboratoryjnie kontrolowanej sje Cupry Formentor.

dewastacji poddano Skode ENYAQ iV, Vol- ENYAQ iV jest pierwszym catkowicie elektrycz-

kswagena ID.4, Dacie Sandero Stepway (oraz  nym pojazdem Skody, ktory wykorzystuje te sama
jej wersje sedan, czyli Logan) oraz Polestara 2, platforme¢ MEB, czyli modutowa platforme Grupy
a takze ,w dogrywce” hybrydowgq tym razem wer-  Volkswagena dla pojazdow z zasilaniem akumula- >5
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torowym, ktora jest uzywana takze w nowym Vol-
kswagenie 1D.4 oraz ID.3 testowanym przez Euro
NCAP w ub. roku. Zapewne to , braterstwo” sprawito,
ze zarowno ENYAQ iV, jaki ID.4 osiagnety Swietne
oceny roznigc sie minimalnie w testach Euro NCAP.
Dzie¢ki solidnym konstrukcjom chroniacym pasaze-
row oraz akumulatora wysokonapieciowego, a takze
czotowym, kurtynowym i srodkowym poduszkom
powietrznym w standardzie, oba samochody osia-
gnety wynik wyraznie ponad 90 proc w zakresie
ochrony dorostych pasazerow (odpowiednio (94
i 93 proc.). Ocena ochrony pasazerow w obu samo-
chodach jest taka sama (89 proc), ale juz kategoria
ochrona pieszych oraz dodatkowe systemy bezpie-
czenstwa sg juz wyzsze w Volkswagenie niz - nale-
zacej przeciez do VW - Skodzie (76:71 oraz 85:82
proc). (Nie chce dociekac dlaczego?). Przyktadowo,
lokalne ostrzezenie o zagrozeniach jest standardo-
wym wyposazeniem VW 1D.4, ale system ten nie
jest juz dostepny w ENYAQ iV.

Zaskakujaca dla Euro NCAP stata si¢ natomiast
decyzja koncernu Renault, ktéory nie wyposazyt
swojej Dacii Sandero Stepway oraz jej wersji sedan,
czyli Logana w te najbardziej pozadane obecnie
przez testerow elektroniczne systemy np. czujnikow

Auto M

wykrywajacych pieszych czy rowerzystow. Marka
Dacia pozostata pod tym wzgledem wierna swemu
etosowi niedrogiej marki i zrezygnowata w tych
modelach w standardowym wyposazeniu z rozwia-
zan, ktore w przysztosci bedg obowigzkowe. PoKi
co, nie sg, a na pewno podnosza koszty produkcji.
Przyktadowo, dwie gwiazdki dla Sandero Stepway
oraz Logana wziety sie m.in. z tego, ze pojazdy te
nie maja dziatajacego radarowo, autonomicznego
systemu hamowania awaryjnego reagujacego nie
tylko na inne pojazdy, ale tez pieszych i rowerzy-
stow. Ale, co podkreslili testerzy EuroNCAP ogolna
ochrona kierowcy i pasazerow przed skutkami zde-
rzenia jest godna szacunku i gdyby nie wspomniane
wczesniej ,,wady”, bez problemu otrzymatyby co
najmniej cztery gwiazdKki.

Nalezy pamietac, Ze testy
przeprowadzane sg na
samochodach ze standardowym
wyposazeniem.

Bardzo wysoko natomiast zostat oceniony Pole-
star 2, czyli samochod szwedzko-chinskiej marki
nalezacej do Volvo. Jesli chodzi o ochrone kierowcy
i pasazerow samochod ten uzyskat podobne oceny »>->
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jak testowane modele VW i Skody, czyli na pozio-
mie 92 oraz 89 proc. Zdecydowanie najlepiej Pole-
star wypadt w ocenie ochrony pieszych (80 proc)
oraz innych systemow bezpieczenstwa wspomaga-
jacych kierowce (86 proc).

Euro NCAP przeprowadzito ponadto dodatkowe
testy modelu Cupra Formentor, ale tym razem
w silnikowej wersji e-HYBRID. Testy wykazaty,
ze osiaga on ten sam pieciogwiazdkowy poziom,
co macierzysty model z silnikiem spalinowym. o
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Wydarzenia i rocznice: kwiecieri 2021

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoricy

Nie tylko dla mobilkow...

Do grona wielu - czesto bezimiennych - osob,
ktore wniosty trwaty wktad w rozwoj motoryzacji
i ogolnie wspodtczesnej cywilizacji technicznej zali-
czyc¢ nalezy Irvinga ,Al” Grossa (znanego tez pod
imieniem Alfred). Ten, urodzony 22 lutego 1918 roku
w Toronto w Kanadzie, syn o korzeniach rumunsko-
-zydowskich nie wynalazt silnika czy rewolucyjnej
skrzyni biegdw, jednak walnie przyczynit si¢ do
podniesienia komfortu, a moze przede wszystkim
bezpieczenstwa, nie tylko w motoryzacji...

Cate zawodowe zycie Grossa zwigzane byto >
ogolnie piszac zradiem i falami radiowymi. Legenda
gtosi, ze fascynacja tg dziedzing pojawita sie¢ juz
w wieku 9 lat, gdy ptynat parowcem po jeziorze Eire.
Otodz, zwiedzajgc statek natkngt sie na pomieszcze-
nie, w ktdrym pracowat radiooperator, a ten pozwo-
lit matemu chtopcu przystuchiwac sie transmisjom.
Niewiele lat pozniej Gross w piwnicy swego domu
zatozyt stacje radiowa, a w wieku 16 lat zdobyt
licencje krotkofalarska przez cate zycie uzywajac

tego samego znaku wywotawczego W8PAL.

_ . . . . s NoT
Jako 18-latek przystapit do zdobycia licencjatu i _ UureosmrsorAwench o NOT |
inzyniera w nowatorskim kierunku zwigzanym ’ gy i N

AMATEUR RADIO STATION LICENSE

This license is valid until 3 o’clock a.m., eastern standard time, 3 years from date of ||
issuance, subject to the provisions of all treaties, laws, orders, and regulations that apply | |
to amateur radio stations. 1 {

z falami radiowymi. Niewiele wczesniej wynale-

DO NOT TRIM INSIDE THIS LINE

ziony (1935) i opatentowany (1936) zostat pierwszy

, . Licensee and fixed station location: ; gl U ‘C?‘“; letters:
przenosny zestaw nadawczo-odbiorczy autorstwa - Irving A1 Gress,' T i\ 58\}5& L
ochodzacego z Polski - Henryka Magnuskiego, ktor g 3479 East 117th St., R Date of |
p ) ial, g. ' g g B g .7 g cle 1and}i’ ohio. % issuance: [
krotko pdzniej pracowat przy konstrukcji radiotele- ATEI RSN : 11-26-35

Vo 3 L |
This license vests no right to operate the station nor to the use of authorized frequen- | |

cies beyond the term hereof, nor in any other manner than authorized herein. Thist |

. )
fonu "walkle_talkle : POdObnq pracq' w pOdObngm license is subject to the right of use or control by the Government of the Uniged States
%éj

under section 606 of the Communications Act of 1934.

czasie, ale dla innego pracodawcy wykonywat takze FEDERAL COMMUNICATIONS COMMISSIO

Herbert L. Pettey, Se

Kanadyjczyk Donald Hings. Nad tym samym urzg- f T

[sE4L]

dzeniem skupit sie takze Gross. W rezultacie rézne R R IRIIIT™™
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zrodta przypisuja ,,0jcostwo” tego wynalazku albo

tym trzem osobom, albo szczegolnie wyrdzniaja
jednego z nich.

Niedtugo pdzniej rozpoczeta sie Il wojna swia-
towa, ktora sprawita, ze badania rozwojowe nad
radiotelefonem tym bardziej zaczeta skrywac mgta
tajemnicy. Wiadomo np., ze Gross interesowat sie
szczegllnie wysokimi czestotliwosciami (powyzej
100 MHz) i miat istotny udziat w opracowaniu
systemu Joan-Eleanor dla amerykanskiego Office
of Strategic Services (po wojnie przeksztatconego
w CIA). Pozwalat on m.in. na tatwiejsze komuni-
kowanie si¢ agentow wywiadu przebywajacymi za
liniami wroga oraz z samolotami uzywanymi w ope-
racjach specjalnych. (Warto dodac¢, ze system ten
musiat byc tak dobry, iz zostat odtajniony dopiero
w 1976 roku!).

Grossa powszechnie uwaza sie za tworce powszech-
nie obecnie znanego... CB-radia. Otoz, po Il wojnie
& - Swiatowej amerykanska armia oraz Federal Com- >
PRESS-TO-TALK
SWITCH NOT

DEPRESSED WHILE
RECEIVING

T
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munications Commission (co$ w rodzaju polskiej
Krajowej Rady Radiofonii i Telewizji) przyznata
czesc¢ czestotliwosci dla cywilnego uzytku. Gross
postanowit to wykorzysta¢ — miat odpowiednig
wiedze, koncesje FCCi zapewne zaplecze finansowe.
Zatozyt wiec firme Gross Electronic Co, ktora zajeta
sie¢ produkcja odpowiedniego sprzetu. Aparaty do
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»dwukierunkowego systemu komunikacji” zyskaty
sporg popularnos¢ (poczatkowo) gtéwnie wsrod
farmerow oraz stuzb Strazy Przybrzeznej.

Krotkofalarstwo od samego poczatku wymagato
—zarowno w USA, jaki Europie - stosownych zezwo-
len i certyfikatow. Ponadto, byto nieco elitarng 2=
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bﬂE‘iﬁ“Q'B W s en
Tﬂ'lm iy Eweni Canler
morgen Abend. G

»telefonig stacjonarng” opartg (przynajmniej poczat- O ile jednak w USA stosunkowo szybko CB-radio
kowo) na alfabecie Morse’a. Z kolei idea CB-radia stato sie prawdziwie ,obywatelskie”, to w Europie
polegata na tatwym, mobilnym porozumiewaniu sie¢  popularnos¢- poprzez chociazby tagodzenie formal-
na otwartych, ogodlnie dostepnych kanatach. (Skrot  nej dostepnosci - zaczeto zyskiwac dopiero w poto-
CB-radio pochodzi od stow Citizen’s Band Radio, wie lat 60-tych. W Polsce i innych krajach bloku
czyli ,,pasmo radia obywatelskiego”). socjalistycznego CB-radio dla przecietnego chet-
nego byto praktycznie zakazane
az do upadku , komuny”. Byto ono
zastrzezone wytacznie dla stuzb:
milicji, pogotowia ratunkowego
itp. Potem niby mozna byto uzy-
wac tych urzadzen, ale i tak trzeba
byto miec¢ zezwolenie, ktorego
obowiazek posiadania zniesiono
dopiero w lipcu 2004 roku!
Obecnie, zgodnie z rozporzg-
dzeniem Ministra Administracji
i Cyfryzacji zdnia 12 grudnia 2014
roku (Dz.U.z2017 r. poz. 96), nada-
wanie na terenie Polski w zakresie
czestotliwosci 26,960-27,410 MHz
nie wymaga uzyskania pozwole- >>
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nia radiowego ani posiadania swia-
dectwa operatora. Nie ma takze
obowiazku, w wypadku kontroli
drogowej, okazywania Swiadectwa
homologacji CB radia lub deklaracji
zgodnosci CB radia z normg ETSI
EN 300 135; ETSI EN 300 433.

Powrdo¢my jednak do Irvinga
Grossa. W 1949 roku wpadt on na
jeszcze jeden pomuyst. ,Dwukierun-
kowy system komunikacji radio-
wej” byt Swietny i znajdowat coraz
wiecej potencjalnych zastosowan.
Zaproponowat wiec niewielkie urza-
dzenie do...(tylko) jednokierunko-
wego systemu komunikacji radio-
wej. Wydaje sie to bez sensu, ze jest
to taki krok w tyt. Otoz nie, gdyz to
urzadzenie w epoce sprzed telefonii
komorkowej miato ogromne powo-
dzenie, zwtaszcza wsrod lekarzy,
prawnikow, biznesmenow, wyso-
kich urzednikow, itp. Otrzymato ono
nazwe pager! Co wiecej, z tego urza-
dzenia - nieco przekonstruowanego
- korzysta wspdtczesnie w Polsce
tysiace kierowcow oraz miliony na
sSwiecie. Dzieje sie tak w momencie
nacisnie¢cia guzika w pilocie otwie-
rajacym np. garazowa brame.

Pana Grossa w wielu srodowi-
skach uwaza si¢ takze za prekursora
telefonii komorkowej. | nie jest to opinia pozbawiona
sensu. Juz w 1950 roku prébowat zainteresowac
tym pomystem duze amerykanskie firmy telefo-
niczne. Bell jednak nie wykazat zainteresowania,
a inne firmy odmowity obawiajacsie, ze tenze Bell
wykorzysta posiadany wowczas monopol na linie
przesytowe. Pomyst ten musiat poczekac jeszcze
kilka dekad...

Gross pozostat aktywny zawodowo az do smierci,
ktora nastapita 21 grudnia 2000 roku, a za swoje
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dokonania zostat w ciggu swojego 82-letniego zycia
uhonorowany wieloma prestizowymi nagrodami.

Pomyslimy wiec czasem z wdzig¢cznoscig o Irvingu
Grossie i rzeszy innych inzynierow, dzieki ktorym
mamy dzisiaj urzadzenia, bez ktorych trudno wyobra-
zi¢ sobie wspodtczesny swiat, nie tylko motoryza-
cyjny. Urzadzenia, nazwijmy je umownie wspadlng
nazwa ,radiotelefony”, ktore ratuja zycie, pomagaja
w pracy i majg setki innych zastosowan, a dla dzieci
sa sSwietna zabawka...

Mobilki! Szerokosci... o
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