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azde stworzenie zachowuje sie zgodnie z tym, co nakazuje
instynkt. Zachowania takie, r6zne, zalezne od okolicznosci, sg
konieczne do przezycia pojedynczych osobnikow lub wrecz
gatunku. Oczywistym sg zachowania, ktére minimalizujg
ryzyko utraty sprawnosci, zdrowia lub zycia. Powszechnie okre-
§la sie je jako reakcje instynktu samozachowawczego. To dziala
u wszystkich gatunkéw zwierzat wyzszych. A jako ze czlowiek w tej
hierarchii stoi dos¢ wysoko, to instynkt przetrwania tez powinien
mie¢ wpisany w genotyp. Na przykiad gwaltownie cofamy reke, gdy chcemy cos$
wzig¢, a niespodziewanie okazuje sie, ze jest to gorgce... Tak to dziala. Wspéicze-
$nie wyksztalconym instynktem, a moze raczej odruchem, jest gwaltowne wciska-
nie hamulca przed przeszkodga. Instynktowne zachowania w powszechnie utoz-
samiamy z zachowaniami wynikajgcymi z wyksztalconych odruchow, ktére nie
do konca s3g tozsame z zachowaniami instynktowymi. Pozostawmy te dywagacje
specjalistom - faktem jest, ze podstawowymai instynktami i odruchami sg te, ktére
pomagajgq unikac zagrozen.

Wszyscy jesteSmy wyposazenl w te mechanizmy. Jak wszyscy, to wszyscy, babcia
tez. A takze wujek, pani Flora i pan Ziutek. A jako Zze kazdy bywa kierowcg, to 1 kie-
IOWCY tez.

Okazuje sie, ze nie wszyscy. Stereotypowe wyobrazenie motocyklisty: to istota
pozbawiona instynktu przetrwania, podejmujgca nieustanne ryzyko utraty réwno-
wagi, do tego jezdzgca tak szybko, aby nie dato sie zahamowac. Okazuje sie jednak,
ze stereotyp ten - jak wiele - nie bardzo przystaje do rzeczywistosci, chociaz jazda
motocyklem jest dos¢ ryzykowna.

Nieco inny defekt psychiki posiedli kierowcy samochodéw (panie i panowie), ktoérzy
w czasile jazdy prowadzg ozywione rozmowy telefoniczne, sprawdzajg informacje
na ekranach smartfonéw i odpisujg na SMS-y. Rozumiem, ze na pytanie "co robisz
kotku" trzeba natychmiast odpisa¢ "jade do witka", ale nie wiem czy zrozumie to
trafiony przechodzien czy wiasciciel bagaznika, w ktéorym wlasnie udatlo sie zapar-
kowac.

Szerokiej drogi
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WRAZENIA Z JAZD

TEksT: MIROSELAW RUTKOWSKI

zpsecia: AUTOR, MACIEJ RZONCA

Z luksusowymi samochodami ktopot najwiekszy jest taki,
ze cztowiek nigdy nie wie, czy nadzwyczaj mite przyjecie
w firmach i atencja znajomych wynikajg z jego osobistych
porzymiotéw intelektu, szlachetnosci i kultury osobistej, czy
jedynie z faktu posiadania kosztownego auta.

w czasie, gdy tam i siam podrézowatem

Infiniti Q50S Hybrid. Samochdéd o urodzie
nienachalnej, ale w tym dobrym tego sformu-
lowania znaczeniu. Jednym sie podoba, innym
nie, wygladem nie szokuje, jest po prostu ele-
gancka limuzyna. Nikt nie ma watpliwosci, ze
samochdéd nalezy do wyzszej kategorii, okresla-
nej mianem premium.

Taka refleksja wielokrotnie pojawiala mi

Infiniti, jak wiadomo, jest marka Nissana z wyz-
szej potki stworzona jako odpowiedZ na Acure
(Hondy) i Lexusa (Toyoty). Historia zaczeta sie
w 1989 roku od pieciometrowej limuzyny Q45
z oSmiocylindrowym silnikiem i imponujacych
osiagach. Nieposlednie osiagi i wysoki komfort
miaty by¢ wyréznikiem marki, i projektanci
dokladaja staran, aby tak byto. Od 2008 roku
marka obecna jest w Polsce, wczesniej pojawiaty
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sie egzemplarze sprowadzane, gtéwnie z USA.
Infiniti byta marka egzotyczna, za to ogromnie
prestizowa. Egzotyczna juz nie jest, za to pre-
stizowa — owszem.

Firmy NissaniRenault potaczyty sity z Daimler
AG, co dla Infiniti przyniosto pewne pokre-
wienstwo technolo-
giczne z Mercedesem.
Pokrewienstwo jest,
ale stwierdzenie, iz
poszczegdllne modele
Infiniti, to w rzeczywi-
stoSci inaczej wyglada-
jace modele Mercedeséw
jest duzymnaduzyciem.
Mozna sie doszukiwac
tych samych lub bar-
dzo podobnych rozwia-
zah konstrukcyjnych,
podzespotéw czy apli-

kacji w rozbudowanych systemach elektronicz-
nych w Renault, Nissanie, Mercedesie i w Infiniti,
mozna, ale po co? Nie lepiej zajac¢ sie smako-
waniem jazdy samochodem klasy premium?
Zwlaszcza ze Q50, poza wszelkimi obowiazuja-
cymiw tej klasie systemami, utatwieniamii kom-
fortem, potrafi sprawié autentyczna przyjem-

nos¢ z jazdy. Zwlaszcza,
gdy pod maska pracuja
szeSciocylindrowe sil-
niki sparowane z auto-
matyczna skrzynia
biegéw. Kierowca ma
Swietna kontrole nad
samochodem, stowo
Swietna, oznacza, ze
mozna jechad dostojnie,
jak przystoi to limuzy-
nie, mozna dynamicz-
nie, wrecz agresy w-
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silnika spalinowego, gdy korzysta-
| jac ze zgromadzonej energii elek-
trycznejjedziemy cichutko i niezbyt
zwawo i nagle potrzebujemy przy-
spieszy¢. Zauwazalne, bowiem kie-
M rowca czuje moment odpalenia sil-
R nikaidodaniejego mocy. Ciekawe,
ze pasazerowie tego nie zauwazali.
Wspdbtpraca wszystkich elementéw
uktadu hybrydowego, jak mozna
podejrzewag, jest efektem mody-
fikacji takiego uktadu sprawdza-
jacego sie w modeli Q100. Co to
'- za model? Nietrudno sie domysli¢,

nie, niczym autem sportowym.
Trzeba tylko malefka dZwigienka
na tunelu wybra¢ pozadany tryb
jazdy. Zmienia sie charakterystyka
wszystkiego. Inaczej pracuje zawie-
szenie, inaczej reaguje kierownica,
inaczej automat zmienia biegi,
wszystko dziala inaczej. Infiniti
Q50S AWD Hybrid to samochéd
z duzym, (3,51, 302 KM, 350 Nm)
szeSciocylindrowym silnikiem ben-
zynowym, silnikiem elektrycznym
z pakietem akumulatoréw (67 KM,
290 Nm). Catosé potaczona podwdj-
nym sprzeglem przekazuje naped
na cztery kota za posrednictwem automatycz- skoro osiagi samochodéw Infiniti kontroluje
nej skrzyni biegéw. Skrzynia ma siedem biegéw, Sebatian Vetel, a na samochodach zespotu Red
ktoére przelaczaja sie niezauwazalnie, chyba ze Bull od 2014 roku widniato wielki logo Infiniti.
kierowca chce korzystac z fopatek pod kierow- Wspoétpraca juz sie formalnie zakorniczyta, ale
nica. Zauwazalne bywa natomiast uruchamianie zebrane do§wiadczenia procentuija.
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Jazda Q50S w wersji z napedem hybrydowym
wymaga pewnej wstrzemiezliwosci. Nazbyt sta-
nowcze operowanie pedalem gazu moze skon-
czy¢ sie — w najlepszym razie — mandatem.
Przekraczanie dozwolonych predkosci jest tym
tatwiejsze, ze poza naprawde zwawym przy-
spieszaniem, w samochodzie nie bardzo daje sie
odczué predkos¢ jazdy. Jest nie tylko cicho, ale
stabilnie. Dopiero przeciazenia przypominaja,
ze jest szybko pokonywany tuk lub zdecydo-
wanie hamujemy. Gadzeciarze musza uwazag,
aby nie wgapiac si¢ z zachwytem na maty ekra-
nik miedzy zegarami, gdzie kolorowe strza-
teczki pokazuja przeptyw energii miedzy silni-
kami, akumulatorami i kotami, albo wyswietla
sie¢ aktualne zuzycie paliwa czy tez jakie$ inne

Driving Aids
(tepr

‘. ” & Forward
L

Blind Spot

Id 14388km
STANDARD 677.0A

parametry, zaleznie od wyboru (przyciskiem na
kierownicy). Mniej absorbujace sa wskazania
w samochodach z napedem klasycznym, jesli
klasycznymi mozna nazwaé nowoczesne silniki
benzynowe czy Diesla. Mniej, ale taki silnik 3.0
Vb6 twin-turbo w modelu Q50S 3.0t generuje moc
405 KM i ogromny moment obrotowy oraz 475
Nm od 1600 obr./min. A taki silnik wymaga sta-
ranno$ci w kontrolowaniu nacisku na pedat gazu.

Opowiesci o systemach elektronicznej kon-
troli trakcji, hamowania, zmiany pasa ruchu
czy wielu innych parametréw nie ma potrzeby
ciagnac. Nie ma potrzeby, bowiem jasne jest, ze
wspoblczesny samochéd, a zwlaszcza ten z wyz-
szej potki, ma wszystko, co mie¢ powinien. O

D . 14388km
SECOTT 677.0A
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TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

zDJEclA: SERWIS PRASOWY

Starsi zapewne pamietajg ten popularny model produkowany 20 |at
temu, mtodsi znajg tylko wspodtczesna wersje — kompaktowe Baleno,
oferowane wytgcznie w wersji hatchback.

o auto bardzo chetnie kupowane jest przez

tych, ktérzy lubia marke Suzuki. (Baleno

ma ponad 20 proc. udziatlu w sprzedazy
Suzuki na polskim rynku). Ten model rozni sie
od pozostatych modeli marki — jest zupelnie
inny, i to doceniam. Poza tym — milo patrzy sie
na to auto, cho¢ jest troche nudnawe. Nie ma
zadnych spektakularnych elementéw w linii
nadwozia, zadnych ozdobnikéw i chociazby cie-
kawie narysowanych Swiatet. Poprawno$c¢i rze-
telnos¢ w podejsciu do designu. Zwraca uwage
jedynie twarz auta - atrapa chlodnicy i szeroki
przedni zderzak dodaja Baleno pewnosci siebie.
Z tylu wyraznie pochylona tylna szyba, nad ktéra

umieszczono mata lotke, wyréznia samochdéd
spoé$rdéd innych hatchbackéw. Zagladamy do
bagaznika i mita niespodzianka. Jak na miejski
samochéd 355 litréw pojemnosci (z systemem
wyjmowanej podwoéjnej podtogi) to w sam raz.
Po ztozeniu tylnej kanapy mozna ta przestrzen
zwiekszy¢ do 1085 litréw.

Wsiadamy do wnetrza inic nas nie zaskakuje.
Po kilkunastu sekundach jedziemy zjuz wyre-
gulowana odpowiednio klimatyzacja, nastawio-
nym radiem i zapalonymi S$wiattami. To zastuga
tradycyjnie i ergonomicznie zaprojektowanego
wnetrza, a wszystkie przyciski i przetacz-

2>->
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niki obstugujemy intuicyjnie, bo sa umiesz-
czone tu, gdzie sie ich spodziewamy. W kokpi-
cie brak elementéw wyrézniajacych sie, zwraca
uwage jedynie ta czeS¢ deski rozdzielczej, na
ktérej umieszczony jest duzy, dotykowy cieka-
wie zaprojektowany, 7-calowy ekran dotykowy
podzielony na cztery czeSci czyli nawigacja, radio
i smartfon. Szkoda, ze brak mozliwo$ci obstugi
tych systeméw w jezyku polskim. Natomiast
informacje, ktére ukazuja sie na wysSwietlaczu sa
czytelne i ciekawie graficznie pokazywane, cho¢
czasem zupelnie nieprzydatne, jak np. wykorzy-
stanie momentu obrotowego. W kokpicie Baleno
miejsca jest tyle ile potrzeba, fotele wygodne, cho¢

........
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brakuje im nieco mocniejszego wyprofilowania,
zwlaszcza bocznego. Troche mate —jak dla mnie
— powierzchnie przeszklone, a brak doswietlenia
wnetrza w polaczeniu z ciemna tapicerka spra-
wia, ze w Baleno jest troche smutnawo. Widocz-
noS¢ do tytu staba, szczesliwie testowany egzem-
plarz wyposazony zostal w kamere cofania, co
znacznie ulatwiato manewry.

Najbardziej pozytywnie zaskoczylo mnie
wyjatkowo bogate, jak na miejski samochéd
klasy B, wyposazenie. W testowanym egzem-
plarzu byty reflektory biksenonowe, mozliwos¢
bezkluczykowego dostepu do samochodu, auto-
matyczna klimatyzacja, wielofunkcyjna kierow-

—
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nica, a jazde utatwiat aktywny tempomat i sys-
tem awaryjnego hamowania.

Nasze Baleno miato turbodotadowany sil-
nik o pojemnosci jednego litra, to najmocniej-
szy silnik, ktéry dostepny jest pod maska tego
samochodu. Ma moc 110 KM przy 5.500 obr/
min oraz maksymalny moment obrotowy 170
Nm w zakresie od 2.000 do 3.500 obr/min. Te
warto$ci sprawiaja, ze po miescie i okolicach
Baleno spisuje sie doskonale -jest wystarcza-
jaco dynamiczny. Silnik wspélpracuje z piecio-
biegowa manualna skrzynia biegéw. Natomiast
na drogach szybkiego ruchu i przy manewrach
wyprzedzania czy wymijania, odrobina wie-
cej mocy by sie przydata. Przyspieszenie od 0
do 100 km/h zajmuje 11,4 sekundy. Predkosci
maksymalna az 200 km/h, ktéra obiecuje pro-
ducent —osiagalna. Spalanie niewielkie, zblizone
do katalogowego czyli: miasto/trasa/mieszany):
5,4/4,0/4,5 1/100 km. W czasie jazd testowych
komputer pokazywat nieco wieksze wartosci, ale
nie naleze do kierowcéw, ktérzy jezdza ekono-
micznie. Baleno na naszym rynku oferowane jest
jeszcze w dwdéch wariantach. Jest to silnik ben-
zynowy o pojemnosci 1.2 litra, ktéry osiaga moc
90 koni mechanicznych, poza tym dostepne jest

z innowacyjna jednostka SHVS. Suzuki nazywa
ten silnik hybryda.

Jedziemy. I jest to zupelnie fajna jazda. Ale...
sa dobre i1 zte wiadomosci. Te zte to: brak szo6-
stego biegu, odczuwamy jego brak przy auto-
stradowych predkosciach. Dobre to: komfortowe
zawieszenie, precyzyjny ,lekki” uktad kierow-
niczy ulatwiajacy manewry w mieScie, systemy
wspomagajace jazde.

Ceny Baleno zaczynaja sie od 43 900zt za wersje
Comfort z silnikiem 1,2 DualJet 2WD, a nasza
testowa wersja to wydatek 68 900 zt.

Nie wiem, jakie byty zatozenia japoniskich
projektantéw, ktérzy pracowali nad Baleno, ale
stworzyli bardzo poprawny miejski samochdd,
ktérym jazda moze nie powoduje przyspieszo-
nego bicia serca, ale przyjemnos¢ z jazdy jest.
Poza tym japoniski kompakt jest wyjatkowo
oszczedny i posiada wiecej technologicznych
dodatkéw niz przecietny kierowca potrzebuje. To
ciekawa oferta na naszym rynku, cho¢ w czasach,
gdy design jest jednym z wazniejszych (jezeli
nie najwazniejszych) elementéw decydujacych
o zakupie, auto moze mieé problemy. Chociaz
rynek tego nie potwierdza — Baleno sprzedaje
sie doskonale. o
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kolejny SUV SKODY

opr: MACIEJ RZONCA

zDJEclA: SERWIS PRASOWY

W ostatnim kwartale tego roku na motoryzacyjnym rynku pojawi
sie zupetnie nowy, kompaktowy SUV czeskiego producenta.
Pierwszy, oficjalny pokaz modelu KAROQ - bo taka otrzymat

nazwe — odbedzie sie 18 maja w Sztokholmie.

azwa KAROQ moze (i powinna) koja-
N rzy¢ sie ze znanym juz SUV-ew SKODY,

czyli modelem KODIAQ. Stowo to pocho-
dzi z jezyka Alutiiq, uzywanego przez rdzen-
nych mieszkancéw lezacej przy potudniowym
wybrzezu Alaski wyspy Kodiak. W tymzejezyku
stowem , KAA'RAQ” okresla sie samochdd.
Natomiast wyraz ,RUQ” oznacza strzate, czyli

przedmiot, ktéry jest (takze) gtéwnym elemen-
tem loga marki SKODA. I tak, po polaczeniu
tych dwoch stéw powstata nazwa KAROQ. (Przy
okazji, to Swietny przyktad na to, jak duza wage
przywiazuja — przynajmniej niektérzy - pro-
ducenci samochodéw do nadawania ,,imion”
swoim nowym modelom. Czy potrzebnie, to
juz inna sprawa).
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SKODA KAROQ to zaprojektowany catkiem
od nowa model, ktéry wyznacza nowe wzorce
dla naszejmarkiisegmentu - powiedziat Dyrek-
tor Generalny marki SKODA Bernhard Maier.
Dzieki temu modelowi podejmujemy kolejny
krok w naszej strategii dedykowanej segmen-
towi SUV-6w.

Chociaz premiera samochodu nastapi za kilka-
nascie dni, producent ujawnit juz sporo szczeg6-
t6w technicznych. KAROQ bedzie sporym autem
majacym 4382 mm dlugosci, 1841 mm szerokosci
i 1605 mm wysokosci. Duzy rozstaw osi wyno-
szacy 2638 mm (2630 mm dla wersji z napedem
na cztery kota) obiecuje spora ilo$¢ miejsca we
wnetrzu oraz stabilno$¢ prowadzenia.

W technologii LED wykonano przednie
i tylne Swiatta oraz oSwietlenie wnetrza. Kie-
rowca KAROQ-a bedzie mégt — po raz pierwszy
w historii SKODY - zindywidualizowaé wyglad
zegarow deski rozdzielczej dzieki zastosowaniu
cyfrowego zestawu wskaznikéw z personaliza-
Cja ustawien.

Do napedu pojazdu zaplanowano game pieciu
silnikéw (dwa benzynowe i trzy wysokoprezne)
o mocy od 115 do 190 KM oraz pojemnosciach
1.0,1.5,1.612.01. Wszystkie sa turbodotadowane

i posiadaja wtrysk bezposredni, wyposazone sa
takze w technologie start-stop i odzyskiwania
energii z hamowania, spelniajac jednoczesnie
normy emisji spalin Euro 6. Nowa jednostka
1.5 TSI wyposazona jest w system dezaktywacji
cylindréw podczas jazdy z mniejszym obciaze-
niem. Za wyjatkiem najmocniejszego wariantu
wysokopreznego oferowany jest wybér pomie-
dzy szeSciobiegowa skrzynia reczna i siedmio-
stopniowa przektadnia dwusprzeglowa DSG.
Topowy wariant 2.0 TDI 190 KM standardowo
wyposazony jest w naped na cztery kota i auto-
matyczna skrzynie DSG.

Najnowoczedniejsza technologia zawarta
w modelu KAROQ przeklada sie takze na kom-
pleksowa game systeméw wspomagajacych kie-
rowce. Obejmuje ona miedzy innymi ,,asysten-
tow” parkowania, utrzymywania pasa ruchu
oraz jazdy w korku. O bezpieczenstwo zadbaja
takze systemy monitorowania martwego pola
w lusterkach bocznych, FRONT ASSIST z pre-
dykcyjna ochrona pieszych oraz asystent hamu-
jacy w przypadku zastabniecia kierowcy (Emer-
gency Assist).

Jak w rzeczywistoSci bedzie prezentowat sie — i
prowadzit - KAROQ, przekonamy sie za kilka
miesiecy... =]



SERWIS SAMOCHODOWY MOTORSPORT

- przeglady, naprawy - Eventy motoryzacyjne
- diagnostyka komputerowa - Szkota jazdy
- klimatyzacja, wulkanizacja - Budowa i serwis aut sportowych

- Tuning, oklejanie

ul. Jagielska 42E Warszawa
tel 885907070

powerfactory.waw.pl
facebook.com/POWERFCTRY/
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Samochéd? A fee...

KLAUDIUSZ MADEJA

Tak mozna pomysled, czytajac i stuchajgc ostatnich komentarzy,
dotyczacych samochodoéw, spalin i ochrony srodowiska. Czy
rzeczywiscie nasze auta sg takie zte?

agle okazato sie, ze to gtléwnie samo-

N chody sa gtéwna przyczyna zanieczysz-
czenia powietrza. Nagle, bo przez lata

takiej nagonki nie byto. Bo byl przemys}, ktérego
juz nie ma. Po fabrykach zostaty ruiny i wspo-
mnienia, a w lepszych lokalizacjach powstaty
lofty, apartamenty i co tam jeszcze. Poprzednie
dwa sezony zimowe byty dla wszystkich dos¢
taskawe. I oto niedawno zakoniczona zima pozwo-
lifa sobie na $nieg, mréz i wszystko, co z tym
zwiazane. Pojawit sie

smog (tak, jakby kie- H-!;_Q - | .

dys go nie byto), awraz
z nim aplikacja, ktéra
pokazuje na smartfo- |
nach natezenie ,,cze- '925
go$ tam”. Z premedy- &
tacja uzywam takiego &
okreslenia, poniewaz E=k
twierdze, ze wiek- gl
szo5¢ uzytkownikéw [
nie wie do dzisiaj, co
pokazywaty te wskaz-
niki. Liczylo sie tylko,
ze wynik byl zty.
Trzeba co$ zmieni¢, to skandal, musimy zdecy-
dowanie dziata¢ — grzmieli oburzeni obywatele,
a politycy zaczeli oczywiScie przytakiwac. Jak
zawsze w takich sytuacjach. Rok, dwa, pie¢ lat
temu jako$ nie podnosili tego problemu...

/

Zeby byto jasne, tez chce oddychac tzw. §wie-
zym powietrzem, cokolwiek to znaczy. Ale jestem
przeciwny robieniu z samochodéw , kozta ofiar-

B

nego”. Kiedy tak duzo ludzi pali jeszcze w pie-
cach, czym popadnie, a najlepiej darmowym
opatem, czy np. Smieciami. Bo te juz nic nie
kosztuja. Dlaczego méwi sie o zdecydowanych
krokach na rzecz poprawy czystosdci powietrza,
a jednoczesnie dalej promuje gérnictwo wegla
kamiennego, jako giéwne (ponad 90 procent)
zrédlo wytwarzania pradu elektrycznego? Warto
przy okazji wspomnie¢, ze skrupulatnie wyko-
rzystuje sie do tego rowniez miat weglowy, ktéry
powoduje szcze-
gblnie duzo CO,.
Chodzi oczywiscie
o koszty, bo ten miat
powstaje przy fedro-
| waniuitransporcie.
Szkoda go wyrzu-
¢ ci¢, lepiej wyko-
= rzystac. Pod koniec
kwietnia przegloso-
wano nowe normy
emisji dla przemy-
N stu, w tym takze
N elektrowni weglo-

wych. I chociaz Pol-
ska byta w grupie 8 panistw, glosujacych na nie,
to czekaja nas duze wydatki, aby te zaostrzone
standardy spelnic.

)

Nastepny pomyst, podnies¢ drastycznie ceny
parkowania w centrach miast, nawet do 9 zt za
godzine... Dlaczego tak mato? Moze od razu 10
albo 100... Wéwczas parkowac beda tylko bogaci
wlasciciele luksusowych limuzyn, SUV-6w 2>
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czy aut sportowych z silnikami V6, V8, V12,
zuzywajacymi w warunkach miejskich czasem
20 i wiecej litréow paliwa na 100 km. Oni beda
zadowoleni. OczywiScie pomysli sie jeszcze o spe-
cjalnych zezwoleniach dla ,, znajomych krélika”
(czytaj: glownie politykéw). Przy okazji ,wbije
sie gwo6zdz do trumny” wilascicieli punktéw
handlowych i ustugowych w centrach miast,
ktérzy juz i tak musza ostro stawiac czola wiel-
kim centrom handlowym. Przy takich cenach za
postdj przed swoimi lokalami, straca wigkszos¢
klientéw, ktoérzy pojada do galerii. Tam przeciez
duzy parking, czesto zadaszony, jest za darmo...

Sa jeszcze glosy, aby dra-
stycznie zwiekszyé wysokos§é
kar i mandatéw. To oczywi-
Scie mozna zrobi¢. Oby tylko
nie bylo tak, ze po paru latach
polowa obywateli bedzie spla-
catla wysokie kary i mandaty,
a sam koszt egzekucji przekro-
czy warto$¢ tych zobowiazan.
Uderzy to gléwnie kierowcow,
ktérym czasem przydarzy sie
wykroczenie drogowe, za ktére
od razu dostana wysoki man-
dat. Podobnie z powracajaca
czasem, zupelnie niedorzeczna
propozycja, aby odbiera¢ samo-
chody za powazne wykrocze-
nia, w tymjazde po alkoholu. Jak
sie patrzy na liczbe codziennie
zatrzymywanych nietrzezwych
(rzadko ponizej 100, przewaznie
wiecej), podawana na stronie
policja.pl, fatwo sobie wyobra-
zi¢, ze po miesiacu czy dwéch,
miejsca braknie nawet na tych
lotniskach, ktére powstaty, zeby
powstac. Dla panstwa polskiego
bylby to o wiele wiekszy kto-
pot i koszt, niz dla wiekszoSci
w ten sposéb ukaranych. I znéw
mieliby$my sptacanie w ratach,
odzyskiwanie aut itd. Jesli istot-
nie niektére wymagania lub
oplaty sa za niskie, podnieSmy
je, ale z gtlowa i umiarem.

Jeden z ulubionych ostatnio argumentéw nie-
ktérych , specjalistéw”, zapraszanych do mediow
brzmi: ,,w Berlinie czy Paryzu liczba samocho-
déw, przypadajacych na jednego mieszkanca,
jest juz mniejsza niz w Warszawie”. A czy kt6-
ry$ z tych ,fachowcéw” obejrzat np. schematy
metra i kolei miejskiej w tych trzech miastach?
Proponuje sie zapoznaé. Sa juz nawet witryny
internetowe, gdzie mozna zobaczy¢, jak wyglada
sie¢ metra w wiekszych miastach §wiata. Mozna
tez zobaczy¢, jak obstawione sa podwarszawskie
stacje kolejowe czy parkingi P+R. Jak na nasze
warunki i sie¢ komunikacyjna, to wynik zna-

_—
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komity. Warto przy okazji wspomnied, ze dal-
sza rozbudowa drugiej linii stotecznego metra,
moze zosta¢ wkrétce wstrzymana, i to na dtugo.
Powodem jest kilka matych dziatek na jej tra-
sie, ktorych prawo wtasnosci pono¢ nie jest do
konca jasne.

Owszem, jest ubieglotygodniowy raport NIK,
wskazujacy samochody, jako gtéwna przy-
czyne zanieczyszczenia powietrza w duzych
miastach. Jednak ma to takze swéj przyczynek
z w/w, ograniczonym dziataniu komunikacji
miejskiej i chociazby w zabudowywaniu cen-
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tréw naszych duzych miast na site. Gdzie byty
jakie§ wolne przestrzenie, od razu stawiaja
biurowiec lub apartamentowiec. Normalnych
mieszkan sie juz chyba w Polsce nie buduje,
przynajmniej w duzych osrodkach — to wniosek
z przeSledzenia kilku ogloszenn w rubryce nie-
ruchomosci. Ale ten brak przeptywu powietrza
rOwniez sprawia, ze w centrach miast nie ma
czym oddychaé. PomysSlmy o madrych zache-
tach do kupowania aut proekologicznych lub
korzystania z komunikacji zbiorowej, a nie
,strzelajmy” do samochodéw.

O samochodach elektrycz-
nych juz duzo pisalisémy i pew-
nie jeszcze mnostwo napiszemy.
Tu tez panuje magiczne stowo
,Cczyste” w stu procentach.
Oto6z, takie zupelnie czyste, to
one nie sa. Poczawszy od pytu
ze $cierania sie klockéw hamul-
cowych iopon, poprzez bardzo

-~ ,nieekologiczny”prad z wegla
(o ktérym byto wyzej), po p6z-
niejsza utylizacje, zwlaszcza

¥ akumulatoréw. Nie jestem
| u; przeciwnikiem elektromobil-

!ﬂ 4 €8~ nosci. Kto chce, niech kupuje,

niech jezdzi, taduje itd. Ale
podawajmy rzetelne informa-
cje, zawierajace zaréwno plusy,
jak i minusy nowych techno-
logii. Jednocze$nie pamie-
tajmy, ze w cenie litra paliwa
jest, uSredniajac, bo zalezy to
od jego rodzaju, okoto 50 pro-
cent podatkéw. Samochody
napedzaja réwniez ogromna
ilo§¢ branz pokrewnych, poza
samymi producentami oczy-
wiScie. Warsztaty, stacje pali-
wowe, czeSci zamienne, akceso-
ria, myjnie i np. stacje kontroli
pojazdéw, ktdra tez ma wkrotce
zdrozeé. Mozna by jeszcze pew-
nie co$ dodag, ale po co? Moze
wiec te stare, tradycyjne samo-
chody spalinowe wcale nie sa

jeszcze takie bee? o
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Czarne bla’re kolorowe...

TEKST 1 zDJECIA: MACIEJ RZONCA

W wielu krajach, takze w Polsce, nie brakuje kolekcjonerdw
samochodowych tablic rejestracyjnych. Moze to byc¢ niewinne hobby,
ale tez dogtebne zainteresowanie sie tym tematem (wzorami,
oznaczeniami, zmianami na przestrzeni dziejow, itp.) moze by¢
swietnym punktem wyjscia do nauki historii czy geogratfii.

idoczne z daleka oznaczenia pojazdéw
W pojawity sie praktycznie wraz z pierw-

szymi samochodami na drogach. Nie
bylo to jakies novum, gdyz w duzych miastach
- juz wcze$niej - istniat zwyczaj jakiej$ formy
rejestracji, numerowania - na przyktad dorozek
konnych (tak, jak teraz numeréw bocznych na

takséwkach).

Na polskich terenach do 1918 roku system tablic
rejestracyjnych narzucali oczywiscie zaborcy.
Itak, przykladowo, w Cesarstwie Austrio-
-Wegierskim tablice wprowadzono
w 1906 roku. Znajdowat sie na niej
symbol kraju (S dla Galigji), liczba
rzymska oraz trzycyfrowy numer.
Zblizony system istnial w Niem-
czech, a w Rosji, ze wzgledu na $la-
dowy rozwoj
motoryzacji,
ograniczono
sie¢ jedynie |
do oznaczen
cyfrowych.

Po odrodzeniu sie Rzeczpospolitej, do 1922
roku wszelkie pojazdy (cywilne i wojskowe) reje-
strowane byly przez wladze wojskowe i tablice
— bez wzgledu na ,wtlasciciela” - miaty jedna-
kowy wzér, czyli czarne cyfry na bialym tle.
Pelna unifikacja na terenie II RP nastapita wia-
Snie w 1922 roku kiedy to Rzad wydat stosowne
rozporzadzenia w tym wzgledzie. Tablica nadal
byta biata, ale miata czarna obwoédke oraz czer-
wone litery i czarne cyfry. Przy czym (dwie) litery
oznaczaty wojewodztwo (np. WR

— warszawskie,
WL —wotlynskie
czy ST - stani-
stawowskie).
Jeszcze przed
wojnq wprowa-
dzono odrebne ozna-
czenia na tablicach dla takséwek,
pojazdéw wojskowych oraz pojaz-
déw Kancelarii Prezydenta, czyli
tzw. Kolumny Zamkowej (WZK).
Istotna zmiana nastapita w 1937
roku, kiedy to tlo tablicy stalo sie
czarne, a na nim umieszczano 6 biatych zna-
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kéw (liter i cyfr). Caty ten sys-
tem rozsypat sie po klesce Kam-
panii WrzeSniowej 1939 roku.
Niemcy wprowadzili inne ozna-
czenia na terenach wtaczonych
do III Rzeszy, inne w General-
nym Gubernatorstwie, jeszcze
inne na polskich terenach zaje-
tych przez Niemcéw po agre-
sji w 1941 na ZSRR. Oczywi-
Scie swoje rejestracje narzucit
ZSRR po agresji 17 wrzeSnia
1939 roku na Polske, ktére obo-
wiazywatly do wspomnianego
czerwca 1941.

Przez kilka powojennych
dekad dosy¢ czesto zmie-
niaty sie wzory tablic (pozo-
stawiajac ogélna przedwojenna
zasade, czyli czarne tlo i biale
znaki). Omoéwienie szczegdtowo

-
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wszystklch tych zmian wyma-
gatoby mnéstwa miejsca. Przy-
ktadowo, w latach 50-tych do
oznaczei wprowadzono litery
A, B, C, E dla pojazdéw pan-
stwowych, niezarobkowych, H
oraz L dla pojazdéw prywat-
nych, a takze liter P oraz S dla
pojazddéw partyjnych oraz sp6i-
dzielczych nie przeznaczonych
do uzytku publicznego (co kie-
rowcom i pasazerom tych ostat-
nich pozwalato unikaé zupel-
nie niepotrzebnych kontroli czy
interwencji milicyjnych...).

Przeskoczmy wiec do polowy
lat 70-tych, kiedy to w Polsce
dokonano reformy administracji
polegajacej na likwidacji powia-
tow oraz wprowadzenia 49
(zamiast 17) wojewddztw. Pocia-

gnelo to konieczno$¢ wprowa-
dzenia nowych oznaczen dla
pojazdéw. Tablica miata teraz
wiekszy rozmiar (520x120 mm),
alenadal czarne tlo i biate znaki
w uktadzie 3 litery + 4 cyfry.
Dwie pierwsze litery identyfi-
kowaty wojewddztwo, trzecia
gmine. (Gdy zamiast czwartej
cyfry pojawiata sie litera, ozna-
czalo to pojazd panstwowy (a
wiec znowu milicja wiedziala,
kogo nie zatrzymywa¢ (przy-
najmniej bez bardzo wyraznej
przyczyny)). Ten uktad i wyglad
tablicy rejestracyjnej przetrwat
wyjatkowo dtugo, bo az do 2000
roku.

Od 1 maja 2000 roku Wydziaty
Komunikacji zaczety wyda-
wac zupeinie nowe tablice.

2>
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Ponownie zmiane wymusila
reforma administracji (tym
razem likwidujaca 49 woje-
wodztw, a ustanawiajacych 16).
W tym czasie panstwa unijne

zaczely unifikowaé wyglad
swoich tablic i nowy (polski)
wzor dolaczyl do tego trendu.
Tablica stata sie wiecbiata (odbla-
skowa folia) z czarnymi zna-

- 1 3 ke,
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kami w uktadzie 2 lub 3 litery

+ 5 cyfr (lub kombinacja pieciu
cyfr i liter). Tym razem jednak
tylko pierwsza litera oznacza
wojewddztwo, kolejna miasto
na prawach powiatu (np. SM
— §laskie, Mystowice) lub dwie
oznaczajace powiat. Ponadto
z lewej strony pojawit sie pio-
nowy, niebieski pasek z pol-
ska flaga u géry oraz symbolem
kraju (PL) ponizej. Od 1 maja
2006 roku polska flage zastapit
wianuszek unijnych gwiazdek.

W powyzszym akapicie opi-
salem obowiazujaca obecnie
zwykla tablice rejestracyjna.
Odrebne wzory maja tablice
prébne, indywidualne oraz te
umieszczane na samochodach
zabytkowych, specjalnych czy
dyplomatycznych.
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Tak wiec, jesli zobaczymy
na drodze samochéd z czarna
tablica, mamy pewno$¢, ze
zostal zarejestrowany przed 1
maja 2000 roku inie zmienit wia-
Sciciela. Podobnie z biata tablica
z polska flaga w lewym gérnym
rogu — samochdéd nie byt prze-
rejestrowany co najmniej od 30
kwietnia 2006 roku...

Przy okazji warto podac kilka
danych statystycznych opubli-
kowanych przez Gléwny Urzad
Statystyczny (stanna 31.12.2015).
W Polsce byto zarejestrowanych
27,4 mIn pojazdéw, w tym 20,7
mln samochodéw osobowych
(pozostata czesé, to samochody
ciezarowe, autobusy i ciagniki
rolnicze) oraz nieco ponad 2,5
mln motocykli, motorowerow
i skuteréw.

-

539 samochodéw osobowych
na 1000 mieszkancow, to cal-
kiem przyzwoita europejska
Srednia plasujaca nas w towa-
rzystwie Francji czy Szwajcarii.
Niestety, te statystyki wygla-
daja juz fatalnie, jeSli wezmie
sie pod uwage wiek samocho-
déw. Tylko 20,2 proc z tych
prawie 21 mln samochodéw
osobowych ma mniej niz 10
lat (w tym 9,3 majacych mniej
niz 5 lat). Kolejnych 20,1 proc
aut ma wiecej niz 25 lat, ale
nie tudzmy sie, ze tych ponad
4 miliony(!) samochodéw ma
z61te tablice pojazdéw zabyt-
kowych. Sporo z nich nadal
jezdzi jako jedyny, podsta-
wowy Srodek transportu. Ale
i tak pozostaje jeszcze prawie
60 proc samochodéw w prze-
dziale wiekowym 10-24 lat...
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Przedstawione powyzej pery-
petie zwiazane z tablicami reje-
stracyjnymi dotycza polskich
drég, na r6znych etapach dzie-
jow naszej historii. I o kazdym
kraju mozna opowiedzie¢ nieco
inna opowies¢ tylko na podsta-
wie zmian w wygladzie tablic
czy (i) sposobie numerowania
pojazdéw. Jednym z przykia-
déw moze by¢ Wlk. Brytania,
gdzie zestaw litericyfrna tablicy
nadawany jest w momencie reje-
stracji pojazdu. Ale, zostaje on
w tym momencie przypisany
do tego konkretnego pojazdu,
az do jego kresu na ztomowi-
sku i niekoniecznie ma zwia-
zek z miejscem zamieszkania
(pierwszego) nabywcy. Mozna
zastanawiac sie nad plusami czy
minusami takiego rozwiaza-
nia, bo mozna znalezéjedne -
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warszawska Slaska czy ma{o-
polska rejestracja moze w innych
regionach kraju wzbudzaé nega-
tywne reakcje miejscowych kie-
rowcow. Sprzyja to przy okazji
tworzeniu sie pewnych stereo-
typow. Ale tez ,obca” regio-
nalnie rejestracja moze poma-
gaé, gdy ,miejscowy” chetniej
pozwoli zmienié pas ruchu i w
ogole jest bardziej tolerancyjny
na niespodziewane manewry
na drodze...

W USA kazdy stan ma wlasny
oficjalny wzor tablicy. Numery
jednak nie maja zadnego

kierowcy, ktéry jest jego wia-
Scicielem. (Jakze inaczej jest
w naszym kraju — wykupu-
jemy tablice, ale pézniej oka-
zuje sie, ze musimy(!) je oddac,
niezaleznie od tego, czy auto
zostato sprzedane czy trafito
na ztomowisko). W USA, po

zwiazku z miastem, hrabstwem
czy powiatem. Ponadto sa one
przypisane nie do pojazdu, ale

prostu, sprzedajac lub odda-
jac na ztom samochdd tablice
zabiera sie ze soba i przykreca

do nowego auta lub wieszaje na
pamiatke na $cianie garazu (dla
nowego pojazdu otrzymujac
nowe numery). Ponadto, wyjat-
kowo tatwo uzyska¢ w USA
tablice ,,indywidualne” czyli
z (prawie) dowolnym zestawem
liter i/lub cyfr. I jest to bardzo
lubiana forma podkreS$lenia
indywidualnosci kierowcy i/
czy samochodu. Szacuje sie,
ze amerykanskie Wydziaty
Komunikacyjne inkasuja za
takie tablice nawet miliard(!)
i wiecej dolaréw rocznie.

~ Kolejne miliardy wptywaja do
~ kas réznych organizacji cha-
. | rytatywnych, spotecznych,

klubéw sportowych, uczelni,
stowarzyszen weteranow, itp.
dzieki temu, ze w ponad 30
stanach USA (a wiec wiek-
szoSci) oraz niektérych pro-
wincjach Kanady nie sa
wymagane przednie tablice
rejestracyjne. Zamiast nich
kierowcy przykrecaja (wcze-
$niej za nie ptacac) tablice
reklamujace dana organiza-
cje czy cokolwiek innego...

Jak napisatem wczesniej,
temat tablic rejestracyjnych
moze by¢niezwykle obszerny,
ale tez ciekawy. Moze nie az
tak pasjonujacy, jak powie-
Sci Stephana Kinga, ale warty
zainteresowania, zwltaszcza dla
pasjonatéw motoryzacji. =]
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| Zlot Mitsubishi

Sukces ubiegtorocznego Zlotu Mitsubishi (prawie 300 uczestnikdw)
spowodowat, ze w dniach 26-28 maja, a wiec w ostatni weekend tego
miesigca wiasciciele samochodéw spod znaku Trzech Diamentow
beda mogli spotkac sie po raz kolejny. Tym razem w malownicze;
Jurze Krakowsko-Czestochowskiej. Impreza adresowana jest do
wszystkich wtascicieli aut tej marki oraz ich rodzin i przyjaciof.

e zabraknie aktywnos$ci podnoszacych adrena-
line oraz profesjonalnej opieki i atrakcji dla naj-
mtodszych uczestnikéw. Jednym z gtéwnych
celo6w tej imprezy, obok integracji i promowa-
nia turystyki samochodowej jest przyblizenie
uczestnikom japonskiej kultury i korzeni firmy.
Tegoroczny Zlot odbywa sie w setna rocznice
premiery pierwszego modelu marki — Mode-
lu-A - ktéry stal sie pierwszym masowo pro-
dukowanym samochodem w historii Japonii.
Impreza bedzie okazja do Swietowania tej waz-

‘ B “ nej dla producenta daty, dlatego caty piknik
B ogaty, atrakcyjny program zlotu dauczest-  utrzymany bedzie w stylu japoniskim.

nikom mozliwo$é rywalizacji na jednej ~ Chetni moga zgltasza¢ swéj udzial na stronie

z czterech tras - turystycznej, sportowej, https://zlotmitsubishi.pl/. (M. Rz.)
terenowo-turystycznej oraz terenowej, aw
zaleznosci od wybranej grupy - rozwiazy-
wania zagadek i zwiedzania z przewod-
nikiem licznych atrakcji turystycznych
Jury. Trasy przejazdowe réznia sie charak-
terem, nawierzchnia, zadaniami i pozio-
mem trudnosci.

Punktem wsp6lnym dla wszystkich
zalég bedzie Miasteczko 4x4 Mitsubishi, |
gdzie uczestnicy przesiada sie do specjalnie
przygotowanych modeli Mitsubishi 4WD &
w wyjatkowych specyfikacjach Monster [=
i Adventure i pod okiem instruktora poko-
naja terenowy tor przeszkdéd. W trakcie
specjalnie przygotowanego programu nie
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Honda — najwiekszy producent motocy-
kli na S$wiecie oraz firma, ktéra przykiada
wielka wage do spraw zwiazanych z bez-
pieczenstwem jazdy motocyklem, zaprasza
wszystkich posiadaczy motocykli marki
HONDA kupionych w polskiej sieci Honda
i serwisowanych w ASO Honda na impreze
FUN&SAFETY (zabawa i bezpieczeistwo).

Szkolenie jest zaplanowane w dwoéch
turach 20 lub 21 maja 2017 na torze kar-
tingowym Awix Racing Arena w Toruniu,
gdzie w bezpiecznych warunkach i pod
okiem instruktoréw kazdy z uczestnikéw |
bedzie miat okazje poprawi¢ swoje umiejet-
noSci oraz nabra¢ wiekszej pewnoSci siebie
‘W jezdzie na motocyklu.

Dzieni treningowy rozpocznie sie instruk-
tazem, zapoznaniem si¢ z torem, a nastepnie
szkoleniem teoretycznym. Kazdy z uczest-
nikd ciagu catego dnia bedzie mégt

Oy ¢ 7 sesji treningowych na

g o 2

Srych instruktorzy
wiac ewentu-
A £
Podcza Z
swoje Nowosci 20
upominki dla uczestnikow
temat least ub kredytu dostarcz
Financial Services.

Aby wziac udziat w imprezie Honda Fun
& Safety, naleZy,zéosié sie do najblizszego
dealera Honda i tamwypeinic formula
zgloszeniowy. T —

Koszt szkolenia za jeden d—zi_e_fl}c'f)‘f*

50 zt dla uczestnika na motocykluHonda
do 3 lat

80 zt dla uczestnika na motocyklu Honda
powyzej 3 lat
Termin zaplaty uptywa 15 maja 2017
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Kajto walczy

oprr: MACIEJ RZONCA

zDJEclA: SERWIS PRASOWY

W kolejnej rundzie tegorocznych rajdowych mistrzostw Europy
rozgrywanej na gorskich trasach Gran Canarii startowaty polskie
zatogi. Dwukrotni mistrzowie Europy, Kajetanowicz/Baran bronig
tytutu, pozostali nasi reprezentanci starajg sie wtgczy¢ do walki.
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| Relojes desde iQC

Arnautov (Ford Fiesta R5) wygrata 41. edy-
cje Rally Islas Canarias, druga tegoroczna
runde rajdowych Mistrzostw Europy. Druga
lokate, ze strata 57,2 sek, wywalczyli obroncy
mistrzowskiego tytutu ERC Kajetan Kajetano-
wicziJarostaw Baran (Fiesta R5)ibylo tojuz 17-te

R osyjska zaloga Aleksiej Lukjaniuk/Aleksiej

nnnnnnnnnnnn

lisPalmas ssonconsio

GronCananc:
Isla Europea del Deporte

GranCanaria
|sla Europed del Deporte

F1A EUROPEA?
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GranCal
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Oraanizal

podium tej polskiej zalogi w tym czempionacie
(ale juz 37. w indywidualnej karierze pilota).
Podium uzupetnili Portugalczycy — Bruno oraz
Hugo Magalhaes (Skoda Fabia R5).

Za nami bardzo ekscytujgcy rajd, drugie miej-
sce przy tak zacietej rywalizacji i trudnej walce
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jest czyms wyjqtkowym — powie-
dziat po rajdzie Kajetanowicz
— To fantastyczne wydarzenie, nie
tylko pod wzgledem wyjgtkowych
odcinkéw specjalnych. Mnéstwo
kibicéw, atmosfera naprawde gorgca
- nie tylko przez wysokie tempera-
tury i ciezkq prace - ale tez przez
duzo emocji, ktérymi dzielili sig fani.
Oczywiscie czuje pewien niedo- §
syt, bo chciatbym zwyciezac w kaz-
dym rajdzie, ale nie zawsze jest to
mozliwe. Bedziemy nadal starali
sie poprawiac, robilismy tu mate
kroczki do przodu, dzigki czemu
wygralismy ze wszystkimi lokal-
nymi kierowcami. Dzis bytem bar-
dzo zadowolony ze swojej jazdy, ale na pewno jest
jeszcze miejsce na poprawe. Dzigkuje catemu zespotowi
LOTOS Rally Team, robi fantastyczng robote. Jeste-
$my na dobrej drodze, by méc walczyc o kolejny tytudt.

Naprawde cigezko pracowalismy w ten weekend
— dodat Jarek Baran — Wykrecilismy kilka czasow,
z ktorych mamy prawo byc zadowoleni, a drugie
miejsce wsrod takiej, asfaltowej konkurencji, jest bar-
dzo dobrym wynikiem. W klasyfikacji Mistrzostw
Europy awansowalismy na trzecie miejsce. RoZnice
w czotowce sq niewielkie i zapowiada sig naprawde
emocjonujgcy sezomn.

Trzeba przyznad, ze rosyjska
zaloga byta na Wyspach Kana-
ryjskich rzeczywiscie szybka, &
wygrywajac zdecydowana wiek-
szo§¢ odcinkéw specjalnych.
Podkresli¢jednak nalezy walecz-
nos¢ Kajetanowicza i Barana,
ktérzy borykali sie z problemem
z hamulcami podczas I etapu
rajdu. Tracili tam wéwczas bar- &
dzo duzo cennych sekund...

Na mecie rajdu sklasyfikowano
ponadto inne polskie zatogi.
Jarostaw Kottun z Ireneuszem
Pleskotem (Fiesta R5) zakonczyt
zawody na 18. miejscu w kla-
syfikacji generalnej oraz takim

samym w klasyfikacji RC2. Dariusz Polonski
z Balbina Gryczynska (Peugeot 208 VTI) zajat 7.
lokate w RC4 (30. w generalce). Natomiast Aleks
Zawada z Kamilem Hellerem (Opel Adam R2)
zakonczyl zawody na 17. miejscu w RC4. Rajdu
nie ukonczyt Grzegorz Grzyb z Przemystawem
Zawada (Skoda Fabia R5).

W klasyfikacji ERC 2017 prowadzi Magalhaes
(63 pkt) przed Lukjaniukiem (46 pkt), Kajetano-
wiczem (35 pkt) oraz Griebelem i Lopezem (po
27 pkt). o

Bez szczescia na Wyspach Kanaryjskich jechali Tomasz Kasperczyk
i Daniel Syty. Po defekcie hamulcow zakonczyli jazde na barierze.
Zdjecie: Marcin Rybak
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2. runda OPONEO Mistrzostw Polski Rallycross

Informacja prasowa

Lista zgtoszeh do drugiej tegorocznej rundy OPONEO Mistrzostw
Polski Rallycross liczyta az 81 nazwisk. Zmienna pogoda wymagata
od zawodnikdéw koncentracji i szybkiej adaptacji do trudnych
warunkoéw na torze Motoparku Torun.

Junior Buggy

Byt to bez watpienia bar-
dzo ,przeprawowy” weekend
wyscigowy dla zawodnikow
startujacych w Szayowozach.
Kierowcy samochodéw zbudo-
wanych na podzespotach Fiata
126p toczyli zaciety bgj nie tyle

miedzy soba, co z warunkami
panujacymina torunskim obiek-
cie. Blotnista nawierzchnia po
wyjSciu z prawego nawrotu sta-
nowita putapke dla tych, ktérzy
nie rozpedzili sie na krétkim,
asfaltowym fragmencie. W kwa-
lifikacjach absolutnie bezkon-

kurencyjny byt Marek Predkie-
wicz, ktéry w finale startowat
z pierwszego rzedu ijako pierw-
szy minal mete. Obok niego na
podium znalezli sie rOGwniez
Piotr Ostrowski i Wojciech
Predkiewicz. Rundy nie ukon-
czyl Jacek Lepianka.
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Fiat 126p

Po bardzo ciekawej walce
w finale zwyciezyt Jacek Gor-
niak, ktéry na ostatnim okraze-
niu wyprzedzit Marcina Brusia.
Trzeci byt Cezary Dybich.

Seicento

W samym finale juz w pierw-
szym zakrecie popchniety zostat
Maciej Cywinski co jednak nie
przeszkodzito mu w kontro-
lowaniu wyscigu az do mety,
ktéra przekroczyt jako pierw-
szy. Drugie miejsce zajal Piotr
Budzynski przed Damianem
Litwinowiczem.

BMW E36

,Bawarska” klasa liczyta
w Toruniu 15 zawodnikéw. Oba
potfinaty miaty swoich domi-
natoréw. W pétfinale A byl nim
Piotr Olszewski, a w péifinale B
Lukasz Sawicki. Tylnonapedowe
BMW czesto wpadaty w posli-
zgi, ktére niekiedy konczyty
sie utrata kontroli. W widowi-
skowym finale Piotr Olszewski
minal mete ze strata sekundy za
Lukaszem Sawickim. Podium
uzupelnit Dariusz Kornacki.

SuperNationals

Juz pétfinaty, w ktérych
wystepowaly najmocniejsze
w Polsce ,,08ki”, kipiaty od emo-
cji. Pierwszy poétfinat rozpoczat
sie od walki miedzy Lukaszem
Zollem, Jakubem Wyszynskim
i Romanem Castoralem, ktérych
gonit Miroslav Pospichal w Vol-
kswagenie Polo. W pétfinale B
kosmicznym startem wyka-
zat sie Pawet Melon w BMW
e46, co pomoglo mu w ukon-
czeniu wyScigu w pierwszej
trojce. Finaly SuperNationals
byly ,poszatkowane” na -




LEGENDARNA SERIA

MIROSEAW RUTRKOWSKI

Ztoty czas polskiego sportu samochodowego zapisany stowem i obrazem

w legendarnej serii aloumoéw "Wielkie Sciganie". W poszczegdlnych edycjach relacje
z mistrzostw Polski w rajdach samochodowych, wyscigach, rallycrossie, wyscigach

gorskich i off-roadzie oraz petne wyniki sezonu.

Zamowienia prosimy wysyta¢ mailem na adres: iauto.polska@gmail.com

Ksigzki wysytamy poczta.

WIELKIE SCIGANIE

WIELKIE SCIGAKIE
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,Wielkie Sciganie 1997” album fotograficzny
zrelacjami sezonu w sportach samochodowych.
Dodatkowo rozdziaty ,Budujemy rajdéwke”
autorstwa Zbigniewa Kuchara oraz , Byt sport
w FSO” materiat o Osrodku Badawczo-Rozwo-
jowym FSO. Oprawa miekka, papier kredowy,
cena 40 z1.

,Wielkie Sciganie 1998”. Dodatkowo roz-
dzialy o Bogdanie Herinku, ,Tajemnice prze-
rébek”, "Tajniki rajdowego szpiegostwa', starty
Polakéw na trzech kontynentach — Krzysztof
Hotowczyc w mistrzostwach $wiata, Leszek
Kuzaj w Safari, tytut mistrza Srodkowej Europy
Janusza Kuliga...Oprawa twarda, papier kre-
dowy, cena 50 zi.

,Wielkie Sciganie 1999”. Dodatkowo tajem-
nice budowy éwczesnych samochodéw raj-
dowych WRC i kit-car, rozdziaty o pucharo-
wych zmaganiach Peugeotéw, Renault Megane,
Seicento i M plus M. Bardzo ciekawy rozdziat
orallycrossie. Oprawa twarda, papier kredowy,
cena 50 zl.

“Wielkie éciganie 2000” dokumentuje jeden
z najlepszych sezonéw rajdowych ostatnich
dziesiecioleci. Edycje uzupelniaja rozdziaty
o rywalizacji pucharowej rajdowych Seicento,
wyécigowych Alf Romeo, M plus M oraz pre-
stizowym pucharze Tedex Fair Play. Oprawa

£ twarda, papier kredowy, cena 50 zl.

Potwory
pod kontrola

Btk

Sezon 2006

-

,Wielkie Sciganie 2002”. Dodatkowo rajdowy
Puchar Peugeota, opowiesci o Zuzlowym Grand
Prix, Puchar Alfy Romeo oraz Puchar Fair Play.
Oprawa twarda, papier kredowy, cena 50 zt.

,Wielkie éciganie 2003 — Walka o przetrwa-
nie” Ten tom rozpoczynarozdziat,Janusz Kulig
— przerwana kariera”. Ponadto: WRC - rok
Citroena, Junior WRC - Clio Super, Rajdowy
Puchar PZM, Dakar 2004, Speedway Grand Prix
i prezentacja Gladysz Racing Team. Oprawa
twarda, papier kredowy, cena 50 zt.

,Wielkie Sciganie 2004 — Potwory pod kon-
trola”. Obok relacji z wydarzen sportowych
w sezonie 2004 czytelnik znajdzie sylwetki
Michata Kosciuszki, Michata Starnawskiego,
Mirostawa (Kuby) Gaseckiego, Krzysztofa
Groblewskiego i Piotra Tyszkiewicza. Oprawa
twarda, papier kredowy, cena 50 zt.

»,Sezon 2006”. Obok relacji z tras i toréw
w Polsce opisuje pierwszy peiny sezon Roberta
Kubicy w Formule 1 i pierwszy sezon sporto-

| wych zmagan w wysScigowym Pucharze Kia

Picanto. Oprawa twarda, papier kredowy, cena
50 z1.
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zyt w tej czeSci zawodow, dzieki
czemu startowal do pétfinalu
z pierwszego rzedu. Niestety,
krétko po starcie w jego Mit-
subishi Lancerze moc z silnika
nie byta juz przekazywana
na kota. W tym momencie na
prowadzeniu péifinatu A byt
Dariusz Topolewski, jednak
trzy okrazenia pézniej réwniez
i jego Lancer wyzionat ducha.
Ostateczne ten wyscig pad?
tupem Gracjana Dudy, a drugi
przyjechat Maciej Palczewski.
W pélfinale B klasa sama dla
siebie byt Tomek Kuchar. Wro-
clawianin rozgromit Mateusza
Ludwiczaka oraz Mikotaja Otto,
dublujac przy tym Andrzeja Kle-
ine. W dtugo wyczekiwanym
finale weekendu na Motoarenie
Torun fenomenalny start zali-
czyl ruszajacy z széstego pola
Mikotaj Otto, Dariusz Topolew-
ski po widowiskowym slajdzie
stracit troche czasu. Mateusz
Ludwiczak ruszyt w pogon za
Otto, ale musial pogodzi¢ sie
z trzecim miejscem. Bezkon-
kurencyjny byt Kuchar, a obok
niego na podium staneli takze
Otto i Ludwiczak. o

rézne grupy. Ostatni etap zma-
gan w klasyfikacji mistrzostw
Polski stat pod znakiem poje-
dynku tukasza Zolla z Roma-
nem Castoralem, dla ktérego byt
to jednorazowy start w Polsce. LD W - 3 e
Na podium za Castoralem i Zol- #oe - ——rre— :

lem znalazt sie Rafal Berdys.

SuperCars T —

Kwalifikacje przebiegaly pod - -
dyktando kierowcy OPONEO
Motorsport, Marcina Gagac-
kiego. Bydgoszczanin zwycie-
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Nowe gwiazdy KLR

orr: MACIEJ RZONCA
zpJEclA: SERWIS PRASOWY

Za nami pierwsza tegoroczna runda KIA LOTOS
RACE, rozegrana na niemieckim torze Motorsport
Arena Oschersleben.

" BGZ BNP PARIBAS

wnkann

arto podkresli¢ fakt,
ze tojuz 12 sezon tej -
jedynej obecnie - mar-

kowej polskiej serii wyScigowe;j.
To takze najdtuzejrozgrywana
markowa seria wyScigowa
w historii sportu samochodo-
wego w Polsce. No i, oczywiScie,
ma range Mistrzostw Polski.
W obu wyscigach pierw-
szej rundy KLR zwyciestwami

podzielito sie dwoéch zawod-
nikéw — zaledwie 16-letni Jan
Antoszewski oraz Kamil Sera-
fin, ale liderem klasyfikacji stat
sie pierwszy z nich. Oto, dla-
czego...

W pierwszym wyScigu Anto-
szewski, ktory startowat z pole
position, przewodzit stawce od
startu do mety, zyskujac dodat-
kowe punkty za najlepszy czas

okrazenia. Jak cien podazat
za nim Damian Litwinowicz,
a podium uzupelnit Kamil Sera-
fin. Za czolowa tréjka sklasy-
fikowano debiutanta w KLR,
zaledwie 14-letniego Szymona
Jabtonskiego. Piata lokata przy-
padla w udziale Nikodemowi
Wierzbickiemu.

Ten wyscig, obfitujac w zaciete
pojedynki, spowodowat dwu-
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krotny wyjazd na tor samo-
chodu bezpieczenstwa. Safety
Car wyjechatna tor poraz pierw-
szy na piatym okrazeniu, po
,wycieczce” isolidnym uderze-
niu w bande Picanto z Krzysz-
tofem Wréblem za kierownica.
Najwiekszym pechowcem byt
jednak Tomasz Magdziarz, ktéry
do Kia Picanto przesiadt sie
wprost po ukoficzeniu wyscigu
za kierownica Renault Clio (w
innym wyscigu). Jego Picanto
zaliczyto efektowne dachowa-
nie, gdy... konwéj wyscigowych
Kia podazata za samochodem
bezpieczenstwa.

Nic mi sie nie stato, bo nie-
wielkie Picanto jest bardzo bez-
piecznym samochodem. Tak
samo bezpiecznym, jak wiek-
sze auta wyScigowe — skomen-
towat kierowca, ktory chwile
pozniej rozpoczal przygotowa-
nia do startu w drugim wyscigu
Renault Clio Cup.

Znakomita, szdsta lokate
w pierwszym wyScigu zajeta
Adrienn Vogel z Wegier. To ozna-
czalo, ze do drugiego wystartuje
z pole position, stajac sie druga
w historii KLR kobieta, ktéra
tego dokonata. Ta rywalizacja
przebiegata juz bez koniecznosci
udziatu Safety Cara. Jako pierw-

szy linie mety przejechat Kamil
Serafin. OczywiScie, wygrac
chcial takze Antoszewski, ktéry
zgodnie z regulaminem star-
towal z széstego pola. Byt juz
bliski sukcesu i wyjScia na pro-
wadzenie, ale minimalnie op6z-
nit hamowanie. W rezultacie na
chwile opuscit tor, ale to wystar-
czylo, by zapomnie¢ o podwdj-
nej wygranej. Pewnym pocie-
szeniem byly kolejne punkty
za najkrotszy czas okrazenia.
Na trzecim stopniu podium
stanal debiutujacy w tegorocz-
nym cyklu Nikodem Wierzbicki,
ktéry do drugiego wysScigu
wystartowal z drugiego pola
startowego. Po raz kolejny Swiet-
nie spisala sie Adrienn Vogel
plasujac sie tuz za podium.

Kontrolowalem pierwszy
wyscig od startu do mety
— powiedzial Jan Antoszew-
ski. Mozolnie budowatem prze-
wage nad Damianem i gdy byta
juz bezpieczna, wyScig zaczat
sie od nowa, bo na tor wyje-
chat Safety Car. Auto Damiana
caly czas widziatem w lusterku
wstecznym, ale w bezpiecz-
nej odlegtosci. Wiedziatem, ze
moge spokojnie jechaé¢ swoim
tempem. W drugim wyScigu
popeinitem btad, ale walczy-
tem do konca.

Najlepsze miejsce w wyscigu
w historii kobiet, ktére starto-
watly za kierownica Kia Picanto
bardzo mnie cieszy — skomento-
wata Adrienn Vogel. Podobnie
jak to, ze do drugiego wyScigu
ruszatam z pole position. Nie
udalo sie utrzymac pierwszego
miejsca, ale ciesze sie, ze moja
strata do kolegéw z przodu
utrzymywala sie na statym
poziomie.

Kolejna runda KLR odbe-
dzie sie na wegierskim Hun-
garoringu w dniach 13-14 maja.
Bedzie ona towarzyszy¢ rudzie
serii WTCC. Budapeszt nieda-
leko, warto wiec zaplanowa¢
wyjazd w ten weekend wlasnie
w tym kierunku... o
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KALEJDOSKOP

KALEJDOSKOP AUTOMOBILKLUBOW

W Kalejdoskopie Automobilklubéw publikujemy
nadestane informacje o lokalnych imprezach,
akcjach i wydarzeniach.

42 kilometry Scigania w Rajdzie Zamkowym

Automobilklub Zamkowy

UTOMOBILKLUB

MKOWY

7. Rajd Zamkowy, czyli inauguracyjna runda
Rajdowych Samochodowych Mistrzostw Slaska
2017 pod patronatem Marszatka Wojewddztwa
Slasklego rozpocznie si¢ w niedziele, 21 maja
o 8 rano, od ceremonii startu zlokalizowanej
w okolicy Krélewskiego Zamku Bedziniskiego.
Nastepnie kierowcy rusza na pierwsza z trzech
petli zaplanowanych przez organizatora, ktérym
jest Automobilklub Zamkowy.

Kazda z petli bedzie sie sktadaé z dwéch odcin-
kéw specjalnych. Pierwszym jest przebiegajaca
przez tereny Bedzina i Dabrowy Goérniczej proba
New-Tec o dlugosci 6,64 km. Organizatorzy
zadbali o to, by trasa tego odcinka byta bardzo
zréznicowana - nie brakuje partii waskich i kre-
tych, a takze szerszych i szybszych. Kierowcy
beda musieli zmierzyc¢ sie z fragmentami, na kto-
rych asfalt jest nieréwny i podbijajacy, jak réow-
niez partiami wytyczonymi po réwnych i przy-
czepnych drogach. Na dystansie oesu znajduje
sie takze tacznik o nawierzchni szutrowej. Préba
z pewnoscia bedzie nowoScia dla zawodnikéw,
bowiem jej trasa zostata zmieniona w poréwna-
niu do konfiguracji z sezonéw 2015-16.

Drugi oes —Mazda Mirai Motors —jest diuzszy
i liczy 74 km, a rozgrywany bedzie na terenie
gminy Bobrowniki. Jest to zupeinie nowy odci-
nek, prowadzacy trasami niewykorzystywanymi
wczesniej w zadnej edycji Rajdu Zamkowego.
Jak deklaruja organizatorzy, charakterystyka tej
préby fragmentami przypomina znane, lubiane
i bardzo wymagajace oesy z Rajdu Barbérka
Cieszynska. Widowiskowa ciekawostka bedzie
700-metrowy fragment odcinka wiodacy po
twardym szutrze.

Oproécz ciekawej trasy, Automobilklub Zam-
kowy planuje takze inne atrakcje dla zawodni-
kéw. Tradycja Rajdu Zamkowego jest licytacja
13. numeru startowego. Aukcja ,trzynastki”
odbyla sie takze w tym roku, a zebrane Srodki
zostana przekazane na cele charytatywne — tra-
fia na konto Domu Dziecka im. Dominika Savio
w Sarnowie.

StaraliSmy sie tak ulozy¢ trase i harmonogram
naszych zawodoéw, zeby tegoroczny Rajd Zam-
kowy byt bardzo kompaktowy, ale jednoczesnie
ciekawy zaréwno dla zawodnikéw, jak i kibicow
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- powiedziat Dyrektor Rajdu Dominik Ochoj-
ski. Zaczniemy o 8 rano, a zwyciezce poznamy
okoto 15:30. Odcinki sa bardzo zréznicowane
—ich charakterystyka zmienia sig czesto, ale o to
nam tez chodzito. Chcieliémy przygotowac oesy,
ktére beda wyzwaniem dla kierowcéw i dadza
im mozliwo$¢ zdobywania kolejnych cennych
doswiadczen. Gdy przyczepnoé¢inawierzchnia
co chwile sie zmieniaja, to nie jest tatwo zlapaé
dobry rytm jazdy. Dlatego jestem przekonany,
ze na trasach Rajdu Zamkowego czeka nas emo-
cjonujace widowisko.

Harmonogram 7. Rajdu Zamkowego (14 maja)
— 1. rundy RSMSI.:
8:00 — ceremonia startu (Bedzin)

8:21 — OS1: New-Tec (6,64 km)

9:14 — OS2: Mazda Mirai Motors (74 km)
10:05 — Serwis A: 30 min. (Bedzin)

10:56 — OS3: New-Tec (6,64 km)

11:49 — OS4: Mazda Mirai Motors (74 km)
12:40 — Serwis B: 30 min. (Bedzin)

13:31 — OS5: New-Tec (6,64 km)

14:24 — OS6: Mazda Mirai Motors (7,4 km)
15:35 — ceremonia mety (Bedzin)

P.S. Pierwotnie data rozegrania 7 Rajdu Zam-
kowego byt dziefi 14 maja (obowiazywata ona do
ub. tygodnia. Organizator przesunal ten termin
doktadnie o tydzien, na 21 maja zachowujac har-
monogram godzinowy i wszelkie inne podane
wczeéniej informacje dotyczace zawodéw.
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Grubsza sprawa

TexksT: MARZENA PIORO

Mamy maj i wreszcie mozemy pojechaé na
majoéwke! Stonce, woda i przygoda. Do tej
wyprawy przygotowywatam sie bardzo staran-
nie, i to od dtuzszego czasu. Wiadomo, kocham
moje autko, ale niestety nie posiada jednej waz-
nego elementu czyli haka! Zaplanowatam wyjazd
nad jezioro i tym razem, bez duzego terenowego
auta, nie uda sie nam pojechaé. Tym bardziej, ze
osobisty kierowca zorganizowat fantastyczna,
olbrzymia 16dZz na weekend. No c6z, wody sie
boje panicznie, ale co mi tam, ciekawos¢ jest
zdecydowanie wieksza, niz lek! Tym bardziej,
ze nasza t6dka, to nie byle jaka tajba. To Sliczna
zaglowka. Pierwsza probe z autem terenowym
mam juz za soba, pozostaje teraz sprawdzic sie
w zestawie: auto plus przyczepa. I to dopiero
moze by¢ prawdziwy test umiejetnosci. Przeciez
nigdy w takim komplecie nie jechalam. Ale my,
dzisiejsze kobiety niczego sie nie boimy i nie
poddajemy sie przy pierwszej pojawiajacej sie
przeszkodzie. Przeciez wszystkiego mozna sie
nauczyc¢. W tak optymistycznym nastroju zapa-
kowatam zapasy i mnéstwo cieptych ubran
do bagaznika duzego auta. Zabratam
nawet poradnik zeglarzainauczylam
sie podstawowych komend. I juz
wiem co oznacza: lewy foka
szot wybieraj! Przygotowana
doskonale, po raz pierw-
szy bede jechad, ciagnac
nasza piekna t6dz. Cata
jestem gotowa aby
zasiaS¢é za kierow-
nica i wtedy czuje
wzrok osobistego
kierowcy i stysze
jak pada pytanie:
rozumiem, ze posia-
dasz prawo jazdy

iLusTRACJA: WIKTORIA PISARSKA

kategorii B oraz E i mamy optacony Viatoll? No
céz... moj zapat zniknal bardzo szybko. Zatem
w $rednim humorze musze by¢ jedynie pasa-
zerem. C6z niech jedzie i prowadzi taki zestaw
ten, ktéry ma takie uprawnienia. Ja bede miata
... ale dopiero za jaki$ czas.

PS.

Zalecenia od Marzeny:

Kochane, pamietajmy nim wyruszymy
w trase, to po pierwsze przygotujmy swoje auta,
sprawdzmy stan techniczny oraz czy posiadamy
stosowne uprawnienia. Po drugie, w trakcie drogi
musimy jechac z taka predkoscia, ktéra zagwa-
rantuje nam bezpieczenstwo, tak aby przyczepa
nie wyprzedzita auta. Manewry z przyczepa, to
juz zupelnie wyzsza liga, a szczegdlnie podczas
manewru cofania i parkowania. Zatem: ahoj

przygodo! o




KALENDARIUM rauto 39

Wydarzenia i rocznice: maj 2017

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoncy

Obiecujaca kariera tragedia przerwana

To stato sie 2 maja 1986 roku podczas dru-
giego dnia Rajdu Korsyki, rundy rajdowych
Mistrzostw Swiata. W pewnym momencie, pod-
czas trwania OS-18 z gesto zalesionego wawozu
wystrzelit w niebo stup ognia i dymu. Nie byto
w tym miejscu kibicOw czy 0séb zabezpieczaja-
cych trase. Minety dtugie minuty zanim ekipy
ratunkowe dotarty do Zrédta ognia. Okazato
sie, ze wiele metrow ponizej poziomu drogi
plonie Lancia, w ktérej uwieziony zostat finski
kierowca Henri Toivonen oraz jego pilot, Ame-
rykanin wloskiego pochodzenia Sergio Cresto.
Zaloga nie miata szans na przezycie. W stacza-
jacym si¢ na dno wawozu samochodzie rozsz-
czelnit sie zbiornik paliwa, dodatkowo pojazd
zatrzymat sie na dachu, a wiec zostat natych-
miast zalany ptonaca benzyna. Wrak wypalit sie
tak doszczetnie, ze nigdy nie udato sie wyjasnié¢
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powodéw wypadniecia z trasy — czy byta to awa-
ria techniczna, skutek niedyspozycji zdrowotnej
kierowcy (Toivonen wystartowal majac grype),
jeszcze co$ innego, czy moze fatalne polaczenie
tych czynnikéw...

Henri Toivonen urodzit sie 25 sierpnia 1956
roku w finskiej ,rajdowej stolicy”, czyli Jyvaskyla.
Dodatkowo, jego ojciec Pauli byl kierowca raj-
dowym (mistrzostwo Europy 1968) oraz wysci-
gowym. Jego miodszy o 4 lata brat Harri takze
rywalizowat na rajdowych oesach i wyscigowych
torach. Nic wiec dziwnego, ze 5-letni Henri juz
potrafit jezdzi¢ samochodem, a jako 12-latek

popisywat sie umiejetnoSciami na zamarznie-
tym jeziorze.

W rajdowych MS zadebiutowal majac zaledwie
19 lat. Wzial udziat w Rajdzie Finlandii (1975),
ale nie ukonczyt zawodéw z powodu uszkodze-
nia miski olejowej. Dwa lata pdzniej zajatl tam
juz piate miejsce w klasyfikacji generalnej(!)
jadac Chryslerem Avengerem, pilotowany przez
Antero Lindqvista. Kariera Toivonena przyspie-
szyta w 1980 roku, kiedy to zostat fabrycznym
kierowca Talbota i odnidst pierwsze w karierze
zwyciestwo w MS (Rajd WIk. Brytanii). Miat
wowczas 24 lata i 86 dni i stal sie najmtodszym
zwyciezca w historii WRC (rekord ten zostat
pobity dopiero w 2008 roku przez (takze Fina)
Jarri-Matti Latvale). Sezon 1981 zakonczyt na
siddmym miejscu w klasyfikacji kierowcow, ale
byl wspétautorem mistrzowskiego tytutu w kla-
syfikacji producentow.

Kolejne dwa sezony Toivonen jezdzil w teamie
Opla w barwach Rothmansa. Pojawiat sie takze
na wysécigach, imponowat czasami okrazen pod-
czas testow Formuty 1.

W sezonie 1984 Fin zwiazal sie z Porsche,
ale podpisat tez kontrakt z Martini Racing na
starty Lancia w pieciu rundach WRC. Od kolej-
nego sezonu juz na stale przenidst sie do Lan-
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cii w barwach Martini Racing. Toivonen jezdzit
bardzo szybko, ale tez agresywnie. W rezultacie
na mecie plasowat sie wysoko lub koniczyt rajd
przedwczesnie rozbijajac auto. (Trzeba jednak
wspomnied, ze w 1985 roku podczas Rajdu Kor-
syki, w bliZniaczej Lancii zginal kolega z jego
zespotu, Wioch Attillio Bettega).

Wyjatkowo pomyslnie zapowiadat sie dla
Toivonena rok 1986. Podczas ostatnich zawo-
dow poprzedniego sezonu, Rajdzie WIk. Bry-
tanii Fin pojechat najnowsza ,bronia” Lancii,
czyli modelem Delta S4. Samochéd okazat sie
Swietny i Toivonen wygral. Podobnie stato sie
podczas inaugurujacego sezon 1986 Rajdu Monte
Carlo. Co wiecej, w 1966 roku rajd ten wygral
ojciec Henri'ego, ale wraz z kilkoma innymi
zalogami zostat zdyskwalifikowany za niepra-
widlowe Swiatla. Teraz r6d Toivonenéw mogt
poczu¢ satysfakcje. Kolejne dwa rajdy WRC
zakonczyly sie bez punktéw. W Szwecji zepsul
sie samochdd, w Portugalii Toivonen wycofat
sie z zawodow po wypadku, w ktérym Joaquim
Santos wypadt z trasy zabijajac trzech kibicow.
A potem Toivonen wyruszyt na Rajd Korsyki...

Bezposrednim skutkiem wypadku i Smierci
zatogi Toivonen / Cresto stat sie — wydany przez
FISA (poprzednik FIA) — zakaz uzywania w raj-
dach samochodéw grupy B. W zamysle pojazdy
te mialy by¢ odpowiednikami wyscigowych boli-
déw Formuty 1. I takimi sie stawaly, notujac na
torach podobne czasy! Problem w tym, ze FISA
dosy¢ luzno i mato precyzyjnie podchodzita do
przepiséw technicznych dotyczacych grupy B.
W rezultacie samochody te stawaty sie naprawde
niebezpieczne pamietajac, ze miaty stuzy¢ do Sci-
gania sie na odcinkach specjalnych, a nie torach
wysScigowych. W tych wtasnie samochodach
wprowadzono turbosprezarke, naped na cztery
kota, a jednoczesnie rosta moc silnikéw (nawet
450 KM), przy jednoczesnej redukcji masy (np.
uzywanie kevlaru do budowy karoserii).

Niestety, dopiero seria wypadkéw z udziatem
samochodéw grupy B doprowadzita do opamie-
tania sie dzialaczy FISA i wprowadzania bar-
dziej rygorystycznych przepiséw technicznych
przy jednoczesnym zaostrzaniu wymogow doty-
czacych bezpieczenstwa zalég oraz organizacji
zawodow pod katem bezpieczenstwa kibicow.

25 lat Audi Center

Juz ponad 1,5 miliona kierowcéw osobiScie
odebralo swe nowe samochody z Centrum
Klienta w Audi Forum w niemiec-
kim Ingolstadt, gdzie miedci si¢ sie- B
dziba i fabryka tego producenta. ;=
Centrum otwarto 8 maja 1992 roku,
a wiecréwno 25 lat temu. Tylko w ub.
roku liczba odebranych tu pojazdéw Bt &R
wyniosta blisko 67 500, czyli okoto
220 dziennie, chociaz zdarzaja si¢ =
dni, kiedy ilo$¢ ta zbliza sie do 400! |
Oznacza to tez, ze co czwarty samo- = &
chéd tej marki sprzedany w Niem- &=
czech wyjechat z Audi Forum.

Historia tej plac6wki rozpoczeta 511!
sie —jak wspomniatem - w 1992 roku.
Jej przeznaczeniem od poczatku
byto wydawanie pojazdéw klien- £

tom. Poczatkowo, na powierzchni 2400 metréw
kwadratowych, wydawano okoto 100 samocho-
doéw dziennie. Natomiast w grudniu 2000 roku
rozpoczeto swa dziatalno$¢ Audi Forum Ingol-
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stadt, ktére oferuje odwiedzajacym mndstwo
atrakcji. Obecnie jest odwiedzane przez okoto
125 tysiecy oséb rocznie, gtéwnie nowych wia-
Scicieli Audi, ktérzy nierzadko przyjezdzaja do
Ingolstadt z calymi rodzinami.

Goscie czesto przyjezdzaja koleja (okoto jed-
nej trzeciej klientéw). Przy Dworcu Gtéwnym
utworzono wiec Audi Lounge, w ktérym wita
sie ich i przewozi do Audi Forum wahadtowo
kursujacym pojazdem dla VIP-6éw. Po przybyciu
na miejsce najwazniejszym wydarzeniem jest
oczywiScie prezentacja i przekazanie nowego
samochodu. Przed przekazaniem kluczykow,
doradcy klienta szczegétowo objasniaja zagad-
nienia techniczne i funkcje
pojazdu oraz odpowiadaja
na pytania. Potem ma miej-
sce zwiedzanie zakladow lub
odwiedziny w Audi museum
mobile. Positek w restauracji
Forum w dniu odbioru pojazdu
jest darmowy, nawet dla pie-
ciu 0s6b towarzyszacych. (By
jeszcze bardziej usprawnic
harmonogram wizyty, odbie-
rajacy pojazd moga wczesniej
w internecie zaplanowac swdj
dziefi w Audi).

Do dyspozycji klientéw
i gosci sa ponadto inne atrak-
cje Audi Forum Ingolstadt, jak |

sklep z akcesoriami, sklep
muzealny, kino Audi czy
restauracja AVUS z wyra-
finowana kuchnia. Wiele
atrakcji czekana dzieciimto-
dziez. W ,,centrum eksper-
téw” Audi Young and Fun,
mozna wyprébowaé naj-
nowsza technike motoryza-
cyjna na specjalnych symu-
latorach jazdy i w procesie
zabawy. A i to nie wszystko.
Nabywcy Audi, chcacy wzbo-
gaci¢ dzieni obioru o atrak-
cje wykraczajace poza stan-
dardowy program, moga
dodatkowo zarezerwowac
np. ,pakiet” obejmujacy
pogtebione informacje o produkcji samocho-
dow w Ingolstadt czy pakiet nazwany ,quat-
tro pur” (,quatro w czystej formie”), taczacy
odbiér nowego samochodu z emocjonujacym
doswiadczeniem jazdy Audi driving experience
na testowym torze Audi w Neuburgu. Tam do
dyspozycji sa eksperci, ktérzy po teoretycznym
wprowadzeniu na zamknietym placu manewro-
wym, podczasjazdy pokazuja mozliwo§ci samo-
chodéw. Na zyczenie, zesp6l odpowiedzialny
za odbiér nowych pojazdéw pomaga klientom
zaplanowaé podréz i znalezé nocleg w hotelu,
a takze dostarcza informacji o ofercie turystycz-
nej w regionie.
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Na podium od (prawie) pot wieku

Do najwiekszych osiagniec sztuki inzynierskiej
zaliczam umiejetnos¢ budowy tuneli. Za prekur-
soréw w tej dziedzinie trzeba uznac zapewne gor-
nikéw, ktérzy ryzykujac wlasnym zyciem uczyli
sie drazenia podziemnych, kopalnianych kory-
tarzy. Kolejnym etapem bylo budowanie — juz
w XIX wieku - linii metra, poczatkowo metoda
odkrywkowa. Kuto takze krétkie tunele w ska-
tach prowadzac w goérach nitki drég czy linii
kolejowych. Ale prawdziwy przetom w budo-
wie tuneli drogowych czy kolejowych nastapit
w drugiej potowie XX wieku, kiedy to zbudo-
wano pierwsza, gigantyczna maszyne drazaca
zwana TBM (Tunnel Boring Machine). Umozli-
wiata ona stosunkowo szybkie (kilka metréw
dziennie) i stosunkowo bezpieczne wykonywanie

nawet wielokilometrowych tuneli, bez wzgledu
na twardos¢ skaty.

Znakomitym przyktadem moze by¢ tunel Swie-
tego Gotarda taczacy dwie szwajcarskie miejsco-
wosci — Goschenen w kantonie Uri oraz Airolo
w kantonie Ticino, ale — co wazniejsze — jest
bardzo waznym obiektem na trasie auto-
strady A2 pomiedzy Bazylea, a Chiasso.
Prace nad budowa rozpoczeto 5 maja 1970
roku, a do uzytku oddano go we wrze-
Sniu 1980 roku. Dtugos¢ tunelu wynosi 16
981 metréw i byl to wéwczas najdtuzszy
tunel drogowy na Swiecie. I mineto juz
prawie p6t wieku, a nadal Gotthardtun-
nel nalezy do $cistej czoléwki Swiatowych
rekordzistow.

Obecnie najdtuzszym tunelem dro-
gowym na Swiecie jest — liczacy 24 510
metréw — tunel faczacy norweskie miejsco-
wosci Lardal i Aurland, ktérego budowe
rozpoczeto w 1995 roku. 18,02 km dtugo-
$ci liczy natomiast tunel w chinskiej pro-
wingji Shaanxi. Szwajcarski Gotard jest
| na miejscu trzecim.

Tunele drogowe o wiele trudniej wenty-
lowaé niz kolejowe (pomijam juz kwestie
zwiazane z bezpieczenistwem). Stad — poki
co — najdtuzsze tunele drazy sie z mysla
o pociagach, w tym tez takich przewoza-
cych samochody. Absolutnym rekordzista
(od 2016 roku) jest tzw. Gotthard-Basi-
stunnel zbudowany w tym samym alpej-
- skim masywie, co drogowy tunel Gotarda,
- liczacy... 57 kilometréw! Niewiele krétszy
(53,9 km) jest podmorski tunel kolejowy
Seikan w Japonii oraz liczacy nieco ponad
50 km tunel pod Kanatem La Manche. o
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