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0ja osobista fascynacja
sportem samochodowym
trwa od wielu lat. Zaczeta sie

jeszcze w czasach PRL-u, kiedy w rajdach,
na odcinkach specjalnych zawodnicy
jezdzili samochodami niemal seryjnymi, po drodze samodzielnie je
naprawiali, tankowali i... pomagali rywalom. Wazna byta rywalizacja
bez nieczystej gry, konkurenci darzyli sie wzajemnym szacunkiem,
nierzadko przyjaznig. Takie postawy cechowaty rowniez kierowcow
w latach 90., z czasem to sie zaczeto zmieniac. Pojawili sie sponsorzy,
ktorzy oczekiwali wynikow, bo to przede wszystkim zwyciezcami
interesujg sie media i rzesze kibicow. A przeciez sponsorom chodzi o
Advertising Value Equivalency (AVE) czyli wartos¢ — wedle cennika
reklamowego - takiej samej powierzchni, jakg zajmuje publikacja.

Wzgledy bezpieczeristwa spowodowaty wyznaczenie stref
serwisowych. Tylko w nich dozwolona byta obstuga samochodéw.
Poczatkowo zawodnicy réznych zespotéw spotykali sie, wymieniali
uwagi, pozyczali narzedzia, opony czy czesci. Dos¢ szybko

to wszystko sie skoriczyto. Atmosfera zawoddw zmienita sie
zasadniczo. Dotychczasowi konkurenci zmienili sie w rywali, potem
w przeciwnikow, a nawet bywato... wrogow. Szczesliwie nie stato
sie to normg, chociaz ten klimat byt coraz bardziej dominujgcy.

Bolesnym przyktadem komercjalizacji sportu jest Formuta 1 W
ostatnim wyscigu doszto do wypadku, w ktérym zniszczeniu ulegt
bolid Red Bulla, a stan zdrowia Maxa Verstappena przez dtuzszy
czas byt niepewny. Uderzenie byto potezne, przecigzenie osiggneto
wartosc 51 G Wyscig przerwano, sedziowie uznali za winnego
Lewisa Hamiltona, ktéry po odbyciu kary wygrat wyscig.

Po zwyciestwie kierowca, ale i cata ekipa Mercedesa entuzjastycznie
fetowali zwyciestwo, mocno niepewne gdyby nie wyeliminowanie
przeciwnika. W kilku wypowiedziach L. Hamilton nawet sie nie
zajgknat na temat zdrowia M. Vestappena (ktory byta w szpitalu),
natomiast opowiadat o agresji rywala. Catg postawg siedmiokrotny
mistrz Swiata manifestowat lekcewazenie (zeby nie okresli¢ mocniej)
zawodnika, ktory moze zdoby¢ mistrzostwo swiata. | to by byto na
tyle jesli chodzi o klase sportowca i posiadacza brytyjskiego tytutu
szlacheckiego. Czy taki jest obraz wspotczesnego sportu, w ktérym
nie rywalizacja, ale walka o pienigdze, stawe i zaspokojenie ego jest
najwazniejsze?

Szerokiej drogi

Mirostaw Rutkowski
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Misja Zero w Audi

Zmiany klimatyczne, zuzycie wody, niedobor
zasobow naturalnych i zanikanie bioréznorodno-
sci dotykaja wszystkich i naleza do najwiekszych
wyzwan wspotczesnosci. Audi zgodnie z postano-
wieniami Porozumienia Paryskiego, zobowiazato si¢
do aktywnej pracy na rzecz stworzenia srodowiska
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przyjaznego do zycia i zrownowazonej przysztosci.
Wszystkie dziatania majg na celu redukcje emisji
dwutlenku wegla w produkgji i logistyce, w ramach
miedzyzaktadowego programu ekologicznego Mis-
sion:Zero. Mowa tu o dekarbonizacji, wykorzysta-
niu wody, efektywnym gospodarowaniu zasobami
i bioroznorodnosci., Od 2018 roku program ochrony
srodowiska ,,Mission:Zero” realizowany jest w zakta-
dach Audi Neckarsul . Chodzi o to, aby procesy pro-
dukcji motoryzacyjnej byty mozliwie przyjazne dla
srodowiska i efektywne pod wzgledem wykorzy-
stania zasobow oraz w unikaniu emisji dwutlenku
wegla i odpaddw. Audi e-tron GT, produkowane
w Bollinger Hofe, dzieki wykorzystywaniu wytacz-
nie ekologicznego pradu i ciepta ze zrodet odna-
wialnych, wytwarzane jest w catosci w technologii
neutralnej pod wzgledem emisji dwutlenku wegla
netto. Celem jest osiggniecie neutralnosci weglowej
netto wszystkich procesow produkcyjnych w catym
zaktadzie w Neckarsulm do roku 2025.

Jechac i stuchac... muzyki

Jazda motocyklem i stuchanie muzyki, to wedtug
BMW gwarancja emocjonujacych wrazen oraz
rados¢ na dwoch kotach. Dwie znane marki pota-
czyty swoj potencjat po to, aby jazda motocyklem
byta milsza. Czy bezpieczniejsza — zalezy od moto-
cyklistow.

BMW Motorrad od dtuzszego czasu intensywnie
rozwija swoje systemy dzwiekowe, aby bity i1 basy
cieszyty ucho takze podczas jazdy. Dzieki ogtoszonej
wtasnie wspotpracy ze znang na catym swiecie bry-
tyjska firma Marshall Amplification innowacyjnos¢
i jakosc¢ systemow dzwiekowych BMW Motorrad
osiggnie w przysztosci nowy poziom.

Od 60 lat firma Marshall - pierwotnie z Hanwell
w Londynie, obecnie z siedziba w Bletchley, Milton
Keynes (Wielka Brytania) —jest synonimem legen-
darnych wzmacniaczy gitarowych uzywanych przez
najlepszych muzykow swiata. Od 2012 roku Marshall

rozszerzyt swojg oferte o wielokrotnie nagradzane
stuchawki i gtosniki aktywne najwyzszej jakosci.

Legendarny duch Marshalla oraz zdolnosci kon-
struktorskie BMW Motorrad znajda odzwierciedle-
nie w nowych, innowacyjnych produktach z dzie-

> BMW
(&) MOTORRAD

dziny motocykli i muzyki w swiecie BMW Motorrad
Heritage. BMW Motorrad wkrotce zaprezentuje
pierwsze nowe produkty bedace efektem tej stra-
tegicznej wspotpracy. >
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150-lecie firmy Continental

Od momentu zatozenia w Hanowerze w Niem-
czech w 1871 roku Continental rozwija pionierskie
technologie i ustugi na rzecz zrownowazonej i pota-
czonej mobilnosci ludzi i towarow. Z matej fabryki
w Hanowerze firma przeksztatcita sie w jednego
z globalnych graczy w branzy motoryzacyjnej, ktory
dziata obecnie w 58 krajach i rynkach. Continental
to najstarszy niezalezny, a takze jeden z najwiek-
szych producentow opon na swiecie. W ciggu ostat-
nich 150 lat firma wyznaczata standardy w branzy
oponiarskiej. Wielokrotnie to inzynierowie Conti-
nental, dzieki swoim przetomowym wynalazkom,
dbali o to, aby opony staty sie bezpieczniejsze,
wydajniejsze i bardziej zrownowazone.

Kamienie milowe w rozwoju opon Continental
obejmuja pierwszg opone bieznikowana, pierwsza
opone ze zdejmowanag obrecza, patent na pierwsza
na Swiecie opone bezdetkowa oraz, wraz z modelem
“terenowym”, pierwsza dedykowang opone zimowa.
Podobnie pierwsza opona pneumatyczna do cig-
gnikow pochodzi od Continental. P6zniej pojawita
sie pierwsza opona o zoptymalizowanych oporach

Telegramm-Adresse

CONTINFNTAL ZURICH
TP|€DhOrl Nl 6418
Postfach Bahnhof Nr.10806.

Blatt 2.
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toczenia i pierwsza opona produkcyjna z bieznikiem
wykonanym z gumy mniszka lekarskiego.
Continental jest rowniez jednym z pionierow
w dziedzinie cyfryzacji. Juz w 1999 roku producent
opon wykazat, ze dane potrzebne do zaawanso-
wanych systemow wspomagania kierowcy mozna
okresli¢ jeszcze doktadniej i szybciej, jesli opona
jest wykorzystywana jako zrodto danych. To byty
narodziny inteligentnej opony. Tymczasem Conti-
nental tgczy swoje opony i ich czujniki z chmura
i oferuje swoim klientom zupetnie nowe, inteligentne
i cyfrowe rozwigzania i ustugi oponiarskie. >

NIEDERLAGE ZURICH

VERTRETER::
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Anatomia mozgu

Nissan Motor Co., Ltd. uruchomit
innowacyjny program skoncentrowany
na badaniu funkcji mozgu i badaniach
anatomicznych oraz treningu i rozwoju
swoich kierowcow w Formule E -Seba-
stiena Buemiego i Olivera Rowlanda.

Program o nazwie , Nissan Brain to
Performance” (Nissan: od mdzgu do
osiggow) wykorzystuje zaawansowane
obrazowanie moézgu i narzedzia anali-
tyczne w celu okreslenia, co decyduje
o dobrych wynikach zawodowych Kie-
rowcow. Celem programu jest stworzenie skrojo-
nych na miare¢ i zoptymalizowanych treningow, aby
poprawic¢ funkcje mozgu oraz jego anatomie¢ zwia-
zana z prowadzeniem samochodow i wyscigami.

»W Nissanie mamy odwage robic to, czego bojg

sie inni. Za pomocg tego przetomowego programu
chcemy zrozumiec funkcje mozqu naszych kierow-
cow wyscigowych lepiej niz do tej pory i przesungc
granice osiggow na torze wyscigowym Formuty E”
- powiedziat Tommaso Volpe, dyrektor ds. spor-
tow motorowych grupy Nissan. ,A gdyby udato
nam si¢ pomoc kierowcom osiggac lepsze wyniki
dzieki zaawansowanej analizie funkcji mozgu i ich
treningu? W Formule E liczy sie kazda dziesigta czesc
sekundy, wiegc jestesmy niezwykle podekscytowani
tym, jak wysoce zaawansowany zespot badawczy

w Nissanie moze poprawic juzitak wysokie funkcje
mozgu Seba i Oliego”.

Przeglad kluczowego obszaru badan

1. Zrozumienie, czym roznig sie funkcje mozgu i ana-
tomia kierowcow Nissana w Formule E w porow-
naniu do przecietnych kierowcow:

Poprzez okreslenie spektrum aktywnosci mézgu
kierowcow program dostarczy jasnych informacji,
ktore pozwolg zrozumie¢ wptyw elektrycznej sty-
mulacji mozgu.

2. Poprzez wykorzystanie elektrycznej stymulacji
mozgu mozna polepszyc prace mozgu zawodowego
kierowcy w celu zwiekszenia jego osiggow na torze:

Po poznaniu biezacej aktywnosci mozgu zostanie
wdrozony skrojony na miare program trenowania
kierowcow przy pomocy elektrycznej stymulacji
mozgu. Jego wyniki beda monitorowane i rapor-
towane.

3. Sprawdzenie mozliwosci wykorzystania inter-
fejsu miedzy mozgiem a komputerem w celu ogolnej
poprawy umiejetnosci prowadzenia i zwiekszeniu
wiedzy i udoskonalenie przysztej gamy samocho-
dow elektrycznych z naciskiem na najwyzszy poziom
przyjemnosci z jazdy i1 skupienia na drodze:

Stworzenie rekomendacji dotyczacych intuicyj-
nego charakteru opracowywanych w przysztosci
samochodow elektrycznych na podstawie lepszego
zrozumienia zjawiska bioelektrycznosci dla dalsze;j

poprawy przyjemnosci z jazdy. >
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Satysfakcja BMW

Pierwsze 6 miesiecy 2021 r. okazato sie, pod
wzgledem sprzedazy, bardzo udane dla BMW
Group w Polsce. Oprocz znaczacej przewagi w seg-
mencie premium, BMW po raz pierwszy znalazto
sie w pierwszej piatce najpopularniejszych marek
catego rynku motoryzacyjnego.

<

1 2 521 REJESTRACJI

BMW dominuje w segmencie premium

Z 12 521 rejestracjami, BMW jest zdecydowa-
nym liderem segmentu motoryzacyjnego premium
w Polsce, z18% przewaga nad drugim producentem.
Wzrost marki wynidst imponujace 61%.

Najbardziej popularne modele w portfolio to:
BMW serii 3 (Limuzyna i Touring, 2 193 rejestra-
cje), BMW serii 5 (1 419 rejestracji) oraz BMW X3
(1 413 rejestracji).

BMW serii 3 osiggneto imponujacy wynik 2 193
rejestracji — prawie dwukrotnie lepszy od kolejnego
konkurenta. Jest to drugi najpopularniejszy model
w catym segmencie premium.

Podobnie jak w 2020 r., BMW serii 5 (1 419 reje-
stracji) i BMW X5 (1 386 rejestracji) osiagnety
pozycje liderow w swoich segmentach.

W segmencie luksusowym warto wspomniec
o wynikach sportowego BMW serii 8, ktdry przy

+71%

1 405 REJESTRACJI

aktualnosci

278 rejestracjach uplasowat sie na pierwszym miej-
scu w swojej klasie.

Swietne potrocze dla MINI
Marka MINI osiagneta wzrost liczby rejestracji na
poziomie 71% w ciggu pierwszych szesciu miesiecy

BMW
MOTORRAD

+46% .-

1 4 5 3 REJESTRACJE

2021 r. i tym samym na polskie drogi trafito 1 405
tych kultowych samochodéw. Do takiego wyniku
przyczynity sie przede wszystkim 3 i 5-drzwiowe
MINI (689 rejestracji). Modele zostaty w tym roku
znaczaco odswiezone, co przetozyto sie na zainte-
resowanie Klientow. Na drugim miejscu znalazt si¢
MINI Countryman z 460 rejestracjami.

Elektryczne MINI wybrato 39 entuzjastow, co
przetozyto sie na 34% wzrost.

Dwucyfrowy wzrost BMW Motorrad

Rownie znaczacy sukces odniosto BMW Motor-
rad. Marka dostarczyta klientom 46% wiecej moto-
cykli - facznie 1 453. Tradycyjnie zapewnito to jej
pozycje lidera w klasie motocykli powyzej 500 cm?.
BMW Motorrad byto bezkonkurencyjne rowniez
w klasach Adventure i Tourist, gdzie zarejestrowano
odpowiednio 925 i 244 motocykKle. o
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TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC, zpjecia: AUTOR, SERWIS PRASOWY

Ten model Toyoty podoba mi sie szczegdlnie. Co prawda wersja GR
Sport nie jest szybsza od zwyczajnych wersji modelu C-HR - chodzi
przede wszystkim o zmiany stylistyczne — na zewnatrz i w srodku.

A te, my kobiety, lubimy najbardzie;.

2016 japonski producent preferu-
jacy dosyc spokojne wizualnie bryty
nadwozia, zaprezentowat CH-R, cos
zupetnie odmiennego, wrecz szokujgcego. Ostre
ksztatty, nietypowa bryta, czyli wyglad, ktory
przyciaga wzrok. Model wnidst do segmentu nowe
spojrzenie na te klase aut, wprowadzajac odwazna
stylistyke i naped hybrydowy. Auto przeszto face-
lifting w 2019 roku i jest teraz dostepne z dwoma

napedami hybrydowymi: z silnikami: 1.8 o mocy
122 KM oraz 2.0 o mocy 184 KM.

Niedawno Toyota wprowadzita nowa wersje¢
wyposazenia dla tego ciekawego crossovera. Modele
sygnowane emblematem GR czyli GAZOO Racing
- motosportowego oddziatu Toyoty Te wyrdzniaja
sie szczegollnie. Wczesniej pojawita sie juz wersja
GR Corolli i Yarisa, pdzniej C-HR. >>
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nicia - to inspiracja kolo-
rystyka serii GR.
Kierownice obszyto per-
forowang skora. Przeszycia
czerwona nicig znajdziemy
takze przy lewarku zmiany

Wersja GR Sport wprowadza pewne zmiany jesli
chodzi o nadwozie. To wersja ze specjalnie zapro-
jektowanymi detalami stylistycznymi. Toyota C-HR
w wersji GR Sport ma nowy, specjalnie skonstru-
owany pas przedni z czarnym ttem i emblematem
marki, a takze przyciemnionym wnetrzem
kloszy lamp. Z kolei srodkowa czes¢ zde-
rzaka oraz otoczenie lamp przeciwmgielnych
wykonczono w kolorze Piano Black. Catos¢
uzupetnia grill w kolorze ciemnego chromu,
a takze nowy spojler przedni o agresyw-
nych liniach. W tej wersji auta dostepne
sg 19-calowe felgi aluminiowe, rowniez
wykonczone w lakierze Piano Black. Ele-
menty te dodaja C-HR bardziej agresyw-
nego charakteru. Jezeli chodzi o wymiar
(dtugosc to 4395 mm, szerokos¢ 1795 mm,
wysokos¢ 1565 mm) wersja GR nie rézni si¢
od pozostatych. Catos¢ uzupetnia logo GR
Sport. Ta wersja, dostepna jest w siedmiu
dwukolorowych wersjach lakieru.

We wnetrzu sporo sie dzieje. Deska rozdzielcza
zostata wykonczona listwa dekoracyjna w kolorze
Cool Silver, a fotele tapicerka skorzang z elemen-
tami alcantary, poprzeszywana czerwona i szarg

biegow. Poza tym niezle
wygladaja naktadki pro-
gowe, logotypy GR Sport,
przycisk Start z logo GR,
a takze ekran TFT z akcen-
tami GR. Wokot kierowcy
i pasazera z przodu jest
sporo przestrzeni, gorzej jest
ztytu - ciemno i troche cia-
sno. By¢ moze takie wra-
zenie sprawiaja mate okna
boczne, szerokie stupki C,
w kazdym razie siedzac
z tytu czutam sie nieco przyttoczona. Linia nad-
wozia jest super, ale jest to kosztem bagaznika,
ktory jest niewielki — ma zaledwie 358 | (to jeden
z najmniejszych bagaznikow w tej klasie). W stan-
dardzie otrzymujemy automatycznie sktadajace sie
lusterka, podgrzewane
fotele, dostep bezkluczy-
kowy i elektryczna regu-
lacje fotela Kierowcy.

Maty crossover Toyoty
rewelacyjnie daje sobie
rade wmiescie, w zattoczo-
nej metropolii. Zwrotny,
tatwy w manewrowa-
niu i parkowaniu, pod
warunkiem, ze zamo-
wimy kamerg¢ cofania, bo
widocznos¢ do tytu jest
mocno ograniczona. Wje-
dzie na wysoki krawez-
nik, zaparkuje w ciasnych miejscach (ma asystenta
parkowania zarowno rownolegle, jak i prostopadle).

Pod maska jest naped hybrydowy, silnik 2.0
o mocy 184 KM, ktory wspdtpracuje z bezstop-
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niowa przektadnig CVT. Wedtug producenta auto
rozpedza si¢ do 100 km/h w 8,2 sekund. A jakie sg
moje odczucia?

Podczas ostrej jazdy jestem w stanie w petni doce-
ni¢ Toyote CH-R. Zawieszenie jest Swietnie zestro-
jone, w innych modelach takiego nie spotkatam.
Szybki, zaskakujaco bezposredni uktad kierowniczy.
Prowadzenie i przyczepnos¢ wrecz idealne. CH-R
postusznie uktada sie w zakrecie na swoim sprezy-
stym zawieszeniu, dzielnie walczy z podsterowno-
scig. Trudno wybi¢ Toyote z rownowagi. Elektro-
nika trzyma wszystko w ryzach. Fotele zapewniajg
solidne podparcie w zakretach.

Za magazynowanie energii odpowiada akumula-
tor niklowo-metalowo-wodorkowy. C-HR chetnie
korzysta tez z trybu elektrycznego. Atutem hybry-
dowego napedu Toyoty jest ptynnosc¢ dziatania:
jednostki przetaczaja sie niemal bezwibracyjnie,
a przektadnia pracuje wyjatkowo gtadko.

Cata gama Toyoty C-HR, w tym rowniez nasza
testowa GR Sport zostata wyposazona w uktad

Toyota Safety Sense wzbogacony o nowe systemy
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bezpieczenstwa czynnego. Do uktadu wczesnego
reagowania w razie ryzyka zderzenia (PCS) zostato
dodanych kilka nowych funkcji. Nalezy do nich asy-
stent kierowania (ESA), ktory jest potgczony z funk-
cja wykrywania pieszych w dzien oraz z uktadem
zapobiegania kolizjom na skrzyzowaniach (ITA).
ITA ostrzega dzwiekiem i znakiem graficznym na
ekranie TFT, a takze automatycznie hamuje, gdy
kierowca, skrecajac w lewo lub w prawo, moze
zderzyc sie z nadjezdzajacym autem lub nadcho-
dzacym pieszym.

Toyota C-HR pomimo uptywu lat nadal wyglada
wyjatkowo, a w wersji GR Sport bardzo interesu-
jaco i prestizowo. Co prawda nie pozbyta sie bte-
dow mtodosci (mocno ograniczona widocznos$¢ do
tytu, ciemna i nieco ciasna przestrzen na tylnej
kanapie), ale wiadomo - co$ za co$. W tym modelu
najwazniejszy jest styl, ktorego CH-R nie brakuje.
A w dzisiejszych czasach liczy sie przede wszyst-
kim design i warto za to zaptacic¢ (cena C-HR Sport
startuje od 139 800 zt). Trzeba jednak pamie¢tac, ze
jest to jedynie usportowiony (wizualnie) crossover,
ktory nie do konca spetni sportowe ambicje uzyt-

kownika. Ale moim zdaniem warto! =]
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~ Renault Kadjar 150 dCi___4\/VD /n,tense

TEKST 1 zDJEcIA: KLAUDIUSZ MADEJA

Renault Kadjar to francuski odpowiednik Nissana Quasqai-a, lub
odwrotnie. Oba koncerny od lat ze sobg scisle wspotpracuja.
Jak na dzisiejsze czasy dosc spokojny, klasyczny wyglad,
wysokoprezny silnik i manualna, szesciobiegowa skrzynia.
Czyli w droge na dtuzszg trase.

ie ukrywam sympatii do klasycznej moto-  dieslem i to z manualna skrzynig, od razu si¢ ucie-

ryzacji. Wrecz przeciwnie, ogladajacnie-  szytem. Tym bardziej, ze miatem w planie dtuzsza

ktore premiery, jeszcze bardziej do niej  trase. Ale gdy wsiadtem do auta, spotkato mnie
tesknie, jeszcze bardziej ja podziwiam i doceniam.  mate rozczarowanie, bo zamiast klasycznych dwaoch
Gdy jakis czas temu ustyszatem, ze mam jezdzi¢ zegarow predkosciomierziobrotomierz, zobaczy- -
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tem cyfrowy wskaznik predkosci z dodatkowymi
informacjami. Jedni to lubig, inni niekoniecznie.
Bo przeciez wszystkie informacje mozna podac¢
na wyswietlaczu srodkowym lub np. na matym
wyswietlaczu miedzy zegarami. Zeby zakonczyc ten
wstep, dodam tylko, ze miatem szczescie i przyjem-
nos¢ testowac Kadjara z silnikiem diesla, ktory nie
jest juz dostepny od poczatku 2021 r. A szkoda, bo
bede go chwalit w dalszej czesci...

Kadjar

Przyznam, ze nie wiem, co
oznacza ta nazwa. Producent
probowat cos tam ttumaczyc,
ale debiutujacy w 2015 r. model
do nazwy szczescia nie ma. Tak
przynajmniej mozna powiedziec
o polskim jezyku, w ktorym nie
brzmi to zbyt atrakcyjnie. Jest
wiekszy od Captura i zaprojekto-
wany w nieco bardziej swobod-
nym stylu. Grand Scenic, Koleos
czy Espace sg utrzymane w Kla-
sycznej stylistyce. Kadjar debiu-
towat z szeroka gama silnikow
benzynowych i wysokoprez-
nych. Obecnie pozostawili mu
tylko 3 benzynowe, z napedem

na przednig os. Tylko diesle miaty 454. Samochod
jest oczywiscie odpowiedzia na rosnaca popularnosc
SUV-ow. Klient nasz pan. A swojg droga ciekawe,
czy Renault wroci jeszcze z silnikami wysokoprez-
nymi. Koncern twierdzi, ze juz nie...

Wyglad zewnetrzny mozna okresli¢ jako spokojny.
Nie archaiczny, ale tez nie w stylu nowych SUV-
-Ow, ktore chwilami wydajg sie byc¢ skopiowane >




z japonskich ,kreskowek”. W testowanym modelu
uroku dodawaty atrakcyjne kota (wzor felg Yohan)
z niskoprofilowymi oponami 225/45ZR19. Swietne
na trasie, tylko parkowanie przy krawezniku trzeba
dobrze przecwiczyc¢. Podobnie z wjezdzaniem na
takowe. Na szczescie jest ich (tych wysokich kra-
weznikow) coraz mniej. Wyglad, ale przede wszyst-
kim bezpieczenstwo, poprawia Pakiet Full LED Pure
Vision z przodu, plus Swiatta przeciwmgtowe LED.
Tylne lampy tez tadnie wkomponowano w wyglad
auta. Do tego szklany panoramiczny dach, dajacy
dodatkowo poczucie wiekszego luzu, niz np. w limu-
zynie. W specyfikacji, jakg dostalismy, wyrozniono
takze ,lakier metalizowany specjalny Czerwony
Flamme”, cokolwiek to zna-
czy. W kazdym razie dobrze
wyglada, nie tylko na zdje-
ciach...

Po liftingu w 2018 r. samo-
chod zmienit sie, i wyszto
mu to na dobre. Wspo-
mniane juz oswietlenie LED
ze zintegrowanymi Kierun-
kowskazami, nieco zmie-
niony zderzak i kilka innych
detali, czynia to auto jak
najbardziej na czasie. Bez
niepotrzebnych udziwnien
lub zaskakujacych Kksztat-
tow karoserii. Kto szuka Kla-
sycznego, ale nie catkiem
nudnego, ,sztampowego”

wrazenia z jazd

SUV-a, ten powinien byc¢ zadowolony. Sporo zmie-
nito sie tez w srodku, gdzie dodano system R-Link
2 z duzym wyswietlaczem i inny modut obstugi
klimatyzacji. Uzycie trzech pokretet z wyswietla-
czami LED w srodku i do tego czterech przyciskow
miedzy nimi, uczynito ten element bardzo prostym
i co najwazniejsze, przyjaznym w obstudze. Nieco
inaczej jest z menu i catym R-Link 2, gdzie niektdre
funkcje sa ,, poukrywane” w menu bardzo gteboko
i dostep do nich wymaga nieco czasu i uwagi, co
podczas jazdy w zadnym wypadku nie jest wska-
zane. Obstuga radia jest bardzo dobra, ale szukanie
niektorych, innych funkcji sprawia nieco ktopotu.
Nawet gdy juz sie cztowiek przyzwyczai, to prze- >->
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brniecie kolejnych poziomow zajmuje kierowce.
Na plus jest na pewno duzy wyswietlacz 77, ktory
znakomicie sie sprawdza przy nawigacji i cofaniu.
Widok z tylnej kamery jest bardzo dobrej jakosci.
Niektorzy twierdza, ze systemy takie, jak R-Link 2,
sg dobre dla uzytkownikow iPhonow. Nigdy tako-
wego nie miatem, co moze usprawiedliwia moje
utyskiwania nad surfowaniem w menu pojazdu.

Nalezy tez zwroci¢ uwage na wygodne fotele,
trzymajgce dosc¢ dobrze po bokach.

Mamy tez wysuwane podporki pod uda, fachowo
zwane regulacjg dtugosci siedziska, ktore na tra-
sie sprawdzajg si¢ bardzo dobrze. To rozwiazanie
majg oba przednie fotele. Z tytu z miejscem tez nie
jest zle, no moze zabierajac koszykarza 2.0 (chodzi
o wzrost), bedziemy musieli cos wykombinowac.
Z tytu mamy tez nawiewy, dwa wejscia USB i jedno
»zapalniczkowe” 12 V. W panelu srodkowym umiesz-
czono podpdrke pod prawy tokiec.

Podawana oficjalnie pojemnos¢ bagaznika dla
wersji 454, to 408 |. Ale przy ztozonych oparciach
tylnych siedzen, to ponad 1400 |. Na utozone torby
zmiescit sie jeszcze meski rower trekkingowy. Jest

tez opcja ztozenia oparcia obok Kierowcy i wow-
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czas mozna przewiezc¢ przedmiot o dtugosci do 2,5
m.. Cate wnetrze Kadjara w jego drugiej odstonie
sie poprawito. Co mnie mito zaskoczyto, to meta-
lowe wykonczenia tapicerki, a nie srebrne ,,pseudo-
chromy” rodem z Dalekiego Wschodu. To od razu
poprawia pierwsze wrazenie i widok ogdlny. Tak
tez jest ozdobiona skorzana, wielofunkcyjna Kierow-
nica. Zarowno jakos¢ materiatow, jak i wykonanie
sq lepsze, niz w | generacji.

W droge

Kadjar prowadzi sie dobrze i spokojnie. To nie
jest samochod do wyczynu, lub off-roadowych,
amatorskich harcow. To samochdd przeznaczony
na wygodng podrdz. Wtasnosci jezdne sg dobre,
z systemu nagtosnienia Bose ptynie wysokiej jako-
sci technicznej muzyka, a na trasie prowadzenie
i oszczedzanie paliwa utatwia tempomat. Podsta-
wowe dane wygladajg nastepujaco: moc 150 KM,
moment obrotowy 340 Nm, 10,6 sek. do 100 km/h
i1 197 km/h maksymalnej predkosci. Tej ostatniej nie
sprawdzalismy, ale moment obrotowy i przyspiesze-
nie tak, co wyszto na opisywanej dalej ocenie stylu
jazdy. Dtugosc¢ to prawie 4,5 m, a szerokos¢ ponad
1,8 m. Wysokos¢ przekracza nieco 1,6 m, co wptywa
na aerodynamike. Kabina, jak na te klase pojazdu,
jest dobrze wyciszona.
Do 120-130 km/h nie
ma w srodku duzego
hatasu, spowodowa-
nego takze przez opor
powietrza.

Bardzo przypadt mi
do gustu system oceny
jazdy ekonomicznej
»driving eco 2”. W trzech
kategoriach: przyspie-
szenie, zmiana bie-
gow i przewidywanie,
mozemy dosta¢ mak-
simum 5 gwiazdek. Do
tego zaczynamy jazde
z wynikiem 100 pkt.
Zaniewtasciwe, pod 2>
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05:55 Wiz
Standardowy
Wynik ogéiny

wzgledem jazdy eco, zachowanie na trasie, kompu-
ter odejmuje nam punkty. To z jednej strony dobry
»samouczek”, a z drugiej, dla kierowcow znajacych
zasady ecodrivingu, swego rodzaju sprawdzian,
albo wyzwanie. Pokonujesz normalnie jakas trase,
ale myslisz o punktacji i na koniec sprawdzasz swdj
wynik. Tu nie chodzi o czas, predkos¢, wyprzedza-
nie ,na trzeciego” itd. To inteligentny sprawdzian,
czy potrafisz jezdzi¢ efektywnie. Bratem bowiem
kiedys udziat w takim tescie (innej marki), gdzie
jeden z Kierowcow trzypasmowa arteria, pokony-
wana przez wszystkich z predkoscig co najmniej
70-80 km/h, jechat 30 km/h, by uzyskac najlepszy
wynik zuzycia paliwa. To kompletne nieporozumie-
nie, tak mozna jezdzi¢ na zamknietym torze, a nie
w normalnym ruchu. Dlatego podkreslam jazde

wrazenia z jazd
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efektywna — przemieszczam sie sprawnie i mozli-
wie szybko, ale zgodnie z przepisami, i zuzywajac
jak najmniej paliwa.

Skoro juz wiec jestesmy przy wynikach, to prze-
jechawszy ponad 1 300 km, w trybie mieszanym
z przewaga jazdy poza miastem (ok. 50 proc.) i w
przyblizeniu po rowno: miasto (25 proc.) i auto-
strada (25 proc.) uzyskalismy srednie spalanie 5,2
I ON/100 km. Do tego 76/100 punktow oraz 3,5
gwiazdKki za przyspieszenie i po 4 za przewidywanie
i zmiane biegow. Wg komputera poktadowego, 183
km przebyliSmy bez zuzycia paliwa, co stanowito
ok. 13,5 proc. catego dystansu. Jest to wynik bardzo
dobry, osiagniety w trybie ,,eco”, przy sredniej pred-
kosci 58 km/h. To pokazuje, jak dobre sg wspot- >
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czesne silniki wysokoprezne, o czym bedzie jeszcze
na koncu. Nieco ponad 5 | paliwa na 100 km plus
niewielka ilos¢ dodatku adBlue, ktory neutralizuje
szkodliwe substancje, dla tak duzego i pojemnego
samochodu... Mnie nasuwa sie pytanie, dlaczego
juz nie ma tej jednostki napedowej 1,7 dCi w ofer-
cie? Przypomne tylko, ze silnik wysokoprezny jest
bardziej sprawny od benzynowego, stad juz z tego
powodu emituje mniej CO2 do atmosfery. Nie uwie-
rze, ze silnik benzynowy w tych okolicznosciach nie
zuzytby min. 7-8 | paliwa na kazde 100 km. Produ-
cent podaje dla testowanego przez nas modelu sred-
nio niecate 6 1 ON/100 km. Zbiornik paliwa miesci
55 1, czyli starcza na okoto 1 000 km, w zaleznosci
od warunkow i stylu jazdy.

Bezpieczenstwo
Francuski koncern przyzwyczait nas do wysokich
ocen w zakresie bezpieczenstwa. Tak jest oczywiscie

rowniez w przypadku Kadjara, ktory byt wyposa-
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zony w Kilka systemow, zarowno poprawiajacych
bezpieczenstwo, jak i zwiekszajacych komfort pro-
wadzenia pojazdu. Sa to m.in. Pakiet Techno Pre-
mium zawierajacy: aktywny system wspomagania
nagtego hamowania (AEBS), system wspomaga-
nia parkowania ,EasyPark Assist”, wspomniana
juz kamere cofania z systemem wspomagania par-
kowania przdod/tyt/bok, a do tego system kontroli
martwego pola (BSW). Jest jeszcze system kontroli
pasa ruchu i system ostrzegania o nadmiernej pred-
kosci z funkcjg rozpoznawania znakow drogowych.

Mamy do wyboru trzy tryby napedu:

e Podczasjazdy po miescie, po ustawieniu pokre-
tta w potozeniu ,,2WD”, sita napedowa bedzie
przenoszona na przednie kota, a jednoczesnie
zapewnia to optymalne zuzycie paliwa.

e Przetaczenie na tryb ,AUTO” podczas jazdy
po kretej drodze zapewnia korzystne rozto-
zenie napedu na kota przedniej i tylnej osi >
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oraz optymalny poziom bezpieczenstwa za
kierownica.

e Po ustawieniu pokretta w potozeniu
»AWDLOCK” podczas jazdy po drodze btot-
nistej lub piaszczystej, naped roztozony jest
w proporcji 50/50 na kota przedniej i tylnej
osi do predkosci 40km/h.

Nie wszystko jest takie oczywiste

Po co robi¢ testy samochodu, ktorego nie
ma juz w ofercie? Dobre pytanie. Sg uzywane
egzemplarze, ale jest tez cos jeszcze. Powoli
zaczynaja wychodzi¢ kolejne, ze zrozumia-
tych wzgledow niepodawanie przez produ-
centow aut elektrycznych, fakty dotyczace
elektromobilnosci. Ze tylko prad zdomowego
gniazdka jest tani, i to pewno niedtugo, bo
od Kilku lat mamy w Polsce zanizone sztucz-
nie przez rzad ceny energii elektrycznej. Siec
tadowarek chce budowac konsorcjum naj-
wiekszych polskich koncerndw energetycz-
nych, czyli swego rodzaju monopol. Powo-
taja spotke, ktora zdominuje rynek i ceny.
To samo czeka nas po przejeciu Lotosu przez
Orlen. Firma bedzie mita ok. 90 proc. rynku
hurtowego paliw ptynnych w Polsce, gdzie
zaopatrujg sie wszyscy. A czy kto$ np. wie,
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ze do wydobycia 1 tony litu, niezbednego do aut
elektrycznych, trzeba zuzy¢ 2 min litrow wody! To
tylko jeden przyktad. Tego nie przeczytacie w rekla-
mach. Znajdziecie natomiast zwrot ,samochdd bez-
emisyjny” — ktorego na razie nikt na Ziemi nie
wymyslit i raczej sie nie zanosi. W najblizszym
czasie przynajmniej. O mozliwym Kkryzysie energe-
tycznym, , blackoucie” itp. nie bede sie rozpisywat.
Niedawno mieliSmy powazng awarie w elektrowni
Betchatow. | prad awaryjnie z Czech sciagalismy.
O polskiej elektrowni atomowej styszymy od lat
i chyba jeszcze dtugo bedziemy stuchali...

Dlatego powrot do samochoddw spalinowych
wcale nie jest taki niemozliwy. Podobnie jak powrot
do silnikéw wysokopreznych. Te najnowsze z norma
6d-temp sq ,czystsze” od benzynowych i znacznie
mniej pala, co pokazat nasz test. Benzyna jest dobra
do sportowych aut, w innych diesel bije jg na gtowe.
Tym bardziej, ze to juz nie jest ten sprzed 30-40 lat,
osiagajacy ,setke” w 30 i wiecej sekund i jadacy
maksymalnie 120-140 km/h. Jak naprawde bedzie,
przekonamy sie za pare lat. Sg juz duze sSwiatowe
koncerny, ktore deklaruja, ze np. od 2030 r. beda
produkowaty tylko samochody elektryczne. Czy na
pewno, i jak na tym wyjda finansowo? Czas teraz
szybko leci, wiec niebawem sie przekonamy. o
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Dobra droga... Logana

TEKST 1zDJECIA: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

Troche przestraszyta mnie wizja dalekiej podrézy Dacig Logan
wyposazong w silnik 1.0 z fabryczng instalacjg LPG. Jedno z najtariszych
aut na rynku, rumunska motoryzacja, wiec nadzieja na nowinki
technologiczne i fajerwerki ptonna. Ale postanowitam zaryzykowac i
sprawdzic co i jak. Bardzo mito sie rozczarowatam. Przede wszystkim
jeszcze nigdy zadna podroz nie byta tak tania, a przy tym jazda okazata
sie komfortowa i bezpieczna.

eszcze przed typowo wakacyjnym ruchem
postanowitam odwiedzi¢ po raz kolejny
Chorwacje, tym razem wybor padt na dzika,
malenka wysepke Lastovo, gdzie czas sie

rzymat, a odwiedzajg ja gtdwnie zatogi wypa-
sionych jachtow. A ja pojechatam tam Dacia Logan.
Wybdr miejsca i sSrodka transportu okazat si¢ strza-
tem w dziesigtke. Najpierw odcinek 1200 km z Kra-
kowa przez Stowacje i Wegry do Splitu, potem

jeszcze kilka godzin podrozy promem. Wewnatrz
auta jest wystarczajaco duzo przestrzeni, choc tro-
che przeszkadzaty mi niewielkie szyby, zwtaszcza
tylna. Przez boczne trudno byto podziwia¢ widoki,
ktore mijatam. Do schowka w podtokietniku cho-
wam okulary i potrzebne drobiazgi, kubki z kawa
umieszczam w przeznaczonych na nie miejscu pomie-
dzy siedzeniami i wtasciwie przestrzen wokot sie-
bie mam zagospodarowana. Specjalnie niczego 2=
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wiecej nie potrzebuje. Mimo nieco monotonnych
i szarawych detali czuje sie w tym wnetrzu dobrze.
Moze to wakacyjny nastrdj sprawit? A moze - po
prostu - miekkie, kolorowe plastiki, luksusowe
i designerskie detale nie sg niezbedne?

Na Stowacji jade drogami w wiekszosci waskimi,
kretymi i ztej jakosci. Po Kilku godzinach jazdy
nie czuje sie zmeczona. Nad designem nadwozia
nie bede sie rozwodzi¢, nie o wyglad w tym aucie
chodzi. Wdzieku, lekkosci i finezji trudno wymagac
od projektantow tego samochodu, choc¢ tyt samo-
chodu nie jest brzydki. Moze troche nijaki, ale robi
dobre wrazenie. Lepiej prezentuje si¢ Logan z boku
- bez kompleksow poruszam si¢ w ttumie innych
aut. Czasem nawet wydaje mi si¢, ze widze cie-
kawskie spojrzenia innych kierowcow. Jazda przez
Budapeszt okazata sie bezproblemowa. W nawi-
gacji i szukaniu miejsc do parkowania i wypicia
kawy pomagat ekran dotykowy o rozmiarze 8 cali
kompatybilny z Android Auto. Przy manewrach
przydata sie kamera cofania z czujnikami. Wiecej
naprawde nie trzeba. Oczywiscie nie znajdziemy
w Loganie zaawansowanych systemow multime-
dialnych. Okazuje sie¢, ze mozna doskonale sie bez
nich obejs¢. Logan - na szczescie dla mnie - nie ma
systemu utrzymywania pasa ruchu, nie lubie tego.

Za to hamuje przed samochodami, ale juz przechod-
niow czy rowerzystow nie widzi. To jednak wystar-
cza do swobodnej i bezpiecznej jazdy.

Zatankowatam benzyne i gaz do petna na gra-
nicy w Chyznem. Wskazniki pokazaty, ze zasieg na
gazie wynosi 550 km, na benzynie 700 km. Potegal!
W Chorwacji, w drodze do Splitu, zatankowatam
petny bak gazu (oszczedzatam benzyne) za okoto
100zt, w drodze powrotnej jeszcze raz, 1 to by byto
na tyle. Z powrotem w Chyznem zameldowatam
sie bez benzyny i bez gazu, ale bardziej oszczednie
podrozowac juz chyba nie mozna. W Loganie butla
przyjmie okoto 40 litrow LPG, a zbiornik benzyny
ma pojemnosc 50-litrow. Mozna rusza¢ w najdal-
sze trasy. Ten model Dacii powinien nazywac si¢
oszczednosc. Po polsku nie brzmi dobrze, ale moze po
angielsku nie bytoby tak zle np. Frugal czy Thrifty.

Wydawac by sie mogto, ze co$ za co$. Ze jezeli
jedziemy az tak oszczednie, to bedzie powoli i mato
komfortowo. Nic bardziej btednego. Na autostra-
dzie Zagrzeb -Split tylko ode mnie zalezato kogo
wyprzedze. Maksymalna dozwolong predkosc¢ 140
km/h auto osiggato bez najmniejszego problemu,
sprint do setki zajmuje 11,6 sekundy - nie byto zle.
A przeciez pod maska pracowat turbodotadowany
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silnik 1,0 TCE o mocy 100 KM z fabrycznie instalo-
wana instalacja LPG. Co ciekawe, nie zauwazatam
roznicy czy jade na gazie czy benzynie.

Catodzienna wycieczka bardzo kreta droga tuz
nad morzem w 40 stopniowym upale zupetnie mnie
nie zmeczyta. Klimatyzacja jest wydajna i efek-
tywna, 6-biegowa przektadnia dziata precyzyjnie,
a wyciszenie wnetrza przy wolnej jezdzie (do 90
km/h) jest wystarczajace.
Nie zawsze i nie na kazdych
drogach byto tak rézowo.
Gdy jechalismy z maksy-
malna dozwolona predko-
scig Dacii brakowato ela-
stycznosci, a we wnetrzu
robito sie gtosno. Szybkie
rozpedzenie sie do np. 130
km/h, wymagato reduk-
cji biegow. Podczas pod-
jazdow pod gore auto tez
stabo dawato sobie rade.
Natomiast na kretych dro-
gach czutam sie bezpiecz-
nie, Dacia dos¢ popraw-
nie pokonywata zakrety.
Reasumujac: jezeli podro-
zujemy w stylu slow (a to
bardzo modny styl dzia-
tania) to ten samochdd
jest ok, ale jezeli chcemy
na drodze rywalizowac
i realizowa¢ swoje spor-
towe ambicje, to Logan na
pewno nie sprosta takim
wymaganiom.

Logan oferowany jest
tylko zjednym silnikiem. Do
tego sg dwie wersje wypo-
sazenia i Kilka mozliwych
opcji. Podstawowa wersja
startuje od 52 900 ztotych,
a testowany egzemplarz,
wyposazony we wszystko
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co sie dato kosztuje 64 050 zt. Wersja Comfort (56
400 zt), ma elektrycznie sterowane lusterka, pod-
tokietnik dla kierowcy, klimatyzacje.

Zaletg Logana jest naprawde duzy bagaznik, az 528
I. Co istotne, jego wielkos¢ nie wptywa negatyw-
nie na wyglad nadwozia. Sporo mniejszych i wiek-
szych bagazy swobodnie miesci sie w przestrzeni

bagazowej, fatwo sie¢ je wktada i wypakowuje. 55
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Wracamy noca po stowackich waskich i ciem-
nych drogach. LED-owe reflektory, mimo niewiel-
kiej mocy, doskonale daja rade. Swiatta sa nie tylko
odpowiednio jasne, ale oSwietlajg droge daleko. Nie
byto problemu z odpowiednio wczesnym zauwaze-
niem wszelkich putapek na drodze jak np. mniejsze
lub wieksze zwierzgtka czy spore dziury.

Dacia Logan niczego nie udaje, jest prosta i mato
skomplikowana, ale w tym dobrym znaczeniu (wielu
z nas lubi takie samochody). Ma kompaktowe roz-
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miary, zapewnia w miare komfortowa jazda, kusi
wyjatkowo tania eksploatacja i przystepna cena.
Podczas testu w podrozy spisata sie doskonale, a ja
pokochatam wizyty na stacjach benzynowych -
gaz zawsze tankowata obstuga stacji, a przy kasie
nie narazatam si¢ na zawat serca. Podobno wady
samochodu poznaje si¢ przy dtuzszych podrozach.
Ta podroz byta dtuga, réznorodna, do kilku rze-
czy mogtabym sie przyczepi¢. Spodziewatam sie
znacznie mniej komfortowej podrozy, tymczasem

byto super. o
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TEKST: KLAUDIUSZ MADEJA, zpjgcia: SERWIS PRASOWY

Renault Trucks zaprezentowat, zapowiadang juz wczesniej,
TCKewolucje". Tak nazwano odswiezenie gamy T, Ci K. Jak mozna
sie byto spodziewac, zmiany obejmujg wszystkie najwazniejsze
elementy: efektywnosc, bezpieczenstwo i komfort jazdy.

becna gama pojazdow ciezarowych
Renault zostata zaprezentowana
w 2013 r. Byta to wowczas zupetna
zmiana zarowno nazewnictwa jak
i pojazdow. Seria T to pojazdy dalekobiezne, za$
C i K budowlane. Na wszystkie zapotrzebowanie
w Europie jest obecnie bardzo duze. Ruszaja gospo-
darki po ograniczeniach zwigzanych z pandemia, a w
tle gigantyczne pieniadze z UE. Dzi¢ki nim, jeszcze
bardziej zacznie sie rozwijac infrastruktura. A prze-
ciez do jej budowy ciezkie pojazdy sa niezbedne.
Pojawit sie takze nowy, niestety tragiczny i smutny

impuls, mianowicie bardzo intensywne opady desz-
czu w Niemczech, Belgii, Austrii i Szwajcarii. W nie-
ktorych miejscach straty sg wrecz niewyobrazalne,
a ich usuwanie moze potrwac nawet kilka lat. Cho-
dzi m.in. o linie kolejowe, mosty, autostrady. Sporo
infrastruktury ucierpiato w tych krajach.

Francuzi, wychodzac naprzeciw potrzebom Klien-
tow, uczynili swoje pojazdy lepsze. To najwieksza
zmiana od wspomnianej wyzej ,zmiany warty”

z 2013 r. Marka Renault przez lata byta uznawana
za budzetowa w branzy ciezarowej. Ale to si¢ od >
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lat systematycznie zmienia, a pomogta w tym m.in.
wspotpraca z Volvo Trucks, ktore z kolei jest wyzej
pozycjonowane. Nie wnikajac w decyzje zakupowe
klientow, prezentujemy w skrocie nowe oblicze na
przyktadzie topowego Renault Trucks T High.

Tablica rozdzielcza zostata w tym modelu zapro-
jektowana jako kokpit, ktory jest skierowany do

prezentacje

kierowcy. Dzi¢ki temu ma
wszystko w zasiegu reki, co
nie tylko poprawia komfort,
ale takze bezpieczenstwo.
Dodano wygodnag szuflade
z mozliwoscia przechowy-
wania dokumentow w for-
macie A4, uchwyt na kubek,
a takze gniazda USB-C. Do
~J dyspozycji kierowcy jest
uchwyt na tablet i telefon.
Pojawit sie¢ przycisk Start/
Stop. Kolumna kierownicy

jest regulowana w 3 ptasz-
czyznach, co zapewnia zaje-
cie najlepszej i najwygodniej-
szej pozycji za kierownica.
Pomaga w tym intuicyjny, nozny przycisk blokady
kolumny kierownicy. A te wygodna pozycje zapew-
nia takze komfortowy fotel z tapicerka utatwiajaca
utrzymanie czystosci. Kierowcy czasem cos sie uleje,
spadnie itd., podczas kilkugodzinnej jazdy. Wazne,
aby mogt to szybko i sprawnie wyczyscic.

A gdy juz nadejdzie czas na wypoczynek, moze
go zrealizowac¢ na nowej lezance ,Serenity”. Jej
materac ma grubosc¢ 170 mm i gestosc: 41 kg / m3.
Zastosowano w nim podwojna liczbe sprezyn. Ten
grubszy od poprzedniego materac jest bardziej
dopasowany do roznych typow fizjonomii, roznych
sylwetek. Ma mozliwos¢ tatwego zatozenia dopa-
sowanego przescieradta. W materacu zastosowano
nowa strukture materiatu, z mozliwoscia tatwiej-
szego czyszczenia. Jest jeszcze naktadka na mate-
rac z pianki memory. Wiegksze bezpieczenstwo w
kabinie w czasie postoju zapewnia mechaniczna
blokada przeciwwtamaniowa. Zupetnie ptaska pod-
toga sprawia, ze poruszanie wewnatrz kabiny staje
sie duzo wygodniejsze. Jest tez dostepna lodowka
o pojemnosci 40 |. Wszystko po to, aby kierowca
jak najlepiej wypoczat przed kolejnym odcinkiem.
A przypomnijmy, ze zgodnie z Ustawg o czasie
pracy kierowcow, jest to srednio 9 godzin na dobe.
W dobie korkow i zapchanych drog szybkiego ruchu,
kazdy chce jak najlepiej ten czas jazdy wykorzystac
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i krotkie przerwy ogranicza do niezbednego mini-
mum, np. na skorzystanie z toalety.

W czasie jazdy kierowcy pomaga obstuga pre-
dykcyjna mozliwa, dzieki monitoringowi w czasie
rzeczywistym. Przewoznik ma dzigki temu zapew-
niony optymalny plan obstugi pojazdu, mozli-

wie najbardziej skuteczne zapobieganie awariom
i gwarantowanag dostepnosc pojazdu. Dzieki ustu-
gom online zapewniona jest zdalna diagnostyka,
usuwanie ewentualnych awarii oprogramowania,
jego aktualizacja, a takze zdalna modyfikacja usta-
wien. Dla niektorych modeli (silnik pojemnosci 13
1) okresy przegladowe wydtuzono do 150 tys. 2=
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Kkm lub 18 mies. Obniza
to koszty obstugi
i pozwala jeszcze efek-
tywniej wykorzysty-
wac¢ eksploatowane
w firmie pojazdy. Pro-
ducent obiecuje takze
obnizone o 3% zuzy-
cie paliwa, a z pakie-
tem , Fuel Eco Pack” do
5%. Oczywiscie takie
deklaracje sprawdzaja
sie dopiero w praktyce.
Silnik wysokoprezny
ma norme Euro 6 Step E, a niskie zuzycie paliwa
maja zapewni¢ m.in. opony klasy A. Zoptymalizo-
wano rowniez przetozenia tylnych mostow.

Standardowo nabywca dostaje oSwietlenie LED,
ktorego zalety znamy od dawna, czyli dtuzsza zywot-
nos¢, lepsze oswietlenie, barwa swiatta zblizona do
sSwiatta dziennego, co automatycznie obniza zme-
czenie Kierowcy. Czujniki bezpieczenstwa wykry-
waja innych uczestnikow ruchu w martwym polu.
Do nowosci zaliczymy rowniez hamulec postojowy
z funkcja awaryjnego zatrzymania, czyli w sytuacji,
gdy kierowca opusci pojazd bez jego zaciagniecia.

prezentacje

Czekamy na mozliwosc¢ praktycznego sprawdzenia
wtasnosci nowych ciezarowek Renault. Widac jed-
nak z tej prezentacji online, ze podobnie jak w samo-
chodach osobowych, w ciezarowych poprzeczka
takze systematycznie idzie w gore. Silna konkuren-
cja mimo duzego popytu, ale takze wieksza dbatos¢
o komfort pracy kierowcow, co skutkuje wiekszym
bezpieczenstwem, wymuszajg na producentach sto-
sowanie coraz lepszych rozwigzan i materiatow.
Co prawda pojazd ciezarowy ma jasno okreslone
zdanie - zarabianie pieniedzy na przewozach, to
jednak podejscie konstruktorow i projektantow na
przestrzeni lat bardzo sie tutaj zmienito. o
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Kangoo i Mokka rozbite

Testy zderzeniowe Euro NCAP

TEKST: MACIE) RZONCA, zpjecia: SERWIS PRASOWY

Niezalezna, niedochodowa organizacja Euro NCAP powotana do
oceny bezpieczenstwa pojazdow opublikowata wyniki testow
zderzeniowych kolejnych modeli, ktore w ostatnim czasie
pojawity sie w salonach sprzedazy.

rzebadano dwa samochody. Renault Kan-  skaty podobne oceny konncowe - po cztery z pie-

goo oraz Opel/Vaughall Mokka. Oba ciu mozliwych do zdobycia gwiazdek, ale pewne
samochody testowano ze standardowym  roznice widoczne sg po szczegdtowej analizie
wyposazeniem dotyczacym bezpieczenstwa. Uzy- danych.



Testowane Renault Kangoo o masie 1531 kg
wyposazone byto w silnik 1.3 Tce LHD zaliczone
do klasy matych MPV. Ochrona kierowcy (doro-
stych pasazerow) oceniona zostata na 78%, ochrona
dziecka na 87%, pieszego na 67%, a (standardowe)
systemy wspomagajace bezpieczenstwo na 72%.

motoryzacja

Natomiast Opel Mokka o masie 1217 kg z benzy-
nowym silnikiem 1.2 LHD zakwalifikowany zostat
w klasie matych off-road. Ochrona kierowcy w tym
przypadku oceniona zostata na 73 proc, dziecka
na 75 proc, pieszego na 58 proc, a ogolne systemy
wspomagajace na 64 proc. o

Iy Q % 70U 1.
EURO HCAP ARCSAS2102194-004
21-OPE-0859-FW1
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Prestidigitator

TEKST: MARCIN SUSZCZEWSKI, zpjecia: MIROSEAW RUTKOWSKI

Co pare lat kazdy z nas staje przed zagadnieniem zakupu samochodu.
Pal szesc jesli budzet pozwala na wybor nowego z gwarancjg,
ale do zakupu czegos z drugiej (i dalszej) reki trzeba byc¢ nie lada
prestidigitatorem.

akim zas nie kazdy z nas jest, ale moze

sie stac¢ po lekturze cyklu tekstow porad-

nikowych o zakupie uzywanego samo-

chodu. Reguty sg bowiem proste i tylko
nalezy ich dosc¢ wiernie przestrzegac. Pierwsza z nich
i najwazniejsza to: nie napalacsie, samochoddw do
wyboru jest mnostwo.

Co to ma byc¢?

Przymiarki do zakupu samochodu zaczynamy
od okreslenia rodzaju samochodu i jego wielkosci.
Spojrzmy uczciwie na swoje potrzeby, skoro krecimy
sie gtownie po miescie to moze wcale nie jest nam
potrzebna reprezentacyjna limuzyna. Przewozimy
regularnie wiecej osob, to moze van? >>
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Taka analiza pozwoli na zawezenie kregu poszu-
kiwan. Nie bedziemy sie niepotrzebnie rozpraszac
na auta sportowe i kabriolety jesli szukamy pikupa
do pracy czy terenowki do lasu. Im mniej modeli
do wyboru, tym szybciej okaze si¢, z Ktorym jeste-
smy sktonni sie¢ zwigzac.

Bez uprzedzen.

Jesli z analizy wychodzi, ze szukamy np. auta
klasy Golfa to nie betonujmy sie na kierunku VAG.
OK, do wyboru mamy tutaj co prawda wspomnia-
nego wtasnie Golfa, ale tez Audi A3 i Skode Octa-
vie, Toyote Corolle czy Kia C’eeda. Gdy dopuscimy
do gtosu inne marki, wybor okaze si¢ ciekawszy.

W koncu Opel ma Astre, Citroen np. C4 a Fiat
chociazby Stilo. Nieortodoksyjne podejscie pozwoli
nam poznac¢ inne marki, ale tez przekonac sie, ze
zycie toczy sie rowniez poza swiatem VAG i nieko-
niecznie jest takie zte, a bywa, ze rowniez intere-

sujaco tansze.

Budzet

No wtasnie, musiato do tego dojs¢. Zawsze klu-
czowe jest okreslenie zasobdw jakie jestesmy sktonni
wydac na auto. | tu zastrzezenie, aktualne zw+tasz-
cza przy zakupie pojazdu uzywanego. Cena zakupu
to tylko jedna ze sktadowych i nie moze ona by¢
wieksza niz potowa wszystkich naszych pieniedzy.

Juz przy ogledzinach wychodzg pewne sprawy
do poprawki, ale pamietajmy, ze po zakupie trzeba
pojazd przerejestrowac i ubezpieczyc. Na poprawki
techniczne przyjdzie czas. Niektore zrobimy zaraz po
zakupie, na inne poczekamy, az stan konta znowu

wzrosnie.

Poszukiwania

W zaleznosci od budzetu, skupiamy sie¢ na wytypo-
wanych modelach oferowanych w naszym zakresie
cenowym, przy czym zawyzamy nieco kwote przy
poszukiwaniach, bo sprzedajacy tez podchodzag do
sprawy optymistycznie i czesto z przekonaniem, ze
Golfik wart jest wiecej niz rynek uwaza.

Na etapie wyszukiwania gromadzimy pojazdy
w folderach internetowych wyszukiwarek, i porow-
nujemy opisy i zdjecia. Nie uprzedzajmy sie do tzw.
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handlarzy, praktyka pokazuje, ze czesto to wtasnie
prywatny sprzedajacy ma wiecej do ukrycia niz
ktos kto z handlu zyje.

W poszukiwaniach nie siegajmy zbyt daleko. To
juz nie te czasy, ze po samochod wyprawialismy
sie za granice. Dzisiaj nie optaca si¢ jecha¢ nawet
za granice wojewodztwa bo koszt dojazdu i prze-
znaczony na to czas czesto czynig wyprawe bez-
sensowna.

Ogrom oferty uzywanych samochodow jest tez
taki, ze w zasiegu 50 kilometrow od domu znaj-
dziemy pojazd, ktory spetni nasze oczekiwania.
Wystarczy tylko dobrze przekopac anonse i spedzic
troche czasu na zadawaniu wtasciwych pytan.

Rozmowa

Zanim jeszcze wybierzemy sie na ogledziny danego
egzemplarza, czeka nas rozmowa ze sprzedajacym.
Jesli w jej trakcie odniesiemy wrazenie, ze ktos$ nie
mowi prawdy lub zataja informacje, zakonnczmy
dyskusje, na nasze pienigdze czeka jeszcze wielu
innych sprzedajacych.

W rozmouwie nie pytamy o zagadnienia wypisane
w ogtoszeniu; dobrze napisane powinno wyjasniac
praktycznie wszystkie kwestie. Chcemy wiedziec
w jakim stanie jest auto, blacharskim i mechanicz-
nym. Skad przyjechato, jak dtugo jest w kraju, czy
jest zarejestrowane.

Starajmy sie poznac sprzedajacego i jego oferte,
przytozmy sie do sprawy. Wtedy rowniez druga
strona powinna traktowac nas powaznie. Pamie-
tajmy, ze takich telefonow sprzedajacy odbiera Kil-
kanascie dziennie. Ma prawo poczuc si¢ znuzony
i zniecierpliwiony.

Wyjazd

Zadne zdjecia ani rozmowy nie zastgpia kon-
taktu z samochodem. Nawet nie to, ze faktyczny
stan moze nas rozczarowac, ale zwyczajnie, ze kon-
kretny egzemplarz moze nam nie pasowac. Troche
jak z ludzmi, niby na obrazku wszystko fajnie, a na
zywo nie ma chemii.

Przy aucie poprosmy o kwadrans sam na sam
z pojazdem. Niech nam sprzedajacy pozwoli si¢
skupic¢ 1 na spokojnie popatrzy¢ w te miejsca, 3>
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w Kktore nalezy zajrzec¢, zamiast raczyc¢ nas jowial-
nymi opowiesciami o weselu corki i jakie byty tego
konsekwencje.

Pamietajmy: nie spotykamy sie z dobrym znajo-
mym. Ogledziny i ewentualny zakup samochodu to
transakcja, a my musimy miec¢ pewnos¢, ze doko-
nany wybdr jest stuszny. Konsekwencje bowiem
ponosi¢ bedziemy sami. No, w towarzystwie port-
fela i narzekan rodziny.

Ogledziny

Przy samochodzie, poza ogdlnym wrazeniem,
jest kilka waznych kwestii, na ktdre trzeba zwrocic
uwage. Przede wszystkim na korozje, wedle zasady,
ze tej wygonic sie juz nie da. Tematy mechaniczne
najczesciej mozna na spokojnie ogarnac¢. Ale warto
zweryfikowac poszczegdlne podzespoty i oszaco-
wac ewentualne koszty "ogarniania”. Zdarzyc sie
bowiem moze, ze naprawy silnika, automatycznej
skrzyni biegow czy uktadu przeniesienia napedu
spowoduja, ze nasz budzet tego nie wytrzyma.
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e whard
IED imd mn

Zagladamy na ranty btotnikow, sanki, progi.
W prostych samochodach te elementy mamy na
wierzchu, gorzej gdy sa zabudowane ostonami.
Prawde mowiac, do prawidtowych ogledziny, te
ostony nalezatoby zdjac.

I znowu, jesli na aucie za 3 tysiace znajdziemy
mate purchelki, to nie powdd do tragedii. W koncu
nie planujemy zapewne jezdzi¢ nim przez dekade,
wiec problem nie rozwinie si¢ raczej do rozmiarow
tragedii. Wazne sg elementy nosne, estetyka cza-
sem musi zejs¢ na dalszy plan.

W Kkolejnym tekscie zajmiemy sie weryfikacjq
techniczng egzemplarza, wychodzac z zatozenia,
ze samochod nam sie po wstepnych ogledzinach
spodobat, a jego nadwozie wydaje sie zdrowe. Tylko
takie egzemplarze powinny przechodzi¢ do kolej-
nego etapu weryfikacji.

Do zobaczenia zatem, tym razem z komputerem
diagnostycznym pod pacha. o
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TEKST 1 zDJEciA: MACIE) RZONCA

Bawimy sie, zwiedzamy, spedzamy mito czas, poznajemy uroki
kolejnego regionu Polski: tym razem Gornego Slaska — powiedziat
Maciej Janowski z Warszawy, ktory w duecie z Karoling stanowili

jedng z 32 zatdg Xl Zlotu Zabytkowych Citroendw.

lot odbyt sie w dniach 15-18 lipca, a koman-
dor imprezy - Luiza Muskata - przygo-
towata dla uczestnikow ciekawy i roz-
norodny program. Bazg stat sie Dworek
Pod Platanem w Koztowie, z ktdrego (pierwszego
petnego dnia spotkania) kawalkada Citroendw

wyruszyta do Gliwickiej Mariny. Tam uczestnicy
wyptyneli statkiem w rejs po kanale, po czym
przejechali pod stynnag, zabytkowa Radiostacje
Gliwicka oraz do - takze zabytkowego - szybu
Maciej w kompleksie budynkow dawnej kopalni
wegla Concordia.
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Kolejnego dnia uczestnicy pojechali do Dzierzna,
gdzie mogli sprobowac swych sit na strzelnicy spor-
towej, a nastepnie zwiedzali zamek w Toszku. Zlot
zakonczyta uroczysta kolacja w bazie.

Trzeba przy tym pamietac,
ze tego typu zloty pojazdow
zabytkowych, to nie tylko
atrakcje dla uczestnikow. Dla
Pani Komandor wazne byto
takze (a moze jeszcze wazniej-
sze), by motoryzacyjne peretki
skupione w Citroen Oldtimer
Club Polska mogto podzi-
wiac jak najwiecej osob. Stad
w miejscowosciach, w kto-
rych zaplanowane zostaty
dtuzsze postoje (np. na placu
przy zamku w Toszku) rozpla-
katowano wczesniej informa-
cje o tym wydarzeniu. | rze-
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czywiscie, zjawito sie sporo mieszkancow,
ktorzy ,,obfotografowywali” samochody oraz

wdawali si¢ w rozmowy z ich wtascicielami.

Jednym z najciekawszych citroendow (nie
umniejszajac ponad trzydziestce innych) byt
unikalny egzemplarz modelu CX Prestige
24001E Automatic, wykonany w 1982 roku
na specjalne zamowienie dla krola Arabii
Saudyjskiej Fahd Bin Abdulaziz Al Sauda.
Szacuje sie, ze takich budowanych na spe-
cjalne zamowienie citroenow CX o przedtu-
zonym nadwoziu powstato zaledwie okoto
20 sztuk. Maciej Janowski - wtasciciel tego
Citroena — stwierdzit, ze kupit go przed laty
przez francuski portal internetowy sugerujac
sie przede wszystkim oryginalnym stanem
technicznym, atrakcyjng ceng oraz niskim
przebiegiem. Dopiero pozniej odkryt jego cie-
kawa historie... Obecnie ten egzemplarz ma
na liczniku 55 tysiecy kilometrow przebiegu
i nadal oryginalne czesci. O wartosci tego
pojazdu, takze z kolekcjonerskiego punktu
widzenia swiadczy fakt, ze w 2013 roku we
Francji podczas Miedzynarodowego Zlotu, Kktory
zgromadzit 3 tysigce citroendw, ten wtasnie zajat
Il miejsce... Janowski podkreslit jednak, ze chociaz
doceniony zostat wowczas jego pojazd, to byt to
sukces takze Citroen Oldtimer Club Polska. S>>

3*
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/ komandorem Zlotu Citroena Luizg Muskatg
rozmawiat Maciej Rzonca.

iAuto: XIII Zlot w pandemicznym nadal
czasie... Udany?

Luiza Muskata: Bardzo udany. Uczestnicy
sg bardzo zadowoleni. Mamy tutaj swietng
baze noclegowg w Dworku Pod Platanem
w Koztowie. Wszyscy sq tutaj zaskoczeni takg
wielkg atrakcyjnoscig Gdérnego Slgska, ze
jest tutaj tak wiele do zwiedzania — nie tylko
duze miasta, jak Gliwice, ale tez te mniejsze
jak Toszek z bogatg historig i przepigeknym
zamkiem.

Kto opracowat program Zlotu?

Program opracowatam sama. Pochodze¢
z Warszawy, ale w 2018 roku przeprowadzi- 3
tamssie do Gliwic, zaczetam z mezem zwiedza¢ *\\\1_\_@‘ LABX T K
okoliczne miejsca i atrakcje i od tego czasu WL W
nabratam pewnosci, ze tutaj koniecznie trzeba S
zorganizowac Zlot.

W tymrokusa32zatogi.To duzo, czy mato?

przyjdii zobacz
klasyczne modele Citroéna

PREZENTACIA
& SAMOCHODOW

- Xlll ZLOTU
ZABYTKOWYCH
CITROENOW

—

17 lipca 2021, godz. 14:00-16:00
T0SZEK, PARKING PRZED ZAMKIEM <.
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Na pewno brakuje kilku uczestnikow, bywato
wiecej zatdg, bywato mniej, ale mozna przyjqc, ze
liczba jakg mamy w tym roku, to taka przecietna.
Na pewno dzigki temu zlotowi do Citroen Oltimer
Club Polska przystapi kilka nowych osob.

Roznica wieku samochodow bioracych udziat
w Zlocie jest ogromna. Dotyczy to rowniez wieku
uczestnikow...

Tak, oczywiscie... Mamy tutaj prawie ze nie-
mowlaka i sqg osoby, ktdre sg juz od lat dobrze
na emeryturze. Tak wiec przekrdj wiekowy i aut
i zatdg jest duzy, ale nie ma to dla nas znaczenia.
Taka wielopokoleniowosc jest wspaniata. Chetnie
przygarniamy wszystkich i dla wszystkich jestesmy
otwarci. Jedyny prog wiekowy dotyczy samocho-
dow. Powinny bycto pojazdy z1990-91 roku i star-
sze, ale jesli trafi sie osoba chetna do wstgpienia
do klubu majgca nieco mtodszy, zadbany egzem-
plarz np. XM, to dlaczego nie?

Kto wspiera zloty COCP?

Oczywiscie, mozemy tutaj liczyc¢ przede wszystkim
na state wsparcie i pomoc ze strony Citroen Polska.
Poza tym organizujgc kolejne Zloty trzeba szukac po
prostu sponsordw. Troche obawiatam sie, ze bedzie
w tym roku z tym ktopot zwiqgzany z trudng sytu-
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acjq finansowgq firm zwiqzang z pandemiq. Mimo
wszystko udato nam sie dopigc¢ten budzet do korica.
XIIl Zlot pomdgt nam zorganizowad tradycyjnie
Citroen Polska, a takze firmy Motul, Novol, sosno-
wiecki salon Citroena Tandem Plus oraz gliwicka
Selectionover.

W jakich rejonach Polski odbedzie si¢ zlot czter-
nasty?

Mamy juz kolejke na kolejne lata. Niewykluczone,
ze pojedziemy w kierunku Warmiii Mazur. Na pewno
bede chciata w przysztosci zrobié tutaj, na Slgsku,
powtdrke. Jest tutaj naprawde mnostwo do zwie-
dzania, ze wymienie w tym miejscu jedynie Szlak
Zabytkdw Techniki i - majgc na imie Luiza - oczy-

wiscie Sztolni¢ Krolowa Luiza... o




34 Auto

Felieton Klaudiusza Madeji

Nasze drogie bezpieczenstwo

Od kilku tygodni media, szczegdlnie te narodowe (bedace kiedys
publicznymi...), nagtasniajg spektakularne wypadki drogowe i grzmig
na temat drastycznego zwiekszenia kar i mandatow.
Wczesniej uczynit to sam Premier RP

LR
'

‘|
Tematyka bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD) do czynienia z czyms w rodzaju serii eksponowania
zajmuje sie zawodowo od 2004 r. W tym czasie ciezkich wypadkow drogowych. Zeby byto jasne,
doszto do naprawde wielu tragicznych wypadkow jestem zawsze przeciwko wypadkom i nietrzezwym
drogowych. Oczywiscie czes¢ z nich trafita na kierowcom. Takze tym, pod wptywem innych

czotowki wszelakich medidw. Jednak obecnie mamy srodkéw odurzajgcych. Ale gdy przeglagdam media,
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stysze tylko o rosngcej liczbie pijanych kierowcow i
powodowanych przez nich wypadkach. A do tego od
razu wniosek, prezentowany czesto jako ,lek na cate
zto" — drastyczne podniesienie kar. Ale czy ktos znalazt
ostatnio w mediach jakgkolwiek propozycje zmiany
dziatania Policji czy Inspekcji Transportu Drogowego
(ITD)? To sg dwie gtéwne stuzby kontrolujgce
Kierowcow na drodze. Choc takie uprawnienia dostato
na przestrzeni ostatnich lat kilka innych stuzb. Ale
pozostanimy przy tych dwaoch najwazniejszych. Przeciez
ta ogromna liczba pijanych na drogach, to takze po
czesci, cho¢ niewielkiej, ich winal

Starsi pamietajg, ze kiedys byty na drogach ,zwykte"
kontrole policyjne. Bez ,suszarki’, wideorejestratora itd.
Po prostu stat patrol i na wyrywki zatrzymyuwat pojazdy
do kontroli. Sprawdzano kierowce, stan techniczny
pojazdu (pobieznie oczywiscie), obowigzkowe
ubezpieczenie (tez nierzadko niekupowane przez
wtascicieli). A przy okazji trzezwos¢. Kto pamieta
jeszcze dzisiaj stynne baloniki? Obecnie tego nie

ma. Zniknety tez tzw. trzezwe poranki, czyli szybkie
sprawdzanie wszystkich kierowcdw na danej drodze.
Np. przed skrzyzowaniem ze swiattami. Wszyscy
musieli ,dmuchngc¢”, a podejrzanych stawiano na boku
do szczegdtowej kontroli.

Mamy takze propozycje zabierania wszystkim pijanym
Kierowcom samochodéw. Pono¢ w | potroczu 2021 r.
byto ich ok. 50 tys. Tych ujawnionych, bo niektoérzy
twierdzg, ze drugie tyle nie trafito na kontrole lub nie
spowodowato wypadku. Te 50 tys. aut chyba nawet
na stynnym lotnisku w Radomiu by sie nie zmiescito. A
co z nimi robic¢? Te drozsze mozna zlicytowac i pokryc
wszystkie koszty. Ale przecietny wiek samochodu w
Polsce to ok. 14 lat...

W opisie jednego z tragicznych wypadkow
przeczytatem, ze pijany kierowca miat w samochodzie
butelki z alkoholem, ktéry prawdopodobnie spozywat
tez w czasie jazdy. Moze jest chory na chorobe
alkoholowg. A gdzie taki kierowca najtatwiej i
najszybciej kupi alkohol? Na stacji paliwowej.
Pamietajg Paristwo dyskusje sprzed paru lat, aby
wycofac alkohol ze stacji? Przywotywano nie tylko

pijanstwo kierowcow, ale takze Ustawe o wychowaniu
w trzeZzwosci. Jednak lobby zwyciezyto, a stacje
pozostajg, przynajmniej w niektdrych miejscach,
,Sklepami nocnymi”. Cudzystéw, bo przeciez dobrze
wiemy, ze w tych punktach (tzw. sklepach nocnych)
jakies 90 %, (moze nawet ,plus") sprzedazy stanowig
wyroby alkoholowe.

Wreszcie ostatni argument. Od wspomnianego 2004
r. rozmawiatem i poznatem mnostwo ekspertéw BRD,
z Policji, ITD, oraz wielu réznych instytucji, ktérych nie
sposob tu wymienic¢. Wszyscy, podkreslam, wszyscy
twierdzg jednoznacznie, ze nie wysokosc¢ kary, ale

jej nieuchronnosc jest najwazniejsza. Czy ,zawiany"
facet po imprezie, ruszajgc swoim samochodem

muysli o karze, jaka go moze spotkac? To pytanie do
psychologéw, ale praktyka pokazuje, ze raczej liczy na
szczescie, czyli brak kontroli drogowej, o czym wyzej...
To tez charakterystyczne, ze niemal wszyscy pijani
kierowcy nie biorg pod uwage bezpieczeristwa, czyli
wszelkich nastepstw spozycia alkoholu, jak obnizona
sprawnos¢, czas reakgji, rownowaga itd. Istnieje tylko
jeden ,problem" - zeby mnie po drodze nie ztapali...

Powtdrzmy jeszcze raz, my wszyscy normalni kierowcy,
a tym bardziej mitosnicy motoryzacji, jestesmy
przeciwko pijanym kierowcom. Takze z powoddéw
czysto egoistycznych. Bo nikt nie chce by¢ ,rozjechany”
przez nietrzezwego wariata. Ale pomysimy w

tej ogolnonarodowej ,dyskusji' o rozsgdnych i
skutecznych srodkach. W przesztosci kary i kwalifikacje
prawne byty juz zaostrzane. | liczba pijanych
Kierowcow spadata na kilka miesiecy, a pozniej znow
powoli wracata do poziomu ,sprzed". Takie wykresy
mozna znalez¢, dysponuje nimi m.in. Policja. Od ilu lat
mouwi sie o reformie szkolenia nowych kierowcow, aby
nie byt to tylko kurs pt. ,Jak zda¢ egzamin na prawo
jazdy"? Zeby nie skoriczyto sie jedynie na podniesieniu
kar pienieznych, ktore przeciez sg tak potrzebne
wydrenowanemu przywilejami socjalnymi budzetowi.

A za kilka miesiecy liczba ujawnianych nietrzezwych za
Kierownicg wroci do smutnej ,normy". Zas rece bedg
zacierali komornicy, egzekwujgcy wysokie grzywny od
ukaranych kierowcow.

o
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Nlepoko]ch*'sladg

TEKsT: MACIE] qiaisi’cA
iy
Kilkanascie dni temu, po raz pierwszy od kilku tygodni, wrécitem dosyc
pézno do domu (tak przed prnocq) Po drodze spotkata mnie solidna,
dtuga ulewa, wiec samochod byt niezle umyty... Zaparkowatem, jak
zwykle, na podjezdzie przed domem i... do tozka.

astepnego dnia zauwazytem na mojego auta. Wziatem wiec mokry papierowy
dachu samochodu czarno-grana- recznik kuchenny i startem fatalna plame¢. W tym
towa plame. Pomyslatem, ze jakiS momencie zorientowatem si¢, ze na catym dachu,
ptak nazart sie jakis jagdd i po przedniejszybie oraz masce jest kilkanascie sladow

strawieniu resztki pozostawit wydali¢ na dachu tapek jakiegos zwierzaka. Nie, to nie ptak, i na
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pewno nie kot. Przypomniatem sobie, ze
kilka dni wczesnie o pdznej wieczorowe;j
porze widziatem przebiegajacego ulicg
kilkadziesiat metrow ode mnie jakies
nieduze zwierze. Przypominato kota, ale
ogon byt zupetnie inny...

Sledztwo w internecie potwierdzito
moje obawy - w okolicy grasuje kuna
i nie byto to juz wazne, domowa czy
lesna. Jedno stato si¢ pewne. Kuny lubig
przywiazywac sie do miejsca i niezwykle
niechetnie chca sie wyprowadzic ze swo-
jego ,rewiru”. Problem w tym, ze przy
okazji uwielbiaja w nocy ciepto samo-
chodowych silnikow oraz (nie wiadomo
dlaczego) przegryzac roznego rodzaju kable i prze-
wody pod maska, a takze wygryzac i zabiera¢ do
swojego gniazda fragmenty izolacji i wygtuszen
stosowanych pod maskami pojazdow. Podsumo-
wujac, dla wtasciciela auta, to powazny szkodnik
potrafiacy wyrzadzi¢ uszkodzenia nawet na wiele
tysiecy ztotych o potencjalnym wypadku czy poza-
rze nie wspominajac...

Internetowe rady na pozbycie sie kuny sg rozne
i rozne sg opinie na temat ich skutecznosci. Jedni
proponujg umieszczenie pod maska kostki WC.

Zapach ma co prawda odstraszyc¢ szkodnika, ale
tez grozi nam, ze ,toaletowy” zapach bedzie nam
towarzyszyt w trakcie jazdy. Inni polecajg umie-
sci¢ pod maska pakiecik z psia sierscia, ale tez bez
gwarancji jak dtugo to bedzie dziata¢. (Chyba, ze
ma sie znajomosci u ,,psiego fryzjera” i zapewnione
dostawy sSwiezo pachnagcej siersci).

Najwiecej pochlebnych opinii majg elektroniczne
odstraszacze, ktore majg emitowac dzwieki nieak-
ceptowalne dla kun i innych gryzoni. | taki wta-
snie nabytem (nazwy i producenta nie podam). Ten
konkretny model polecit mi moj
przyjaciel mieszkajacy na obrze-
zach polilasow z otwartym (typu
wiata) garazem. | walczyt on ze
2-3 lata temu z kuna na wszelkie
sposoby, ktora upodobata sobie
jego samochod, ale tez poddasze
i ocieplenie domu. Wyglada na
to, ze kuna sie wyniosta dopiero
po zastosowaniu elektronicznego
odstraszacza.

Taki wiec kupitem i urucho-
mitem. Na wszelki wypadek,
codziennie rano starannie ogla-
dam Kkaroseri¢ samochodu i zagla-
dam pod maske... o
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TEKST 1 zDJECIA: MIROStAW RUTKOWSKI

W poprzednim wydaniu iAuto opublikowalismy fotorelacje
z militarnego pikniku w Tomczycach. Niemal natychmiast
organizatorzy kolejnej imprezy zaprosili nas ponownie. OHfecali
niespodzianki, i rzeczywiscie byty.




Jotorelacja
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w Tomczycach

Atrakcje byty. Poza pokazywanym w poprzed-
nim wydaniu spotkaniem z klasyczng i zabytkowa
motoryzacjg wojskowa, odbyt sie turniej pitki noz-
nej w... btocie. Stosowne btoto powstato za sprawa
Strazy Pozarnej. W Turnieju Pitki Btotnej , Bagno”
uczestniczyto 13 zespotow, w tym dwie druzyny
pan. Taplanie w btocie, przewidywanie nieprzewi-
dywalnego podazania pitki, upat i ktopot z poru-

szaniem sie w lepkiej mazi to frajda nadzwyczajna.

Takie wrazenie mozna byto odnies¢ obserwujac
kolejne spotkania.

A tak na serio okazato sie, ze byta to Swietna
zabawa, rywalizacja raczej jako rekreacja i, niejako
przy okazji, promocja Tomczyckiej plazy nad Pilica,
sptywow kajakowych, dziatalnosci organizatorow
i urokow Mazowsza. A wieczorem, w Barze Stoneczko
czuc byto niepowtarzalng atmosfere wspolnoty. >->
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Organizatorem turnieju byt Bar Stoneczko
wspierany przez druzyne Tarchoswiry. Partne-
rami wspierajacymi - Grupa Militarna Pilica,
Gmina Mogielnica, Miejsko-Gminny Osrodek
Kultury w Mogielnicy, firma FULL-KOLOR
Beata Zaras i Restauracja Prosto z rusztu.
Jesli idzie o militaria - byto prawie to samo,
co miesigc wczesniej. Mozna byto pogladac
najrozniejsze pojazdy, sporym zainteresowa-
niem cieszyty sie przejazdzki ,na gasieni-
cach” Atrakcja sama w sobie byto spotkanie
z Rambo. A wtasciwie z p. Jerzym, uczest-
nikiem grup rekonstrukcyjnych. Pan Jerzy
specjalizuje sie¢ w kompletowaniu umundu-
rowania i wyposazenia osobistego zotnie-
rzy amerykanskich. W Tomczycach wystapit
w kompletnym ekwipunku z czasow wojny
w Wietnamie. Stad skojarzenie z filmowa
postacig kreowana przez Sylwestra Stallone.
Granaty i karabin, to oczywiscie atrapy, ale
tatwe do pomylenia z prawdziwymi. @

‘Auto
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Naprawiamy reflektory

Wspotczesne samochody wyposazone sg w reflektory wykonane
z tworzyw sztucznych. Majg wiele zalet, ta technologia pozwala
projektowac wymyslne ksztatty lamp, dla producentow wazniejsze
jest jednak to, ze od dawnych, metalowo-szklanych sg znacznie tansze
w produkcji. Majg jednak powazng wade. Po Kilku latach poliweglan
zastepujgcy szkto matowieje.

HEADLIGHT
RESTORATION KIT

ZESTAW DO RENOWACJI REFLEKTOROW
SCHEINWERFER-REPARATUR-SET - HABOP AN NONWPOBKA ®AP
e - SET POUR REPARATION DE PHARES * KIT RESTAURACION DE FAROS
% KIT DE REPARAGAO DE FAROIS
- : automotive
}
A

yglada to nieciekawie, ale waz-

niejsze jest to, ze Swiatta coraz
mniej skutecznie oswietlajg
droge. A to jest niebezpieczne.
Mozna wymienic cata lampe, ale mozna tez sku-
tecznie usuna¢ wade. Wykorzystamy Brayt Headli-
ght Restoration Kit.

Aby naprawa byta skuteczna poliweglan zastepu-
jacy szkto lampy nie moze byc uszkodzony. Mecha-
nicznie - wiadomo, pekniecia dyskwalifikujg lampe.
Przegrzanie moze zdarzycsie (i najczesciej sie zdarza),
kiedy wtasciciel wymienia standardowe zarowki na
znacznie mocniejsze. Jak wiadomo, zarowki halo-
genowe generujg sporo ciepta, homologowane 2=
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i zgodne ze specyfikacja samochodu (zazwyczaj H7

-55W) nie czynig szkody. Kiedy powierzchnia reflek-
tora matowieje i Swiatta sg coraz stabsze, niekto-
rzy kierowcy zaktadaja mocniejsze zarowki, (80W,
100W) zamiast usuna¢ zmatowienie na ,szybie”
reflektora. Nadtopionych nadmierna temperatura
lamp nie da sie naprawic.

Teoretycznie naprawa jest prosta, trzeba usunac¢

matowag warstwe i starannie spolerowac powierzch-
nie reflektora. W praktyce rowniez nie jest to proces
przerastajacy umiejetnosci lakiernikow czy autode-
tailerow, chociaz pewne doswiadczenie sie przyda.

Po zweryfikowaniu lamp (fot. 1) zaczynamy od

zabezpieczenia sasiadujacego z reflektorami lakieru

tasma (fot 2). Po odttuszczeniu powierzchni szlifu-
jemy zniszczong warstwe papierem od P400, zalez-
nie od twardosci fabrycznej warstwy ochronne;.
Wygodniej jest uzywac maszyny szlifierskiej z mniej-
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szym padem 80 mm (fot. 3a). Maszyna z wiekszym

aplikatorem o srednicy 150 mm trudniej bedzie

spolerowac krawedzie (fot. 3b). Szlifujemy (fot. 3¢)
do catkowitego i jednolitego zmatowienia catej
powierzchni lampy (fot. 4), po czym naktadamy
na pad papier P800. Wyrownujemy powierzchnie¢
stopniowo coraz drobniejszym papierem, konczac
gradacja P2000. >>




Zmieniamy aplikator na futro polerskie, (fot. 5)
- na zdjeciu wetna jagnieca Brayt z pastg polerska
Brayt T11. lub uzywamy aplikatora wykonanego
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z gabki. Polerujemy az do uzyskania catkowitej
przejrzystosci lampy (fot. 6). Gotowe?
Niezupetnie. Jeszcze na piekna powierzchnie
naktadamy srodek zabezpieczajgcy, Brayt T4. Jest to
preparat na bazie wody, tatwy w aplikacji zarowno

advertising

maszynowo, jak i recznie. Zabezpiecza powierzchnie

na okoto pot roku, jest tez filtrem UV. Na koniec
jeszcze trzeba przewidziec okoto godziny na relaks,
kawe i podziwianie efektow - ten czas potrzebny
jest, aby Brayt T4 uzyskat twardos¢ pozwalajaca
na wydanie samochodu klientowi. Cata praca przy
dwoch reflektorach nie powinna zaja¢ wiecej niz
3 - 4 godziny. Teraz jest gotowe. o
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Optymistycznie na torze

TEKST 1 zDJECIA: GRZEGORZ CHYA

/Z powodu kolejnej fali covid, majowa runde wyscigowych Mistrzostw
Polski odwotano, za to czerwcowe i lipcowe spotkania na Torze Poznan
dostarczyty wszystkim mnostwa pozytywnych wrazen.

rzedujacy od niedawna prezes Auto-

mobilklubu Wielkopolski Bartosz
Bielinski przekonat zarzad Klubu,
ze tor wymaga inwestycji. Poznan-
ski tor wzbogacit sie wreszcie o petny monitoring,
wokot toru pojawito sie kilkadziesigt kamer, obok
wiezy powstat nowy budynek Centrum Kiero-

wania Wyscigiem z salg z petna sciana monito-
row i innymi niezbednymi pomieszczeniami. Obok,
zamiast skromnego podium, pojawit sie zadaszony,
duzo bardziej reprezentacyjny podest. To nie koniec
nowosci — udato si¢ wymienic¢ bardzo juz dziurawa
nawierzchnie dojazdowej drogi wzdtuz najstynniej-
szego zakretu, a bar ze skromnego budynku z boku
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paddocku przeniost sie do wielkiego statego namiotu
tuz obok wiezy. To nie koniec inwestycji. Zapo-
wiadana jest wymiana kolejno wszystkich trybun,
budowa ekrandw wyciszajgcych wokot toru i - last
but not least — otwarcie toru rallycrossowego oraz
pierwsze zawody rangi mistrzowskie;j.

Wiele ciekawego dzieje sie¢ tez patrzgc na sportowa
strone zawodow. Polskie wyscigi stojg od pewnego
czasu pod znakiem pucharow markowych, rozgry-
wanych w bardzo ciekawej formule Arrive&Drive.

Polega ona na tym, ze wszystkie samochody sa

=
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przygotowywane tak samo przez jedng firme, kie-
rowcy majg wptyw tylko na podstawowe ustawie-
nia. Dzieki temu przynajmniej na starcie wszyscy
maja rowne szanse. O wynikach decyduja gtownie
umiejetnosci kierowcow.

Te puchary to bardzo ciekawy sposob na rozpo-
czecie Scigania. Kierowca przyjezdza ,na gotowe”,
tylko z kaskiem i kombinezonem wyscigowym,
oczywiscie po wczesniejszym uiszczeniu stosowne;j
optaty. Zawodnik nie musi sam tworzyc infrastruk-
tury, kompletowac warsztatu, zdobywac¢ wiedzy
potrzebnej do przygotowania samochodu. To bardzo
ciekawa opcja dla rozpoczy-
najacych starty, ale takze
dla kierowcow, dla ktorych
wyscigi nie sa droga kariery
tylko weekendowa odskocz-
nig od pracy zawodowe;j.

Prekursorem byt puchar
Super S. Obecnie jest to
najliczniejsza i najbardziej
widowiskowa z klas klienc-
kich. Startujace w niej samo-
chody Mini Cooper sa przy-
gotowywane przez firme >>
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Drive Squad. Startuje ich od poczatku sezonu 14 sztuk.
Przez dwa poprzednie sezony zawodnicy nabrali
juz doSwiadczenia i wyscigi sa bardzo wyrownane,
a walka o pozycje zacieta. Pdzniej dotaczyt Complexr
Motorsport z pucharem Toyoty. Promotorzy zapo-
wiadali szybki jego rozwoj, ale liczba startujgcych
od poczatku sezonu to zaledwie szescioro. Organi-
zatorzy mowia o negatywnym wptywie epidemii
Covid, ale nie pomaga pojawienie si¢ konkuren-
cji. W sezonie 2021 dotaczyty dwa kolejne - Waab

sport

Garage z Fiatami 500 w ramach Trofeo di Serie oraz
Unitel Motorsport pucharem Mazdy RXS5.

Trofeo di Serie, czyli rywalizacja Fiatow 500, co
prawda ma troche inny pomyst, samochody niewiele
roznig sie od tych spotykanych na ulicach, ale jednak
jest to konkurencja. Walka tutaj jest tez zacieta, ale
dos¢ wyraznie widac¢ podziat na doswiadczonych
zawodnikow i debiutantow. W pierwszych dwoch
rundach goscinnie startowat bardzo doswiadczony

| | | F//ToR PozNaN//
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Nikodem Wierzbicki (zwyciezca ostatniego Pucharu
Kia) - i oczywiscie pewnie wygrat.

Powaznie wszedt kolejny gracz- Mazda. To nowa
jakos¢. Od dtuzszego czasu brakowato w polskich
wyscigach pucharu wspieranego przez producenta
samochodow. Prosto z Japoni dotarta pula az dzie-
sieciu fabrycznie nowych Mazd M X-5 najnowszej
generacji, zamowienie na kolejne kilkanascie jest
w trakcie realizacji. Mazda Polska zaproponowata
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bardzo atrakcyjng cene. Przez zime¢ przygotowano
samochody, gtéwna roznica to sportowe zawiesze-
nie oraz klatka bezpieczenstwa - wyjatkowo dobrze
widoczna, bo M X-5 to kabriolet. Tutaj, podobnie jak
w poprzednim przypadku, decyduje doswiadcze-
nie — komplet czterech zwyciestw zdobyt Krzysztof
Ratajczak.

Najliczniejsza jednak jest kKlasa BMW, czyli 318 IS
Cup. Startuje prawie 20 samochodéw, w odrdz- >
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nieniu od poprzednich Kklas przygotowywanych indy-  wrdcit Karol Wyka, ale tuz za nim sa bracia Artur
widualnie przez Kierowcow. Tu walka jest wyrow- i Marcin Lempertowie.

nana i niezwykle zacieta, chwilami nawet za bardzo.

Zazwyczaj po wyscigu trudno znalez¢ samochod bez Kolejny mocny punkt sportowego weekendu to
mniejszego lub wiekszego uszkodzenia. Na mecie wuyscig dtugodystansowy, obecnie dwugodzinny.
czotowka miesci sie w kilku sekundach. Do formy  Obsada jest bardzo mocna, od najszybszych samo-
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chodow jak Lamborghini Huracan, kilka bardzo szyb-
kich Porsche GT3 czy bardzo szybki ale zawodny
Radical. Tutaj rywalizacja jest o tyle ciekawa, ze
wazna jest tez strategia, wybor momentu zjazdu
do boksow na tankowanie i obowigzkowa zmiane
kierowcow, a strategie komplikuje to, ze przy takiej

liczbie tak réoznych pojazdéw zazwyczaj na torze
pojawia sie samochdd bezpieczenstwa.

Oprocz mistrzostw Polski gosciliSmy takze serie
zagraniczne. W czerwcu byta to bardzo mocno obsa-
dzona runda ESET Cup (znanego dawniej jako 2=

AUTOMOBILKLUB WIELKOPOLSKI /7/
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mistrzostwa Strefy Europy Srodkowej FIA) z Pucha-
rem Renault Clio, wyscigiem TCR oraz wyscigiem
godzinnym. Wsparcie promotora — stowackiego
producenta oprogramowania antywirusowego Eset
spowodowato, ze po raz pierwszy sprawozdanie
z poznanskich wyscigdw mozna byto zobaczyc
w Eurosporcie!

W lipcu byli tez goscie z zagranicy - europejski
puchar Suzuki Swift oraz znana z poprzednich lat

niemiecka seria Haigo, w ktorej startuja klasyczne
wschodnioeuropejskie samochody zarowno jedno-
miejscowe jak i turystyczne, a wsrod zawodnikow
takze Polacy. Wzruszajaca chwila - zawodnicy Haigo
upamietnili Andrzeja Fontanskiego, ktory starto-
wat z nimi kilka lat i zmart na poczatku roku po
ciezkiej chorobie. Nie zdazyt odebrac¢ pucharu za
trzecie miejsce w ubiegtorocznej klasyfikacji, uro-
czyscie przekazano ten puchar jego wieloletniemu
mechanikowi.




Tor Poznan wreszcie zaczat zyc¢. Ciekawe
wyscigi, zmiany w infrastrukturze, pojawili sie
kibice w liczbie dawno tu nie spotykanej. Wyscigi
wreszcie wychodza na prosta. Mozna tylko zato-
wac, ze jest to jedyny taki obiekt w Polsce.

Kolejna runda wyscigowych WSMP odbe-
dzie sie 9-10 wrzesnia, a wczesniej odbeda dwie

rundy Mistrzostw Polski w rallycrossie (31 lipca

— 1 sierpnia oraz 28-29 sierpnia).
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Wydarzenia i rocznice: wakacje 2021

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoricy

Bombowe bikini

Na poczatku lipca 1946 roku Amerykanie roz-
poczeli - trwajacg 12 lat - serie prob atomowych
na niewielkim atolu Bikini w archipelagu Wysp
Marshalla na Oceanie Spokojnym. Co prawda
sSwiat zdazyt juz poznac sie jadrowej eksplozji, ale
nazwa Bikini znalazta si¢ na czotowkach gazet.
Znalazt sie jednak Francuz, Louis Réard, ktory juz
kilka dni pozniej (doktadnie 5 lipca) zamienit zto-
wrozbna nazwe Bikini na... bikini.

Emancypacja kobiet w XIX i na poczatku XX
wieku postepowata, ale powoli i opornie. Doty-
czyto to rowniez strojow, w tym (a moze zwtasz-
cza) kapielowych czy/i plazowych. Generalnie
mozna przyjac, ze tuz przed Il wojng Swiatowa
kobiety zaktadaty w tym celu jednoczesciowe
stroje, ktore nieostoniete zostawiaty nogi (ale tak
nie wiecej niz do kolan) i rece (odrobine powyzej
tokci). Nawet, jesli pojawiaty sie dwuczesciowe

—M:SY 5737
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nos¢ wiekszych oszczednosci
materiatow przy szyciu ubran.
Pojawity sie wiec m.in. dwu-
czesciowe stroje kagpielowe,
ale daleko im nadal byto do
tego, co rozumiemy dzisiaj pod
pojecie bikini...

Lipiec 1946 roku to poczatek
pierwszego powojennego lata.
Miliony mtodych ludzi (zwtasz-
cza z zachodniej Europy) cieszy
sie odzyskang wolnoscia. Nic

nie grozi za spacer na plaze, 22

The Slpperieil, Sudiiedl,
geamdf- EMW ‘?rmmf

kostiumy, to nie odstaniaty wiecej niz
waski pasek brzucha powyzej pepka.

Wojna ze zrozumiatych wzgledow
wstrzymata ewolucje strojow plazo-
wych. By¢ moze Niemki w pierwszych
latach mogty sobie jeszcze pozwolic na
plazowanie w Zopot czy Danzig, ale
kobietom w okupowanych Kkrajach nie
byty w gtowie takie sprawy. Liczyto sie
przezycie do nastepnego dnia. Nawet
we Francji, ktdra nie doswiadczyta tak
bolesnie okupacji, nadmorskie plaze dla
cywilow byty praktycznie zamkniete.
Hitlerowcy budowali schrony i umocnie-
nia majgce odeprzec potencjalng inwazje
na kontynent i mozna byto znalez¢ si¢
na plazy, ale raczej jedynie w charak-
terze robotnika przymusowego.

W tych wojennych latach mieszkancy
USA w niewielkim stopniu doswiad-
czali utrudnien. Ograniczaty sie one
praktycznie do racjonowania benzyny
i oszczedzania wszelkich dobr, ktore

mogty byc przydatne do produkcji woj- = - & 3 . H::mﬂawm“. mnﬂ:ﬁ?ﬂu
. . . | s Fe - ; || I I '[‘.‘;W-:.:-TEEUEIMT
skowej (czyli praktycznie wszystko). i e AR AR 12 DOVALD PR 55 SARYCOMA e, OSEPLMCE
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nie ma godziny policyjnej. Sa
wyzwoleni w jakims sensie nie
tylko od okupanta. Moze jesz-
cze nie czas na ,wolng mitosc”,
ale tadunek ,zostat podto-
zony”. Powojenny czas wrecz
wymuszat jakas rewolucje.
Francuzi, szczegolnie podatni
na nowe trendy w modzie, pia-
tego dnia tamtego lipca zanie-
mouwili.

Do rywalizacji o nowy kroj
plazowego stroju przystapito
dwoch projektantow - Jaques
Heim oraz Louis Réard. Obaj
zaprojektowali cos w rodzaju
wspotczesnego bikini. Pierw-
szy z nich reklamowat swaj
stroj, jako ,najmniejszy
kostium kapielowy na Swiecie”
i nazwat go, zgodnie z duchem
czasu, jako ,atom”. Louis Réard
poszedt jeszcze dalej. W jego
projekcie dolna czes¢ stroju,
czyli figi staty sie dwoma troj-
katami potaczonymi sznur-
kiem o tacznej powierzchni
194 cm2. Swoj projekt nazwat

wtasnie bikini...

Premiera stroju nastapita przy popularnym
wsrod paryskich elit basenie Piscine Molitor. Pro-
jektant miat jednak duzy problem ze znalezieniem
chetnej do prezentacji stroju modelki. Ostatecznie,
zgodzita sie zatozyc¢ go Micheline Bernardini, tan-
cerka wodewilowa tanczaca na co dzien praktycz-
nie nago w Casino de Paris. W reklamie Réard pro-
mowat swoje dzieto jako ,,mniejszy niz najmniejszy
kostium kapielowy na swiecie”. Ponadto, liczac
na duze zainteresowanie mediow, bikini Bernardi
zadrukowane zostato czcionka gazetowa i... nie
pomylit sie - stroj zaczat robi¢ zawrotna, chociaz
nie btyskawicznag kariere, a sama modelka otrzy-
mata okoto 50 tysiecy listow od fandow.
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WKkrotce odwazne, mtode kobiety w bikini
wywotaty sensacje na wybrzezach Morza Sréd-
ziemnego. W Hiszpanii i Wtoszech przyjeto prze-
pisy zakazujace noszenia bikini na publicznych
plazach, ale wtadze szybko skapitulowaty w obli-
czu zmieniajgcych sie czasow i obyczajow.

Nieco gorzej byto pod tym wzgledem w USA.
Whbrew pozorom to dosyc¢ purytanski (nawet do
dzisiaj) kraj. Bikini zdobyto swoja popularnosc
dopiero kilkanascie lat pozniej, w poczatkach lat
60-tych, chociaz w dziesigtkach tysiecy zdemo-
bilizowanych zotnierzy, mtodych chtopakow oraz
ich dziewczynach buzowaty hormony, ktore eks-
plodowaty wraz z epoka ,dzieci-kwiatow”. Duzy
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wptyw na spoteczne przetamanie oporow prze-
ciwko bikini stata sie premiera filmu z 1957 roku
,Bog stworzyt kobiete”, w ktorym w takim stroju
pojawita sie Brigitte Bardot.

Ale dlaczego o bikini pisze w iAuto? Bo z motory-
zacja bardzo mocno ten strdj jest zwiazany! Przed
wojng samochod w Europie byt dosy¢ ekskluzyw-
nym sSrodkiem transportu w przeciwienstwie do
USA. Po wojnie (zachodnie) kraje w Europie szybko
dotaczyty do motoryzacyjnego boomu. A skoro
jest silna konkurencja, wiec potrzebna jest ,wpa-
dajaca w oko” reklama producentéow. W folderach
i na plakatach reklamowych pojawiajg sie wiec
usmiechniete, smukte dziewczeta w stroju bikini
sugerujace, ze jak bedziesz miat , ten!” samochad,
to zdobedziesz ,taka!” dziewczyne. Szczegolnie
widoczne stato sie to w folderach reklamowych
w USA. Trzeba uczciwie zaznaczyc, ze amerykan-
skie dziewczyny z plakatow nie byty (przynaj-
mniej na poczatku) w bikini, i ich stroje byty ciut
(ale tylko ciut) wiecej zastaniajgce ciato. W tym
miejscu wspomne tylko o tzw. pin-up girls, czyli
niezwykle popularnych plakatach i kalendarzach

zrozneglizowanymi dziewczynami pozujacymi przy
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samochodach, ale tez reklamujgce opony, Swiece
zaptonowe, resory, oleje silnikowe i cokolwiek
z motoryzacyjnej branzy. W Europie dziewczyny
pozowaty juz w Klasycznym bikini.

,Dziewczyny w bikini” znalazty w XXI wieku
zatrudnienie w myjniach samochodow (w Polsce
byty takie proby, ale nieskuteczne), tarzajac sie
w pianie po maskach samochodéw... (no com-
ments). Dziewczyny w takich strojach w USA
znajda prace w barach i zajazdach przy autostra-
dach (no comments).

Mozna sarkac¢ na bikini w motoryzacji, ale na
pewno ten stoj wpisat sie w historie motoryzacji,
zwtaszcza w latach 50-70-tych XX wieku. Moze
sie to podobac lub nie, ale warto zajrzec¢ do prze-
cietnego warsztatu samochodowego i zobaczyc,
co zostato powieszone na Scianie... o

P.S. Ekstremalna (poki co), wspotczesna wersja
bikini, to stringi. Na Gérnym Slasku zyskaty nie-

zwykle obrazowa nazwe ,nici w zyci”.

P.S.2 Udanego urlopu...







