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OD REDAKCJI

rzepisy prawa stworzone s3

po to, aby uporzgdkowac relacje

miedzy ludzmi. Jest to szereg zapisow

rzgdzgcych zyciem spotecznym, w

ktorych to zapisach okreslone sg zasady

zachowan. W kazdej dziedzinie obowigzuje pewien kodeks
postepowania. Chodzi o to, aby wszyscy mieli rowne obowigzki i
prawa w sytuacjach codziennych i zdarzajgcych sie niespodzianie.

W ruchu drogowym obowigzujg przepisy naktadajgce obowigzki
pieszych wobec kierowcdw, rowerzystow wobec pieszych,
Kierowcow wobec kierowcow. Krétko mowigc przepisy te
dotyczg wszystkich na drogach, ulicach, sciezkach i chodnikach.
Wiekszos$¢ sytuacji zostata opisana za pomocg paragrafow

w ustawie, a czesc tych zapisow takze w postaci graficzne;j.
Najrozniejsze symbole ustawione na poboczach oraz namalowane
na jezdniach to znaki drogowe. Jest ich ponad dwiescie. Do tego
mamy jeszcze sygnalizatory swietlne oraz gesty osoéb kierujgcych
ruchem. Kazdy musi zachowywac sie zgodnie z nakazami,
zakazami, ostrzezeniami i informacjami, czyli przepisami prawa
takze symbolizowanymi przez odpowiednie grafiki. Trzeba je znac.

W sporcie samochodowym obowigzujg regulaminy. Regulamin
sportowy okresla zachowania zawodnikéw na torze i w strefie
serwisowej. To odpowiednik ustawy o ruchu drogowym.
Regulamin techniczny precyzuje szczegoty konstrukgji
poszczegolnych podzespotow, a zgodnos¢ z tym regulaminem
sprawdzajg delegaci techniczni. To z kolei odpowiada przepisom
homologacyjnym oraz kontroli technicznej, ktérej poddawane sg
zarejestrowane i poruszajgce sie po drogach pojazdy. Niezgodnos¢
z wymogami technicznymi w sporcie koriczy sie dyskwalifikacjg,
w ruchu drogowym - niedopuszczeniem pojazdu do uzytkowania.

Musimy znac przepisy ustawy o ruchu drogowym wraz z
kolejnymi zmianami, a takze mamy obowigzek dbania o pojazd

w taki sposob, aby spetniat wymogi techniczne kontrolowane w
stacjach diagnostycznych. Chodzi o to, abysmy osobiscie i naszym
pojazdem nie stwarzali zagrozenia. Ale takze inni nie stwarzali

zagrozenia dla nas.
Szerokiej drogi

Mirostaw Rutkowski
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Sprzedaz sprowadzonych i nowych

Instytut Badania Rynku Samochodo-
wego SAMAR podsumowuje liczby samo-
chodow sprowadzonych oraz nowych. Tych
pierwszych od poczatku roku przybyto
796 357 i byto ich niespetna 12% wie-
cej niz rok temu. Szacuje sie, ze do konca

roku sprowadzonych zostanie ponad 920

tysiecy pojazdow, ktorych sredni wiek
wynosi ponad 12 lat. Auta wyproduko-

Rankingi

wane w latach 2006-2009 stanowig ponad
30% wszystkich przywiezionych do kraju.
Zmniejsza sie odsetek samochododw z silni-
kami Diesla, chociaz nadal stanowig one
42% wszystkich przywiezionych. Najwiecej
samochodow pochodzi z Niemiec (60%).

Jesli idzie o samochody nowe, to w sto-
sunku do roku ubiegtego tacznie odnoto-
wano wzrost sprzedazy 0 13%. Przybyto 378
564 nowych aut, z czego prawdopodobnie
ponad 5% sprzedano w ramach tzw. reeks-
portu. Niemal trzy czwarte wszystkich aut
zakupity firmy, jednak w statystykach nie
uwzglednia si¢ osob prowadzacych dzia-
talnosc¢ gospodarcza.

Najwiekszym powodzeniem cieszyty sie samo-
chody marki Toyota, jako druga wybierano Skode,
nastepnie Volkswagen, Kia i Hyundai. Najczesciej
kupowanymi modelami w 2021 roku sa Toyota

‘Auto
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Corolla (17 989), nastepnie Toyota Yaris (12 889),
Skoda Octavia (11 454), Dacia Duster (10 424) i Toyota
RAV4 (10 102).

Zyski Mazdy rosna

Mazda Motor Corporation ogtosita wyniki finan-
sowe i sprzedazowe za pierwsza potowe roku fiskal-
nego. Firma sprzedata 660 000 pojazddw, co oznacza
14% wzrostu rok do roku. W Europie Mazdy najle-

piej sprzedawaty sie w Niemczech (24 000, +27%)
oraz Wielkiej Brytanii (17 000 aut, +43%). Priory-
tetowymi rynkami sa Stany Zjednoczone (USA)
i Australia. W USA sprzedaz w pierwszym pot- 2=
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roczu wyniosta 190 tys. sztuk, najwie-
cej od 1995 roku, a w Australii byto to
56 tys. sztuk. Na rodzimym dla Mazdy
rynku, w Japonii, sprzedaz w pierw-
szym poOtroczu wyniosta 60 tys. sztuk,
a w Chinach w okresie od kwietnia do
wrzesnia sprzedano 89 tys. pojazdow.

W pierwszej potowie roku fiskal-
nego Mazda odnotowata zysk z dzia-
talnosci operacyjnej na poziomie 39,7
mld jenow (303,0 miIn euro). Dochdd
netto wyniost 23,9 mld jenow (182,4
mln euro). Zysk operacyjny liczony rok do roku
powiekszyt sie 0 92,6 mld jenow (706,9 mIn euro)
w wyniku dziatan podjetych w celu poprawy zysku

aktualnosci

zmiennego i kosztow statych. Mazda prognozuje
globalna sprzedaz 1,3 mln samochoddw na Koniec
roku fiskalnego

U Nissana tez dobrze

Nissan Motor Co., Ltd. opublikowat wyniki finan-
sowe za szeSC¢ miesiecy, do 30 wrzesnia 2021 r.
Skonsolidowane przychody netto wyniosty 3,95
bln jendw, zysk operacyjny 139,1 mld jendw, a zysk
netto wyniost 168,6 mld jenow.

Dzieki sprzyjajacym warunkom rynkowym oraz
poprawie sprzedazy i utrzymaniu dyscypliny finan-
sowej, Nissan kontynuuje wdrazanie planu transfor-
macji Nissan NEXT. Pomimo faktu, iz sprzedaz byta
nizsza od oczekiwanej, gtdwnie z powodu nie-
doborow potprzewodnikow, koszty sprzedazy
i koszty state zostaty obnizone, co przetozyto
sie na wyzszy zysk na jednym samochodzie. Po
uwzglednieniu proporcjonalnego udziatu chin-
skiej spotki joint venture Nissana w Chinach,
zysk operacyjny wyniost 199,7 miliarda jenow,
co odpowiada marzy operacyjnej 4,3%. Dochdd
netto wyniost 168,6 mld jendw.

Prognozujac wynik catego roku Nissan spo-
dziewa sie zmniejszenia wolumenu sprze-
dazy w porownaniu do poprzedniej prognozy
0 13,6%, do 3,8 miliona sprzedanych egzem-

plarzy. Pomimo niedoborow podtprzewodnikow
i rosnacych cen surowcow skorygowano do gory
prognoze, uwzgledniajac wprowadzanie nowych
modeli | poprawe jakosci sprzedazy. Nissan prze-
widuje osiggniecie przychodu netto na poziomie
8,8 biliona jendw w catym roku obrotowym. Zysk
operacyjny powinien wynies¢ 180 miliardow jendw,
czyli 30 miliardéw jenow powyzej poprzedniej pro-
gnozy. Spotka spodziewa sie zysku netto w wyso-
kosci 180 mld jendw, czyli 0 120 mld jendw wiecej
niz w poprzedniej prognozie. >
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Opony w statystykach

W ciggu dziewieciu miesiecy 2021 roku zare-
jestrowano w Polsce 347 606 nowych samocho-
dow osobowych. Samar przebadat jakie rozmiary
opon byty w nich najczesciej montowane. Analiza
uwzglednia kota i opony montowane wytacznie
w ramach standardowego wyposazenia poszcze-
golnych konfiguracji.

W latach 2019 - 2020 niekwestionowanym lide-
rem rynku byta opona 16-calowa, natomiast w 2021
roku nastapit wazny przetom: najczesciej stosowana

Auto 5

srednica opon dla nowych samochodéw osobowych
wynosi 17 cali!

Takie kota ma 28,6% zarejestrowanych od
poczatku roku nowych samochoddéw osobowych,
0 1,8% wiecej niz rok wczesniej, podczas gdy
udziat aut z 16-calowymi kotami wynosi 24,7%
i jest 0 4,7% mniejszy niz przed rokiem. Wptyw
na takg zmiane ma rosnaca popularnos¢ kompak-
towych SUV’0w, ktorych sprzedaz stanowi obec-
nie % rynku. tacznie z klasycznymi kompaktami,
gdzie tez coraz czesciej w wyposazeniu standar-
dowym montowane sg , siedemnastki” (np. w Sko-
dzie Octavii), sprzedaz obu segmentow to blisko
potowa nowych rejestracji.

NAJPOPULARNIEJSZE ROZMIARY OPON

W NOWYCH SAMOCHODACH OSOBOWYCH W 2021 (I-1X) ROKU
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Najpopularniejsze rozmiary opon w najpopularniejszych segmentach rynku
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Retro Motor Show 2021

L 1L

opr: MIROStAW RUTKOWSKI, zpjecia: SERWIS PRASOWY

Retro Motor Show przyciggnat tysigce zwiedzajgcych,
a setki klasycznych samochodoéw zachwycaty swojg
urodg i réznorodng forma.

akonczone wtasnie targi to kolejny w tym

roku motoryzacyjny akcent na Miedzyna-

rodowych Targach Poznanskich. Po Poznari
Moto Fest, Ogdlnopolskim Zlocie Czerwonych Samo-
chodow oraz Caravans Salon Poland przyszedt czas
na wydarzenie adresowane do mitosnikow zabyt-
kowych pojazdow.

Od USA przez Europe po Japoni¢
Wsrod zaprezentowanych modeli znalazty sie
samochody z roznych zakatkow globu. Mustangi

na czele z legendarnym Shelby GT 500 wprost zza
oceanu, francuskie Citroeny, brytyjskie Jaguary,
niemieckie Mercedesy, Porsche i BMW, polskie
Syreny, czy japonskie Nissany. Motoryzacyjna mapa
Swiata miata w ten weekend wielu przedstawicieli.
Cos dla siebie znalezli rowniez fani jednosladow.
Mouwa tu nie tylko o zjawiskowych Harley’ach ale
takze rowerach, ktorych roczniki produkcji sa star-
sze od wielu samochodow obecnych na wystawie.
Najstarszy, znajdujacy sie na stoisku Automobil-
klubu Wielkopolskiego pochodzit azz1868 roku. 2=
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Liczne modele na sprzedaz

Retro Motor Show to doskonata okazja nie tylko
do podziwiania zabytkowych samochodow, ale
rowniez do ich zakupu. Dealerzy tacy jak Gietda
Klasykdow, czy Austor zadbali o szeroka oferte aut,
ktora zadowolita nawet najbardziej wymagajacych

klientow. Rowniez na innych stoiskach byta mozli-
wosc¢ negocjowania zakupu prezentowanych modeli.

Retro Motor Show Awards 2021

Statym punktem targow sg nagrody przyznawane
dla najlepszych pojazdow oraz stoisk obecnych na
wydarzeniu. W kazdej z tych
dwoch kategorii przyznawane
sa trzy rownorzedne wyroz-
nienia. Laureatami tegorocznej
odstony Retro Motor Show
Awards zostali:

Kategoria POJAZD:

e BMW Z8 od Muzeum Moto-
ryzacji Wena w Otawie

e Mustang Shelby GT 500 od
Mustang Klub Polska

« Lorraine-Detrich od Automo-
bilklub Wielkopolski - Komisja
Pojazdow Zabytkowych >
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Kategoria STOISKO: Zbigniewa Koprasa, jako uhonorowanie jego 40 lat
« Automobilklub Wielkopolski - Komisja Pojaz- pracy w branzy motoryzacyjne;.
dow Zabytkowych Wszystkie nagrody zostaty przyznane przez kapi-
e Automobilklub Bytowski tute plebiscytu w nastepujgcym sktadzie:
e Klub Mitosnikow Starych Ciagnikow i Maszyn « Tomasz Skrzelinski - Rzeczoznawca
Rolniczych , Traktor i Maszyna” « Piotr Burchard - Autoswiat Classic
Oprocz tego przyznano dwa jubileuszowe wyroz- « Martin Sliwa - Rzeczpospolita
nienia. Pierwsze z nich trafito do firmy Kalinski, e Adam Piotrowski - Gietda Klasykow
ktora w tym roku obchodzi 30-lecie swojej dzia- - Mateusz Swiatkowski - WTC Watch This Car
talnosci. Druga nagroda powedrowata z kolei do e Zespot Retro Motor Show

-

Stroje, muzyka, potancowki

W lata minione przenieslismy sie
nie tylko za sprawg prezentowa-
nych samochodéw. Doskonatym
uzupetnieniem wydarzenia byty
pozostate atrakcje przygotowane
przez wystawcow. Muzyka na zywo
w strefie Automobilklubu Wielko-
polskiego, kolorowe stroje w Szafie
Retro oraz wystepy zespotu Retro

Hobby Band pozwolity jeszcze >
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lepiej poczuc klimat poprzednich epok. Nie zabrakto
rowniez interesujgcych rozmow w ramach Akademii
Renowacji oraz potancdwek przy muzyce na zywo.

Dobry prognostyk na przysztosc

Retro Motor Show powrdcito po rocznej prze-
rwie spowodowanej pandemia. Byt to powrot na
wskros udany. Wypetnione samochodami pawilony,
ttumy zadowolonych wystawcow - Jestesmy szcze-
sliwi, ze wydarzenie powrdcito w tak dobrym stylu
— przekonuje Bartosz Dembinski, dyrektor targow

Retro Motor Show. - Wysoka frekwencja oraz duze
zainteresowanie ze strony wystawcow pozwalajq
z optymizmem patrzec na przysztosc tego projektu.
W retro-motoryzacji drzemie ogromny potencjat,
ktory zamierzamy wykorzystac przy okazji kolejnych
edycji wydarzenia — dodaje B. Dembinski.

Kolejna edycja Retro Motor Show odbedzie
sie 28-30 pazdziernika 2022. Juz dzis serdecznie
zapraszamy. o

Zespot Retro Motor Show
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motoryzacja

Doskonalenie jazdy

TEKST 1 zDJEciA: KLAUDIUSZ MADEJA

PKN Orlen zaprosit grupe dziennikarzy na szkolenie bezpiecznej jazdy
na Autodrom Jastrzgb. Mielismy okazje uczestniczyc¢ w tym spotkaniu.

azde szkolenie czegos uczy, utrwala
juz zdobyte wczesniej umiejetnosci
i wiadomosci. Jak zwykle rozpoczeli-
smy od pogawedkKi o bezpieczenstwie
na imprezie. Pdzniej juz wtasciwe zajecia, ktore
zaczety sie od przypomnienia wtasciwej pozycji
za kierownicg. Niby proste, ale nie dla wszystkich.
Dalej jazdy po torze, slalom i najtrudniejsza chyba

jazda po okregu na ptycie poslizgowej. Tu najlepsi
potrafig czasem zupetnie straci¢ na chwile kontrole
nad pojazdem. Najwiecej emocji byto oczywiscie
na ,szarpaku”. Autodrom Jastrzab dysponuje naj-
wieksza w Polsce ptyta poslizgowa, na ktorej cwi-
cza tez m.in. pojazdy ciezarowe. Miejsca jest dosyc.
Byty tez proby hamowania na sliskiej nawierzchni.
Uczestnicy mogli jezdzi¢ roznymi typami samo- 2>
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chodow, od kompaktowego, poprzez limuzyne, az po
duzego SUV-a. To dobry pomuyst, poniewaz mamy
rozne samochody, coraz czesciej po dwa i wiecej
w rodzinie.

Kazdy z uczestnikow miat rowniez przyjemnosc
przejazdu po torze z szefem tego szkolenia Toma-
szem Czopikiem. Cho¢ niektorzy wychodzili z nie-
tegimi minami i cieszyli si¢, ze ten punkt zajec¢ byt
jeszcze przed obiadem...

Oprocz Tomasza Czopika, dobrych rad udzielat
tez Maciej Giemza z Teamu Orlen. Wypowiedzi obu
instruktorow na kolejnych stronach. Dyrektor Biura
Marketingu Sportowego PKN Orlen Agata Pniew-
ska, ktora takze probowata z nami swych sit
na torze, podkresla: — Jestesmy oczywiscie
w wielu miejscach i dyscyplinach. Ale jazda
samochodem i sporty motorowe, to niejako
nasze ,oczko w gtowie”, bo przeciez sprzeda-
jemy paliwo wiekszosci kierowcow w Pol-
sce. Posrednio lub bezposrednio. Prowadzimy
takieszkolenia, aby na naszych drogach byto
bezpieczniej. Zapraszamy oczywiscie naszych
zawodnikow, ktdorzy mogq sie w uczestnikami
dzieli¢ swojq wiedzqg i doswiadczeniami. Sama
sie dzisiaj przekonatam, ze kazde takie szko-
lenie cos daje. A jezdze, z racji swojego sta-
nowiska, naprawde duzo, bo patronujemy

I sponsorujemy wiele imprez w catym kraju.

Elementem szkolenia byta takze praktyczna poga-
danka o zachowaniu sie na miejscu wypadku i pierw-
szej pomocy, jakiej mozemy udzieli¢. Prowadzit ja
ratownik medyczny, ktory skupit sie bardziej na
praktycznych elementach, jakie sg w takich przy-
padkach istotne, niz na ksigzkowych definicjach.
Pierwsze kilka minut po wypadku sa najwazniej-

sze, wtasciwa pomoc moze komus uratowac zycie.

Polecamy wszystkim szkolenia bezpiecznej jazdy.
Prywatnie, a moze w firmie. Takie kursy mozna row-
niez wykupi¢ komus$ w formie prezentu. | bedzie to
na pewno dobry i pozyteczny upominek. >




Tomasz Czopik

Kierowca rajdowy, zaczynat jako pilot
innych. Rajdowy Mistrz Polski. Od wielu lat
promotor bezpieczenstwa na drodze, obecnie
prowadzi Szkote Bezpiecznej Jazdy. Jest
oczywiscie wielkim mitosnikiem motoryzacji
i samochoddéw. Sprawdza sie rowniez jako
biznesmen. Rozmawialismy, gdy jeszcze Sejm
oficjalnie nie zatwierdzit nowych stawek
mandatow od poczatku 2022 roku.

Klaudiusz Madeja: - Tomasz, jestes zdania, ze
jezdzimy za szybko. Ty, byty rajdowiec, zwolennik
dobrej, porzadnejjazdy jestes zdania, ze my Polacy
jeZzdzimy za szybko. Dlaczego tak myslisz? Pytam,
bo wiem, ze to jest taka uniwersalna, wypowiadana
najcze¢sciej przyczyna zdarzen na drogach.

Tomasz Czopik - Nie chce wygtaszac takich tru-
izmow, jak ,predkosc zabija”. Ale prawda jest taka,
ze spory odsetek ludzi w Polsce nie potrafi zapano-
wacnad emocjami, nad swojg predkoscig w danym
momencie. Wpedza nas to w ktopoty. Szczegdlnie
jestem ,katem” wrecz dla wszystkich, ktorzy w aglo-
meracjach miejskich i w miastach przesadzajq. To nie
ma absolutnie zadnego sensu, bo i tak za chwile stojg

rozmowada iAuto

na jakichs swiattach. I nie
rozumiem, dlaczego na ,sie-
demd:ziesigtce” musimy jechac
110, na przyktad w miescie. Nie
rozumiem tego. Wciqz odse-
tek ludzi tak jezdzqgcych jest
zbytduzy. Jezeli cos sie w tym
czasie wydarzy, ktos nas roz-
proszy, ktos nam przeszkodzi,
mamy problemzutrzymaniem
samochodu bo nie cwiczymy.
Dlatego wychodzimy obywa-
telom naprzeciw robigc kursy
doskonalenia techniki jazdy,
ktdre funkcjonujg na catym
swiecie. 5g idealnym potwier-
dzeniem swojej wartosci za
kierownicqg.

Od dtuzszego czasu trwa dyskusja, czy podniesc
wysokos¢ mandatow. Ba, podnies¢ drastycznie.
Jakie jest Twoje zdanie?

Bardzo wszystkich przepraszam, ale tak! Trzeba
podniesc, i to drastycznie, wysokos¢ mandatow
w Polsce. Niestety tak jest, ze zawsze zeby wytapac
ten procent tych nieodpowiedzialnych kierowcow
cierpig wszyscy inni. Ale jezeli dotgczymy do tego
odpowiednie ustawianie znakow, odpowiednie roz-
wigzania inzynieryjne, to wysokie mandaty nierobig
krzywdy. Jezdze od lat spokojnie, bo mi si¢ nigdzie
nie spieszy. Wyszalatem si¢ w innych miejscach. Co
z tego, ze my w Polsce zawsze probujemy walczyc.
Jak jest ,507, to ja pojade te ,,60,5”. | co si¢ stanie,
jak pojedziesz ,50”? Nie rozumiem tego. Oczywi-
scie z zastrzezeniem, Ze sq u nas miejsca gdzie znaki
sq idiotycznie ustawione. Na przyktad remonto-
wana droga na lotnisko w Krakowie, ktorg jezdze.
Jest tam ograniczenie do 40 km/h, a mogtoby byc¢
do 60 km/h. Pytatem pare razy policjantdow, takze
w gminie, dlaczego tak jest? Takie sq przepisy, ze na
remontowanej drodze ma bycograniczenie 40 km/h.
To zmienmy te przepisy!

Ale generalnie ma bycwolnieji uwazam, ze wariaci
jezdzqcy nieodpowiedzialnie, powodujgcy straszne
wypadki, majq bycsurowo karani. Mamy w cywi- >->
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lizowanym kraju, jakim jest Polska, nadal straszne
wypadki. Ci kierowcy muszqg poczud, ze gdzies tam
nad nimi ktos czuwa.

To o czym mowisz to kierowcy szalency, ktorych
moze jest 3-5% ogotu jezdzacych po naszych dro-
gach. Wig¢kszoscspecjalistow od ruchu drogowego
mowi wyraznie, ze nie wysokosc a nieuchronnosc¢
kary jest najwazniejsza.

Ta nieuchronnosc kary nie jest taka zta. Zwrdccie
uwage, ze jezeli ktos dostanie 5 tysiecy ztotych man-
datu, bo jechat w miescie 110 km/h, to on, cata jego
rodzina, znajomi, wszyscy bedqg wiedzieli -, dojechali
nam kolege”. Ma zaptacic piectysiecy. Ta nieuchron-
nosc bedzie, bo w tej chwili tez jest. Jezeli na przy-
ktad przejedziesz za szybko przez,odcinkowy pomiar
predlkosci” na autostradzie, to za miesigc dostaniesz
mandatdo domu. Wielu kierowcdw wpada w takich
miejscach. Niezaptacisz, od razu wchodzg ci na konto.
Wiegkszosc ludzi te ,nieuchronnosc kary” odczuwa.
Muysle, ze tu juz jest ok. Natomiast wiele osob ma
po prostu ,,w nosie” niektdre przepisy, ktore majqg
wptyw na wypadkowoscismiertelnosc na naszych
drogach. We Francji, Wtoszech, Niemczech, juz nie
mowie¢ o Skandynauwii, nie ma czeqgos takiego, zeby
dwa razy w tygodniu na wszystkich gtownych porta-
lach pokazywane byty zdjecia doszczetnie rozbitego
samochodu po wypadku. Nie ma czegos takiego.
To sie tam zdarza niebywale rzadko. U nas, to jest
codziennosc. Podobnie jest z alkoholem za kierow-
nicq — jest przyzwolenie i codziennosc.

O alkohol jeszcze zapytam, ale konczacten temat,
masz jakis pomyst, jak postepowac z takimi kom-
pletnymi szalencami, Ktorzy jezdza popisujac
sie, a potem filmy z takich ,rajdow” umieszczaja
w Internecie. To sa bogaci ludzie, maja luksusowe
samochody, duzo wolnego czasu i mozliwos¢wyna-
jeciabardzo dobrych prawnikow. Jak to, jakze nie-
bezpieczne zjawisko, wyeliminowac? Masz jakis
pomyst?

Tu wychodzi problem z tqg ,nieuchronnosciqg”, bo
jeden ztakich szalenicdw zostatskazany prawomoc-
nym wyrokiem, a teraz go szukajq i wystawili juz za
nim list goriczy. Zabierac¢ dozywotnio prawo jazdy,
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bezwarunkowo! Konfiskowac te drogie auta. Sty-
szymy, ze na przyktad w Szwajcarii, wysokos¢ man-
datow jest uzalezniona od zarobkow. I tam jakis pan
prawnik, jadqgcy drogim sportowym samochodem,
zaptacit ponad milion frankéow mandatu. Kapital-
nym przyktadem jest Stowacja. Siedem lat temu
wprowadzono drastyczne kary i w ciggu pol roku
zmniejszyta sie wypadkowosc i smiertelnosé na ich
drogach. Niestety, nie mozemy miec petnej dowol-
nosciza kierownicqg. I zaden skrajnie prawicowy kie-
rowca, bo tacy najczesciej sq oredownikami petnej
wolnosci za kierownicg, nie powie mi, Ze tego typu
przepisy nie zmniejszajqg wypadkowosci i smiertel-
nosci na drogach.

Wrdce do alkoholu za Kkierownica. Znani, bogaci
ludzie jezdza pijani. Osoby, ktore stac na objecha-
nie taksowka miasto dookota, i to Kkilka razy. Co
robic? Jak to przyzwolenie spotecznedla , jazdy na
podwojnym gazie” wyplenic?

Ztapano ostatnio znane nazwiska, ale w tym czasie
ztapano tez wielu innych. Tak mamy w Polsce. Przy-
zwolenie jest, oczywiscie. Z gory na dot i odwrotnie.
Od politykow, po ,zwyktych obywateli”. Niestety.
Jestesmy jeszcze troche bardziej ,wschodem”. Jakis
czas to musijeszcze potrwac, zeby te wszystkie kam-
panie, szkolenia dotarty do spoteczeristwa. A przy
tym, niestety, karanie.

Czyli moze jeszcze jedna, dwie generacje...
Muysle, ze spokojnie jedna.

Jakmamy jezdzic po Polsce, zeby nie ptaci¢ wyso-
kich mandatdw, a jednoczesnie miec przyjemnosc
z jazdy.

Starajmy sie pamietac, ze jazda samochodem to
jest przyjemnoscifrajda. Jadgc swoim samochodem,
pozyczonym, wynajetym, stuzbowym pus¢my sobie
dobrg muzyke. Ja stucham chetnie muzyki klasycz-
nej w samochodzie. Starajmy sie byc ,za kothkiem”
wyluzowanym. Nie mylic¢ z nieskoncentrowanym.
Wyluzowanym. Za duzo jest tej nerwowosci w zyciu
codziennym. | to si¢ oczywiscie przenosi za kierow-
nice. Jak bedziemy bardziej wyluzowani, spokoj-
niejsi, to od razu bedzie bezpieczniej. Oczywiscie >
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do tego dochodzi mndstwo réoznych drobiazgow.
Ciezko tez docierac do naszej osobowosci, bo kazdy
jest inny, kazdy inaczej trzyma kierownice i kazdy
inaczej jedzie. Ale starajmy sie czerpac przyjemnosc
z jazdy i byc¢ wyluzowanym w samochodzie.

I tej przyjemnej jazdy nie trzeba zawsze taczyc
z duza predkoscia?

Alez oczywiscie. Na przyktad bardzo lubie¢ jechac
dobrym samochodem. Srodek jest dla mnie nieby-
wale wazny. Dobrze siedzied, fajnie sobie ,ptyngc”
w tym samochodzie. | absolutnie nie musze jechac
szybko. W ogdle nie rozumiem tej jazdy powyzej 140
km/h na autostradzie. A dalej wiekszosc tak jezdzi.
Bo cow tym fajnego? Co chwilg trzeba hamowac, bo
sie ciezarowki wyprzedzajqg. Nie ma sensu. Zawsze
zaktadajmy, ze mamy te 15 minut dtuzej na doje-
chanie. Ja zawsze tak postepuje. Wtedy nie ,staje
na rzesach”, nie wyprzedzam wszystkich, co i tak
w miescie nic nie daje, i jade bezpiecznie.

Zeby wesoto zakonczyc. Moze przychodzi Ci na
mysl jakies najsmieszniejsze pytanie, jakie zadat
ktorys z uczestnikow szkolenia?

Takich jest oczywiscie wiele. Ale najfajniejsze jest
to, jak reagujg ludzie, kiedy wsiadam i ich woze¢
samochodem. Po to, zeby pokazac granice, ktorych
nie powinnismy przekraczac. Jak duzo potrzeba
czasu, zeby sie nauczyc tak jezdzic? Kazdy kierowca
rajdowy, zeby sie nauczyctak dobrze jezdzi¢, musiat
spedzi¢ bardzo duzo czasu za kierownicg. Zeby odpo-
wiednio reagowac na sytuacje, ktora si¢ aktualnie
przed jego autem dzieje. Bardzo czesto sg takie pyta-
nia: to ile tutaj jechalismy? Ja mowie¢ 50 km/h. Eee,
to przeciez ja jade autostradqg 150 km/h. Tak, ale ty
jedziesz po prostej drodze — odpowiadam. Wtedy
to dociera do ludzi. Ci ludzie nie zdajq sobie sprawy
z uwarunkowan, dlatego sie bardzo czesto pytajq
o predkosc. Bo to jest dla nich najwazniejsze. Jezeli
powiesz komus, ze srednio jechates 60 km/h, to dla
nich to jest nic. To tak, jak z lataniem samolotem. Leci
bardzo szybko, ale po prostej. Przy jeZzdzie samocho-
dem mamy bardzo duzo zewnetrznych uwarunko-
wan, ktdre wptywajq na bezpieczeristwo. Starajmy
sie jechac wolniej! o
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ARLEN

Maciej Giemza

Jeden z najlepszych polskich motocyklistow
mtodego pokolenia. Miat 12 lat, gdy zaczat
uprawiac¢ sporty motorowe. Do tej pory
w swojej karierze scigat sie we wszystkich
dyscyplinach offroadowych, i w kazdej z nich
uzyskiwat swietne wyniki. Zdobyt dotychczas
10. tytutow mistrza Polski w rajdach Enduro
oraz Cross—Country. W 2017 roku dotaczyt do
ORLEN Teamu. Jego najwiekszymi sukcesami
w barwach tego zespotu byty zwyciestwa
w Pucharze Swiata Cross Country Junioréw
w 2017 i 2018 roku. Trzykrotnie startowat
w Rajdzie Dakar. Najlepsza dotad pozycja: 17.
wsrod motocyklistow na pierwszym ,,Dakarze”
w Arabii Saudyjskiej w 2020 r.

Klaudiusz Madeja: - Nie kazdy jest profesjonali-
stainie kazdy matalentdo prowadzenia pojazdow
mechanicznych. Co moze zrobic przeci¢tny, polski
kierowca, aby podniesc swoje umiejetnosci?

Maciej Giemza: - Na pewno swietnym sposobem
jest uczestnictwo w takim szkoleniu, na jakim dzisiaj
jestesmy. Mamy ekspertow od ruchu drogowego, od
tego, jak obstugiwacsamochod, aby wszystko byto
pod nasza kontrolg, a nie odwrotnie, aby samochdd
namirzqgdzit. Na drogach publicznych musimy pamie-
tac, ze lada dzien warunki na drodze bedg catkiem
inne niz do tej pory, w okresie letnim. Mamy jesien,
temperatura jest duzo nizsza, opony si¢ nie dogrze-
wajag, asfalt jest chtodny. Nie mamy tej przyczep- >->
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noscijakg mielismy jeszcze dwa miesigce temu przy
temperaturze powyzej 20 stopni Celsjusza. Robi sie¢ po
prostu niebezpiecznie. Musimy ,zdjgc noge z gazu”,
to na pewno. Pamigtajmy o tym, Zze my jako nardd,
niestety jestesmy na tej liscie, jako jedni z najszyb-
szych w Europie. Mogtoby si¢ wydawac, ze to jest
chwalebnal lista, ale nic bardziej mylnego. Jestesmy
najszybszym narodem w ruchu publicznym i z tym
musimy walczyc.

Druga, wazna sprawa, nie wierzyc za bardzo we
wtasne umiejetnosci, nawet po takim szkoleniu. Zeby
poczucsie pewnie na drodze, trzeba przejsc kilka takich
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szkolen. Ale nigdy nie moZemy byc w stu procentach
pewniswoich umiejetnosci, bozawsze na drodze moze
nas cos zaskoczyc. Jesienig mogq to byc liscie na dro-
dze, pdzniej oblodzenie. Oba te czynnikiobnizajqg przy-
czepnosc pojazdu do nawierzchni. Wiele innych rzeczy
moze nas zaskoczyc, jak wybiegajgcy pies... Mozemy
stracic¢ kontrole nad autem, hamujgci prébujgcomingc
te lub inng przeszkode. Najlepszym dowodem na to,
ze nikt w stu procentach nie moze byc¢ pewny siebie na
drodze, sq kraksy jakie zdarzajq sie profesjonalistom
na rajdach i wyscigach. Wszyscy musimy z pokorg
podchodzic do naszych pojazddw. o

Transport i ludzie

Dyrektor Zarzgdzajgca Volvo Trucks Polska Matgorzata Kulis mowi o
sile polskich przewoznikéw, braku kierowcow zawodowych i rozwoju
ekologicznego transportu miejskiego i podmiejskiego.

Klaudiusz Madeja: Pani Dyrektor, jest obecnie
bardzo dobrze, jesli chodzi o sprzedaz Waszych
pojazdow. Ale czy nie za dobrze? Nie obawiaja si¢
Panstwo powtorkiz2008r., przegrzania koniunk-
tury i w nastepstwie kolejnego kryzysu w branzy?

Matgorzata Rulis: — Na pewno trzeba byc uwaz-
nym. Nie sgdze, zeby doszto do takiego kryzysu, jaki
bytpo roku2008, w2009i2010. Natomiast mysle, ze
korekta rynku na pewno nastgpi. Ma to wiele obiek-
tywnych przyczyn. Jednqg z nich jest ogdlnoswiatowy
brak komponentow do produkcji pojazdow. Wszyscy
sieztym mierzymy. Brakuje pdtprzewodnikow, ktdre
potrzebne sq takze w branzy IT, ze wzgledu na jej
szybkirozwdyj, takze podczas pandemii. Przewidywano
zadyszke branzy automotive i moce produkcyjne kiero-
wano gdzie indziej. Tymczasem sytuacja rozwineta sie
inaczej. Nikt nie sqdzit, ze bedqg az takie potrzeby.>->
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Brakuje tych pdtprzewodnikow, a w zwigzku z tym,
trudno nam dzisiaj planowac produkcje dtugotermi-
nowo. Dodatkowo nastapito przyspieszenie sktadania
zamouwien. Z kilku wzgleddw. O spowolnieniu ryn-
kowym mowilismy juz pod koniec 2018 roku. Wtedy
czesc przewoznikow, majgcna uwadze miedzy innymi
Pakiet Mobilnosci, chciata poczekaczwymiang taboru,
zobaczyc, co sie wydarzy. Podobnie w 2019 roku, a w
kolejnym przyszta pandemia. Na pewno jestteraz kilka
tysiecy pojazdow u przewoznikow, ktore nadajq si¢
juzdo wymiany lub juz zostaty wymienione na nowe.
Jest to jednak swiadome planowanie, a nie jakis ped
do kupowania. Drugi czynnik — pandemia, w pewnym
sensie pomogta polskim przewoznikom. Paradoksal-

Pakiet Mobilnosci

"Jestem w tej branzy ponad 20
lat i mysle sobie, Ze Polak potrafi
i na pewno wyjdziemy z tego
obronng rekg. Jestem o tym
przekonana.”

nie. Wiele rynkow Europy Zachodniej byto zupetnie
zamkniegtych, a polscy przewoznicy jezdzili. Przejeli
niektdre przewozy, przejeli czesc zlecen, dowozili naj-
rozniejsze produkty. Rosta tez, i to bardzo w czasie
pandemii, branza e-commerce. Dzisiaj wiekszosc¢ ludzi
kupuje w Internecie i chce miec towar dostarczony
do domu. To powoduje zwigkszone zapotrzebowania
na transport. Pamietajmy, zZe cargo lotnicze nie wro-
cito, przynajmniej na razie, do swojego poprzedniego
poziomu. Czesc tadunkow byta wozona lotami pasa-
zerskimi w lukach bagazowych. A jak wiemy, siatka
potgczen pasazerskich nie jest jeszcze taka, jak przed
pandemiq. Natozyto si¢ wigc kilka czynnikdw, stgd
taka sytuacja na rynkuitak olbrzymie zapotrzebowa-
nie na pojazdy uzytkowe. Sitq rzeczy, ta korekta kie-
dys musi nastgpic. Jednak mysle, ze branza jest dzisiaj
duzo mocniejsza, niz kilka lat temu. Wowczas to byt
typowy kryzys finansowy. Dzisiaj widzimy, ze ptyn-
nosc finansowa na rynku jest. Pienigdze sq dostepne,
stopy procentowe majag is¢ w gore, ale na razie si¢ nie
zmieniajg gwattownie. Pienigdz jest dostepny i nie
jest on ,drogi”. Naszym przewoznikom pomaga tez
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kurs ztotego do euro, ktory troche niweluje rosnqce
ceny paliwa. Generalniejest klimat, Zzeby inwestowac.
Jedynym, co istotne i wymaga monitorowania, jest
czas dostawy pojazddw, ktory sie znacznie wydtuzyt.

Dtugo Kklienci czekaja teraz na zamowione
pojazdy?

Rdznie, zalezy od wyposazenia. Czy to jest pojazd
standardowy, czy specjalnie dostosowany do indy-
widualnych potrzeb klienta. Jest to kilka miesiecy,
nawet do 10 miesiecy w przypadku tych drugich.
Mozna oczywiscie postawic pytanie, czy w ciggu
potroku sytuacja sie zmieni, czy za te kilka miesiecy
zamowiony pojazd bedzie nadal potrzebny?. Dla-
tego bardzo wazne jest, abysmy byli blisko klientow,
rozumieli ich biznes, wiedzieli, co si¢ u nich dzieje.
Podpisane umowy zabezpieczone kaucjami gwa-
rancyjnymi to dzis koniecznosc. Wowczas jest duze
prawdopodobieristwo, ze wszystko pdjdzie sprawnie.
Obiestrony na tym zarobiqg i bedq zadowolone, praca
zostanie wykonana, a towar zostanie dostarczony.

Czekamy na potezne srodkiz UE, ktore po czesci
pojda na infrastrukture¢. Zaktadam, ze ostatecznie
Polska je otrzyma. Oznacza to, ze takze pojazdy
budowlaneiinnespecjalistyczne powinny cieszyc
si¢ duzym powodzeniem? W wielu Krajach Unii
rusza miedzy innymi duze inwestycje infrastruk-
turalne.

Ten boom, ktdorego nalezy oczekiwadc, na pewno
bedzie w najblizszym czasie w branzy komunalnej.
Nie mamy w Polsce doktadnych statystyk, rozroz-
niajgcych szczegotowo kategorie pojazdéow. My
do branzy ,budowlanej” zaliczamy tez podwozia
z roznymi konfiguracjami, jak hakowce czy bra-
mowce, a nie tylko wywrotki i betoniarki. Gene-
ralnie widzimy, ze z roku na rok rosnie ten rynek
wewnetrzny, rynek lokalny, rynek podwoziowy.
W najblizszych latach rynek transportu lokalnego
bedzie rost, zas rynek przewozow miegdzynarodo-
wych, czyli ciggniki, nie bedqg juz notowaty spekta-
kularnych wzrostow. Na fali wznoszqcej jest branza
smieciowa. Przepisy mowiqg o 10 procentach taboru
przyjaznego srodowisku. To napedzi prawdziwe
zakupy i inwestycje w ,zielone” rozwiqzania. Ale >
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tez generalnie w nowy sprzet, bo do tej pory wiele
firm eksploatowato takze importowane, uzywane
pojazdy. Teraz muszq inwestowac w nowe i to tez
napedzi czesciowo koniunkture. A w konsekwencji
takze nasze wyniki sprzedazowe i finansowe. My
sie nastawiamy bardzo na ten segment lokalny, na
wszelkiego rodzaju podwozia. Dlatego tez od kilku
lat propagujemy akcje,4Poland” i bedziemy to robic
dalej. Jesli nawet jakies tgpnigcie w przewozach
miedzynarodowych nastgpi, to krajowy transport
bedzie si¢ caty czas dobrze rozwijat.

Nawiazujacdo tego transportu lokalnego, reali-
zuja Panstwo konsekwentnie obietnice¢ z poczatku
roku i prezentuja Kolejne ciezarowe pojazdy elek-
tryczne. Czy to nie jestjednak jeszcze daleka, amoze
nawet bardzo daleka przysztos¢? Mam na mysli
wysoki koszt nabycia, wciaz niewielki zasieg prak-
tyczny i ceny pradu, ktore w Polsce rosna i beda
rosty dale;j...

Oczywiscie, gdy na rynek wchodzi nowa technolo-
gia, wtedy trzeba wypromowac popyt. Na poczqgtku
wszystko jest nowe, nieznane. Koszty nowej techno-
logii tez sqg wyzsze. To wszystko budzi wiele obaw.
Niemniej w tym transporcie miejskim i podmiejskim,
w obszarach reqularnych przewozow, pojazdy elek-
tryczne na pewno majq racje bytu. To sie bedzie bar-
dzo popularyzowac. Nie tylko sam prad, ale takze
niestandardowe godziny dostaw sie liczg, sg one
argumentem za cichymi pojazdami. To z kolei poprawi
efelitywnosc dziatania firm. Sgdze, ze w strefach
miejskich i podmiejskich, pojazdy elektryczne jak
najbardziej sie przyjmq. W przysztym roku zapre-
zentujemy elektryczne ciggniki serii FM , FH oraz
FMX electric. Jednak takim pomostowym rozwiq-
zaniem bedzie gaz LNG. Przybywa stacji, infrastruk-
tura bardzo si¢ poprawita w ostatnim czasie. Z roku
na rok pojazdow LNG rejestruje si¢ w Polsce coraz
wiecej. W Niemczech zwolnienie z optat Maut jest
potwierdzone do kornca 2023 roku. Mysle, ze bedzie
to przedtuzone. A to przeciez duza oszczednosc dla
przewoznika. W kolejnych latach pojazdy LNG bedqg
tezzaliczane do raportu VECTO, gdzie chodzi o obni-
zanie emisji CO,. A dalsza przysztosc? Przypuszczam,
ze bedq to pojazdy napedzane paliwem wodorowym.
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Pierwsze tego typu pojazdy w normalnej eksploata-
cji pojawiq si¢ okoto 2025 roku, zas w 2030 nastgpi
popularyzacja napedu wodorowego.

A jak Pani widzi faktycznie zagrozenia wyni-
kajace z wprowadzenia Pakietu Mobilnosci, ale
nie jako szefowa duzego koncernu, ale osoba od
lat zwiazana z transportem? Czy to tylko ,progra-
mowe” narzekanie” przewoznikow, a pozniej te
firmy si¢ dostosuja i bedzie wszystko dalej dzia-
lato, jak wczesniej?

Muysle, ze wiele profesjonalnych firm transporto-
wych juz jest bardzo dobrze do tego przygotowa-
nych. Oczywiscie spowoduje to jakies przesunie-
cia kosztowe, to jest nieuniknione. Ale widzimy, zZe
potozenie Polski jest strategicznie dobre. Potwier-
dza to masowa rejestracja firm litewskich u nas.
Mamy zarejestrowane juz okoto 500 podmiotow
litewskich. W ostatnim czasie ta tendencja bardzo
wzrosta. Mowimy o 4 do 5 tysigcach ciezarowek, to
juzjestduza ilosc. Sqdze, ze wbrew pozorom Polska
jest na pewno bardziej wygrana niz Kraje Battyc-

Jesli nawet jakies

tgpniecie w przewozach
miedzynarodowych nastgpi,
to krajowy transport bedzie sie
caty czas dobrze rozwijat".

kie, Rumunia czy Butgaria. Nasze potozenie blisko
granicy niemieckiej sprawia, ze tam powstang duze
bazy. Pojawia sie pytanie, czy w zwigzku z tym ci
litewscy przewozZnicy nie sqg z kolei zagrozeniem dla
naszym firm przewozowych? Pewnie bedg proby
dumpingowania cen. Jednak reasumujgc, jestem
w tej branzy ponad 20 lat i mysle sobie, ze Polak
potrafi i na pewno wyjdziemy z tego obronng rekq.
Jestem o tym przekonana.

Nawiazujac do naszego, wewne¢trznego rynku.
Od samego poczatku Volvo Trucks jest partnerem
akcji ,Profesjonalni Kierowcy”. Widza Panstwo
wymierne wyniki tych dziatan?

Tak. Mysle, ze w Polsce wcigz bardzo wazna >
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jestedukacja, nagtasnianie pewnych rzeczy i kon-
sekwencja w robieniu tego. Moge jasno powiedziec,
Zze my sami swiata nie naprawimy, ten niedobdr
kierowcow jest bardzo duzy. Dlatego tez ta akcja
troche sama sie¢ wypromowata, zyskata uznanie,
bo ktos wreszcie powiedziat gtosno, ze ten problem
istnieje. Cos chcemy robic. Ludzi chetnych do tych
szkolern mamy tysigce. Nie jestesmy w stanie ich
wszystkich przyjac, dlatego apeluje do wszystkich,
ktdrzy chcieliby si¢ przytgczyc - zrobmy cos razem.
Otwieram si¢ rowniez na naszq konkurencje. Jesli
ktos chce dotgczyc do akcji, to dlaczego tego nie
robi¢ wspdlnymisitami. Mozemy to robi¢ naszymi
pojazdami i pojazdami konkurencji, wykorzystujqgc
tez ich kierowcdw szkoleniowych. Wtedy mamy
mozliwosc¢ osiggniecia wigkszej skali. Wiem, ze
okoto % przeszkolonych adeptdow trafia rzeczy-
wiscie do firm transportowych i podejmuje tam
prace. Pierwotnie naszym celem byto, aby ci kie-
rowcy trafiali do naszych klientow, uzytkujgcych
nasze pojazdy. Ale oczywiscie nie mozemy tego
hermetycznie zapewnic, tym bardziej, ze jak wiemy,
wielu kierowcow migruje miedzy przewoznikami.
Ale trafiajg generalnie do firm transportowych
I tym samym poprawiajq sytuacje w branzy. Ten
narybek sie pojawia, ale trzeba tego robic wiece;.

rozmowada iAuto

Obecni mamy nieco ponad 1200 przeszkolonych
kierowcdw, teraz kolejnych 50 koriczy zajecia. Ale
gdyby to byto rocznie okoto 500 czy 700, to mogli-
bysmy mowic o jakiejs skali. Takie jest moje marze-
nie i mysle, ze to jest realne. Byc¢ moze przy okazji
kolejnego, 7 sezonu akcji, zamiast 10 bedzie byc¢
moze 17 partnerow. | juz mozliwosci bedg wigksze.
Siodembka jest szczesliwa.

Mowi si¢ 0 100 lub 120 tysiacach brakujacych
kierowcow. Czy jednak ta liczba nie jest troche
przesadzona? Mysle ogdlnie o kierowcach zawodo-
wych, nie tylko w ci¢zkim transporcie drogowym.

Nie, ja mysle, ze to nie jest przesadzona liczba.
Pamietajmy o tym, ze ta ilosc jeszcze wzrosta, gdy
czes¢ ukrainskich kierowcdw nie wrdcita do Polski.
Zobaczmy ile przybyto w ostatnich 7-8 latach pojaz-
dow ciezarowych w Polsce. Ten rynek byt gtdwnie
napedzany przeztransport miedzynarodowy. Z takich
mocnych 17 tysiecy, doszlismy do 27, a w tym roku
pewnie przekroczymy 30 tysiecy. Taka jest skala przy-
rostu. Wiemy tez, ze wielu kierowcow zawodowych
jestw wieku przedemerytalnym. Oni bedq odchodzili
zzawodu. To spowoduje spore niedobory, poniewaz
nie ma tak duzego naptywu nowego narybku, nie
ma ptynnej wymiany kadr w tym zawodzie. o
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ec na linie

TEKST: MARCIN SUSZCZEWSKI

W poprzednim odcinku poradnika dla kupujgcych uzywany
samochdd skupilismy sie na tzw. grze wstepnej czyli probach
wyszukania, zebrania wstepnych informacji i pobieznych
ogledzinach wytypowanego pojazdu i jezdzie probnej. Teraz
jeszcze, pozornie, krok wstecz.

anim jednak co, to zrobmy krok w tyt by

wroci¢ do etapu typowania samochodow.

No wtasnie, nie chcemy ogladac zbyt wielu.
Dobrze jest zatem wykonac pierwsze kroki jak przej-
rzenie zdje¢ i uzupetnienie wiedzy zawartej w ogto-
szeniu tg zrozmowy ze sprzedajgcym. Na podstawie
tych krokow dowiadujemy sie wiekszosci informa-
cji 0 aucie, ale tez wiemy (z grubsza) kogo zasta-
niemy na miejscu przy samochodzie. | znowu, czy
chcielibysmy z wtasnej woli pakowac sie w jazde

i poswiecanie czasu dla kogos kto juz na wste-
pie nas lekcewazy i nie odpowiada precyzyjnie na
zadane pytania? No wtasnie, takich osdb starajmy
sie unikac¢. Im bowiem dalej w las, tym moze byc
trudniej, a po co nam to, skoro samo poszukiwanie
uzywanego auta to juz jak taniec na linie w cyrku.

Zaktadajac, ze wszystko poszto po naszej mysli,
dojechalismy bez problemu, a ogledziny wskazuja
na to, ze nadwozie samochodu jest zdrowe, prze- 2=



chodzimy do dalszych badan. Pewnie spodziewacie

sie, ze w tym miejscu doradzimy wyciagania czujnika
lakieru, ale jednak niekoniecznie. Badzmy racjo-
nalni, mamy do czynienia z uzZywanym pojazdem,
ktory zapewne zdazyt w swojej karierze zahaczyc
o to i owo. Oczywiscie, lepiej o tym wiedziec¢ niz
w przysztosci zostac ze skorupa szpachli w reku, ale
zaznaczyc¢ warto, ze ,czujnikowanie” tez wymaga
wiedzy i doswiadczenia. Warto wiedzie¢, ktore
z elementow samochodu sa wykonane ze stopow
aluminium czy wrecz tworzyw sztucznych, zeby nie
popetnia¢ btedow ani nie narazac si¢ na Smiesz-
nos¢ w oczach sprzedajacego. Zatem coz, przery-

wamy cisze.

O niej wspominatem w poprzednim odcinku,
zeby prosic sprzedajgcego o pozostawienie nas sam
na sam z autem przez jakis kwadrans. W spokoju
ogladamy lakier, taczenie elementow, progi, pod-
toge (na ile sie da), a takze zaglagdamy spod maski
do podtuznic czy do kabiny pod katem zniszczen.
Na tym etapie warto wiedziec¢, ze wmawianie sobie,
ze ,ten potamany schowek wymienie” a ,tamto
mocowanie dokupie” pozostanie czesto na etapie
niespetnionych zyczen. W codziennej eksploatacji
nie ma pozniej czasu na takie uzupetnienia a to sa
ewidentne braki. Nie mowie¢ zeby sie tym od razu
zrazac¢ do egzemplarza, ale wszystko co zniszczone,
pekniete, podarte czy brakujace, z czym bedziemy

motoryzacja

juz potem zyc i czy nam sie
taka perspektywa podoba czy
raczej sami o sobie wiemy, ze
to bedzie drazni¢? Warto takie
rzeczy wiedziec¢ zeby nie popet-
ni¢ btedu bagatelizowania sytu-
acji. Zresztg przy takim zaku-
pie wyostrzona czujnosc jest
jak najbardziej wskazana, stad
wtasnie ten cichy kwadrans.
A teraz wtacza sie sprzedajacy,
wtasciciel lub komisant.

Pytajmy go o to, co zauwa-
zylismy przy ogledzinach, ale
tez (ponownie) o sprawy, ktore
juz z nim omawialismy. Pamie-
tajmy, ze ktamstwo ma krotkie nogi, a sprzedajacy,
ktory z niego korzysta, tym razem zaproponuje nam
inng wersje tych samych faktow. Warto ja poznac.
Kiedy juz omdéwimy z nim (ale nie przesadnie) nasze
spostrzezenia, o ile po ich wyjasnieniu nadal jeste-
sSmy zainteresowani zakupem, by¢ moze nadchodzi
pora uruchomienia silnika. Oczywiscie, lepiej zeby
byt zimny, ale nie zawsze mamy na to wptyw.
Samodzielnie na jazde probna - o ile wtasciciel
wyrazi zgode — powinni decydowac sie wytacznie
ci, ktorzy sa pewni swego doSwiadczenia za kie-
rownicami roznych samochoddéw. Lepiej powierzyc
prowadzenie samochodu sprzedajacemu i skupicsie
na obserwowaniu wszelkich objawow, sprawdzeniu
dziatania przyciskdow, wszelkich dzwiekach i spo-
sobie prowadzenia przez niego samochodu. Zanim
jednak rozpocznie sie jazda poswiecmy chwile na
ogledziny pracujgcego silnika. Wszystko sprowadza
sie do tego, ze chcielibysmy od razu wiedziec czy
jest sprawny i trzyma kompresje czy tez nadaje si¢
do remontu bo oleju silnikowego spala wiecej niz
paliwa. Niestety, nie zawsze uzyskanie tej wiedzy
drogg samego uruchomienia bedzie wystarczajaco
pewne. Jazda probna przybliza do lepszego pozna-
nia dziatania auta i jego podzespotow.

Przy okazji uruchamiania silnika mozemy spraw-
dzi¢ szereg spraw. Po pierwsze, sprawnosc¢ aku-
mulatora, czy Swiatta i kontrolki nie przygasajg 2=



motoryzacja

przy przekreceniu stacyjki?
A moze po uruchomieniu
wcigz palg sie na desce roz-
dzielczej jakies kontrolki?
Kolejna rzecz to odgtosy. Tych
silnik moze wydawac catkiem
sporo, zwtaszcza taki z wiek-
szym przebiegiem, ale skupmy
sie na pierwszej fazie rozruchu,
bo tutaj najszybciej objawia
sie niedomagania hydrauliki
zaworowej. Z kolei z wyde-
chu po6js¢ moze réznokolorowy
dym. Wiemy, ze niebieski
kolor to zty znak, wszak moze
Swiadczyc o stabej kompresji,
ale pamietajmy, ze wspotcze-
snie stosowane srodki chemii warsztatowej (np.
marki Forte) potrafig sobie radzi¢ z takimi tema-
tami. Gorzej gdy gazy wydechowe maja zapach gli-
kolu i ogdlnie biel na sztandarze. Co nie znaczy, ze
zwydechu nie ma prawa wyleciec jakas ilos¢ wody,
ale obecnos¢ wszelkiego rodzaju dodatkow jest juz
niemile widziana i oznacza ktopoty. Dla sprzedaja-
cego, bo my powinnismy na tym etapie rozwazyc
powrot do domu.

Skoro jednak silnik zapalit i tadnie, rowno cho-
dzi to kontynuujemy ogledziny. Silnik zostawiamy
sobie, niech troche nabierze temperatury. Zajmu-
jemy sie sytuacja pod maska, rzucamy okiem na
paski, pompy, przewody wysokiego napiecia. Po
paru minutach kontrolujemy twardosc¢ i temperature
wezy wodnych, czy silnik juz nabrat temperatury
i termostat puscit ptyn na duzy obieg. Zaglagdamy
tez pod silnik i skrzyni¢ zeby sprawdzi¢ ewentu-
alne zawilgocenia (o ile nie sa widoczne u gory
bo wiadomo, co jest u gory to musi znalez¢ sie na
dole — odwieczne prawo grawitacji). Jesli pojazd
jest wyposazony w klimatyzacje to uruchamiamy
silnik z wytaczona klimg zeby miec¢ wglad w prace
wiatraka chtodzenia. Dopiero po zagrzaniu silnika
wtaczamy klimatyzacje. Wiatrak powinien na to
zareagowac, o ile jest to ten sam wentylator bo
czesto do obstugi klimy producent doktada osobny,

dedykowany wentylator. W przypadku wentylatora,

szczegoOlnie w upalny dzien, sprawdzamy czy kreci
sie zroznymi predkosciami, tak jak powinien, wol-
niej i szybciej albo wcale, ale nie dwubiegunowo,
ze wszystko albo nic.

Powiecie, ze to juz etap jazdy probnej, ale powstrzy-
majcie lejce. Jeszcze skrupulatnie sprawdzamy wypo-
sazenie elektryczne naszego kandydata. Juz wspo-
mniatem o tablicy rozdzielczej i lepiej zeby tam si¢
nic nie pojawiato. Jesli si¢ pojawia, wyjasniamy
powody i badamy wiarygodnos¢ sprzedajacego. Na
tablicy nie powinno by¢ zadnych zottych ani czerwo-
nych kontrolek (poza tg od hamulca recznego, o ile
Oow jest zaciagniety). Dopuszczalne sg kontrolki zie-
lone, np. od swiatet. W dalszym ciggu sprawdzamy
prace wycieraczek, spryskiwacza szyb (a moze byg¢,
ze rowniez i tylnej oraz swiatet —uwaga, dziata tylko
przy wtaczonych swiattach lub jest uruchamiany
osobnym przyciskiem), klaksonu, centralnego zamka,
wszystkich szyb. Osobna chwile poswiecamy multi-
mediom a konkretnie sprawnosci dedykowanej kla-
wiatury. W ogdle sprawdzamy dziatanie wszystkich
mozliwych przyciskow, zgodnie z pierwszg zasada,
ze co nie dziata teraz to juz pewnie nie dziatato,
bo taka jest kolej rzeczy. Dopiero gdy to wszystko
sprawdzimy, mozemy podejmowac decyzje o tym
co dalej. Kolejnym krokiem jest jazda probna. @
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Wuymieniaé, czy nie?

TEKST 1 zDJEcie: MIROSEAW RUTKOWSKI

Termat opon szczegolnie czesto media podejmujg wiosng i jesieniy.
Dyskusje, porady i zalecenia dotyczgce sezonowej wymiany opon
dziwnym trafem sgsiadujg z reklamami ogumienia.

owod tego ozywienia jest oczywisty, cho-

dzi o to, aby rosta sprzedaz i wynikajacy

tego zysk uczestnikow gry. Z tego samego
powodu co jakis czas ozywa pomyst wprowadze-
nia prawnego obowiazku sezonowej wymiany
opon. Rozwazania o wyzszosci opon zimowych
nad letnimi (to w pazdzierniku) i odwrotnie (jako$
tak od marca) maja wykazac¢ kierowcom, ze jesli
nie kupia odpowiednich opon, to narazaja si¢ na
smiertelne niebezpieczenstwo. Dziesiatki najroz-
niejszych akcji specjalistow od public relations,
wspotpraca z mistrzami sportu, instruktorami tech-
niki jazdy i dziennikarzami podkreslaty znaczenie
przyczepnosci opon dla bezpieczenstwa jazdy. No
i pokazywanie roznic zachowania si¢ auta zalez-
nie od warunkow drogowych i zatozonych opon.

Nietrudno jest wykazac, ze opona zaprojektowana

na szutrowe drogi Finlandii lepiej sie sprawdzi od
wyczynowego slicka uzywanego na asfaltowych
torach wyscigowych. Podobnie wypada porow-
nanie owych slickdw do specjalnych opon wet
gdy na torze leje deszcz. Przeniesienie tych oczy-
wistosci na realia catorocznej jazdy samochodem
okazato sie¢ dos¢ proste. Zima szybciej i bezpiecz-
niej da sie jezdzi¢ na oponach zimowych, latem
na letnich. Przez lata producenci przekonali spora
grupe kierowcow, ze opony kupione w kwietniu
przestaja dziatac, kiedy pot roku pozniej tempe-
ratura spada ponizej 7°Ci jedynym ratunkiem jest
zatozenie opon zimowych. Przekonali na tyle sku-
tecznie, ze w zleconym przez Oponeo badaniu (o
ile wierzy¢ wynikom) wyszto, ze 83,5% polskich >
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Kierowcow zmienia opony sezonowo z letnich na
zimowe i odwrotnie.

Ale czy rzeczywiscie sezonowa wymiana ogu-
mienia jest niezbedna? To zalezy. Jesli kto$s mieszka
w miescie, w ktorym snieg na ulicach ostatnio
lezat kilkanascie lat temu, to sens zaktadania opon
zimowych wydaje sie watpliwy. Oczywiscie gdy
jest zimno, to letnie opony zapewniaja mniejsza
przyczepnosc¢ do asfaltu. Moze to oznaczac troche
dtuzsza droge hamowania i trzeba byc¢ na to przy-
gotowanym. Latem bywa podobnie, gdy hamujemy
na mokrej nawierzchni. Tez trzeba byc¢ czujnym.
W zimie da si¢ jezdzi¢ na oponach letnich, podobnie
jak na zimowych latem. Co prawda tatwiej wpasc
w poslizg, trzeba jezdzic¢ ostrozniej, ale sie da.

Czy to oznacza, iz namawiam do rezygnacji z opon
sezonowych? No, nie. Kazdy kierowca samodziel-
nie powinien rozwazyc wszystkie ,za” i ,przeciw”.
Zdecydowanie nie optaca sie wymieniac opon jesli
troche sniegu popada przez kilka dni, a moze nawet
dwa, trzy tygodnie. W razie opadOw sniegu i nie-
wydolnosci stuzb odsniezajacych mozna zrezygno-
wac z jazdy. A moze jednak jezdzi¢? Tyle ze kazda,
niewielka nawet kolizja (bo nagle spadt $nieg)
bedzie drozsza niz koszt wymiany i przechowy-
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wania opon letnich. W sytuacji, kiedy nie wyjez-
dzamy w gory, ale chcemy miec¢ poczucie bezpie-
czenstwa w razie niespodziewanego (!) nadejscia
zimy w zimie, rozwiazaniem sg opony catoroczne.
Upraszczajac mozna powiedziec, ze sg to opony
zimowe zmodyfikowane tak, aby latem si¢ nie prze-
grzewaty i dobrze pracowaty w szerokim zakresie
temperatur. Sprawdzajg sie w kazdej porze roku,
sa skuteczne na suchych nawierzchniach, w czasie
deszczu i opadow sniegu. Kosztuja nieco wiecej niz
analogicznej klasy opony letnie, ale odpada koszt
wymiany i przechowywania.

Najwazniejsze jest to, aby opony byty w nale-
zytym stanie, bieznik odpowiedniej wysokosci
i cisnienie takie, jakie zaleca producent. Najlep-
sze opony nic nie pomoga, jesli samochod bedzie
niesprawny. Wazna jest geometria i caty uktad
zawieszenia samochodu. Pojazd musi prowadzic sie
pewnie, uktad kierowniczy nie moze miec zadnych
luzow. Kontrola tych podzespotow przy okazji ser-
wisu okresowego pomoze zdiagnozowac¢ mozliwosc
wystapienia awarii. Dopiero wtedy, gdy upew-
nimy sie, ze wszystko jest w nalezytym porzadKku,
mozna zastanawiac sie nad wyborem ogumienia
i podejmowaniem decyzji czy wymienia¢ opony i,
jesli tak, to na jakie. o
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Czas na "elektryk
Testy zderzeniowe Euro NCAP

oPR. MACIE) RZONCA, zpjecia: SERWIS PRASOWY
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Od okoto roku trwa kryzys w branzy motoryzacyjnej. Koronawirus
spowodowat poczgtkowo gwattowny spadek popytu na nowe
samochody. Koncerny ograniczyty wiec produkcje, ale po wznowieniu
swej dziatalnosci okazato sig, ze zerwanie skomplikowanych
taricuchow dostaw - zwtaszcza dotyczgcych komponentow
elektronicznych - stato sie przyczyng kolejnych problemow.

ktopotami nie boryka si¢ natomiast Euro Jednym z nich stat sie¢ pierwszy w petni elek-
NCAP, ktora testom zderzeniowym poddata tryczny Ford, 5-drzwiowy SUV Mustang Mach-E.
kolejna partie najnowszych pojazdéw -tym  Samochod uzyskat swietne wyniki. Ochrona Kie-
razem elektrycznych. rowcy i dorostego wspdtpasazera uzyskata 92%
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NCAP wystawita Mustan-
gowi Mach-E maksymalna
ocene pieciu gwiazdek.

W tym miejscu trzeba
wspomnie¢ 0 nowej ini-
cjatywie, ktorej celem jest
badanie i publikowanie
testow dotyczacych ,zie-
lonosci” nowych samo-
chodow, czyli poziomu
negatywnego wptywu na
srodowisko naturalne. Jak
informuje na swoim por-
talu Green NCAP: ,naj-

e | I x
mozliwych do uzyskania e s ! |

punktow. Niewiele gorzej,
ale nadal bardzo wysoko,
oceniono ochrone podrozu-
jacego autem dziecka: 86%.
Z Kkolei, na 82% oceniono
standardowe wyposaze-
nie pojazdu wspomagajace
bezpieczenstwo. Najstabie;j
wypadta ochrona pieszego
oceniona na 69%. Nie jest to
jednak zty rezultat o czym
przekonany sie w dalszej cze-

Sci tekstu. Generalnie Euro

wyzszy standard przypisy-
wany jest samochodowi,
ktory maksymalizuje reduk-
cje wtasnych zanieczyszczeri
I gazow cieplarnianych,
a jednoczesnie dziata przy
minimalnym zuzyciu paliw
kopalnych i/lub maksyma-
lizacji wydajnosci energe-
tycznej w warunkach rze-
czywistych.”

I tak, w ocenie Green
NCAP, Ford Mustang 2>=>
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Mach-E uzyskat 10/10 pkt w kategorii
»,Czyste Powietrze” (Clean Air Index),
9,4/10 pkt w Kategorii ,Wskaznik efek-
tywnosci energetycznej” (Energy Effi-
ciency Indes) oraz 10/10 w kategorii
»Indeks gazow cieplarnianych” (Green-
house Gas Indexs). Ostatecznie, najwyzsza
mozliwa ocena pieciu gwiazdek. Wie-
cej o dziatalnosci, metodologii testow
i celach Green NCAP w kolejnym iAuto.
Warto juz teraz dodac, ze w ostatecz-
nych zamierzeniach organizacji jest oce-

nianie pojazdow po tzw. sladzie weglowym, czyli
rzeczywistej emisji szkodliwych gazéw od etapu
produkcji, poprzez eksploatacje do utylizacji zuzy-
tego egzemplarza.

Kolejne dwa samochody , skasowane” przez Euro
NCAP, to 5-drzwiowe SUV-y marki Hyundai-1ONIQ
5 GL oraz hybrydowy Tucson 1.6 T-GDI HEV GLS.
Obydwa modele takze uzyskaty maksymalna ocene
pieciu gwiazdek, a roznice w poszczegolnych kate-
goriach sg nieznaczne. | tak, ochrona dorostych
w IONIQ otrzymata note 88% oraz 86% Tucson.
Ochrona dzieci (odpowiednio) 86% oraz 87%, ochrona
pieszego 63% i 66%, a dodatkowe systemy wspo-
magajace bezpieczenstwo 88% oraz 70%.

I na koniec, raz jeszcze powroce do Green NCAP.
Hyundai IONIQ nie zostat (jeszcze) oceniony pod
wzgledem ,zielonosci”. Tuscon juz
tak, ale wzieto pod lupe starsza
generacje tego modelu z benzyno-
wym silnikiem 1.6 GDI. WyniKki,
w porownaniu do Mach-E sg dia-
metralnie rozne, ale nie powinno to
dziwic¢ pamietajac, na czym skupiaja
swojg uwage ,zieloni”. W Clean Air
Indes samochdd ten otrzymat zaled-
wie 2,6/10 pkt, w Energy Efficiency
Index 2,8/10 pkt oraz w Greenhouse
Gas Indes 3,4/10 pkt. tacznie 1,5
gwiazdki na pie¢ mozliwych... o
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Koty z COTY - YAR’S

TEKST: MARCIN SUSZCZEWSKI, zpjecia: SERWIS PRASOWY

Uzyskanie tytutu Car of the Year (COTY) byto kiedys prestizowe
dla producentow. Wyborom towarzyszyty wielkie emocje, a fani
poszczegolnych marek jeszcze przez dtugie miesigce spierali sie co do
stusznosci ostatecznego werdyktu.

d 1at 90. w gronie jurorow COTY zasiadali
rowniez dziennikarze z Polski. Rozma-
wialismy Kiedys o tym, co tak naprawde
przesadza o wyborze danego samochodu. Okazato
si¢, ze kKluczowym czynnikiem jest, zeby samochod
miat to cos, czego innym brakuje. W cyklu , Koty
COTY” przyjrzymy si¢ zwyciezcom |1 postaramy
dotrze¢ do cech, ktorymi oczarowaty surowych

krytykéw motoryzacji na tyle, by ostatecznie wyje-

chac¢ na drogi z dumna naklejka Car of the Year na
tylnej szybie.

Millenium.

Zmiana daty z1999 na 2000 budzita u wielu osoéb
groze. Dzisiaj niewielu to pamie¢ta, ale tamten Sylwe-
ster oczekiwany byt z niejakim niepokojem. Nie 2=
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byto bowiem catkowitej pewnosci czy np. wielkiej
awarii nie ulegng systemy komputerowe. W moto-
ryzacji nowe tysiaclecie miato przynies¢ mate trze-
sienie Ziemi. Nagrody Car of the Year przyznawane
sa przez grono dziennikarzy motoryzacyjnych od
1964 roku. W tym czasie byliSmy swiadkami wielu
werdyktow, ktdre budzity sporg polaryzacje opi-
nii. Jednak az do roku 2000 ani razu, w tym czasie,
nie zdarzyto si¢ by triumfowata Toyota. Co gorsza,
europejski konkurs byt jakby zamkniety na samo-
chody z Dalekiego Wschodu i tylko w 1993 roku na
najwyzsza pozycje na podium przecisnat sie Nissan
ze swoja Micrga. Ale to chyba tylko dlatego, ze model
planowano produkowac¢ w zaktadach w Wielkiej
Brytanii.

Dla globalnego gracza, jakim w na przetomie
wiekow na pewno byta Toyota, taka sytuacja byta
trudna do przyjecia, ale tez niewielu liczyto, ze prze-
tomem bedzie akurat, niepozorny na pierwszy rzut
oka, Yaris. Brak szacunku dla przeciwnika to jednak
co$, czym na pewno nie sg obarczeni Japonczycy.
Maja wszak w swojej historii bohaterskich samu-
rajow, wojownikow postepujacych wedtug bardzo
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scistego kodu, gdzie szacunek dla wroga byt prak-
tycznie na pierwszym miejscu. Tu zreszta nasuwa mi
sie scena z filmu , Pearl Harbour” gdzie dowodzacy
atakiem japonskim na baze Floty Pacyfiku przyj-
muje gratulacje za Swietnie przeprowadzong akcje,
co kwituje stowami: ,A teraz pozostaje sie tylko bac
reakcji smoka, ktorego wtasnie przebudziliSmy.” Jak
to sie skonczyto, wszyscy wiemy, ale tez brak pre-
stizowego tytutu w Europie musiat Japonczykom
doskwierac. Fakt, byli doskonale przygotowani na
atak w kolejnych latach. Przetomowy model Prius
stanowit ich wielki atut, ale ostatecznie nie udato
mu sie zatriumfowac¢ w COTY. W kazdym razie nie
z modelem pierwszej generacji. Tamten samochod
musiat zadowoli¢ sie trzecim miejscem za Alfg
Romeo 147 i Fordem Mondeo drugiej generacji. Taka
jest bowiem przewrotnos¢ gtosowania COTY, nie
zawsze zwycieza najmocniejszy. | doktadnie tak byto
w przypadku pierwszego Yarisa. Owszem, samo-
chod miat rewolucyjng (dos¢) stylizacje a wnetrze
na pewno nie dawato konkurencji szans na jaka-
kolwiek rywalizacje, zwtaszcza kiedy ktos zajrzat
w bezdenng gtebie zegarow opartych o te sama,
co w Lexusach, technologie. >>



motoryzacja

Wyglad i zabawki to jedno, ale Yaris zachwycat tez
dynamika. | to juz w podstawowej wersji z silnikiem
1.0 litra. Trzeba podkresli¢, ze byty to czasy na dtugo
przed wprowadzeniem pojecia downsizingu i klienci
dosc¢ krzywo patrzyli na pojemnosci zwykle tgczone
z opakowaniami na mleko. Wtasnie ten litrowy silni-
czek, wyposazony w VVTi czyli uktad zmiennych faz
rozrzadu, stanowit o sile Yarisa. Budzetowy samo-
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chodzik razit moca niecatych 70 koni, ktorg jednak
rozwijat bardzo ptynnie 1 szybko. Wierzyc si¢ nie
chciato, ze to wszystko wycisneli z jednego litra.
Wybrany na Samochdd Roku w 2000 roku Yaris
przyptywat wtedy jeszcze wprost z Japonii. Z czasem
we francuskich zaktadach Toyoty w Valenciennes
ruszyta produkcja dla Europy, a pod maske modelu
trafit Swietny diesel D4-D.

Ciekawym uzupetnieniem gamy Yarisa
byt model Verso, ktory do triumfatora
COTY byt tylko podobny przodem i deska
rozdzielcza. Miat jednak nadwozie niedu-
zego kombi lub mikrovana, jak kto woli,
a jego trikiem byty catkowicie chowane
w podtodze siedzenia drugiego rzedu.

Od poczatku wieku mineto 21 lat.
W tym czasie po swoj tytut COTY sie-
gnat Prius drugiej generacji. Technologia
hybrydowa, oferowana poczatkowo za
stona optata i w wiekszych modelach,
dotarta tez do Yarisa. Pojawit si¢ tez
niespodziewanie GR Yaris. Kto by si¢ >
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spodziewat, ze Toyota zaoferuje klientom szalona
maszyne z napedem na cztery kota i mocnym 260
konnym silnikiem (o dwiescie koni wiecej nizw pod-
stawowej wersji modelu pierwszej serii) budowana
recznie na tej samej linii montazowej co supercar
Lexus LFA? Tak sie jednak stato i byt to wspaniaty
prezent Toyoty dla jej mitosnikow, a takze samej
marki. Bo wtasnie ten, czwartej generacji, Yaris si¢-
gnat ponownie po tytut Europejskiego Samochodu
Roku. Dwadziescia jeden lat po pierwszym modelu
Toyoty, ktory tego dokonat.

Ten czas to nie tylko przepasc¢ czasowa, ale tez
technologiczna i mentalna. Dzisiaj nawet nabywcy
matych samochoddw nie wsiadaja juz do aut roz-
miaru pierwszego Yarisa (bo samochody tego for-
matu nazywaja sie dzisiaj w salonach Toyoty Aygo).

Aktualny Yaris wydtuzyt sie az 0 30 cm w sto-
sunku do auta pierwszej serii, jest tez od niego
wyzszy az o 20 c¢cm i szerszy o 10. Ma co prawda
mocniejsze silniki, ale tez i wiecej wazy wiec, para-
doksalnie, jest (przynajmniej w bazowej wersji)
mniej dynamiczny w jezdzie, za to bardziej dojrzaty.
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W gamie Yaris nie ma tez juz dziwacznego Verso, za
to nabywcy znajda model, ktdry jest wyzszy, jesz-
cze wiekszy i stylizowany na terenowke. Toyota
nazywa go Yaris Cross, a po nowy model ustawiaja
sie kolejki, co w przypadku modelu pierwszej serii
niekoniecznie miato miejsce. To zresztg zabawna
historia. Pierwszego Yarisa dobrze wyceniono i byt
naprawde super konkurencyjnym samochodem.
Natomiast jego odwazna stylistyka i futurystyczna
kabina poczatkowo nieco odstraszyty klientow
Toyoty, ktorzy sa uznawani za dos¢ konserwatyw-
nych. Nie ma si¢ zreszta co dziwic¢. Wszak Yaris
zastapit w gamie japonskiego producenta model
Starlet, ktory z kolei byt uosobieniem tradycyjnego
podejscia do motoryzacji. Po pierwszym szoku i nie-
pewnosci, publika jednak przekonata si¢ do matego
japonskiego auta i sprzedaz ruszyta.

Muylitby sie jednak ten, kto uwaza, ze Yaris jest
podstawg sprzedaz Toyoty. Jego udziat w rynku od
poczatku wahat sie w okolicach 3 procent rynku
i tylko wzrostowi tego ostatniego przypisa¢ mozna
wieksza (o jedna trzecia) sprzedaz globalng w Pol-
sce, w porownaniu do poczatkow w 2001 roku. @
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Porazka just-in-time

oPR. MACIE) RZONCA, zpjecia: SERWIS PRASOWY

Jeszcze kilka dekad temu praktycznie przy kazdej fabryce
funkcjonowaty olbrzymie magazyny, w ktérych gromadzono
czesci i podzespoty niezbedne do produkgji. Z czasem, wraz
Z gwattownym rozwojem komputeryzacji oraz Internetu, a takze
poprawg infrastruktury drogowej i kolejowej zapasy magazynowe
stopniowo ograniczano.

ym samym zmniejszano koszty produkcji  nikOow zajmujgcych sie dalsza dystrybucja kompo-
zwigzane z budowa, a potem obstugg hal nentow. W ten sposob w logistyce przemystowe;j
magazynowych — m.in. ich oswietleniem, stopniowo wytworzyt sie model ,Just in time”.
ogrzewaniem czy w koncu zatrudnianiem pracow- W duzym uproszczeniu polega on na precyzyjnym



zamawianiu u poddostawcow konkretnych ilosci
potrzebnych czesci i sprawieniu, by dotarty one do
fabryki w scisle ustalonym czasie, wrecz wprost na
linie produkcyjng. Ten model (z niewielkimi zgrzy-
tami) zyskiwat precyzje szwajcarskiego zegarka, az...

Pod koniec 2019 roku w odlegtym, liczacym ok.
11 miliondw ludzi, chinskim miescie Wuhan ujaw-
nit sie wirus SARS-CoV-2 wywotujacy grozna dla
zdrowia i zycia, wysoce zarazliwg chorobe znana
powszechnie jako COVID-19. Wirus szybko rozprze-
strzenit sie po Swiecie, takze dzieki temu, iz poczat-
kowo nieco bagatelizowano zagrozenie. Poprzednia
pandemia o Swiatowym zasiegu miata miejsce sto
lat wczesniej, a wiec w zupetnie innej rzeczywisto-
sci uwzgledniajac chociazby dwczesny stan wiedzy
medycznej czy poziom odzywienia i higieny lud-
nosci. Na grype ,hiszpanke” w latach 1918-1920
zachorowato na catym swiecie ok. 500 mln osdb,
czyli 1/3 dwczesnej populacji, z ktdrych wg réznych
szacunkow zmarto od ok. 20 do nawet
100 min osob!

Poczatkowo uwazano, ze pandemia
COVID-19 w okolicach Wuhan ma regio-
nalny charakter i szybko zaniknie. Jed-
noczesnie, kazdego dnia miliony osob
wsiadato do samolotow, by kilka, Kkil-
kanascie godzin pozniej znalez¢ sie na
kolejnym zattoczonym lotnisku odlegtym
o tysigce kilometrow. ,Rozlanie sie” pan-
demii COVID-19 po catym globie stato si¢
praktycznie nieuniknione. Wg statystyk na
koniec pazdziernika 2021 na catym swiecie
zachorowato ok. 245 mln osob, z ktérych

R RIN
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ok. 5 mIn zmarto.

Chinczycy szybko i radykalnie podjeli
problem koronawirusa. Scistej izolacji pod-
dano cate miasta i prowincje. Zakazywane
byto nawet opuszczanie wtasnego miesz-
kania wtacznie zzamurowywaniem drzwi
i wstawianiem krat w mieszkaniach osob
poddanych kwarantannie, a nie stosuja-
cych sie do zakazow. Na kilka miesiecy
stanety fabryki, a trzeba pamietac, ze
Wuhan jest jednym z najwiekszych i najwazniej-
szych osrodkow przemystowych wspdtczesnych
Chin. Rozwiniety jest tam przemyst wysokich tech-
nologii, maszynowy, samochodowy czy chemiczny.
Przerwany zostat strumien dostaw, ktory sparali-
zowat gospodarki praktycznie catego (cywilizowa-
nego) Swiata. Powstat swoisty efekt domina - brak
czesci zatrzymat europejskie, amerykanskie i dale-
kowschodnie fabryki. Z drugiej strony, na wiele
produktow spadt - wrecz zatamat sie — popyt. Loc-
kdown zatrzymat w domach setki milionow ludzi,
z ktorych miliony stracity prace i zrodto dochodow.
Wydatki ograniczyty sie do najniezbedniejszych,
gtownie zywnosci i srodkéw higienicznych.

W rezultacie gwattownie, o dziesiatki procent,
spadta sprzedaz m.in. samochodow. Koncerny mocno
ograniczyty lub czasowo zawiesity produkcje, jed-
noczesnie z filozofig just-in-time anulujac swe zamo-
wienia na cze¢sci i podzespoty. ,Tapnigcie” na >
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motoryzacyjnym rynku nie byto jednak dtugotrwate.
Ale tych niewiele firm na Swiecie, ktore produkuja
potprzewodniki, z ktorych wytwarza si¢ tranzy-
story, a te z kolei stuza wytworzeniu procesorow,
nie majac zamowien na elektronike do samocho-
dow przestawito sie na wytwarzanie tych podze-
spotow do komputerow, telefonow komodrkowych
i urzadzen zwiazanych z siecia internetowgq. Byto
to tym bardziej pozadane dla wszystkich stron tego
uktadu, gdyz gwattownie zwiekszyt sie popyt na
wszelaka elektronike w zwiazku z przestawieniem
sie milionow o0sob na prace i nauke w wersji on-line.

Bardzo wazna jest w tym miejscu informacja,
o ktorej przecietny uzytkownik jakiegokolwiek
urzgdzenia majgcego w sobie przynajmniej jeden
procesor po prostu nie wie, i wtasciwie wiedziec nie
musi. Otdz, ich produkcja jest niestychanie czaso-
chtonna i droga. W zaleznosci od wymogow tech-
nicznych produkcja tzw. , chipa” (czipa) moze trwac
od Kilku tygodni do nawet miesiecy! Oczywiscie,
produkuje sie jednoczesnie tysiace, o ile nie miliony
takich czipéw. Nie zmienia to faktu, ze na otrzyma-
nie konkretnego procesora mozna dtugo poczekac.

Drugim istotnym faktem sa koszty budowy fabryki
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potprzewodnikow. Krotko mowiac sg gigantyczne.
Obecnie na swiecie jest jedynie kilka firm i Kkilka-
nascie fabryk produkujacych tego typu elektronike
znajdujacych sie w USA, Korei Potudniowej i Tajwa-
nie. Budowa nowej linii produkcyjnej moze trwac
nawet Kkilka lat! Produkcja jest catkowicie zauto-
matyzowana, w hali produkcyjnej wymagana jest
catkowita sterylnosc¢. Obecnosc cztowieka jest nie-
pozadana i zbedna, sterowanie produkcja odbywa
sie zinnego miejsca. To jest technologia co najmniej
kosmiczna. Nie ma w tym przesady. Jeden nanometr
(nm), to milionowa cz¢s¢ milimetra. Ludzki wtos ma
okoto 100 tysiecy nm, czyli 1/10 milimetra. Nato-
miast wspotczesne tranzystory maja bramki prze-
puszczajace prad majace wielkos¢ 22 nanometrow.

Obecnie w UE trwaja prace nad mozliwoscia
produkcji potprzewodnikow o wielkosci 10 nm
i mniejszej, by uniezalezni¢ si¢ od producentow
z Dalekiego Wschodu. To jednak odlegta przysztosc.
Na poczatku XXI wieku na swiecie byto 30 firm,
ktore zajmowaty sie produkcja wysokowydajnych
potprzewodnikow, teraz pozostato ich tylko piec!

Przemyst motoryzacyjny poniost w latach 2020-
2021 bolesna porazke. Obecnie na swdj wymarzony >->
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samochod (wg osobistej spe-
cyfikacji) mozna, w zalezno-
sci od marki i modelu, pocze-
ka¢ od kilku do kilkunastu
miesiecy. Na przyfabrycz-
nych placach sttoczonych
sa dziesiatki tysiecy samo-
chodow - maja kota i silniki,
kompletng karoserie, ale bra-
Kuje im tego, co obecne auta
wprawia w ruch, czyli Kilku-
nastu, kilkudziesieciu pro-
cesorow. W rezultacie nie
nadaja sie do sprzedazy.

Sytuacja w branzy moto-
ryzacyjnej nie jest obecnie
tatwa, moim zdaniem naj-
trudniejsza od czasow Kkry-
zysu paliwowego zlat70-tych
XX wieku.

Kryzys pogtebit sie po pozarze w fabryce pro-
cesorow w Japonii, ktora wytwarzata ok. 30 proc.
swiatowego rynku modutow sterujacych do samo-
chodow oraz ograniczeniem produkcji przez naj-
wiekszego producenta potprzewodnikow, firme
TSMC (Taiwan Semiconductor Manufacturing
Company), zwigzang z brakiem wody na Tajwanie.
Pewna ,wisienkag na torcie” ktopotow stata sie
mniej wiecej tygodniowa blokada Kanatu Sueskiego
przez kontenerowiec ,,Ever Given” (marzec 2021),
ktory osiadt na mieliznie, uniemozliwiajgc zegluge
ponad 200 statkom (kontenerowcom, tankow-
com i innych jednostek) o tadownosci prawie 17
miliondw ton!

Rozwdj motoryzacji jest obecnie — moim zdaniem
—-narozdrozu, na ktérym chyba nigdy w swej historii
nie byt. Z jednej strony ktopoty z dostawami proce-
sorow, ktore wg réznych opinii moga potrwac nawet
do konca przysztego roku, albo i dtuzej. Z drugiej
strony, presja UE do eliminacji z unijnego rynku
samochodow spalinowych na rzecz elektrycznych.
Idea w jakims sensie stuszna, ale przy nacisku na
tzw. , dekarbonizacje”, czyli eliminacje wegla jako
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zrodta energii elektrycznej, ktorej na razie w zaden
sposob (przy braku tanich sposobéw magazyno-
wania tejze energii) nie zastgpig tzw. Odnawialne
Zrédta Energii, czyli instalacje wiatrowe i panele
stoneczne.

Jak na razie, skutkami tego catego zawirowania sg
olbrzymie kolejki po nowe (zwtaszcza wg wtasnej
specyfikacji) auta, ale tez istotnie rosngce ceny na
rynku aut uzywanych. Idea just-in-time okazata sie
swego rodzaju porazka, gdy okazato sie, ze polega-
nie na wyjatkowo waskiej liczbie poddostawcow,
w dodatku oddalonych o tysiace kilometrow i tygo-
dnie zeglugi nawet w XXI wieku nie daje zadnej
gwarancji otrzymania zamowionego towaru w+ta-
snie just-in-time.

Pierwszym w ostatnich latach powaznym ostrze-
zeniem dla globalnego przemystu stat si¢ wybuch
w 2010 roku islandskiego wulkanu o wdziecznej
nazwie Eyjafjallajokull, ktéry na wiele dni sparali-
zowat ruch lotniczy praktycznie nad cata Europa.
Nie wyglada na to, ze wyciagniete zostaty z tego
faktu jakies$ konstruktywne wnioski.

Niewatpliwie, cigg dalszy nastapi... o



wydarzenia

Auto 35

MITY

TEKST 1 zDJECIA: MARCIN SUSZCZEWSKI

Entuzjasci zawsze znajdg sposob zeby sie spotkac i dac upust
swoim pasjom. Rok temu, w szalejgcej pandemii, mitosnicy
wtoskiej motoryzacji jezdzili po ulubionych trasach i dzielili sie
nimi z pozostatymi. W tym roku przyszto im sie jednak zmierzyc
Z czyms duzo gorszym.

loty organizowane przez Forzaltalia zawsze
odbywaty sie w stoneczng pogode. Wiadomo,
tylko w takich warunkach wtoskie pojazdy sa
w stanie o wtasnych sitach wytoczyc sie z garazu.
Nie wspominajgc o korozji, ktora tylko czeka na
deszcz, aby pozrec¢ wtoskie zelazo. Tak zapewne mysli
wiekszos¢ wtascicieli tzw. VAGOw czyli pragma-
tycznych wozow germanskiego pochodzenia. | co

mozna im na to rzec, poza tym, ze budujg mity?
Wszak na nich opierac si¢ zbyt dfugo nie sposob.

Mimo stotnej aury, do podwarszawskiego Roza-
lina sciagneli italomaniacy, a kazdy z nich na pokta-
dzie wtoskiej Belli, nierzadko z inna Bella na fotelu
kierowcy. Wszystko po to by podziwiac inne wto-
skie zatogi i napic¢ sie wtoskiej kawy. Forzaltalia »>
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to nie tylko spotkania motoryzacyjne,
ale rowniez portal z informacjami dla
fanow wtoszczyzny. Do tego stopnia
rozpoznawany i szanowany, ze sama
Alfa Romeo uznata potrzebe dostar-
czenia na impreze Giulii GTAm. To
ona stanowita w tym roku os catego
wydarzenia. To o niej wszyscy skry-
cie marzyli, pomimo tego, ze GTAm
to seria tylko pieciuset sztuk a infor-
macje o zakonczeniu sprzedazy serii
opublikowalismy juz w poprzednim,
wydaniu iAuto. Nie zmienia to faktu,
ze obtednie zielona Giulia z karbono-
wymi dodatkami opracowanymi we
wspotpracy z Sauberem i wspania-
tymi wydechami Akrapovic, skutecz-
nie przykuta uwage wszystkich i na
nowo rozpalita mitos¢ do wtoskiej
motoryzacji.

W czesci ekspozycyjnej nie brakto
pozostatych modeli z aktualnej oferty
Alfy w Polsce, ale rowniez starszych
modeli marki. Przyjechato tez Lambo
i kilka Ferrari, w tym dwie Testaro-
ssy, a takze Maserati kabrio (na taka
pogode?) i Coupe w wersji wyscigowe;j.

Najwazniejsi na zlocie Forzaltalia
byli jednak uczestnicy i to dla nich 35
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przygotowano ogromny
parking gdzie ustawili swoje
pojazdy z oznaczeniami do
Konkursu Elegancji. Czego
tam nie byto! Od Fiatow Uno
do Cromy Turbo. Przewa-
zaty jednak nowsze modele.
Ja na zlot udatem sie zielong
Marea. Nie pchatem sie na
sSwiecznik, ale po przejrze-
niu parkingu uczestnikow
chyba powinienem zwery-
fikowac skromna postawe.
Po prostu drugiej Marei nie
znalaztem. Ani nawet Bravy

czy Bravo z lat 90. Z jednej

strony, nalezy sie cieszyc.

Wszak ttumna obecnos¢ nowszych samochodow,
swiadczy o rosnacej zamoznosci Polakow. Nic ztego
nie da sie powiedzie¢ o pieknej Alfie 159 czy jej
nastepczyni, Giuliettcie. Z drugiej strony, chcia-
toby sie wykorzystac¢ taka okazje do pokazania
starszych modeli wtoskich marek. To one mozol-
nie budowaty historie i zle by byto, gdyby czas
je pokonat. Zdaje sie jednak, ze fani Forzaltalia
stawiaja na osiagi i nowoczesnosc.

Forzaltalia 2021 zaimponowata rozmachem,
swietng organizacjg i mitg atmosferg. Na przysztosc
widziatbym tam koniecznie rdwniez wtoskie jedno-
slady, bo pojedyncze Moto
Guzzi nie zmienia obrazu.
A gdzie te wszystkie kul-
towe skutery?

Widac, ze impreza rozwija
sie w dobra strone. Nie bra-
kuje uczestnikow ani chet-
nych do zaprezentowania
starszych modeli. Wierze, ze
za rok spotkamy sie ponow-
nie, tym razem w petnym
stoncu i moze nawet przy
dzwiekach rodem z festiwali
San Remo. o
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Naprawiamy reflektory

Wspotczesne samochody wyposazone sg w reflektory wykonane
z tworzyw sztucznych. Majg wiele zalet, ta technologia pozwala
projektowac wymyslne ksztatty lamp, dla producentow wazniejsze
jest jednak to, ze od dawnych, metalowo-szklanych sg znacznie tansze
w produkcji. Majg jednak powazng wade. Po Kilku latach poliweglan
zastepujgcy szkto matowieje.

HEADLIGHT
RESTORATION KIT

ZESTAW DO RENOWACJI REFLEKTOROW
SCHEINWERFER-REPARATUR-SET - HABOP AN NONWPOBKA ®AP
e - SET POUR REPARATION DE PHARES * KIT RESTAURACION DE FAROS
% KIT DE REPARAGAO DE FAROIS
- : automotive
}
A

yglada to nieciekawie, ale waz-

niejsze jest to, ze Swiatta coraz
mniej skutecznie oswietlajg
droge. A to jest niebezpieczne.
Mozna wymienic cata lampe, ale mozna tez sku-
tecznie usuna¢ wade. Wykorzystamy Brayt Headli-
ght Restoration Kit.

Aby naprawa byta skuteczna poliweglan zastepu-
jacy szkto lampy nie moze byc uszkodzony. Mecha-
nicznie - wiadomo, pekniecia dyskwalifikujg lampe.
Przegrzanie moze zdarzycsie (i najczesciej sie zdarza),
kiedy wtasciciel wymienia standardowe zarowki na
znacznie mocniejsze. Jak wiadomo, zarowki halo-
genowe generujg sporo ciepta, homologowane 2=
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i zgodne ze specyfikacja samochodu (zazwyczaj H7

-55W) nie czynig szkody. Kiedy powierzchnia reflek-
tora matowieje i Swiatta sg coraz stabsze, niekto-
rzy kierowcy zaktadaja mocniejsze zarowki, (80W,
100W) zamiast usuna¢ zmatowienie na ,szybie”
reflektora. Nadtopionych nadmierna temperatura
lamp nie da sie naprawic.

Teoretycznie naprawa jest prosta, trzeba usunac¢

matowag warstwe i starannie spolerowac powierzch-
nie reflektora. W praktyce rowniez nie jest to proces
przerastajacy umiejetnosci lakiernikow czy autode-
tailerow, chociaz pewne doswiadczenie sie przyda.

Po zweryfikowaniu lamp (fot. 1) zaczynamy od

zabezpieczenia sasiadujacego z reflektorami lakieru

tasma (fot 2). Po odttuszczeniu powierzchni szlifu-
jemy zniszczong warstwe papierem od P400, zalez-
nie od twardosci fabrycznej warstwy ochronne;.
Wygodniej jest uzywac maszyny szlifierskiej z mniej-
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szym padem 80 mm (fot. 3a). Maszyna z wiekszym

aplikatorem o srednicy 150 mm trudniej bedzie

spolerowac krawedzie (fot. 3b). Szlifujemy (fot. 3¢)
do catkowitego i jednolitego zmatowienia catej
powierzchni lampy (fot. 4), po czym naktadamy
na pad papier P800. Wyrownujemy powierzchnie¢
stopniowo coraz drobniejszym papierem, konczac
gradacja P2000. >>




Zmieniamy aplikator na futro polerskie, (fot. 5)
- na zdjeciu wetna jagnieca Brayt z pastg polerska
Brayt T11. lub uzywamy aplikatora wykonanego

o,
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¢
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z gabki. Polerujemy az do uzyskania catkowitej
przejrzystosci lampy (fot. 6). Gotowe?
Niezupetnie. Jeszcze na piekna powierzchnie
naktadamy srodek zabezpieczajgcy, Brayt T4. Jest to
preparat na bazie wody, tatwy w aplikacji zarowno

advertising

maszynowo, jak i recznie. Zabezpiecza powierzchnie

na okoto pot roku, jest tez filtrem UV. Na koniec
jeszcze trzeba przewidziec okoto godziny na relaks,
kawe i podziwianie efektow - ten czas potrzebny
jest, aby Brayt T4 uzyskat twardos¢ pozwalajaca
na wydanie samochodu klientowi. Cata praca przy
dwoch reflektorach nie powinna zaja¢ wiecej niz
3 - 4 godziny. Teraz jest gotowe. o
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Sezon na kotku

TEKST: MARCIN SUSZCZEWSKI

W sumie nie na jednym a dwaoch, ale jednak kolejny sezon za mng
| wypada poczyni¢ podsumowanie kilku miesiecy trudnej relacji
kierowcow jedno i dwusladow. Bo nie jest ona tatwa, a z biegiem lat
niewiele sie zmienia.

ednosladow przybywa, przynajmniej na oko, chociaz ~ Skoro zas o kurierach z jedzeniem mowa, musze
statystyki nie sg zbyt optymistyczne. Wedtug danych  pochyli¢ czota w kierunku kierowcow z Indii i z Azji.

SAMAR, sprzedaz nowych motocykli i skuteréw Caty ten rok obserwuje ich przy kazdej okazji i nie

jest w tym roku o ponad 15% nizsza niz w zesztym. moge wyjs¢ z podziwu dla sprawnosci i elastycznosci
Wysokie sg tez spadki w kolejnych miesigcach. Jak ich stylu jazdy. Zagraniczni dostawcy czesto nie znajg
jednak wiemy sprzedaz nowych pojazdéw sobie, a ulica dobrze naszej topografii i spowalnia ich spogladanie
zyje przede wszystkim uzywanymi. Nie zdarzyto mi sie do zainstalowanych w przerézny sposéb smartfonow,
spotkac kuriera z jedzeniem, ktory siedziatby na ISnigcym ale jesli juz poznajg kierunek, to Smigajg miedzy
nowym skuterze, a tych kurierow po miastach kreci sie samochodami bez najmniejszego strachu. Kiedy zas
bez liku. dodac do tego, ze majg na plecach wielkie pudto

2>
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z zarciem, a pod sobg tylko 50 cm’ silnika, ten respekt
powinien znacznie wzrosng¢. Co rowniez wazne, nie sg
im straszne niskie temperatury, padajgcy deszcz, a nawet
$nieg. Panowie, chyle czota.

O ile bowiem lubie te wszystkie przewagi, ktoére

w miescie daje cztowiekowi jednoslad, jednoczesnie
wiem o sobie to, ze niespecjalnie przepadam zmoknac,

a jazda po sniegu skuterem graniczy juz u mnie

z abstrakcjg. Uwazam, ze ten pojazd nie jest do tego
stworzony. Na co dzieri przemieszczam sie pojazdem

0 pojemnosci 125cm? i wydaje mi sie on zupetnie
wystarczajgcy do jazdy po miescie tak zattoczonym

jak Warszawa. Przy czym mieszkam na jej obrzezach

i dostanie sie do centrum oznacza dla mnie pokonanie 20
kilometrow. Na te odlegtosc sktadac sie moze kawatek
obwodnicy albo kilka kilometréw szybciej jezdzonych
drog. Dla motocykla to pestka, ale skuterowanie zakrawa
na nich na pewnego rodzaju bohaterstwo. Tak to
przynajmniej widze, ze sobg w roli gtdwne;j.

Przy takim zréznicowaniu, mam okazje do obserwacji
ruchu metropolitalnego we wszystkich formach. Tam,
gdzie na obwodnicy wyprzedza mnie wszystko, na
zjezdzie z niej juz odrabiam straty, a w korkach ptyne
miedzy autami na czoto zastopowanej kolumny.

| tu zaczynajg sie schody. O ile bowiem kierowcy

z politowaniem smigajg koto mnie na wielopasmodwce,
kiedy przychodzi moja kolej odrabiania strat, napotykam
na auta stojgce blizej osi pasa czy wrecz kierowcow,
ktorzy zdajg sie nie zauwazac¢ motocykla. O ile kierowcy
mocniejszych jednosladéw wypracowali styl porykiwania
wydechem w takich sytuacjach, a brzmig owe ryki
najczesciej na tyle powaznie, ze samochody ustepujg, ja
takiej broni w rekach nie mam. Przyznac trzeba, ze mniej
jest, niz w minionych latach, tepej agresji na starcie spod
Swiatet. Wcigz jednak wielu samochodziarzy katuje silniki,
zeby dopasc¢ jednoslad. Trudno to pojg¢, wszak stosunek
mocy do masy najczesciej nie wypada dla nich korzystnie.
Ajednak...

Tu musze wskazac na relatywnie nowe zjawisko
Auta elektryczne. tatwo je rozpoznac po zielonym tle
rejestracji i naprawde nie warto zastawiac im przodu

czy stawac z boku. Z reguty skuter nie ma z nimi szans.
Motocykl zresztg tez rzadko. W mojej opinii, wieksza
liczba kierowcow przesiadta sie do coraz wygodniejszych
pojazdéw i zwyczajnie nie chce im sie rywalizowacd

na ulicy o kazdy milimetr asfaltu. Pozostali sg na tyle
umeczeni jazdg w korkach, ze tez oddajg pole.

Co roku, w tym miejscu, apelowatbym o zrozumienie

dla motocyklistow i cieszyt sie z mniejszej liczby ofiar
drogowych konfrontacji. Mam jednak nieco inny pomuyst,
ktory podsune do wykorzystania na wiosne 2022.

Drodzy wtasciciele samochodow, poszukajcie przez zime
jednosladu, a na wiosne wskoczcie na niego i poczujcie
wiatr we wtosach, ale nie tylko. Oszczedzicie sobie
stania w korku, spalicie mniej paliwa ani nie zaptacicie
za parkowanie. Mato tego, pozbawieni koniecznosci
Jkorkowania" i szukania miejsca do parkowania, zyskacie
sporo czasu. Oceniam, ze dziennie oszczedzicie nawet
dwie godziny w takim miescie jak Warszawa. Koszty
policzcie sobie sami.

Im wiecej wiascicieli samochodow pdjdzie za moim
podszeptem, tym bardziej ulice naszych miast sie
rozluznig i skorzystamy na tym wspolnie. Mniej zatrucia
srodowiska, straty czasu, samochoddw zagracajgcych
kazdy metr kwadratowy. Jesli te argumenty nie
przekonujg, siegne po inny. Po prostu zakup dowolnego
jednosladu jest tariszy, a wizualna atrakcyjnosc¢ jednak
spora. Z kierowcg wtgcznie.

Zeby dogonic¢ temat samochodem, wypada od razu udac
sie po cos sportowego, a taki pojazd kosztuje na pewno
ponad 100 tysiecy ztotych chyba, ze jest Golfem GTi, bo
wtedy na zakup trzeba przygotowac ponad 200.

Z kolei nowy skuter to wydatek do 20 tysiecy ztotych
plus troche fajnych ciuchdéw, ale to juz nie tyle
koniecznos¢, co czesc skuterowej mody. Skoro wiec zycie
podsuwa takg szanse, czemu by nie wykorzystac?

No i na koniec, cos dla pragngcych poszerzania kontaktow.
Bratem w tym roku udziat w imprezie Distinguished Rider's
Day, ktéry zgromadzit jezdzcédw skuterdw i cafe raceréw

w marynarkach i zabawnych butach. Namawiam do
dotgczenia wiosng w sezonie 2022. o
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Wydarzenia i rocznice: listopad 2021

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoricy

»Roles sie zatrzyma, przeciez nas widzi...”

Tak wedtug stéw Rolfa Wiuthericha, ktdry byt
wspotpasazerem, brzmiaty ostatnie stowa Jamesa
Deana, ktory zgingt 30 wrzesnia 1955 roku w zde-
rzeniu z innym samochodem. Dean — aktor, majacy
w chwili smierci zaledwie 24 lata, i ktory stat sie
ikong amerykanskiej pop-kultury za swe role fil-
mowe m.in. w filmie ,,Buntownik bez powodu” - na

skrzyzowaniu miat pierwszenstwo.

AKktor lubit szybie samochody i - trzeba przyznac
- miat talent do sportowej jazdy. Odnosit sukcesy
w wyscigach samochodowych uzywajgc porsche 356
speedster, pozniej porsche 550 spyder. Tym drugim
samochodem (w ostatniej chwili zmieniajgc ustalony

—

rak Porsche 550 spyder po wypadku Jamesa Deana

wczesniej plan) Dean wyruszyt w swoja ostatnig
droge. Mechanik Deana, Witherich, po kilku wcze-
sniejszych préobach samobojczych zginat w 1981
roku w wypadku samochodowym w Niemczech...

Tak, niniejsze kalendarium bedzie nieco odmienne
od dotychczasowych i ma to niewatpliwy zwiazek
z Dniem Wszystkich Swietych/Zmartych, obcho-
dzony tradycyjnie w Polsce 1 listopada. Kazdego
roku na drogach ging tysiace osob, ktorych zakon-
czone zywoty staja sie po prostu statystyka. Sa
jednak wypadki drogowe, ktore wybijajg sie na
pierwszy plan w Swiatowych czy krajowych mediach
z powodu tego, ze wziety w nich udziat (i zgi- >
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homas Edward Lawrence

nety) tzw. osoby publiczne - aktorzy, artysci, cele-
bryci, wybitni sportowcy czy politycy. Lista ta jest
zaskakujaco dtuga. W niniejszym kalendarium sku-
pie sie zaledwie na kilku postaciach.

Zaczne od Thomasa Edwarda Lawrence, wybit-
nego brytyjskiego archeologa, podrdéznika, pisarza
i dyplomaty, ktorego legendarna postac¢ uwieczniona
zostata w obsypanym Oskarami filmie z 1962 roku
»,Lawrence z Arabii” (w tytutowe;j roli Peter O’'Toole).
Lawrence otwiera dzisiejsza liste z dwoch powo-
dow: po pierwsze jako jedyny zgingt w wypadku
motocyklowym, po drugie, jego Smierc¢ przynio-
sta paradoksalnie wiele dobrego, ratujac do dzisiaj
- kazdego roku - tysigce osob.

Jego Kariera rozpoczeta sie przed | wojna swia-
towa od wykopalisk archeologicznych na Bliskim
Wschodzie. W trakcie wojny pozostat na tym terenie
przyczyniajac sie walnie do zwyciestwa ,, arabskiego
powstania” przeciwko Imperium Osmanskiemu,
dzieki czemu powstat czesciowo niepodlegty Irak
oraz pozniejsza Jordania. Jego biografia jest prze-
bogata w wydarzenia. Dos¢ stwierdzi¢, ze do ostat-
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nich swych dni byt niezwykle wptywowa osoba
w brytyjskich i arabskich kregach politycznych.
12 maja 1935 roku Lawrence, wracajgc z pobliskiej
poczty do domu w Clouds Hill (Dorset) swoim
motocyklem (Brough Superior SS100) natknat sie
niespodziewanie na dwdch jadacych obok siebie
mtodocianych rowerzystow. Gwattowna prdba
ich ominiecia skonczyta sie upadkiem i uderze-
niem gtowa w drzewo. Lawrence w ci¢zkim stanie
trafit do szpitala, gdzie tydzien pdzniej (19 maja)
zmart. Wsrod medykow opiekujacych sie rannym
byt mtody lekarz Hugh Cairns, jeden z pierwszych
brytyjskich neurochirurgéow. Od tego czasu zaczat
on interesowac sie¢ przypadkami urazow mozgu
po wypadkach motocyklowych. Zmudne zbieranie
dokumentacji medycznych wykazato, ze w ciggu
21. miesiecy do wybuchu Il wojny swiatowej na
brytyjskich drogach zgineto 1884 motocyklistow,
z ktorych az 2/3 w wyniku obrazen gtowy. Pozniej
byto jeszcze gorzej, m.in. w wyniku obowiazkowego
zaciemnienia. W ciagu 21 (juz wojennych) miesiecy

zgineto 2279 motocyklistow. >
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Hugh Carins

W pazdzierniku 1941 roku Cairns opublikowat
w British Medical Journal artykut pod tytutem
,Urazy gtowy u motocyklistow — znaczenie kasku”.
Nie twierdzit, ze kask uchroni zycie wszystkich moto-
cyklistow, ale nie miat watpliwosci, ze stosowanie
go mocno ograniczy liczbe Smiertelnych obrazen.
Juz w kolejnym miesiagcu armia brytyjska nakazata
wszystkim motocyklistom w swych szeregach jazde
w hetmach. Badania Cainsa walnie przyczynity sie
do opracowywania coraz lepiej chronigcych gtowy
kaskow, chociaz obowigzek jego uzywania wprowa-
dzono w WIK. Brytanii dopiero w 1973 roku. W 2013
roku, mimo nieporownywalnie wiekszego ruchu na
brytyjskich drogach, zgineto 331 motocyklistow.

Inng ofiarg wypadku drogowego stata sie Jayne
Mansfield - amerykanska modelka, aktorka, pio-
senkarka i artystka estradowa, ktora uwazana byta
w Hollywood za najwi¢ksza rywalke Marilyn Mon-
roe. W nocy z 28 na 29 czerwca 1967 roku Mans-
field podrozowata wraz ze swym partnerem Samem
Brody, kierowca Ronnie Harrisonem i siedzaca na
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tylej kanapie trojka (z czworki) swych dzieci do
Nowego Orleanu, gdzie miata wziac udziat w telewi-
zyjnym show. Tym razem kierowca zagapit sie i wbit
sie Buickem Electra 225 pod przyczepe jadacej duzo
wolniej ciezarowki (wedtug innych zrédet ciggnika).
W rezultacie cata trojka dorostych z przodu ponio-
sta Smier¢ na miejscu, a dzieci odniosty niegrozne
obrazenia. Takze w wyniku tego przypadku wyni-
kta jakas dobra zmiana. Otoz, amerykanska Natio-
nal Highway Traffic Safety Administration zalecita

obowigzek montowania w naczepach ostony prze-

ciwnajazdowej, czyli nisko osadzonej poprzecznej
belki, ktora uniemozliwia wbicie sie pod podtoge.
W USA tego typu ostona do dzisiaj nazywana jest
Mansfield Bar.

Los wyjatkowo okrutnie potraktowat Isadore
Duncan, amerykanska tancerke, ktora swiatowa
stawe zyskata na poczatku XX wieku za sprawa
zupetnie nowej interpretacji tanca klasycznego.
Odrzucita klasyczny stoj baletowy na rzecz bosych
stop oraz obcistych trykotow lub zwiewnych - na
grecki wzor - biatych tunik. Jej taniec byt niezwy-
kle ekspresyjny, przetamywat wszelkie owcze- 2>
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lsadora Duncan )
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sne kanony tej formy sztuki. Jednoczesnie jej zycie
osobiste nie byto wolne od skandali i kontrowersji.
Duncan miata trojke dzieci, z ktorych trzecie zmarto
niedtugo po porodzie. Pozostata dwojka (w tym
dziecko, ktore Duncan miata z Parisem Singerem,
synem lIsaaca, stynnego producenta maszyn do szy-
cia) utoneta wraz z nianig w Sekwanie. Wypadek
miat dosyc¢ prozaiczny przebieg. Podczas pod-
jazdu na jednej ze stromych paryskich uliczek
zgast silnik samochodu. Kierowca wysiadt, by
sprawdzic przyczyne usterki, ale nie zablokowat
(lub nie zrobit tego dosyc starannie) hamulcow
i pojazd stoczyt sie do wody. Natomiast sama
Isadora Duncan zgineta 14 wrzesnia 1927 roku
jadac w towarzystwie Francuskg Riwiera, spor-
towym kabrioletem marki Amilcar. Nieodtacz-
nym strojem jej garderoby byt dtugi, zwiewny
szal. Niestety, powiew wiatru wciggnat koniec
szala w szprychowe, nieostoniete koto. Smier¢
byta natychmiastowa.

Samochod - chociaz tym razem posrednio — przy-
czynit sie do zakonczenia zywota przez Grace Kelly,
a wtasciwie Grace Grimaldi. Amerykanska aktorka
zdobyta m .in. Oskara (1955) za role w filmie ,, Dziew-
czyna z prowingcji”, a w 1999 roku Amerykanski
Instytut Filmowy umiescit jej nazwisko na trzyna-

Rover P6 Grace Grlmaldl po wypadku
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stym miejscu listy najwiekszych gwiazd amerykan-
skiego kina. Przetom w jej zyciu nastapit w tymze
1955 roku, gdy w sktadzie oficjalnej amerykanskiej
delegacji udata sie na festiwal filmowy do Cannes.
Tam poznata ksiecia Monako, Rainiera, w kwiet-
niu 1956 roku para wzieta slub, a Grace stata si¢
Jej Ksigzeca Wysokoscia Ksiezna Monako i stata
sie cztonkiem rodu Grimaldich. Grace zrezygno-
wata z kariery aktorskiej i do swych ostatnich dni
skupiata sie na obowiagzkach wynikajacych z jej
nowego statusu spotecznego. 12 wrzesnia 1982 roku
Grace wybrata sie wraz ze swa corka, ksiezniczka
Stefania na samochodowa przejazdzke. W pewnym
momencie prowadzgca Rovera P6 3500 Grace stra-
cita panowanie nad kierownica i pojazd stoczyt si¢
ze stromego wzgorza. Stefania wyszta z wypadku
zniewielkimi obrazeniami. U Kelly natomiast zdia-
gnozowano urazy mozgu i klatki piersiowej oraz zta-
manie nogi. Pierwotng przyczyng wypadku okazat
sie jednak lekki udar mozgu,

ktory zaburzyt panowanie nad
samochodem, a kolejne urazy
pogorszyty tylko jej stan zdro-
wia. Nastepnego dnia wie-
czorem funkcje mozgu Kelly
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definitywnie zanikty i ksiaze Rainier podjat decy-
zje o odtaczeniu aparatury podtrzymujaca funkcje
Zzyciowe zony.

Andy Savage, popularny w latach 80-tych XX
wieku utytutowany wrestler zmart 20 maja 2011
w trakcie jazdy samochodem majac 59 lat. Sek- >>
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cja zwtok wykazata rozlegty zawat serca, w trakcie
ktorego Savage uderzyt swym Jeepem Wranglerem
w drzewo. W jego krwi odnaleziono takze caty slady
szeregu lekow i substancji chemicznych (ale nie nar-
kotykow), ale oficjalnie uznano, ze zabit go zawat.

W epoce kina niemego w USA niezwykle popular-
nym aktorem grywajacym gtownie role w wester-
nach byt Tom Mix. Wczesniej byt zotnierzem, praw-
dziwym kowbojem, a nawet szeryfem. W swojej
epoce byt najlepiej optacanym aktorem w Hol-
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lywood, zarabiat krocie. Niestety, wprowadzenie
dzwieku w filmach przyczynito sie do kresu jego
kariery aktorskiej. Jednak Mix nie narzekat na puste
konto w banku. Uwielbiat ponadto szybkie samo-
chody i nie mniej szybka jazde. 12 pazdziernika 1940
roku Mix pedzit swym sportowym Fordem Phaeton
i nie zauwazyt ostrzegawczego znaku informujacego
o zamknietym moscie. Kierowca w ostatniej chwili
skrecit przed barierkami, ale wpadt do wawozu
i tam auto koziotkowato. Duza, aluminiowa walizka,
ktora Mix miat na potce ze sobg uderzyta kierowce
w kark zabijajac go na miejscu.

Auto 49

Osobna grupe celebrytow, ktorzy poniesli Smierc
w wypadkach drogowych stanowia ci, ktorzy korzy-
stajac z bogactwa i urokow zycia chetnie stosowali
mix (w dowolnych proporcjach) narkotykéw, alko-
holu i nadmiernej predkosci. Do tych osdb nalezy
m.in. Jackson Pollock (amerykanski malarz), Ryan
Dunn (aktor, komik znany np. z filméw Jackass czy
Homewrecker), Dodi Fayed (producent filmowy,
kochanek ksieznej Diany, ktory zginat wraz z nig
w Paryzu), Jorg Heider (austriacki polityk) czy
stynny polski pitkarz Kazimierz Deyna..

Gdyby jednak wymieniac zagranicznych i polskich
celebrytow, ktorzy ,pod wptywem” spowodowali
wypadek, w ktéorym byty ,jedynie” osoby ranne, to
sama lista przypominataby zapewne ksigzke tele-
foniczna sredniego miasta...

| juz moze prawie na sam koniec o nieco tajem-
niczej smierci Alberta Camus uznawanego w nie-
ktorych kregach za jednego z najwybitniejszych
intelektualistow drugiej potowy XX wieku. Lau-
reat nagrody Nobla w dziedzinie literatury (1957)
byt jednym z pasazerow luksusowego samochodu
Facel Vega prowadzonego przez swego przyjaciela
Michela Gallimarda (4 stycznia 1960). W niewiel-
kim francuskim miasteczku samochdd niespodzie-
wanie skrecit uderzajgc w drzewo. Camus zgi-
nat na miejscu, kierowca odnidst powazne rany,
a pozostatym pasazerom praktycznie nic si¢ nie
stato. Policyjne sledztwo wykazato, ze Kierowca
jechat z dozwolona predkoscia, a droga byta pro-
sta 1 sucha. Jak podaje britannica.com wiele lat
pozniej pojawity sie we wtoskiej prasie nie pozba-
wione sensu opinie, ze wypadek mogli sprokuro-
wac agenci KGB. Camus pod koniec lat 40-tych
pozwalat sobie na ostra krytyke stalinizmu, a po
wydarzeniach na Wegrzech w 1956 roku ,,dostato
sie” sowieckiemu ministrowi spraw zagranicznych
Dmitrijowi Szepitowowi. W odwecie KGB miatoby
przygotowac na niego zamach.

Zakoncze, przytaczajac raz jeszcze ostatnie
stowa Jamesa Deana - koles si¢ zatrzyma, prze-
ciez nas widzi... o
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