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awigacja dostepna jest w kazdym
nowym samochodzie albo
jako wyposazenie standardowe,

albo jako opcja. Dodatkowo cyfrowe
systemy wspomagania kierowcow
rozpoznajg znaki drogowe, niezamierzong zmiane pasa drogi,
nadmierne zmeczenie, przysypianie czy zbyt dtugi czas jazdy bez
odpoczynku. Kto takich urzgdzert w aucie nie ma korzysta z map
Google lub z aplikacji Yanosik. Wszystkie te systemy, programy
i urzgdzenia generujg szereg najrozniejszych danych dotyczgcych
przemieszczania sie pojazdu, dynamiki jazdy, predkosci, czasu
i miejsca postoju. Na podstawie tych danych zaawansowane
algorytmy sztucznej inteligencji mogg przewidywac nie tylko
zachowania kierowcy, ale okresli¢ jego charakter, temperament,
najrozniejsze preferencje i upodobania. Algorytm okresli kierowce
jako stwarzajgcego zagrozenie, albo bezpiecznego.

Dziatajgca nawigacja satelitarna korzysta z tgcznosci internetowe;j,
wiec zasadne jest czy tylko pobiera, czy tez moze wysyta
informacje. Jesli wysyta, to gdzie one trafiajg? Kto z nich korzysta

i w jaki sposob? Nasz profil moze byc¢ uzyty do stworzenia pakietu
reklam. Albo oferty ubezpieczenia. Albo tez wygenerowania
mandatu... i pobrania grzywny z naszego rachunku.

Niemozliwe? Ha...

Sadzicie, ze jak ruszycie w droge autem bez zadnych
elektronicznych asystentéw, a telefon zostawicie w domu, to
jestescie anonimowi? No to pamietajcie, ze wszystkich, obserwujg
kamery monitoringu i kontrolujg fotoradary stacjonarne czy
mobilne. Algorytmy ustalg numer rejestracyjny, kolor i model
auta. Przeliczg jak szybko auto pojawiato sie w kolejnych
kamerach, gdzie parkowato i jak dtugo...

Wszyscy sg nieustannie monitorowani, kierowcy szczegolnie.
Powodem jest to, ze samochdd uzywany niezbyt rozwaznie bywa
poteznym zagrozeniem. Chodzi o eliminowanie, a przynajmniej
minimalizowanie, niebezpieczeristw. Technologia cyfrowa ma
pomagac kierowcom, mandaty (komentarz na str. 32) sg batem na
tych, ktérym aplikacje nie pomagaja.

Szerokiej drogi

Mirostaw Rutkowski
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Starsze samochody nie wjada

Pod koniec ubiegtego roku Sejm przyjat nowe-
lizacje ustawy o elektromobilnosci. Na podstawie
uchwalonych przepisow wtadze miast powyzej
stu tysiecy mieszkancow moga ograniczy¢ wjazd
najmniej ekologicznych pojazdéw do obszarow
ustanowionych jako Strefa Czystego Transportu.
O takie mozliwosci zabiegali od lat aktywisci Pol-
skiego Alarmu Smogowego. Wedtug tych srodowisk
w duzych miastach samochody wytwarzajg wiecej
zanieczyszczen niz kominy indywidualnych gospo-
darstw, lokalnych kottowni i zaktadow cieptowni-
czych. Minister klimatu rozporzadzeniem ma wpro-
wadzi¢ sposéb oznakowania samochodéw, ktdre

beda mogty wjezdzac do Stref Czystego Transportu.

Badania prowadzone w Krakowie wykazaty, ze

za prawie 70% zanieczyszczen pochodzito z aut nie-
spetniajacych normy emisyjnej Euro 3, a za ponad
90%. — niespetniajacych norm emisyjnych Euro 3
i Euro 4. Na podstawie tych danych sugerowany jest
zakaz wjazdu w Strefe Czystego Transportu samo-
chodow z silnikami benzynowymi ponizej normy
Euro 4 i dieslami ponizej normy Euro 5. Kolejnym
krokiem bytoby ograniczenie dla samochodow poni-
zej Euro 5 czy Euro 6.

Samochody benzynowe spetniajace norme¢ Euro
4 produkowano od 2006 roku, natomiast silniki
wysokoprezne spetniaja norme Euro 5 od 2011 roku.

Ciekawe jest, jak wptynetoby utworzenie Stref
Czystego Transportu na ceny samochodow uzywa-
nych i czy rzeczywiscie beda stymulujace dla samo-
chodow elektrycznych.

Sztuczna inteligencja w produkcji opon

Yokohama Rubber stosuje nowy system wykorzy-
stujacy technologie sztucznej inteligencji do przewi-
dywania wartosci kluczowych parametrow opon.

Yokohama Rubber zakonczyta prace nad autor-
skim systemem wykorzystujacym sztuczna inteli-
gencje (SI) do przewidywania wartosci kluczowych
parametrow opon. Dzieki cyfrowej technologii moz-
liwe bedzie przeprowadzanie duzej liczby wirtual-
nych eksperymentow. W efekcie ma by¢ mozliwe

projektowanie lepszych, bardziej konkurencyjnych
opon. Ponadto, system utatwi rowniez prace mniej
dosSwiadczonym technikom odpowiedzialnym za
projektowanie nowych produktow.

System zostat opracowany w ramach rozwigzania
wykorzystujgcego sztuczng inteligencje — HAICo-
Lab*. Wykorzystuje on SI do przewidywania war-
tosci kluczowych parametrow opon na podstawie
danych wprowadzanych przez osoby odpowie- >
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dzialne za ich projektowanie. Chodzi o dane zwig-

zane ze specyfikacja konstrukcyjng opon, takie jak
struktura i ksztatt, wtasciwosciami fizycznymi,
materiatami wykorzystywanymi do produkcji oraz
warunkami oceniania gotowego wyrobu. Nowy sys-
tem pozwala ograniczyc¢ spadek doktadnosci obliczen
wykonywanych przez SI, ktory dotychczas stanowit
jeden z gtownych problemoéw w procesie projekto-
wania opon. Poniewaz liczba i rodzaje mozliwych

aktualnosci

parametrow projektowych roznig sie w zaleznosci
od wewnetrznej struktury opony, konieczne jest
stworzenie oddzielnych baz danych, na podstawie
ktorych sztuczna inteligencja bedzie sie ,uczyc”.
Dla poprawy doktadnosci obliczen wykorzystano
mozliwosci przewidywania SI nabytych w innych

pokrewnych dziedzinach (uczenie transferowe).

Shell dla klientow flotowych

Hybrydowa Kkarta Shell Card (do tadowania pojaz-
dow elektrycznych oraz do tankowania paliw trady-
cyjnych) oraz aplikacja Shell Recharge to nowa oferta
dla kierowcow oraz menedzerow flot. Umozliwi ona
miedzy innymi sprawdzenie lokalizacji tadowarek,
ich mocy, dostepnosci punktow tadowania a takze

aktualnych cen.. Rozwigzanie dotgcza do juz funk-

cjonujacych propozycji w sferze elektromobilnosci,
np. szybkich tadowarek Shell-IONITY.

Shell, stopniowo poszerza portfolio swoich roz-
wiazan w dziedzinie elektromobilnosci, rozbudowuje
istniejgca sie¢ tadowarek i oddaje w rece uzytkow-
nikow narzedzia do zarzadzania flota samochodow
elektrycznych aby utatwic firmom i flotom wymiane
pojazdow na niskoemisyjne i elektryczne.

Posiadacze Shell Card maja dostep do pro-
duktow oferowanych przez Shell, m.in. tado-
wania samochodow elektrycznych, tankowa-
nia paliw tradycyjnych, mozliwosci uiszczania
optat drogowych, myjni samochodowych oraz
bogatej oferty pozapaliwowej dostepnej na
stacjach Shell. Karta wykorzystuje technolo-
gie komunikacji bliskiego zasiegu za posred-
nictwem chipa RFID, ktory zapewnia dostep
do rozwiazan tadowania pojazdow elektrycz-
nych, autoryzacji i rozliczen transakcji.
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Mazda na fali

Pomimo wyzwan zwigzanych z trwajaca globalnie
pandemiag koronawirusa i przerywanymi tancuchami
dostaw komponentow do produkcji samochododw,
rok 2021 zakonczyt sie dla polskiego oddziatu Mazdy
doskonatymi wynikami sprzedazowymi. W rece pol-

skich Kierowcow trafito 7409 egzemplarzy nowych

Auto 5

Mazd, co oznacza wzrost rok do roku na poziomie
49%. Imponuje tez liczba zebranych zamowien na
nowe samochody, ktora zbliza sie do 3000 i bedzie
realizowana w pierwszej potowie 2022 r.

Zdecydowanym liderem w gamie modeli Mazdy
jest model CX-30 z liczbg 3257 samochodow ode-
branych przez klientow. To ponad dwukrotnie wie¢-
cej niz bestsellerowa w poprzednich latach Mazda
CX-5. Ten flagowy SUV wybrany zostat przez 1497
klientow. Trzecie miejsce zajeta Mazda3 sprzedana
w liczbie 801 samochodow. Niewiele mniej bo
741 egzemplarzy Mazdy CX-3 trafito do klientow.
W ten sposob Mazda CX-3 konczy swoja historie
w Europie, w polskich salonach Mazdy pozostaty
jeszcze pojedyncze sztuki tego modelu. Dobra pozy-
cje w ubiegtorocznym rankingu sprzedazy uzyskata
takze Mazda6, ktorej sprzedano 738 egzemplarzy.

Whniosek o zmiang¢ stawek

23 grudnia 2021 r. przedstawiciele branzy moto
ztozyli do premiera wspolne stanowisko ws. walo-
ryzacji optat za badania techniczne aut. Jak czy-
tamy w tresci pisma ztozonego do biura KPRM jego
sygnatariusze domagaja sie urealnienia wysokosci
optat za badania techniczne i jego szybkie wpro-
wadzenie w zycie. Wskazujg przy tym na biernosc
dziatan rzadu, mimo licznie wysytanych pism do
stosownych resortow i interpelacji poselskich.

W ich ocenie wiele stacji kontroli pojazdow bez
rewaloryzacji optat za badania techniczne pojaz-
dow ma powazne kiopoty finansowe ze wzgledu
na rosngce koszty ich funkcjonowania, ktére moga
bycjeszcze wyzsze po wdrozeniu Dyrektywy Parla-
mentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE. Co wiecej,
dla wielu SKP wejscie w zycie tej dyrektywy moze
oznaczac koniec dziatalnosci, bo wymagane w niej

inwestycje bedag ponad ich mozliwosci finansowe.
Argumentuja, przy tym rowniez, ze brak rewalo-
ryzacji moze sie¢ odbic¢ na poziomie bezpieczenstwa
ruchu drogowego w Polsce, poniewaz zamknig¢cie
SKP utrudni lub nawet uniemozliwi wykonanie
badan technicznych pojazdéw w mniejszych miej-
scowosciach.
Whniosek podpisali przedstawiciele:
« Polskiej I1zby Stacji Kontroli Pojazdow
e Dekra Polska
e Stowarzyszenia Techniki Motoryzacyjnej
e Polskiego Zwigzku Motorowego
e Zwigzku Dealerow Samochodow
« Ogolnopolskiego Zwigzku Pracodawcow
Transportu Drogowego
« Stowarzyszenia Dystrybutorow i Producen-
tow (Czesci Motoryzacyjnych. o
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Kradniemy!

Ale mniej, duzo mniej

opPrACcOWAL: MARCIN BANACH, zpjecia: SERWIS PRASOWY

Mniej-wiecej w ostatniej dekadzie ubiegtego wieku popularnym
(podobno) w Niemczech stat sie reklamowy, ale tez ,fejkowy" slogan:
Jedz do Polski na urlop, twoj samochdd juz tam jest”.

0z, byto w tym ziarno prawdy m.in. za
sprawa ,,Nikosia”, czyli Nikodema Skotar-
czaka, bossa gangu, ktory hurtowo kradt
samochody w tamtych latach w Niem-
czech i Austrii. Jego postac¢ otrzymata - niestety - w
jakims sensie gloryfikacje w odnoszgcym ostatnio
sukces na platformach internetowych filmie ,Jak

’ | ! L]
o ] s | e S i S i1 MRS -

pokochatam gangstera”. To za przyczyna m.in. tej
osoby zyskalismy taka ,tatke”, ktora naprawde —do
dzisiaj — trudno zerwac. Jak to jest z kradziezami
samochodow obecnie?

Nie wiem, ile, i kto obecnie kradnie samochody
w Niemczech. Skupie sie na statystykach, ktore >
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dotycza tylko Polski w 2021 roku.
Nie mam watpliwosci, ze kradzieze
i ,import” takich pojazdow zza zachod-
niej granicy to obecnie margines, poza
tym - jak mysle - tatwiej jednak kras¢
w Polsce niz za granica kombinujac prze-
prawe na granicy. Ale moze sie myle...?

Dla porownania - w 1999 roku odno-
towano w naszym kraju rekordowa
(do dzisiaj) liczbe skradzionych samo-
chodow wynoszaca nieco ponad 71,5
tysigca sztuk! Najnowszy raport Insty-
tutu Badan Rynku Motoryzacyjnego
SAMAR w oparciu o dane Central-
nej Ewidencji Pojazdow i Kierowcow
(CEPIK) informuje, ze od czterech lat
praktycznie nie zwig¢ksza sie liczba kra-
dziezy samochodow w Polsce. Co wie-
cej, uwzgledniajac fakt, ze aut przy-
bywa, mozna pokusicsie o stwierdzenie,
ze relatywnie liczba kradziezy spada.

Fakty sa takie, ze w 2021 roku wyre-
jestrowano w Polsce z powodu kra-
dziezy 7098 samochodow osobowych
i dostawczych o dopuszczalnej masie
catkowitej do 6 ton, co oznacza ponad 10-krotny
spadek w porownaniu do wspomnianego przetomu
wiekow. Trzeba tez mie¢ Swiadomos¢, ze tych nieco
ponad 7 tysiecy skradzionych pojazdéw to zaled-
wie 0,03% z okoto 21 milionow samochodow tego
typu zarejestrowanych w naszym kraju. Co wiecej,
od 2018 roku - o ktorym informuje SAMAR - liczba
ta tylko nieznacznie wzrosta.

No coz, kradzieze samochodow sg i... zapewne
beda. Kto, ze wzgledu na miejsce zamieszkania
czy posiadany model, moze czuc si¢ szczegolnie
zagrozony? Jesli chodzi o miejsce zamieszkania, to
potencjalnie najbardziej narazeni sa mieszkancy
wojewodztwa mazowieckiego (2848 kradziezy),
a szczegollnie Warszawy (1801 aut). Najmniej na
Opolszczyznie, gdzie ,,znikneto” w tym czasie zale-
dwie 58 samochodow.

Auto 7

Mniej przyjemng statystyka dla posiadaczy aut sg
marki i modele najchetniej kradzionych samochodow
w 2021 roku. Tutaj liderem - podobnie jak w 2020
roku... jest Toyota (950 egz.) z liderami w postaci
modeli Corolla (214) oraz RAV4 (198 sztuk). Druga
szczegolnie ,pozadang” marka ztodziei w Polsce
byto Audi (685 sztuk), a zwtaszcza model A4 (177
sztuk). Na trzecim, w tym nadal nieco niechlub-
nym rankingu, miejscu znalazto sie BMW (522 egz.)
z ,rekordzistg” modelem 5 (133 szt). Ztodzieje aut
lubia tez Volkswageny, Hyundaie oraz Mercedesy,
ale tez nie pogardza samochodami Renault czy Kia.

Wsrod ,,Top 10 model”, oprocz wspomnianej Corolli
(214 szt) oraz RAV4 (198 szt), znalazt sie na ,,podium”
takze Hyundai Tucson (192), ponadto Mitsubishi
Outlander (178), ale tez Fiat Ducato ze skradzionymi
137 pojazdami. o
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Mity mieszczuch

TEKST 1zDJEciA: MICHAL PAWLIK

Dobry mieszczuch lubi nieskomplikowane rozwigzania. A taki
wtasnie jest miejski samochodzik w nowym wcieleniu spod
znaku trzech diamentow.

akby Kktos nie wiedziat to japonscy kon-

struktorzy majg sentyment do swoich modeli

i lubia je, a kolejne wersje sa modernizowane.

W jezyku motoryzacyjnych recenzentow sg
IfTtingowane. | tak Mitsubishi Space Star1.2 MIVEC
CVT model 22020 roku, to kolejna (mozna sie doli-
czyc trzech) modernizacja tego modelu.

Wyglad ma naprawde niekulawy (powiadaja
nowoczesny, zgodny z moda i trendami), a nadany
mu kolor zlanego stoncem zottego soczystego nad-
morskiego piasku zwany sand yellow (RGB 206, 171,
113) poprawia humor i nastraja wakacyjnie. Liniowe
zdobienia w kolorze czerwonym na przedniej ostonie
chtodnicy i obramowki na progach, a wtasciwie 22
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pod progami, slg pozytywne wrecz podprogowe
przestanie. A na dodatek z6t¢ i czerwien to barwy
Warszawy, wiec tym bardziej jest mito.

Przejechatem tym, maluchem okoto 500 km
w ruchu miejskim 1 w trasie i musze uczciwie powie-
dzie¢, ze nie narzekatem. No moze nie za bardzo.

Czego potrzebuje mieszczuch, ktory z roznych
przyczyn niezbyt czesto korzysta z komunikacji
miejskiej? Miejsca do parkowania. A w przypadku
Space Stara ma duzy komfort. Autko potrafi wci-
sngc sie w tam, gdzie inne nie maja szans. A jak
odkryje sie jak rewelacyjny ma skret, to juz nie-
wiele do szczescia potrzeba. Promien skretu Space
Stara to 9,2 m. A na przyktad Toyota Yaris 10, Skoda
Yeti 10.53 m. Lepszy jest Smart (9.1) ale Smartem
mozna pojechac po zgrzewke... wody mineralnej.

Samochod jest zwawy, a ze nie trzeba szukac
pierwszego biegu (automat) to na Swiattach raczej
kierowcy nie otrabia, a nawet beda troche zazdro-
sci¢. Sprawca jest zwawy, trzycylindrowy silnik
omocy 71 KM. Do setki buja sie w 13 i pot sekundy.

Hamulce, wazna rzecz w samochodzie. W mieScie,
szczegolnie gdzie kreci sie masa kierowcow umiejq-
cych zaledwie zdawac egzamin, one
zdaja egzamin celujgco. W przednich
kotach sg tarczowe, a w tylnych
bebnowe, i zatadowany samochadd
(masa dopuszczalna 1370 kg) potra-
fig skutecznie zatrzymac w trudnych
sytuacjach.

Zyjac w miescie czasami (czesto raz
w tygodniu) jezdzi sie na zakupy do
wiekszego sklepu. lle tych zakupow
mozna do niego wtozyc¢? Powiedzmy
tak: nie sg to zadne czary, miejsca
wystarczy dla pary. Producent infor-
muje, ze maksymalna pojemnosc
bagaznika (po ztozeniu tylnych foteli)
to 912 litrow. Nie sprawdzalismy czy
wejdzie tam tyle kartondw z mle-
kiem. Bez powiekszania przestrzeni
bagazowej to 235 litrow. Mowiac po
ludzku koszyk zakupow zmiesci >
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sie¢ tam bez problemu. Jak sie¢ dwie osoby wybiora
w dalszg podroz, z noclegiem, to jest miejsce na
walize (na kdtkach), teczke, siate z wyzerka, a ple-
cak mozna wrzucic¢ na tylne fotele.

Jednak najlepiej Space Star czuje sie w miescie,
cho¢ w trasie wymaga mniej energii i spala okoto
5.5 litra benzyny na 100 km. W miescie od pot do
jednego litra wiecej. Oczywiscie przy zatozeniach,
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ze jest lato, nigdzie sie podroznicy nie spiesza, a Kie-
rowca ma lekkie buty.

Podroz moze byc przyjemnoscia, jesli tylko sie
tego chce. Jedyng ucigzliwoscig moze byc¢ dzwiek
jaki wydaje samochdd, szczegolnie przy rozpedza-
niu sie. Mnie kojarzyt sie z odkurzaczem, ktory
zwieksza wysitek wciagajac wieksze elementy do
swego wnetrza. >
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Komu mozna poleci¢ ten samo-
chodzik? Na pewno mtodym
ludziom. Jest tadny, niewyma-
gajacy, sprytny, niedrogi. No
wtasnie. Ceny nowych modeli
ksztattuja sie 0d 45000 do 73000
tysiecy zt. W systemie ratalnym
to nawet od 500 zt miesiecznie.
Dobry jest takze dla starszych
0soOb, ktore nie musza lansowacsie
w SUVach lub limuzynach. Skrom-
nie, a jednak elegancko. Kto sie
w nim nie odnajdzie? Zapewne
nie jest to samochod dla korpolu-
dow, menadzerow klientow klu-
czowych, wielbicieli disco polo
czy nocnych wyscigow na cwierc
mili. A tak poza tym, to zapewne
samochod dla wszystkich. o
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TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORGC, zpjecia: SERWIS PRASOWY

Mineto juz kilkanascie lat od momentu gdy Nissan zadebiutowat
na polskim rynku modelem Qashgai. Niewielu w 2006 roku
wroézyto mu az taki sukces. Zyskat ogromng popularnosc.

W potowie ubiegtego roku pojawita sie trzecia generacja
tego modelu. Japoriskim konstruktorom nie byto
tatwo, bo oczekiwania byty ogromne.

estujgc samochody od kilkunastu lat dziele je
Tna takie, ktore fascynujg mnie swoim wygla-

dem, zakochuje sie od pierwszego wejrzenia,
wsiadam, wszystko jest jasne... jade. Sa i takie, ze
zanim rusze w droge musze przewertowac kilkaset
stron instrukcji, aby zgtebi¢ wszelkie tajniki kon-
strukcji, i kKtore musze poznawac przez charaktery-
styke sprezyn amortyzatorow, sztywnos¢ nadwozia,
mocowanie srub i Srubeczek. To takze jest ciekawe,
ale w nowym Qashqaiu wole skupic¢ si¢ na wize-
runku i designie.

Qashgqai nalezy do grupy bardzo modnych obecnie
crossoverow, a w modzie liczy sie wyglad i pierwsze
wrazenie. Jak spojrzatam w oczy nowego Qashqaia
od razu mnie zafascynowat. Oczy - reflektory -
ma naprawde wyjatkowe, fantastyczne. W przy-
padku poprzednich generacji tego samochodu ochow
i achow nie byto, bo dla Japonczykdw design nie
byt priorytetem. Bardziej chodzito o to, by auto
nie budzito kontrowersji, podobato sie wszystkim,
ktorzy preferujg wygodny, praktyczny i funkcjo-
nalny samochad. >
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Co sie zmienito w trzeciej generacji tego modelu?
Wtasciwie wszystko. Teraz nowy Qashqgai to samo-
chdd o bardzo odwaznym designie, naprawde zwraca
uwage i wyroznia sie wsrod innych aut na dro-
dze. Auto jest wielofunkcyjne, funkcjonalne, ale
jednoczesnie niezwykle nowoczesne: ma intere-
sujgco zaprojektowane Swiatta, zwtaszcza przed-
nie i wiele ciekawych, nietypowych przettoczen
karoserii, ktore spodobaja sie wszystkim. W wyz-
szych wersjach wyposazenia, m.in. jak testowana
Tekna, auto wyposazone jest w ogromne, 20-calowe
felgi, ktore prezentowaty sie rewelacyjnie. Jezeli
jeszcze dobierzemy ciekawe dodatki jak np. prze-
szklony dach, troche chromowanych elementow to
jest naprawde ok. A poza tym bardzo ciekawa jest
nowa kolorystyka nadwozia. Testowany samochod
miat niby zwykty szary lakier, ale idealnie podkre-
slat Smiate zabiegi stylistyczne projektantdow, a w
stoncu wygladat niesamouwicie.

Whnetrze. Do czego sie tu przyczepic? Po kilku
dniach uzytkowania dosztam do wniosku, ze nie

mam na co narzekac¢, kokpit jest dopracowany i prze-

myslany w najdrobniejszych szczegdtach. Prostota
obstugi, intuicyjne dziatania, wygoda i funkcjonal-
nosc¢to ogromne zalety wnetrza. Jakos¢ wykonania
— bez zarzutu. Obszycie czesci kokpitu i boczkow
drzwi ekologiczna skora robi dobre wrazenie. Wie-
lofunkcyjna kierownica - idealna, gruby wieniec
swietnie lezy w dtoniach, dot jest podciety, aby
tatwiej byto wsiasc. Fotele sa wygodne, regulo- >
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wane w Kilku pozycjach, wentylowane i podgrze-
wane, z funkcja masazu. Deska rozdzielcza i wszel-
kie detale sg estetyczne, wykonane z doskonatych
jakosciowo materiatow. Na konsoli centralnej znaj-
duje sie nowy, wielofunkcyjny ekran TFT wysokiej
rozdzielczosci o przekatnej 12,3”. Wygodne pokretto
na kierownicy umozIliwia konfiguracje wyswietlania
informacji z systemu nawigacji, rozrywki, danych
o ruchu drogowym czy stanie pojazdu. Obstuga
tego systemu jest intuicyjna, a graficzne przesta-

wrazenia z jazd

wienie poszczegolnych elementow bardzo mi si¢
podobato. Do dyspozycji kierowcy jest rowniez
innowacyjny 10,8-calowy wyswietlacz przezierny
Head-Up Display , na ktorym wyswietlane sg Klu-
czowe informacje nawigacyjne i drogowe wspo-
magajace prowadzenie. Inforozrywka i wirtualne
zegary (dostepne w wyzszych wersjach wyposaze-
nia) tez bardzo mi sie spodobaty. Kamery z kazde;j
strony, utatwiaja manewrowanie w ciasnych miej-
scach. Co istotne promien skretu jest niewielki, 2>
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a przeszklone powierzchnie i duze lusterka
boczne sprawiaja, ze widocznos¢ zza kie-
rownicy jest doskonata.

Auto zadziwia przestronnoscig wnetrza,
duzymi przeszklonymi powierzchniami
i doskonatym doswietleniem, zwtaszcza
w wersji ze szklanym dachem. Szkoda tylko,
ze ten dach to tylko efektowny gadzet-
nie otwiera si¢. Bagaznik auta jest duzy,
ustawny, ma pojemnosc 479 litrow (po zto-
zeniu tylnych siedzen 1598 litrow). Prak-
tyczna i funkcjonalna jest podwojna, dzie-
lona podtoga.

Qashgqai z1,3-litrowym, turbodotadowanym silni-
kiem o mocy 156 KM wyroznia sie wysoka kultura
pracy i tatwo ,,wkreca sie” na obroty. Zastosowana
w tym modelu skrzynia manualna nowej generacji
zestopniowana jest tak, aby optymalizowac zuzycie
paliwa oraz przyspieszenie. Jedziemy wiec wygod-
nie i komfortowo, samochod jest doskonale wyci-
szony, a ,miekka hybryda” poprawia dodatkowo
Kulture pracy uktadu napedowego. Co prawda nie
lubie manualnych skrzyn biegow, a w testowanym
samochodzie taka byta, ale jest rowniez dostepna
skrzynia automatyczna. Podczas jazdy moge wybie-
ra¢ pomiedzy trzema trybami: sport, standard i eco
wiec jak tylko chce - moge podrozowac Qashqga-
iem w zaleznosci od potrzeb. Réwniez dynamicz-
nie, bo ma catkiem niezte przyspieszenie. Pierw-
sza setka pojawia sie po 9,2 sekundach, co na tak
ciezki i duzy samochod jest wynikiem dobrym,
a predkos¢ maksymalna to 198 km/h. Nie tylko
na autostradach ale i na szutrowych, nieutwar-
dzonych drogach auto spisuje sie bardzo dobrze,
dzieki podwyzszonemu zawieszeniu i doskona-
temu amortyzowaniu wszelkich nierédwnosci. Wje-
chania w trudniejszy teren nie ryzykowatam, bo
auto miato naped tylko na przednia oS - szkoda, ze
z tym silnikiem, nie jest dostepny naped na cztery
kota. W opcji jest taki. O spalaniu si¢ nie wypo-
wiadam, bo mistrzynia eco- drivingu nie jestem
i kazdy samochod, ktdry uzytkuje spala znacznie
wiecej niz deklaruje producent.

Qashgqai stawia na bezpieczenstwo. Standardem sa

ESP, Isofix na tylnych siedzeniach, przednie, boczne
oraz kurtynowe poduszki powietrzne, a takze kie-
rowce wspomagaja takie systemy jak: toru jazdy,
kontroli cisnienia w oponach, wspomagania ruszania
pod gore oraz zabezpieczenie drzwi przed otwarciem
przez dzieci. Tekna, najbogatsza wersja Qashqaia,
oferuje poza tym kilka wspotpracujacych ze soba
systemow miedzy innymi adaptacyjne Swiatta dro-
gowe, rozpoznawanie znakow drogowych, ostrzeze-
nie o niezamierzonej zmianie pasa ruchu, ostrzeze-
nie o poruszajacych sie obiektach dookota pojazdu,
asystent martwego pola, ostrzezenie o zmeczeniu
kierowcy i elektryczny hamulec awaryjny.

Najtanszy Nissan Qashqgai kosztuje 99 800 zto-
tych. Testowany egzemplarz z najmocniejszym sil-
nikiem 1.3 DIG-T MHEV o0 mocy 156 KM i z nape-
dem na przednig oS i wyposazeniem Tekna+ to koszt
167 600 ztotych. Do napedu 4WD trzeba doptacic
7600zt. Obecna, trzecia generacja Nissana to auto
bardzo przyjazne dla swoich uzytkownikow - ma
wyjatkowy wyglad (a to obecnie bardzo sie liczy)
jest przestronne, ma dobrze i wyjatkowo estetycz-
nie zaprojektowane wnetrze, dobrze zestrojone
zawieszenie. Nie brakuje wszelkich dostepnych
dzis technologii, a bogate wyposazenie jest dodat-
kowym atutem. Auto sprawdzi sie¢ w codziennym
uzytku 1 podczas dalekich wypraw. Ja bytam bar-
dzo zadowolona z tygodnia spedzonego z nowym
Qashqgaiem, polecam. o
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Koty z COTY

Nigdy nie wiadomo

TEKST: MARCIN SUSZCZEWSKI, zpjecia: SERWIS PRASOWY

Przez lata wydawato sie, ze Porsche bedzie w stanie serwowac formute
modelu 911 w nieskonczonosc¢. W koricu jednak zainteresowanie nim
przestato wystarczac do utrzymania sie niemieckiego producenta.
Zaczeto sie rozglgdac za alternatywa.

por Niemcow w produkcji sportowego
samochodu z silnikiem umieszczonym
za tylna osig w sumie nie powinien
nikogo dziwic. 911 byto lubiane od
zawsze, jego profil byt na tyle charakterystyczny, ze
nawet dziecko wie (i to dzisiaj), jaki ksztatt ma jego
nadwozie. Prawa ekonomii sg jednak bezwzgledne,
a kontynuacja produkcji wymaga ciagtego inwe-
stowania w nowe silniki i technologie. Co, z kolei,

generuje koszty. Przy sprzedazy utrzymujacej sie na,
mniej wiecej stabilnym poziomie, w koncu zacznie
brakowac pieniedzy. Mowimy przy tym nie tylko
o funduszach na badania i rozwoj. Porsche to marka,
ktora od wczesnych lat zadomowita sie¢ w USA,
a niewielkiemu producentowi z Niemiec trudno byto
tam konkurowac tak samo jak, powiedzmuy, sasia-
dom z Mercedesa. Poczatek lat 70. to rowniez czas
przyspieszonego postepu technicznego. Dotozono >
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turbosprezarke, ktorg Porsche zastosowato niemal
reka w reke z BMW i Saabem. Zmieniano, co jakis
czas, nadwozie, zaproponowano ciekawy model
Targa, ale to wciaz byto za mato.

Taka sytuacja sktonita owczesnego szefa firmy,
Ernsta Fuhrmanna, do poszukiwan alternatywy dla
911. Jego zdaniem, mate sportowe auto doszto do
Kresu swojego rozwoju, a o przysztosci marki miato
zadecydowac przejscie do produkcji samochodow
luksusowych. Jako takie Fuhrmann widziat samo-
chody wieksze, ktore mogtyby stac sie rywalami

dla niemieckiej konkurencji produkowanej przez
Mercedesa i BMW. Czas pokazat, ze pan Ernst jed-
noczesnie miat i nie miat racji. Ale zobaczmy jaki
wptyw na Porsche miat jego tok myslenia.

Do budowy nowego modelu przystepowano cat-
kiem od nowa. Porsche nie miato ,,u siebie” nic, co
mozna by rozwingc¢. Dlatego kupiono kilka samo-
chodow konkurencji i na nich rozpoczeto testowa-
nie koncepcji nowego modelu. Wsrod zakupionych
znajdziemy owczesnego Mercedesa SL, ale rowniez
Opla Admirala i Audi 100 Coupe. Ten ostatni 2=




egzemplarz okazat si¢ najblizszy wizji przysztego

modelu Porsche. Zdecydowano si¢ na auto z nad-
woziem coupe, uktadzie siedzen 2+2, z silnikiem
z przodu i napedem na tylng os. Nowe Porsche
miato by¢ samochodem luksusowym, budowanym
przede wszystkim z mysla o lukratywnym rynku
amerykanskim. Tam zas liczyta sie, przede wszyst-
kim, duza pojemnosc. Przez chwile rozwazano wiec
silnik V10 oparty o 5 cylindrowa jednostke Audi,
ale zrezygnowano z tego kierunku, na rzecz nowo-
czesnej jednostki V8. Zbudowany z lekkich sto-
pow, silnik oznaczony M 28, miat pojemnos¢ 4500
cm’ i odznaczat sie wysoka wydajnoscig. Do tego
stopnia, ze przy zastosowaniu zaledwie 16 zawo-
rowej gtowicy, generowat az 240 koni mocy. | to
w poczatkach lat 70.

W odroznieniu od konkurencji, zdecydowano sie
na rzadko stosowany, chociaz znany, uktad nape-
dowy ,transaxle”, gdzie moc przekazywana byta
watem napedowym do skrzyni biegow zabudowanej,
wraz z mechanizmem réoznicowym, w tylnym moscie.
Takie roztozenie najci¢zszych elementow samo-
chodu, wraz z nadwoziem coupe, 0 mocno wydtu-
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zonej przedniej czesci,
sprawiato, ze 928 - bo
tak oznaczono nowy
model - byt samocho-
dem idealnie wywazo-
nym. Po potowie masy
nad kazda z osi.

Co prawda, prace nad
luksusowym modelem
GT rozpoczeto w 1971
roku, ale debiut modelu
zaplanowano dopiero 7
lat pozniej. Aby wes-
przec¢ 911, w miedzycza-
sie pojawit sie, opraco-
wany wspolnie zmarka
VW, model 914. To jego
zastapit model 924. Ten

.4® ostatni zastuguje na

osobny opis, ale warto

o nim mowic¢ rowniez w kontekscie 928. Wszak

taczyta je ta sama koncepcja uktadu napedowego

i chociaz 924 miat o wiele stabszy silnik, to niewy-

soka cena sprawita, ze to wtasnie 924 wygenerowat
sprzedaz, a nie, debiutujacy rok po nim, 928.

W salonach Porsche zapanowat wiec pewien
chaos. Opanowani pragnieniem wystania 911 na
emeryture Niemcy, zaproponowali wychowanym
na 911 klientom samochody oparte o zupetnie inne
zatozenia konstrukcyjne i przez to, inne wrazenia
z jazdy.

O ile 924 mogt konkurowac o dotychczasowych,
ale i nowych, nieobytych dotad z Porsche, klientow,
atrakcyjng cena, o tyle 928 miat w tym wzgledzie
droge raczej utrudniong. Powiedzmy to wprost, byt
okoto trzykrotnie drozszy od 911. Ale tez 928 miat
wiele do zaproponowania. Poza omdowiong tech-
nika, nadwozie tego modelu znaczaco odbiegato od
911, a takze od catej reszty owczesnej konkurencji,
zarowno brytyjskiej, jak i wtoskiej. Nowe GT od
Porsche byto autem aerodynamicznym, z rzadko
wtedy spotykang w tej Klasie, otwierang z tytu 2>->
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pokrywa bagaznika. Szokowato tez skalg przeszkle-
nia nadwozia i... zintegrowanymi zderzakami (co
dzisiaj jest powszechne).

Z dzisiejszej perspektywy, tatwo ten szczegot
przeoczyc, ale w latach 70. w powszechnym uzy-
ciu byty jeszcze chromowane zderzaki,z czasem
powoli wypierane przez stalowe konstrukcje obto-
zone tworzywem sztucznym. Jednak to wtasnie
928 weszto na rynek ze zderzakami z tworzywa
sztucznego, ktore stanowity istotna czes¢ przodu
i tytu jego nadwozia. Wymagaty tez opracowania
nowej technologii lakierowania, zwtaszcza przy
przewazajgco aluminiowym nadwoziu. To wtasnie
aluminium oraz wspomniany plastik sprawit, ze
928 wazyto niespetna pottorej tony, czyli okoto
300 kg wiecej od 911, ale tez okoto 300 kg mniej
od odwczesnego Mercedesa SL, swojego, jak by nie
byto, rynkowego rywala.

928 zadebiutowat w 1978 roku i zostat entuzja-
stycznie przyjety przez prase, szybko torujac sobie
droge do tytutu Samochodu Roku. Odbior wsrod
mitosnikow Porsche byt jednak, poczatkowo, raczej

chtodny. Mowito sie, ze Porsche zdradzito 911. Takiej
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zdrady, marka z Zuffenhausen, miata sie jeszcze nie
raz dopusci¢. Wszak cwier¢ wieku pozniej marka
musiata znowu ratowac swoj los, tym razem mode-
lem Klasy SUV, rowniez poczatkowo odrzuconym
przez mitosnikow Porsche. Z czasem 928 zaczeto jed-
nak traktowac jako petnoprawne Porsche. Zwtasz-
cza, ze marka nie poprzestata na zastosowanych
poczatkowo rozwigzaniach. Architektura pierwszego
modelu pozostata, ale doktadano nowosci. Juz dwa
lata po debiucie, silnik 928 powiekszono z4500 cm’
do pojemnosci 4700 cm?®. W 1983 roku w Europie
zadebiutowat model S, ktory zastapit standardowe
928. Z wtryskiem paliwa Bosch EZF, silnik osiagat
juz moc 300 koni mechanicznych i w USA byt naj-
szybszym seryjnym samochodem na rynku.

Kariera modelu trwata jeszcze kolejne 10 lat.
W sumie zbudowano ponad 60 tysiecy egzemplarzy
928 w roznych wersjach, w tym oferowanych poznie;j
S4 1 GT gdzie zastosowano silnik V8 o pojemnosci
5000 cm® oraz naped na cztery kota. W latach 90.
928 zegnat sie ze swoimi mitosnikami modelem
GTS, gdzie pojemnosc¢ silnika wzrosta do 5,4 litra
a moc do 350 koni. W0z co prawda przyspieszat
do setki w czasie ponizej 5 sekund, ale kosztowat
ponad 100 tys. USD, co
byto wowczas kwota
zawrotna.

Kiedy spytac o sens
wdrozenia modelu 928,
zdania sa podzielone.
Zgoda panuje co do jed-
nego: dobrze sie stato,
ze pozostawiono 911
w spokoju i... w produk-
¢ji. Historia 928 potwier-
dza tez, ze nie warto
ogranicza¢ swojego
myslenia do wytgcz-
nie jednego toru. Nigdy
bowiem nie wiesz, czego
tak naprawde chca twoi
klienci. Chyba, ze im to
zaproponujesz. o
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Liderzy testow Euro NCAP 2021

OPRACOWAL: MACIE) RZONCA, zpjecia: SERWIS PRASOWY

Niezalezna organizacja Euro NCAP podsumowata wyniki swoich
testow samochodowych przeprowadzonych w 2021 roku i — jak co
roku — przedstawita liderow w poszczegolnych klasach pojazdéw.

anim dotre do konkretow, trzeba przedstawi¢

kontekst tych rezultatow. Otoz, Euro NCAP

ogtosito swoje wyniki tylko w tych klasach,
w ktorych przeprowadzito crash-testy odpowiedniej
liczby modeli. Po drugie przestrzega, by nie porowny-
wac rezultatow pomiedzy tymi kategoriami. Dlatego
ranking ma jednoznaczny tytut , Najlepszy samochod
w Kklasie” (,,Best In Class Cars 2021”). Po trzecie,
poniewaz w ostatnich latach praktycznie kazdego
roku wprowadzane sg kolejne elementy zaostrza-
jace Kryteria gwiazdkowej oceny, nie nalezy takze
porownywac najlepiej ocenionych samochodow
z tych samych Kategorii, ale z r6znych lat. I w koncu,
po czwarte, wszystkie uzywane do testow pojazdy,
to samochody ze standardowym
pakietem systemow bezpieczen-
stwa, ktore oferuje dany produ-
cent. Konncowa ocena jest suma
wazonych wynikéw z kazdych
z czterech obszarow oceny, ktore
tradycyjnie Euro NCAP bierze
pod uwage w swoich testach,
czyli poziom bezpieczenstwa kie-
rowcy (osoby dorostej), przewo-
zonego dziecka, ochrone pieszego
oraz pakiet systemow wspoma-
gajacych bezpieczenstwo.

Po raz pierwszy w swe;j historii
Euro NCAP przedstawit, Best In

Class Car” w kategorii samochodow elektrycznych
(Pure Electric). Pierwszym laureatem zostat Merce-
des-EQ EQS. Uzyskat on oczywiscie taczng ocene
pieciu gwiazdek oraz czgstkowe (wg kolejnosci
obszaréw oceny przedstawionych powyzej): 96%,
91%, 76% oraz 80% mozliwych punktow do zdoby-
cia. W tym jednak przypadku wrzucono ,,do jednego
worka” wszystkie testowane auta elektryczne - nie-
zaleznie od wielkosci, klasy, itp. - wiec trudno tu
0 rzeczywiste (rzetelne) porownanie samochodow
z takim napedem. Pewnym potwierdzeniem tego
jest fakt, ze ten model Mercedesa stat sie najlep-
szym takze w segmencie samochodow klasy wyz-
szej (Executive). >
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Wsrod duzych samochodow
terenowych (Large Off-Road)
najwyzsza ocene zdobyta Skoda
ENYAQ V. Na piec gwiazdek zto-
zyty sie procenty w wysokosci:
94%, 89%, 71% oraz 82%.

Skoda, a konkretnie model Fabia (Small
Family Car) zostata takze laureatem w kate-
goril matych samochodow rodzinnych
z ocena: 85%, 81%, 70% oraz 71% (piec
gwiazdek).

W kategorii maty MPV (Small MPV)
najwyzej oceniona zostata Toyota Yaris
Cross, ktora zdobyta 86%, 84%, 78%
oraz 81% punktow (piec¢ gwiazdek).

I w koncu kategoria matych samocho-
dow terenowych (Small Off-Road), w ktorej
laur najlepszego przypadt modelowi Nissan
Qashqgai z ocenag 91%, 91%, 70% oraz 95%
punktow (piec¢ gwiazdek). o
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Drgania i wibracje

TEKST 1 zDJECIA: MIROS£tAW RUTKOWSKI

W Kilku kolejnych wydaniach Czytelnicy otrzymali cykl porad
dotyczgcych wyboru i kupna samochodu. Dzis troche o obstudze
technicznej i serwisowaniu swiezo zakupionego uzywanego auta.

rzyjmuje, ze samochod zostat przez fachow-

P cOw w miare starannie sprawdzony przed
zakupem i jego stan techniczny nie budzit
powazniejszych zastrzezen. Co wcale nie musi ozna-
czac, ze mozemy sobie darowac serwis w warsztacie.

Wszak samochod ma juz kilka, kilkanascie lat i wiele
kilometrow w kotach. Jako ze nic nie jest wieczne,

to trzeba sie liczyc¢ z koniecznoscia wymiany jakichs
czesci czy naprawy niektorych uktadow czy podze-
spotow. Oczywiscie nie ma potrzeby wymieniania
czegos$ ,na zapas”, bo moze sie¢ popsuc. Zazwyczaj
awarie powodujgce zatrzymanie samochodu sg
sygnalizowane nietypowymi dzwiekami, wibracjami
lub nietypowymi reakcjami na ruchy kierownicy, 2=
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dzwigni zmiany biegow czy pedatow. Sg tez
czynnosci serwisowe, ktore producent auta
poleca wykonywac¢ po okreslonym przebiegu
czy uptywie czasu. | te ostatnie trzeba wyko-
nywac koniecznie. Jesli nie mamy pewnosci
kiedy byt wymieniany pasek rozrzadu, olej
i filtry, to te czynnosci nalezy wykonac¢ jak
najszybciej. Zaniedbanie ich moze skonczyc
sie kosztowna naprawa silnika.

Kolejnym etapem doprowadzania samo-
chodu do nienagannego stanu technicznego jest
weryfikacja i naprawa wszystkich podzespo-
0w odpowiadajacych za bezpieczenstwo. Czyli
hamulce, kota i opony, zawieszenie i uktad
kierowniczy, oSwietlenie, wycieraczki, spry-
skiwacze. Moze sie zdarzyc¢, ze diagnostyka
wymienionych uktadow nie wykazuje zadnych
niedomagan, ale w czasie jazdy pojawiaja si¢
wibracje. Przyczyn moze byc Kilka. Nadmierne
drgania moze powodowac silnik. Wibracje
pojawiaja sie i w czasie jazdy i na postoju, bar-
dziej lub mnie intensywne zaleznie od obro-
tow. Przyczyng moga byc poduszki zawiesze-
nia zespotu napedowego. Jesli sq uszkodzone,
zuzyte, to nalezy je wymienic. Im szybciej, tym
lepiej. Miotajacy sie ciezki zespdt, jakim jest
silnik i skrzynia biegdw moze powodowac uszkodze-
nia przegubow padtosi napedowych lub ich uszczel-
nienia, moze prowadzi¢ do rozszczelnienia uktadu
wydechowego i innych mechanicznych defektow.
Wibracje silnika moga tez by¢ spowodowane jego
niewtasciwa pracg. Ten problem zatatwia weryfi-
kacja uktadu zasilania, pracy zaworow i sterowania
procesem spalania mieszanki. Mechanik sprawdzi
dziatanie silnika za pomoca dedykowanego oprogra-
mowania, odnajdzie zle dziatajace uktady i usunie
pojawiajace sie btedy z pamieci jednostki sterujg-
cej. Drgania uktadu napedowego moze powodowac
koto dwumasowe. Naprawa wigze si¢ ze sporymi
kosztami zarowno czesci, jak 1 robocizny.

Wibracje pojawiajace sie w czasie jazdy przy okre-
slonej predkosci zazwyczaj powoduja kota. Jesli
jest to jedynie kwestia ich wywazenia, to wizyta

w zaktadzie wulkanizacyjnym zatatwia problem.

Uszkodzenie opony oznacza wymiane¢ co najmnie;j
dwodch opon na jednej osi. Jesli wibracje powoduje
felga, to rowniez jedyng metodaq jest jej wymiana
i, po zatozeniu opony, wywazenie kota.

Kiedy drgania pojawiajg sie w czasie jazdy nie-
zaleznie od predkosci jazdy za to w okreslonym
zakresie obrotow silnika, to nalezy zajac sie kon-
trolg potosi. Trzeba wymienic albo cata pdtos, albo
jeden z uszkodzonych przegubdw. Trzeba pilnowac
aby wszystkie ostony gumowe przegubow potosi
zawsze byty cate i szczelne.

W samochodach z napedem na tylna oraz obie
osie wibracje moze powodowac¢ wat napedowy.
Najczesciej wystarczy wymiana jego przegubow,
ale moze tez byc¢ konieczne wywazenie watu. 2>
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Przyczyna drgan pojawiajacych sie w czasie hamo-
wania sg wypaczone tarcze hamulcowe. Moze sie
to pojawi¢ gdy po intensywnym hamowaniu wje-
dziemy w katuze. Nagte, miejscowe schtodzenie
tarczy hamulca moze
spowodowac jej defor-
macje i drgania przy
kolejnym hamowaniu.
Naprawa sprowadza
sie do wymiany tarcz
w obu kotach danej osi,
najczesciej wraz z kloc-
kami.

Nalezy tez wspo-
mnie¢ o wibracjach
pochodzgcych z uktadu
zawieszenia lub uktadu
kierowniczego. Przy-

czyng sa zuzyte potaczenia drazkow kierowni-
czych lub luzy w koncowkach wahaczy. Warto
tez zweryfikowac¢ amortyzatory i ich mocowa-
nia, a takze potaczenia drazka reakcyjnego. O ile
wymiana sworzni wahaczy nie powoduje koniecz-
nosci ustawiania geometrii, to w przypadku kon-
cowek drazkow Kierowniczych ustawienie geome-
trii auta jest konieczne. Zaniedbanie tej czynnosci
wptywa na prowadzenie si¢ auta i moze powodo-
wac nadmierne i nierdbwnomierne zuzycie opon.

Nie bez powodu sugerowaliSmy w serii materia-

tow o tym jak kupowac¢ uzywany samochod aby

w budzecie przeznaczyc jego czesc¢ na niezbedne
koszty obstugi serwisowej. Chodzi o to, Ze mozna
kupi¢ samochod za powiedzmy, 2 tysiace, ale na
doprowadzenie go do wtasciwego stanu tech-
nicznego trzeba przeznaczyc¢ dwa razy tyle. Takie
samo auto, ale w stanie nienagannym (udoku-
mentowanym) moze kosztowac wyraznie wiece;j.
Oczywiscie w przypadku samochodow drozszych

i nowszych proporcje miedzy kosztem zakupu

i obstugi serwisowej beda odmienne. Niezaleznie
jednak od tego czy nasz zakup byt z dolnej czy
gornej potki, to zanim radosnie ruszymy w trase,
przezornie jedziemy do warsztatu. Oczywiscie
takiego, ktorego jestesmy pewni zarowno jesli idzie
o wiedze, wyposazenie, jak i rzetelnosc. To jedyny
sposob na bezawaryjna jazde. Czego sobie i Wam
szczerze zycze. o
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Ciezarowki w 2022

TEKST: KLAUDIUSZ MADEJA, zpjgcia: SERWIS PRASOWY

W tym roku duze zmiany czekajg ciezki transport drogowy. To
moze tez mieC wptyw na sprzedaz pojazdow. Probujemy sie krotko
zastanowic¢, jakie elementy wptyng na drogowg ,wage ciezkg".

~
= |

oki co, sprzedawcy pojazdow ciezKkich nie

P narzekaja na zbyt. Jednak wiele osdb z branzy
przestrzega przed euforig. Ta hossa moze sie

szybko skonczyc, a nawet przejs¢ w besse, i to dtu-
gotrwata. Od poczatku 2022 r. obowiazuje Polski
tad, czyli kompletny batagan w podatkach. Podnie-
siono m.in. do 3 010 zt minimalne wynagrodzenie

w Polsce. Dla wielu firm transportowych oznacza

to wzrost kosztow. Bowiem dzisiaj wiekszosc¢ Kie-
rowcow dostaje podstawowa ptace wtasnie na tym,
najnizszym poziomie, a do tego rozne dodatki, juz
nieosktadkowane i nieopodatkowane.

Pakiet Mobilnosci
Jeszcze wiekszym obciazeniem beda kolejne etapy
Pakietu Mobilnosci. Juz od lutego, kierowcy pol- >
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skich firm, realizujacy transport na terenie panstw
UE, powinni dostawac wynagrodzenie wg lokalnych
stawek i przepisow. Nie jest tajemnica, ze w wielu
krajach te kwoty sa duzo wieksze, a nasi prze-
woznicy zdobywali owe rynki nizszymi stawkami
za przewozy. Ponadto ma wejs¢ w zycie zupetnie
niezrozumiaty i kontrowersyjny przepis, nakazu-
jacy aby pojazd wykorzystywany w transporcie
miedzynarodowym, przynajmniej raz na 8 tygodni
obowigzkowo wracat do jednej z baz firmowych.
Nawet, jesli ta bedzie oddalona o setki kilome-
trow, a ciezarowka pojedzie tam catkiem pusta.
Skutkiem tych regulacji moze byc ograniczenie lub
zaprzestanie przez niektdre firmy przewozow, gdzie
za- i roztadunek odbywa sie poza krajem siedziby
przewoznika (tzw. przewozy typu cross-trade, zwane
potocznie przerzutami).

Nie, to nie jest btad. W Brukseli mowi si¢ o pod-
wyzszeniu z 40 do 55 %. celu klimatycznego na
2030 r., liczac 1990 r., jako bazowy. Zas 2050 r. na
byc¢ rokiem neutralnosci klimatycznej w Europie.
Ograniczamy wiec emisje CO2, a puste 40-tonowe
zestawy beda jezdzity wzdtuzi wszerz Europy, zeby
sie¢ w bazie pokazac! Gdzie sa ,,zieloni”, obroncy kli-
matu itd.? Te puste , przeloty” oczywiscie podniosa
koszty uzytkownikéw tych pojazdow.

Optaty drogowe

Niewiele jest na razie
informacji na temat wydtu-
zenia odcinkow ptatnych
dréog w Polsce. W tym roku
moze to byc¢ dla pojaz-
dow lub zestawow pojaz-
dow (czyli takze np. oso-
bowego z przyczepa) pow.
3,5 t masy catkowitej nawet
1,5 tys. km. Na razie, od 1
stycznia 2022 r. podnie-
siono stawki optat drogo-
wych w systemie e-TOLL,
ktory zastapit 1 pazdzier-
nika 2021 r. poprzedni via-
TOLL. W zamieszaniu zwig-

‘Auto
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zanym z Polskim tadem, prawie nikt nie zauwazy#t
tej istotnej zmiany. Zreszta prywatni operatorzy
tez podniesli swoje stawki, rowniez dla aut oso-
bowych i motocykli. Tymczasem optaty drogowe
naleza do istotnych sktadnikow kosztow firm
przewozowych.

Kartel

Bez wzgledu na to, jak rozwinie si¢ sytuacja na
rynku przewozow drogowych, i jak to wptynie na
wielkos¢ sprzedazy, mamy nadzieje, ze w 2022 r.
nie bedzie takich przypadkow jak niedawno ujaw-
niony kartel dealerow ciezarowek. Prezes UOKIK
Tomasz Chréstny wydat dwie decyzje dotyczace
porozumien ograniczajacych konkurencje pomie-
dzy dealerami samochoddw ciezarowych. Doty-
czg one zmow dealerow samochodow marki DAF.
Prezes UOKIK stwierdzit zawarcie porozumienia
ograniczajacego konkurencje pomiedzy piecioma
spotkami. Przedsiebiorcy podzielili miedzy soba
rynek. Wspolnie ustalili, ze kazdy z nich bedzie
sprzedawat ciezarowki DAF na okreslonym terenie
i nie beda rywalizowali o klientow w innych cze-
sciach Polski. Wymieniali sie rGwniez informacjami
o cenach. W przypadku czterech spotek ustalenia
dotyczyty rowniez wymiany informacji o ofertach

sktadanych w przetargach. >>




motoryzacja

Auto 27

wany w specyfikacji, zasieg
i zuzyt 0 50 % mniej energii niz
jego odpowiednik z silnikiem
diesla. Testowanym samo-
chodem ciezarowym byto
Volvo FH Electric. To pojazd
o mocy ciagtej 490 KW/666
KM i masie catkowitej 40 t.
Pojazd byt sprawdzany na
343-kilometrowej trasie Green

= 1 ELECTRIC

Porozumienie trwato co najmniej 7 lat - od lutego
2011 r. do marca 2018 r. Dowody zebrane podczas
postepowania, m.in. korespondencja elektroniczna,
wskazujg ze przedsiebiorcy dziatali z petng Swia-
domosciag i jednoznacznym zamiarem, zeby nie
konkurowac ze sobg. W tej sprawie Prezes UOKIK
natozyt na przedsiebiorcow kary w tgcznej wyso-
kosci ponad 118 miIn zt. Do tego ukarane zostaty
takze osoby zarzadzajace w tym firmach, na ogolna
sume prawie 1,7 mln zt.

To negatywny przyktad na to, jak mozna wyko-
rzystywac sytuacje na rynku. Niewykluczone, ze to
jeszcze nie koniec tej sprawy. Bowiem teraz poszko-
dowani moga wystapi¢ o odszkodowania.

Elektrycznie?

Do powszechnego uzywania elektrycznych pojaz-
dow ciezarowych w transporcie drogowym jeszcze
daleko, a by¢ moze wrecz nigdy do tego nie dojdzie.
Trudno dzis wyrokowac¢. W kazdym razie, w 2022
r. takich informacji, jak ponizsza, moze byc¢ wiecej.

W Niemczech przeprowadzono wtasnie pierw-
szy, niezalezny test efektywnosci energetycznej
w petni obciazonym samochodem ciezarowym
o duzej tadownosci. Pojazd przekroczyt swoj, poda-

Truck, ktora obejmuje auto-
strady, pagorkowate tereny
i ciasniejsze drogi, wykorzy-
stywane do testowania samo-
chodow ciezarowych roznych
producentow w zmiennych
warunkach.

Volvo FH Electric, na catej trasie, utrzymywato
srednia predkos¢ 80 km/h, co odpowiadato stan-
dardowemu Volvo FH, wyposazonemu w silnik
wysokoprezny i pakiet oszczednosci paliwa I-Save.
Przy zuzyciu energii, wynoszgcym zaledwie 1,1
KWh/Kkm, pojazd elektryczny uzyskat catkowity
zasieg 345 km, po jednym tadowaniu. Producent
twierdzi, ze ten dzienny zasieg mozna zwiekszyc do
ok. 500 km, jezeli np. w czasie przerwy obiadowej
dotadujemy akumulatory. Celem Volvo Trucks jest,
aby pojazdy elektryczne odpowiadaty za potowe
sprzedazy samochodow ciezarowych w2030 r., tak
aby w 2040 r. osiggnac¢ 100 % redukcji emisji CO2
w przypadku nowych sprzedawanych samochodow
ciezarowych.

Bedzie ciekawie, oby nie zle

llos¢ roznych, negatywnych czynnikow, jakie gro-
madza sie nie tylko nad przewoznikami, ale w ogdle
nad przedsiebiorcami i Polakami, jest tak duza, ze
w tym roku wiele moze sie sta¢. Nie wystarcza tar-
cze, pakiety i co tam jeszcze. W dtuzszym terminie
branza potrzebuje spokoju, stabilizacji i jasnych
Kkryteriow prowadzenia biznesu. Oby polscy prze-
woznicy drogowi z europejskiej czotowki nie ,zje-
chali” ostro w dot, niczym nasi skoczkowie narciar-
scy w klasyfikacji Pucharu Swiata... o
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Naprawiamy reflektory

Wspotczesne samochody wyposazone sg w reflektory wykonane
z tworzyw sztucznych. Majg wiele zalet, ta technologia pozwala
projektowac wymyslne ksztatty lamp, dla producentow wazniejsze
jest jednak to, ze od dawnych, metalowo-szklanych sg znacznie tansze
w produkcji. Majg jednak powazng wade. Po Kilku latach poliweglan
zastepujgcy szkto matowieje.

HEADLIGHT
RESTORATION KIT

ZESTAW DO RENOWACJI REFLEKTOROW
SCHEINWERFER-REPARATUR-SET +- HABOP [iNfl NONWUPOBKN ®AP
SET POUR REPARATION DE PHARES + KIT RESTAURACION DE FAROS
KIT DE REPARAGAO DE FAROIS

automotive
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yglada to nieciekawie, ale wazniej-

sze jest to, ze Swiatta coraz mniej

skutecznie oSwietlajg droge. A to

jest niebezpieczne. Mozna wymie-
ni¢ catg lampe, ale mozna tez skutecznie usungc
wade. Wykorzystamy Brayt Headlight Restoration
Kit.

Aby naprawa byta skuteczna poliweglan zastepu-
jacy szkto lampy nie moze byc uszkodzony. Mecha-
nicznie - wiadomo, pekniecia dyskwalifikujg lampe.
Przegrzanie moze zdarzycsie (i najczesciej sie zdarza),
kiedy wtasciciel wymienia standardowe zarowki na
znacznie mocniejsze. Jak wiadomo, zarowki halo-
genowe generujg sporo ciepta, homologowane 2=
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i zgodne ze specyfikacja samochodu (zazwyczaj H7
-55W) nie czynig szkody. Kiedy powierzchnia reflek-
tora matowieje i Swiatta sg coraz stabsze, niekto-
rzy kierowcy zaktadaja mocniejsze zarowki, (80W,
100W) zamiast usuna¢ zmatowienie na ,szybie”
reflektora. Nadtopionych nadmierna temperatura
lamp nie da sie naprawic.

Teoretycznie naprawa jest prosta, trzeba usunac¢
matowag warstwe i starannie spolerowac powierzch-
nie reflektora. W praktyce rowniez nie jest to proces
przerastajacy umiejetnosci lakiernikow czy autode-
tailerow, chociaz pewne doswiadczenie sie przyda.

Po zweryfikowaniu lamp (fot. 1) zaczynamy od

zabezpieczenia sasiadujacego z reflektorami lakieru

tasma (fot 2). Po odttuszczeniu powierzchni szlifu-
jemy zniszczong warstwe papierem od P400, zalez-
nie od twardosci fabrycznej warstwy ochronne;.
Wygodniej jest uzywac maszyny szlifierskiej z mniej-
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szym padem 80 mm (fot. 3a). Maszyna z wiekszym

aplikatorem o srednicy 150 mm trudniej bedzie

spolerowac krawedzie (fot. 3b). Szlifujemy (fot. 3¢)
do catkowitego i jednolitego zmatowienia catej
powierzchni lampy (fot. 4), po czym naktadamy
na pad papier P800. Wyrownujemy powierzchnie
stopniowo coraz drobniejszym papierem, konczac
gradacjg P2000. >>




Zmieniamy aplikator na futro polerskie, (fot. 5)

- na zdjeciu wetna jagnieca Brayt z pastg polerska

Brayt T11. lub uzywamy aplikatora wykonanego

z gabki. Polerujemy az do uzyskania catkowitej
przejrzystosci lampy (fot. 6). Gotowe?
Niezupetnie. Jeszcze na piekna powierzchnie
naktadamy srodek zabezpieczajgcy, Brayt T4. Jest to
preparat na bazie wody, tatwy w aplikacji zarowno

advertising

maszynowo, jak i recznie. Zabezpiecza powierzchnie

na okoto pot roku, jest tez filtrem UV. Na koniec
jeszcze trzeba przewidziec okoto godziny na relaks,
kawe i podziwianie efektow - ten czas potrzebny
jest, aby Brayt T4 uzyskat twardos¢ pozwalajaca
na wydanie samochodu klientowi. Cata praca przy
dwoch reflektorach nie powinna zaja¢ wiecej niz
3 - 4 godziny. Teraz jest gotowe. o
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Mandaty mocno w gore

TEKST 1 zDJECIA: MIROS£AW RUTKOWSKI

Od stycznia drastycznie wzrosta wysokos¢ mandatow. Zmiana ma

sprawic¢, ze na drogach, ulicach i chodnikach bedzie bezpieczniej bo

Kierowcy, rowerzysci i piesi bedg przestrzegac przepisbw prawa o
ruchu drogowym.

oczatek roku wskazuje, ze spora grupa kie-
rowcow jezdzi wolniej, czemu specjalnie sie

nie ma co dziwic¢. Wszak za niewielkie prze-

kroczenie predkosci do 10 km/h policja natozy nie-
wielki mandat 50 ztotych, za jazde szybszg 0 26-30
km/h zaptacimy 400 zi, ale przy przekroczeniu

o ponad 71 km/h bedzie to juz 2500 ztotych. Grubo!
Mozna nie przyja¢ mandatu, ale po sprawie w sadzie
moze si¢ to skonczyc¢ grzywna w wysokosci do 30
tysiecy ztotych. Chyba ze sprawa sie przedawni
z powodu slamazarnie krecgcych sie trybow spra-
wiedliwosci... S>>
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Mandaty za przekroczenie predkosci majg sens
pod warunkiem, ze wszelkie ograniczenia beda zro-
zumiate i uzasadnione. Praktyki polegajace na ,,zapo-
minaniu” usunie¢cia ograniczenia np. do 50 km/h
po zakonczeniu prac drogowych czy tez oznacza-
nie ,terenu zabudowanego” w polu i tym podobne
dziatania, powoduja, iz mandaty kierowcy odbieraja
jako podstepne wytudzanie pieniedzy. A przeciez
ograniczenia predkosci maksymalnej majg stuzyc
poprawie bezpieczenstwa w ruchu drogowym. | rze-
czywiscie najczesciej temu stuza, problem w tym,
ze nie zawsze. W 2020 roku w 23 tysiacach wypad-
kow zgineto 2212 0sdéb i 26199 zostato rannych. To
mniej niz rok wczesniej, ale trzeba pamietac, ze byt
to pierwszy ,rok zarazy” i byliSmy znacznie mnie;j
mobilni.

Caty taryfikator obejmuje Kilkadziesigt pozy-
cji, uwzglednic¢ nalezy zmiany kodeksu wykro-
czen. Uwzgledniono w nim szereg nieprawidtowych
zachowan, takich jak nie ustapienie pierwszenstwa
pieszemu czy niezatrzymanie pojazdu przed przej-
sciem dla pieszych aby przepusci¢ osobe niepetno-
sprawng. Grzywng lub wnioskiem do sgdu karane
bedzie wyprzedzanie na przejsciu dla pieszych lub
omijanie pojazdu, ktory zatrzymat si¢ by umozli-
wic przejscie pieszemu. Sad moze dodatkowo orzec
zakaz prowadzenia pojazdow, w szczegolnosci, jezeli
sprawca wykroczenia spowodowat zagrozenie bez-
pieczenstwa pieszego. Poza okresleniem stawek za
przekraczanie predkosci wyzsze kary beda wymie-
rzane rowniez, miedzy innymi, za niezgodne z pra-
wem zachowania na przejazdach kolejowych, na
autostradach, niebezpieczne wyprzedzanie czy omi-
janie, niewtasciwe uzywanie Swiatet, przewoz osob
i dzieci, zakrywanie numerow rejestracyjnych czy
stwarzanie niebezpiecznych sytuacji. Stono (1500
zt) ma kosztowac nieustapienie pierwszenstwa
pieszemu wchodzacemu lub przechodzgcemu przez
przejscie. Ale tez i piesi moga byc bolesnie (2000
zt) ukarani za przekraczanie torowisk przy opusz-
czonych zaporach. Wraz z wyzszymi stawkami kar
za wykroczenia drogowe wprowadzono restryk-
cje wobec nietrzezwych Kierowcow, rowerzystow
czy... uzytkownikow hulajnog. Nieprzestrzeganie
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czasu pracy w transporcie drogowym, jazda z cudza
kartg kierowcy, fatszowanie zapisow lub odtacza-
nie tachografu spowoduja zatrzymanie przez poli-
cje praw jazdy.

Zmiany dotycza nie tylko pieniedzy, ale rowniez
punktow karnych. W nowym taryfikatorze manda-
tow i punktow Karnych znalazto si¢ 12 wykroczen,
za Kktore kierowca moze otrzymac 15 punktow kar-
nych. Dodatkowo - od 1 wrzesnia 2022 roku zostanie
wydtuzony czas, przez ktory punkty beda obecne
na koncie. Dotychczas - redukowaty sie po roku od
ich zdobycia. Po zmianach - nastgpi to po dwodch
latach od optacenia mandatu za dane wykroczenie.
W internetowym Serwisie Rzeczypospolitej Pol-
skiej kazdy kierowca moze sprawdzic swoje punkty
karne: https://www.gov.pl/web/gov/sprawdz-swo-

je-punkty-karne

Wszystkie zmiany sa wprowadzane z intencja
poprawy szeroko pojetego bezpieczenstwa na dro-
gach i ograniczenie niebezpiecznych zachowan
uczestnikow tego ruchu. Podnoszono tez argu-
ment, iz niezmieniane od lat stawki nie robity na
nikim wiekszego wrazenia, a stwarzanie zagroze-
nia powinno byc karane dotkliwie. O ile mozna
miec nadzieje, ze niektorzy Kierowcy zaczna jezdzic
bezpieczniej, to raczej pewne jest to, ze na konto
Krajowego Funduszu Drogowego wptynie wiece;j
pieniedzy. Te pieniadze majg byc przeznaczane na
przebudowy drog, ale rowniez finansowanie dziatan
zwigzanych z poprawa bezpieczenstwa. Poniewaz
niewtasciwe zachowania bardzo cze¢sto wynikaja
nie ze ztej woli, ale z braku wiedzy i umiejetnosci,
to rowniez — zgodnie z art. 140 Prawa o ruchu dro-
gowym czesS¢ srodkdw moze (i powinna) byc prze-
znaczona na edukacje i doskonalenie techniki jazdy.

| jeszcze jedno. Represje dotyczace przekracza-
jacych dopuszczalna predkos¢ maja spowodowac,
ze Kierowcy beda jezdzi¢ wolniej, ich samochody
beda zuzywaty mniej paliwa, a to z kolei wigze si¢
z mniejsza emisja szkodliwych zwiazkow. W skali
jednego kierowcy oszczednosci beda niewielkie, ale
w skali kraju skorzysta i ekologia, i gospodarka. @


https://www.gov.pl/web/gov/sprawdz-swoje-punkty-karne
https://www.gov.pl/web/gov/sprawdz-swoje-punkty-karne
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Podrézowanie (bez)ptatne

OPRACOWAL: MACIE) RZONCA, zpjicia: SERWIS PRASOWY

W poprzednim wydaniu iAuto staralismy sie przedstawic sposoby
uiszczania obowigzkowej dla wszystkich kierowcow ptatnosci
e-Toll na dwaoch odcinkach autostrad zarzgdzanych przez GDDKIA,
czyli tzw. panstwowych. Ponadto sg w Polsce fragmenty autostrad
zarzgdzanych przez inne podmioty, gdzie obowigzujg odrebne stawki
optat. Przy okazji warto poréwnag, jak rozwigzano tg kwestie w
innych europejskich krajach.
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rzede wszystkim, potrzebne sa wstepne
uwagi. Otdz, caty ponizszy tekst odnosi
sie do optat dla samochoddw osobowych
do 3,5t. Po drugie, podane ponizej stawki
za przejazd podlegaja zmianom i zawsze - zwtaszcza
udajac sie w zagraniczng podroz — warto sprawdzic
aktualne ceny.

Ptatnos¢, wytacznie poprzez system e-Toll obo-
wiazuje na odcinku autostrady A2 Konin - £o6dz
(Strykdw) oraz A4 Wroctaw - Gliwice (Sosnica).
Wymaga to zainstalowania odpowiedniej aplikacji
w telefonie lub wczesniejszego wykupienia biletu
na stacji benzynowej, gdyz od 1 grudnia 2021 roku
bramki, na ktorych pobierano wczesniej optaty
zostaty zlikwidowane! O obu przypadkach wysokos¢
optaty uzalezniona jest od dtugosci przejechanej
trasy, ale stawka jest jedna — 10 groszy za kilometr.
Oznacza to aktualnie maksymalng stawke 9,90 zt
w pierwszym przypadku oraz 16,20 zt za odcinek
slaski. GDDKIiA uprzedza jednak, ze docelowo -
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w perspektywie kilku lat - wszystkie panstwowe
autostrady (z wytgczeniem drog ekspresowych)
beda objete ptatnym systemem e-Toll.

Po pokonaniu panstwowego odcinka A2 ztodzi do
Konina (za 9,90 zt) kontynuujemy jazde na zachod,
ale droga zarzadzang juz przez spotki koncesyjne
Autostrada Wielkopolska oraz Autostrada Wielko-
polska Il. Odcinek z Konina do granicy niemieckiej
w Swiecku liczy 255 km i tacznie trzeba za niego
zaptaci¢ 93 zt (nowe, wyzsze stawki od 10 stycznia
2022). Bez optat sa jedynie krotkie fragmenty A2
w okolicach Poznania. Oznacza to, nieco ponad 36
groszy za kilometr. Optata na bramkach pobierana
jest w gotowece (PLN, EUR, USD), kartami ptatni-
czymi (Visa i Mastercard) oraz licznymi kartami
paliwowymi (np. Flota, Routes, Shell).

Kolejny koncesyjny odcinek, to liczagca 52 km
autostrada A4 Krakow (Balice) - Mystowice (Brzecz-
kowice) zarzadzany przez Stalexport Autostrada 2=
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Matopolska. Optata za cata tras¢ wynosi 24 zt
(dwie bramki po 12 zt), czyli 46 gr/km! Jesli jednak
Korzysta sie z automatycznych systemow poboru
optat (Autopay czy Videotolling) zaptacimy 2 5 9
zt, czyli prawie 36 gr/km. Zaptaci¢ mozna takze
kartami ptatniczymi.

Kolejnym i ostatnim odcinkiem koncesyjnym
jest zarzadzany przez Gdansk Transport Company
SA, liczacy 152 km fragment autostrady Al z Toru-
nia (Nowa Wies) do Gdanska (Rusocin). Aktualna
optata za caty odcinek wynosi 29,90 zt, a wiec
prawie 20 gr/km. Na tej tra-

podroze

~ Bar (2,5 EUR) czy skorzysta¢ (jak w Swinoujsciu)
z promu Kamenari - Lepetane (4,5 EUR).

Podobnie jest w Danii, gdzie trzeba optacic jedy-
nie przejazd mostami Storebaelt (ok. 40 EUR) oraz
Oresund z Danii do Szwecji (55 EUR).

Bosnia i Hercegowina wymaga optat na odcin-
kach autostrady Al Sarajewo - Zenica (ok. 6 EUR,
Sarajevo - Tarcin oraz Medugorje — Ljubuski (ok.
1,5 EUR).

Holandia takze nie nadwyreza Kkieszeni kierow-
cow kazgc ptacic¢jedynie za tunele Kil (2 EUR) oraz
Westerschelde (5 EUR).

sie dziata Videotolling (dziata
wiec np. aplikacja Autopay) lub
wjezdzajac na nig trzeba pobrac

bilet i optaci¢ przy wyjezdzie
stosowng kwote gotowka lub
karta.

SKUPINE
VOZILA

Tak to wyglada aktualnie
w naszym kraju. Oczywiscie,
czy te optaty sa wysokie czy
nie, to rzecz wzgledna. Moim
zdaniem, zwtaszcza koncesyjne
odcinki sg zbyt drogie. Poniewaz
sporo podrozuje po Polsce zde-
cydowanie bardziej wolatbym

system winiet, ktore pozwalaja

Ap

Besplatni INFO tel.: 080 02 03 06

CJENOVNIK CESTARINE

Javno preduzecée Autoceste Federacije Bosne i Hercegovine d.o.o. Mostar
Public Company Motorways of the Federation of Bosnia and Herzegovina Ltd. Mostar

Autoceste

Brace Fejic¢a bb, 88000 Mostar - www.jpaut te.ba « info@jp ba

KLASA | KLASA Il | KLASA Il | KLASA IV
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Vozila sa cetiri ili viSe osovina i
visinom mjerenom na prvoj
osovini veéom od 1,3 m
(kamioni sa ili bez prikolice sa
Cetiri ili viSe osovina, tegljaci sa
850kg sa prikoli poluprikoli isaili
kamioni sa ili bez prikolice, sa bez prikolice sa Cetiri ili vise
ukupno dvije ili tri osovine, osovina, kombi vozila sa
karavani s visinom ve¢om od 1,3 | prikolicom ili karavanom sa

m na prednjoj osovini, kombi ukupno Cetiri ili viSe osovina,
vozila sa prikoli ili vozila najveée dozvoljene mase
karavanom sa ukupno tri preko 3.500 kg, vozila

osovine, autobusi bez prikolice | registrovana preko 9 sjedista).

Dvoosovinska vozila
s visinom izmjerenom
na prvoj osovini
manjom od 1,3 m
(motocikli, osobna
vozila registrovana
do 7 sjedista, i laka
dostavna vozila

¢ija je dozvoljena
nosivost do 850kg ).

Vozila s dvije ili viSe osovina i
visinom mjerenom na prvoj
osovini manjom od 1,3 m (laka
dostavna vozila ¢ija je
dozvoljena nosivost preko
850kg, kombi vozila, osobna
vozila sa prikolicom, karavani s
visinom od 1,3 m na prednjoj
osovini i laka dostavna vozila
Cija je dozvoljena nosivost do
850kg sa prikoli kar:
dvoosovinska vozila kao Sto su
kombi vozila bez prikolice,
vozila najveée dozvoljene mase | sa dvije ili tri osovine, vozila
do 3.500 kg i vozila registrovana | najvece dozvoljene mase preko
preko 7 sjedista). 3.500 kg, vozila registrovana

Vozila s dvije ili tri osovine i
visinom mjerenom na prvoj
osovini ve¢om od 1,3 m (laka
dostavna vozila ¢ija je
dozvoljena nosivost preko

preko 9 sjedista).

\,
na wielokrotna jazde¢ ptatnymi
drogami w okreslonym czasie... [
NAPLATNO MJESTO SARAJEVO SJEVER
A jak to wyglada w Euro- PODLUGOVI 1,20 2,50 3,50 5,00
pie? Mozna stwierdzi¢, ze co
kraj, to obyczaj. Zupetnie bez- VISOKO 2,00 4,50 6,50 9,00
ptatne mozemy podrozowac
autostradami w Niemczech, KAKANJ 4,00 8,50 12,50 16,50
Luksemburgu, Lichtensteinie, }
Estonii, totwie (w tym kraju LASVA 5,50 11,00 16,00 21,50
dotyczy to samochodow osobo-
P ZENICA JUG 6,00 12,00 18,50 24,50
wych do 3 ton!), Litwie, Finlan-
dii oraz Belgii. Darmowe drogi Moguénosti Ea KM Y | e ﬂ N
sq takze w Czarnogdrze, o ile pla¢anja EUR VISA .2, cc
e R ] G LI (ot it ikt riecsaiy i eodtudici ot

tunelem na trasie Podgorica
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Szwedzi pobierajg optate za most Oresund (jak
Dunczycy) oraz Svinesund (obecnie pobdr optat
zawieszony).

Odrebna grupe panstw, do ktorych zaliczy¢ mozna
takze Polske sa te, w ktorych przejazd autostradami
jest ptatny, a koszt zalezy od dtugosci przejecha-
nego odcinka. Taki system obowiazuje w Chorwa-
cji, Francji, Grecji, Hiszpanii, Macedonii, Portugalii,
Serbii, Norwegii oraz Wtoszech.

Podrézujac do lub przez te kraje trzeba naprawde
dobrze zaplanowac trase¢ — sprawdzic¢ ptatne odcinki,
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stawki optat oraz sposob uiszczenia wymaganej
kwoty. Gdzies bedg chcieli gotowke lub karte, gdzies
indziej tylko karte, a jeszcze gdzies indziej stosuje
sie wytacznie system elektroniczny (np. w Norwe-
gii Autopass).

Na koniec zostaty panstwa, w Kktorych przyjeto
winietkowy system poboru optat za korzystanie
z autostrad - Austria, Stowacja, Czechy, Wegry, Sto-
wenia, Szwajcaria, Rumunia oraz Butgaria. Moim
zdaniem, to najlepszy, klarowny system i ma on
—takze w Polsce - zagorzatych zwolennikow. Jedyna

s UHRADOU

WITH PAYMENT
MIT BEZAHLUNG
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potencjalng wadag jest koniecznos¢ umieszczania na
szybie stosownych naklejek i przy baaardzo objaz-
dowej wycieczce po Europie widok przez przednia
szybe moze zosta¢ mocno ograniczony. Dotdézmy
do tego lokalne naklejki upowazniajgce np. do
wjazdu do centrum niektdrych miast, parkowania
czy poswiadczajace ,eko” naszego pojazdu i robi
sie juz zupetnie nieciekawie.

Jest jednak prosty sposob na ten potencjalny pro-
blem, ktory juz wdrozyto wiekszos¢ z wymienio-
nych krajow. Sa to winiety elektroniczne, ktorych
zakup odbywa sie najczesciej droga internetowa,
czyli poprzez oficjalne portale lub odpowiednie
aplikacje. Warto to sprawdzac przed wyjazdem,
bo np. w Butgarii nie ma juz tradycyjnych, nakle-
janych winietek, a wytgcznie elektroniczne. Jej
ceny w tym kraju wahajg sie od 15 BGN (ok. 35 zt)
za tygodniowa, przez 30 BGN za miesieczng do 97
BGN (ok. 225 zt) za roczna.

Na Wegrzech tygodniowa winieta kosztuje 3820
HUF (ok. 50 zt), miesieczna 5210 HUF i roczna 46850
HUF (ok. 590 zt).

10-dniowa winieta w Czechach kosztuje 310 CZK
(ok. 57 zt), 440 CZK za miesiac lub 1500 CZK (ok.
275 z1) za rok.

Stowacy chca od 10 euro (10 dni), przez 14 euro
(30 dni) do 50 euro (roczna).

Austria-9,60 euro (10 dni), 28,20 (dwa miesigce)

podroze

oraz 93,80 euro (rok).

Stowenia -15 euro (7 dni), 30 euro (miesigc) i 110
euro (rok).

Rumunia - 3 euro (7 dni), 7 euro (30 dni), 13 euro
(90 dni) oraz 28 euro (rok).

No i na koniec szwajcarski ,rodzynek”. W tym
bardzo przeciez zamoznym kraju, dla samochodow
osobowych istnieje tylko jedna — wazna na caty rok
kalendarzowy — winieta, ktorej cena od wielu,wielu
lat nie zostata zmieniona (podwyzszona). Otoz, nie-
zmiennie wynosi ona skromne 40 CHF czyli ok. 175
zt... Da sie?

Trzeba miec¢ rowniez Swiadomos¢, ze niezaleznie od
posiadanej winiety moze sie zdarzyc¢ (np. w Austrii
czy Szwajcarii), iz przejazd niektorymi tunelami czy
mostami moze byc¢ dodatkowo ptatny!

| juz zupetnie na koniec przypomne, zwtaszcza
rzadko podrdézujacym za granice, ze absolutnie nie
warto wjezdzac¢ na ptatne autostrady bez waznej
winiety. Mandaty potrafig by¢ bardzo wysokie.

Dobrym pomystem jest z kolei kupowanie winiet
na granicy kraju, do ktorego sie wjezdza. Przykta-
dowo, austriacka 10-dniowa kosztuje 9,60 euro
i doktadnie tyle zaptacimy na granicy lub austriac-
kiej stacji. Natomiast kupujac ja np. na polskiej sta-
cji doliczona zostanie dodatkowa optata i mozemy

za nig zaptaci¢ np. w okolicach 70 ztotych. o
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Wyzwania na 2022

TEKST: JOANNA PISZCZ - MOTOFAKTOR.PL, zpjecia: SERWIS PRASOWY

Jak mingt rok 2021, co sie zmienito i jakie sg plany na najblizsze
lata? O tym rozmawiamy z Maciejem Oleksowiczem,
Prezesem Zarzadu Inter Cars.

Joanna Piszcz, Motofaktor: Jak podsumowatby
Pan miniony rok w Grupie Kapitatowej Inter Cars?

Maciej Oleksowicz, Inter Cars: To byt rok ciggtej
niepewnosci, ktory wymagat od nas elastyczneqgo
dostosowywania dziatari do zmiennych warunkdw.
Ciesze sie, ze cata ekipa Inter Cars zdata ten egza-
min i w czasach zmienneqgo popytu oraz ktopotdow
z dostepnosciqg zdotalismy zapewnic naszym klien-
tom — warsztatom - odpowiednio wysoki serwis.

Jak ksztattowaty si¢ przychody Spotki w sto-
sunku do roku 2019?

Zarowno do roku 2019, jak i 2020 notujemy dwu-
cyfrowe wzrosty sprzedazy. Jednoczesnie nasze
inwestycje, poczynione w latach ubiegtych, pozwo-
lity nam osiagnac zaktadana rentownos¢, pomimo
znaczacych podwyzek cen na rynku.

Jakie nowosciudato si¢ w tym roku wprowadzic
w sieci dystrybucji Inter Cars?

Okres pandemii nie jest najlepszym czasem na
wprowadzanie znaczgcych nowosci. Skupilismy sie
na robieniu jeszcze lepiej tego, co do tej pory robili-
smy dobrze. Poprawilismy wiele procesow, rozsze-
rzylismy oferte. W Polsce wprowadzamy uzywany
juznarynkach zagranicznych nowy system do zama-
wiania czesci — Inter Cars e-Catalog, stworzony dla
warsztatow. Pozwoli on w jeszcze prostszy sposob
wyszukiwac produkty i sktadac¢zamowienia na kaz-

dym urzgdzeniu, takze mobilnym. Jestesmy rowniez
w trakcie wprowadzania znacznych usprawnien
w obstudze telefonicznej klienta, jak rowniez two-
rzymy dodatkowe kanaty kontaktu - chat, voice
bot czy video. >>


https://www.motofaktor.pl/koncentrujemy-sie-na-rynkach-na-ktorych-inter-cars-jest-juz-obecny/
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Czy w zwiazKku z pandemia zmienit si¢ proces
realizacji zamowien, czy miato to wptyw na dzia-
tanie Europejskiego Centrum Logistyki i Rozwoju
w Zakroczymiu i dziatania filii?

Nie, pandemia nie wptyneta znaczqgco na to, jak
obstugujemy klienta. Oczywiscie wprowadzilismy
wiele zmian majgcych na celu zwigkszenie bezpie-
czenistwa naszych pracownikdw oraz klientdow, ale
generalnie proces sam w sobie nie ulegt zmianie.

Czy Inter Cars odczut skutki zaktoconego tancu-
cha dostaw na swiecie i braku potprzewodnikow?
Jak to wygladato w polskichizagranicznych filiach
Inter Cars?

Tak, to jedno z najwiekszych wyzwarn w dobie
pandemii. Sytuacja jest bardzo ztozona i czesto rozni
sie w zaleznosci od grupy produktowej. Np. w przy-
padku tarcz hamulcowych, ktore w ponad 90% pro-
dukowane sq w Azji, nie mamy dobrych rozwigzan,
ale w przypadku wielu innych produktow znaleZli-
smy nowe zrodta zaopatrzenia i jestesmy w stanie
zapewnic czesci niezbedne do naprawy. Od zawsze
naszq strateqgig byto posiadanie w ofercie wielu
alternatywnych produktow od réznych dostawcow.
Dzieki temu dzisiaj mam pewnosc¢, ze gwarantujemy
najlepszq mozliwg dostepnosc na rynku.

Jaka jest strategia Inter Cars na najblizsze lata
- stawiaja Panstwo na rozwoj w Kraju, czy moze
ekspansje¢ poza granicami Polski?

Ekspansja geograficzna nie jest naszym priory-
tetem. Koncentrujemy sie na rynkach, na ktorych
jestesmy juz obecni. Tam chcemy umacniac naszg
pozycje we wszystkich segmentach, ktdre oferujemy.
Bedziemy dalej rozszerzali naszg oferte zarowno dla
warsztatow naprawiajgcych samochody osobowe,
jak rowniez pojazdy uzytkowe, maszyny rolnicze
i budowlane, motocykle oraz todzie.

Czy bedzie powrot do organizacji targow?

Caty czas analizujemy ten pomyst, rozwazamy
rozne scenariusze. Widzimy jednak, ze pandemia
sie nie koriczy, wiec odktadamy decyzje. Bezpie-
czenstwo naszych pracownikow oraz klientow jest
najwazniejsze.

‘Auto

motoryzacja

Elektromobilnos¢, cyfryzacja, automatyzacja,
ekologia - duzo si¢ o tym mowi ostatnio w kon-
tekscie rozwoju motoryzacji. Jakie dziatania
realizuje Inter Cars w kontekscie tych trendow
rynkowych?

Przede wszystkim bez przerwy rozwijamy naszq
oferte tak, aby miec niezbedne produkty, wiedze
I narzedzia do naprawy wszelkiego typu pojaz-
dow, rowniez w przysztosci. Jest wiele scenariuszy
i na kazdy z nich chcemy byc gotowi. Prowadzimy
rowniez wewngqgtrz grupy analizy, ktore procesy
wywierajq znaczny wptyw na srodowisko i pla-
nujemy ich optymalizacje. Juz dzisiaj w duzym
stopniu uzywamy opakowarn wielorazowych,
a takze optymalizujemy naszq logistyke. Prze-
prowadzilismy testy matych elektrycznych pojaz-
dow dostawczych. Po wejsciu w zycie nowych
przepisow pozwalajgcych na wiekszqg mase tych
pojazddw, a co za tym idzie osiggniecie odpo-
wiedniego zasiegu, wprowadzimy je do uzytku.
Zadbamy rowniez o to, aby prgd niezbedny do
tadowania tych pojazdéow pochodzit ze Zrodet
zeroemisyjnych.

Jak ocenia Pan obecny stan rynku aftermarke-
towego i jego przysztos¢ w Polsce?

Warsztaty aftermarketowe swiadczqg ustugi
na bardzo wysokim poziomie. Dzigki wspotpracy
dystrybutorow z producentami czesci premium,
dostarczamy im niezbednqg wiedze¢ i narzedzia do
naprawy praktycznie kazdego pojazdu. Dla naszych
klientow realizujemy kampanie wizerunkowgq pod
hastem: Razem tworzymy, wspieramy, dostar-
czamy, ktora pokazuje klientom realne korzysci
ptyngce ze wspdtpracy z firmqg. Na kazdym etapie
ich dziatalnosci jestesmy w stanie oferowac im
wsparcie i swiadczyc ustugi na najwyzszym pozio-
mie. Serwisy autoryzowane cechujg sie znacznie
wyzszymi cenami, nie oferujgc jednak praktycz-
nie nic w zamian. Przewiduje, ze jesli nie zmienig
podejscia do klienta, to ich udziat w rynku bedzie
malat nie tylko w ustugach pojazdow starszych,
ale rowniez nowych. Nie widz¢ powoddw, aby
pierwszego przeglgdu lub naprawy nie dokony-
wacw odpowiednim warsztacie niezaleznym. @
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Skonczony amator

TEKST: MARCIN SUSZCZEWSKI

Tak wtasnie datem sie ostatnio podejs¢. Zimie i technice.
Na zime nic nie poradzisz. Podobnie, w sumie, z technika.
Ale gtowe zawsze lepiej miec na karku, bo brak gtowy moze
drogo kosztowac. | to wcale nie w przenosni.

Wszystko miato byc inaczej, ale
wynikneta jakas nerwowka, koniec
koricow z domu wypadtem za p6zno a
tu sie okazuje, ze zamki w samochodzie
zamarzniete. Na tyle, ze nie dato sie
otworzyc auta pilotem. Po prostu
wszystko zamarzto. Sprébowatem
kluczka w zamku. Nic. Nie wszedt nawet
na milimetr. Zanim poéjde po zapalniczke,
mysle sobie, sprobuje z drugiej strony.
Od prawej, tam gdzie parkuje, zawsze
jest rano storice. Wraz z nim zas szansa,
ze prawy zamek bedzie sktonny mnie
wpuscic. Jak pomyslatemn, tak zrobitem.

| faktycznie, prawy zamek okazat sie
taskawszy. Po chwili perswazji, udato
sie wepchngc kluczyk w zamek i... drzwi
sie otworzyty. Wydawac by sie mogto,
ze po sprawie, ale niestety nie w tym
przypadku.

Whbitem Kkluczyk w stacyjke. Mam
automatyczng skrzynie wiec nie trzeba
byto nawet siadac za kierownicg,

zeby silnik zaskoczyt. A skoro ruszyt,
ustawitem wentylacje na odmrazanie,
ztapatem za skrobaczke i buch,
trzasngtem drzwiami. Kiedy trzaskaty, a

w mojej Marei drzwi zamykajg 2>



42 Auto

sie z naprawde drogo brzmigcym odgtosem, poczutemn

stabos¢ w kolanach. Konkretnie, nogi sie pode mng
ugiety. Juz wiedziatem, ze bedzie dtuzej i trudniej,

niz zwykle. Silnik pracowat, a samochoéd kompletnie
zaryglowany. Normalnie, cztowiek idzie spokojnie do
domu, bierze zapasowy kluczyk i koriczy temat. Nie w
tym przypadku. Jestem ktoryms, z kolei, wtascicielem
Fiata i zapasowy kluczyk zagingt w odmetach historii,
podobnie jak ksigzka serwisowa. Skoro o niej mowsa,
znajomni z komisu nauczyli mnie, zeby zbytnio takim
frykasom, jak ksigzka serwisowa, nie ufac. Przy granicy az
uszy bolg od tomotu wbijanych pieczgtek serwisowych, a
flamastry wypisujg sie na pokrywach rozrzgdu, pod ktoére
nikt od dawna nie zagladat.

Skoro nie mogtem liczy¢ na kluczyk, poszedtem do domu
po gumowe rekawice i druciany wieszak. Kiedy auto sie
nagrzato, recznie prébowatem opuscic¢ szybe w tylnych
drzwiach, korzystajg z dodatkowej przyczepnosci rekawic
oraz zalet korbotronika.

Nic z tego, szyba ani drgneta. Poszarpatem sie troche
z klamkami, a nuz ktéras pozna, ze przeciez dton
wtasciciela sie na niej zaciska. Nic z tego, nie poznata.
Zadna. Wtedy zdemontowatem listwe zgarniajaca

felieton

szyby kierowcy i zaczgtem gmeranie wieszakiem.
Rzeczony przystosowatem do aktualnych potrzeb. Juz

nie przypominat siebie, za to dato sie nim wbic ponizej
dolnej krawedzi szyby, w poszukiwaniu ciegna tgczgcego
klamke z pipkiem w drzwiach, tym do blokowania. Akurat
chodzito o odblokowanie.

W zyciu bym sie nie spodziewat, ze Fiat tak dobrze
przemysli sobie konstrukcje boczka drzwi, pewnie tez

w tym kontekscie. Do Citroena XM wtamatem sie
onegdaj bez zadnych probleméw. W Jaguarze uchylitem
maske z zewngtrz, pomimo az dwoch zamkow. Fiat byt
niewzruszony.

Po tym czasie, a mineto ze 40 minut, uznatem, ze koszt
wypalanego paliwa jest zbyt duzy, aby to dalej ciggnagc
i zadzwonit po pomoc. Znajomy Autokluczyk24.pl
przyjechat tak szybko, jak sie tylko dato i do samochodu
wszedt w kilka minut.

Za jego interwencje przyszto zaptaci¢ 150 ztotych i z
ciekawosci zapytatem o koszt dorobienia, na przysztosg,
kluczyka. Zimmobilizerem — 130.

Madry Polak po szkodzie, méwig i majg racje. Dlatego
patrzcie na mnie i uczcie sig, jak lepiej sie na takie chwile

zabezpieczyc. o
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TEKST: MIROSEAW RUTKOWSKI

W grudniu, za sprawa wydawnictwa Czytel- Opowies¢ o wielowymiarowym zyciu artysty

nik, ukazata si¢ biografia Andrzeja Dabrowskiego, rozpoczyna si¢ w Wilnie, w czasie wojny. Nad

Ksiazke o jazzmanie, piosenkarzu, kierowcy rajdo-  rodzing czuwaty dobre duchy. Dzieki ludzkiej zycz-

wym, fotografiku, a przede wszystkim o wrazliwym  liwosci i wtasnej determinacji udato sie uciec 2>

i przyzwoitym, dobrym cztowieku
napisata zona, Agnieszka Maty-
nia-Dabrowska. Ale po lekturze
wiem, ze matzonkowie napisali
ja wspolnie.

Znacznag czesc ksigzki stanowia
zapiski i notatki w kalendarzach
Andrzeja Dabrowskiego oraz listy
do rodzicow. Wysytat je z tras
koncertowych czy kontraktow
muzycznych w Europie i poza
nig. Dzis, w czasach mediow spo-
tecznosciowych, maili i telefo-
now komorkowych listow sie¢ nie
pisze, bo i po co. Ale Swiat z cza-
sow mtodosci bohatera tej bio-
grafii to catkiem inna rzeczywi-
stos¢. Warto pamietac, iz Polska
lat 50.1 60. byta krajem pustych
sklepow, cenzury, dziurawych
drég i kartowatej motoryzacji.
Wyjazdy do krajow zachodnich
i zderzenie z tamtymi realiami
Andrzej Dabrowski opisywat
w listach i rejestrowat aparatem
fotograficznym. Niektore jego
zdjecia a takze relacje publiko-
wane byty w bardzo popularnych
wowczas tygodnikach Przekrdgj
czy Motor. >>
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od niechybnej wywozki na Syberie. Dzieki temu

perkusisty w orkiestrach, zespotach
jazzowych, z czasem tez piosenka-
rza. Na kartach ksiazki przewijaja
sie nazwiska najwiekszych gwiazd
nie tylko rodzimego jazzu, czytamy
o festiwalach, ale tez o nieustan-
nym pedzie z wystepu na wystep,
na nagranie, na koncert. O poszuki-
waniach pracy za granica, o poczat-
kach wokalnych, o pierwszej pty-
cie. O fotografowaniu i wystawach.
A takze o samochodach, podro-
zach, startach w rajdach i wysci-
gach. Ksigzka ,,Andrzej Dabrowski,
do zakochania jeden krok” klasyfi-
kowana jest w Kkategorii biografie
muzykow i zespotow.

kilkanascie lat pozniej rozpoczeta sie intensywna
kariera muzyka-perkusisty. Juz w liceum przyszta
fascynacja jazzem, rownolegle rozwijaty sie kolejne
pasje: fotografia, samochody. Na 450 stronach czy-
telnik znajduje kolejne etapy kariery muzycznej

Skoro Andrzej Dabrowski jest nie tylko muzykiem,
piosenkarzem, fotografikiem czy dziennikarzem, ale
takze znaczaca postacig w Swiecie motoryzacji, to
Czytelnikow magazynu iAuto lektura tej pozycji
powinna usatysfakcjonowac. o
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TEKST: MACIE) RZONCA, zpjicia: SERWIS PRASOWY

44. edycja Rajdu Dakar przeszta do historii. W dniach 1-14 stycznia 2022
zatogi pokonaty trase o tgcznej dtugosci 8 tysiecy kilometrow.

a mecie sklasyfikowano 124 (ze 144
na liscie startowej) motocyklistow,
7 (z 20) Kierowcow quadow, a takze
156 (z 187) zatog samochodow oso-
bowych w kategoriach T1, T2, T3 i T4 oraz 33 (z 56)
zatogi samochoddw ciezarowych. Wsrod startuja-
cych nie zabrakto oczywiscie Polakow. Warto pod-
kresli¢ 1 pogratulowac, iz dotarli w komplecie do
mety, a powody do szczegodlnej radosci miat Kamil
Wisniewski oraz bracia Marek i Michat Goczat.

Krotka historia Rajdu Dakar
Historia Rajdu Dakar siega 1979 roku, Kiedy to
odbyta sie jego pierwsza edycja na - liczacej 10

tysiecy kilometrow - trasie z Paryza do stolicy Sene-
galu, Dakaru. Jednak pierwsze zawody majace cer-
tyfikat FIA odbyty sie dwa lata pdznie;.

Pomystodawca tego ekstremalnego wyzwania
byt francuski motocyklista Thierry Sabine, ktory
wg legendy miat w 1977 roku zagubic sie na Pustyni
Libijskiej podczas jednego z rajdow terenowych
i przez kilka dni walczyt z wszelkimi przeciwno-
sciami - piaskami pustyni, przyrodg oraz wtasnymi
stabosciami. Jak byto naprawde nie dowiemy sie
juz nigdy, gdyz Sabine - juz jako dyrektor Dakaru
- zginat w jego trakcie w Kkatastrofie helikoptera
(1986). >
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Ostatnia edycja rajdu, ktorego trasa wiodta rze-
czywiscie z Paryza do Dakaru odbyta sie w 2001
roku, ale i wczesniej zdarzaty sie odstepstwa (np.
Paryz- Kapsztad 1992, Grenada - Dakar 1995-96 czy
Dakar — Kair 2000). Natomiast ostatni raz zawod-
nicy wjechali na mete w Dakarze w 2007 roku.
Kolejna edycja (ponownie z Lizbony do Dakaru)
juz sie nie odbyta, ze wzgledu na znaczgco rosngce,
realne zagrozenie terrorystyczne w krajach potnoc-
nej Afryki.

Na kolejnych 11 lat zawody przeniesione zostaty na
pustynie i bezdroza Ameryki Potudniowej - gtownie
do Argentyny, ale tez czasem trasy oesow wiodty
przez Chile, Peru, Boliwie i Paragwaj. Na szczescie
zachowano formute rajdu, jako ekstremalne, ok.
dwutygodniowe zawody, do udziatu w ktorych
dopuszcza sie zarowno Kierowcow zawodowych,
jak robwniez amatorow.

Poza tym, zawody otrzymaty statg juz nazwe
— Rajd Dakar (Dakar Rally), niezaleznie juz od miej-
sca jego rozgrywania.

Stato sie to tym bardziej wazne, gdyz od 2020
roku nastapity kolejne przenosiny — tym razem na
piaszczyste i/lub kamieniste pustynie Arabii Sau-

dyjskie;j.

Dakar 2022 - wyniki

Najwiekszym sukcesem w stawce Polakdw moze
pochwali¢ sie¢ Kamil Wisniewski startujacy quadem
Yamaha Raptor 700 w barwach Orlen Team, ktory
zajat ostatecznie trzecie — najwyzsze w jego Kkarierze,
w szostym starcie — miejsce. Szanse na wyzszg lokate
stracit po awarii i koniecznosci wymiany silnika,
za co otrzymat kare 15 minut. Do drugiego miejsca,
ktore zdobyt Argentynczyk Francisco Moreno, zabra-
kto Wisniewskiemu zaledwie 6 minuti 14 sekund...
Zwyciezyt Francuz Alesandre Giroud.

Kamil WisniewsKki: — Przed rajdem zaktadatem
sobie jasny cel — podium. Ten cel zrealizowatem.
Poprawitem wynik z poprzedniego roku i jestem bar-
dzo zadowolony. Ciesze si¢ tym bardziej, ze jestem
pierwszym zawodnikiem ORLEN Teamu, ktoremu
udato sie to osiggngc i nie byto to moje ostatnie
stowo.

Kolejna kategoria pojazdow, to SSV (Side-by-
-Side Vehicles), czyli niewielkich, lekkich pojazdow
budowanych specjalnie do jazdy w trudnych warun-
kach terenowych. W tej klasie doskonale spisali si¢
bracia Marek i Michat Goczat jadacy blizniaczymi
BRP Can-Am Maverick XRS w barwach Cobant-E-
nergylandia Team. S>>




Zapowiadato sie wspaniale... W tej klasie az 9.

z13. odcinkow specjalnych wygraty polskie zatogi.
Najbardziej skutecznym byt Marek Goczat z tuka-
szem taskawcem w roli pilota, ktdrzy na swoje
konto zapisali szes¢ wygranych, dwa wywalczyt
jego mtodszy brat Michat, pilotowany przez Szy-
mona Gospodarczyka. Jeden z oesow wygrat Aron
Domzata z Maciejem Martonem. Mozna wiec byto
liczy¢ na polskie podium. Liczne przygody na trasie,
w tym problemy mechaniczne, mimo rewelacyjnej
jazdy, pozbawity jednak naszych tej szansy.

Marek, pilotowany przez tukasza taskawca zajat
ostatecznie czwarte miejsce, ale trzeba uczciwie
przyznac, ze nie obronit trzeciego miejsce na podium
na ostatnim etapie.

Michat, pilotowany przez Szymona Gospodar-
czyka osiggnat mete tuz za plecami brata.

Duet Aron Domzata/Maciej Marton (Can-Am
XRS) zajeta 12. miejsce.

Zwyciezyta amerykansko-brazylijska para Austin
Jones/Gustavo Gugelmin (Can-Am XRS).

Marek Goczat: - Jestesmy na mecie, to na pewno
jest dla nas bardzo duza radosc. Zrobilismy w tym
rajdzie wiele dobrego, wygralismy mndstwo eta-
pow. Po drugim dniu mielismy ogromng strate, ale
bardzo duzg jej czes¢ udato nam sie odrobic, to na
pewno wlewa w nasze serca mnostwo optymizmu na
przysztosc. Ale koniec koricdw szkoda, bo mielismy
to podium w zasiegu reki. (..) stracilismy to podium,
aletakiesq rajdy. Najwazniejsze jest to, Ze jestesmy
na mecie i jestem tuz mojq rodzing. Rodzina jest dla
mnie najwazniejsza — gdyby ich wszystkich tu nie
byto, ja tez bym nie jezdzit. Oni sg moim paliwem,
dla nich si¢ scigam. A czy pojawimy si¢ na Dakarze
w przysztym roku? Ja juz powiedziatem - przesta-
niemy sie scigac dopiero wtedy, kiedy trzech Gocza-
tow zajmie cate podium rajdu.

Michat Goczat: - Uwazam, ze to byt dobry rajd
w naszym wykonaniu. Udato si¢ nam wygrac pare
etapow, kilka razy by¢ na podium. Na pewno mamy
wiele wnioskow do wyciggniecia przed przyszto- >
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roczng edycjg - to juz wiemy na pewno. Wazne jest
to, Zze wiemy co poprawic, aby walczyco te naprawde
najwyzsze cele w Rajdzie Dakar. Caty czas si¢ uczymy.
Przejechalismy najtrudniejszy rajd swiata. Mogto
zakoriczycsie inaczej..., ale taki wtasnie jest Dakar.

sport

zatozytem. Chciatem straci¢ mniej do pierwszego
- stracitem duzo mniej niz rok temu. Chciatem by¢
co najmniej 27 - jestem 27. Ogdlnie jestem zadowo-
lony, przede wszystkim z teqgo, jaki progres zrobitem,

chociazby w trakcie samego rajdu. Nie tylko przyje-

Wsrod motocyklistow najszybszy byt Brytyjczyk
Sam Suderland. Maciej Giemza (Husquarna FR 450)
w barwach Orlen Team zajat ostatecznie 18. miej-
sce, ale tez na na 10 etapie zajat najlepsze w swej
karierze 8 miejsce na mecie. Konrad Dabrowski
(KTM 450 Rally) w barwach Duust Rally Team byt
27, zajmujac tez trzecie miejsce
w kategorii juniorow.

Maciej Giemza: - Mozejeszcze
tego po mniedo korica nie widac,
bo zmeczenie naprawde daje
sie¢ we znaki, ale jestem szcze-
sliwy. Na ostatnim etapie walka
owynik byta drugorzedna, chcia-
tem przede wszystkim dojechac
do mety. Wzigtem rewanz za
poprzedni rok i to jest dla mnie
najwazniejsze.

Konrad Dabrowski: — Doje-
chatemdo mety Dakaru. Wsumie
wykonatem plan, ktory sobie

chatem na Dakar jako lepszy zawodnik, ale w jego
trakcie statem si¢ jeszcze lepszy. Czuje, ze stac mnie
na wiecej. Jestem bardzo zmotywowany do startow
w kolejnych Dakarach, szczegdlnie w nastepnym
roku. Teraz troche odpoczynku, a pozniej szykujemy
sie na kolejny start.

2>
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W , krolewskiej” klasie samochodow osobowych
mielismy tylko jedna polska zatoge. Jakub Przy-
gonski z pilotem Timo Gottschalkiem (Mini John
Cooper Works Buggy) w barwach X-Raid Orlen
Team zameldowat sie na mecie na szostym miejscu
klasyfikacji generalnej. Miat na pewno apetyt na
podium, dwukrotnie zajmowat na Dakarze czwarte
miejsce (2019 oraz 2021). Niestety, awaria auta na
dziewiatym etapie pozbawita go tej szansy. Moze
dlatego, ze dla weterana Przygonskiego byt to
trzynasty start w tej imprezie? Ale, zatoga ta moze
pochwalic¢ sie zwyciestwem w kategorii samocho-
dow z napedem na jedng os!

Natomiast niesamowitym sukcesem moze pochwa-
li¢c sie Nasser al-Attiyah, ktorego pilotem byt Mat-
thieu Baumel (Toyota GR DKR Hilug). Katarczyk
wziat udziat w tym rajdzie po raz... 18! | po raz
czwarty zwyciezyt, wyrownujac dotychczasowy
rekord stynnego Fina Ari Vattanena z przetomu lat
80/90 ub. wieku. Dorzu¢my do tego jeszcze piec
drugich miejsc oraz jedno trzecie w jego , Dakaro-
wej” karierze... Robi wrazenie!

W Kkategorii ,, Lekkich prototypow” wygrata chi-
lijska zatoga Francisco Lopez Contardo/Juan Pablo
Vinagre. Wsrod zatdg samochoddw ciezarowych
najlepiej z trasg poradzito sobie rosyjskie trio Dmi-
try Sotnikov/Ruslan Akhmadeev/llgiz Akhmetzia-
nov (Kamaz 43509).

Elektryczny Dakar

W tegorocznej edycji Dakaru zadebiutowaty auta

znapedem elektrycznym. Wyzwania tego podjat sie
zespot Audi, ktory w ekspresowym tempie przygo-
towat do startu trzy egzemplarze RS Q e-tron. Do
tego projektu zaangazowano wybitnych kierowcow
rajdowych - Stephena Peterhansela, Carlosa Sainza
oraz Mattiasa Ekstroma.

Niestety, regulamin techniczny zawodow nie
uwzgledniat wczesniej zgtaszanych sugestii Audi, by
nowe auto mogto miec¢ nieco wiekszy skok zawie-
szenia, wieksze opony czy mozliwosc¢ regulacji >



cisnienia w oponach z wnetrza kabiny. W rezul-
tacie, jak stwierdzit przed startem Sainz, Q e-tron
ma taka sama lub mniejszg moc i wiekszg wage (w
porownaniu do bezposrednich konkurentéw).

Ostatecznie, najlepsze z elektrycznych Audi - pro-
wadzone przez Ekstroma - uplasowato si¢ na dzie-

wiatym miejscu w Kklasyfikacji generalnej. Sainz
ukonczyt zawody jako dwunasty, a Peterhansel
na 59. pozycji. Na wyniki te nalezy spojrzec jed-
nak w pewnym kontekscie. Otoz, Peterhansel pod-
czas drugiego etapu powaznie uszkodzit zawie-
szenie swego e-trona. Naprawa auta wiazata si¢

z dotkliwg karg czasowa (ponad 46 godzin!) 55
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i Francuz praktycznie odpadt z walki o przyzwoita
lokate w generalce. Potwierdzit jednak potencjat
auta (oraz swoj talent) wygrywajac dziesigty etap...

Carlos Sainz zapisat na swoim koncie dwa zwy-

ciestwa etapowe, ale (podobno)
niedoktadny roadbook sprawit,
ze Hiszpan pobtadzit na pustyni
podczas drugiego etapu i stra-
cit prawie 2,5 godziny. Podobne
problemy na tym samym etapie
miat Ekstrom, ktory ostatecznie
zapisat na swoim koncie jedno
zwyciestwo etapowe.

tacznie zawodnicy Team Audi
Sport stawali 13 razy na eta-
powych podiach, wiec zespot
w swoim debiucie wypadt
naprawde dobrze...

Swoja droga, ciekawe jak
bedzie wygladat Dakar za lat 10?
Plany organizatordw sa takie, by

do 2030 roku w zawodach braty udziat wytacznie
pojazdy niskoemisyjne w kategorii samochoddéw
osobowych, SSV oraz ciezarowek... Czy nadal to
bedzie Dakar, ktory znamy od ponad 40 lat? o
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Wydarzenia i rocznice: styczen 2022

Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoricy

Zora, ojciec legendy

0d 1942 do 1947 roku w USA obowiazywat zakaz
produkcji samochodow osobowych. Caty wysitek
przemystu motoryzacyjnego skierowany zostat na
potrzeby produkcji wojennej. Po wojnie, do ojczy-
zny powraocity z Europy setki tysiecy zdemobilizo-
wanych mtodych mezczyzn, ktdrzy podczas walk
nauczyli sie zyc¢ z wysokim poziomem adrenaliny
we krwi. Umilkty strzaty, ale chec¢ ryzyka, szalo-
nych czynow, rywalizacji, wykazania si¢ odwaga
pozostata...

M+todzi ludzie chcieli sie na przyktad scigac, ale
do dyspozycji mieli jedynie przedwojenne, nieco
juz przestarzate samochody. Wielu z nich byto
w wojsku mechanikami, inni
znali ten fach z cywila, wiec
zakasywali rekawy i brali
sie za modyfikacje silnikow,
zawieszen, skrzyn biegow, itp.
— tak powstat ,hot rodding”
(jako czynnos¢, trend) oraz
»,hot rod” jako pojazd. Byli
jeszcze nieliczni szczesciarze,
ktorzy za zaoszczedzony zotd
przywiezli ze soba sportowe -
francuskie, a zwtaszcza wto-
skie i brytyjskie - przedwo-
jenne auta. W kazdym razie
na amerykanskim kontynen-
cie powstat popyt na szyb-
kie, dynamiczne pojazdy. Ale
dopiero w latach 50-tych
rodzime koncerny dostrze-
gty go i postanowity temu

zaradzic.

17 stycznia 1953 roku w luksusowym Hotelu
Waldorf-Astoria w Nowym Jorku, w ramach tar-
gow motoryzacyjnych General Motors Motorama,
zaprezentowano po raz pierwszy model Chevrolet
Corvette. (Swa nazwe zawdzieczat korwecie - kla-
sie niewielkich, bardzo szybkich, zwrotnych i silnie
uzbrojonych okretow, ktorych gtéwnym celem stata
sie ochrona konwojow ptynacych w czasie wojny
przez Atlantyk). Pomystodawcg takiego modelu
auta byt gtowny projektant GM Harley Earl, ktory
widziat szybko odradzajgcy sie przemyst samo- 2>

chodowy w Europie (w tym segmentu samochodow
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e
sportowych) oraz - wspomniang wczesniej — mode
na hot rodding.
Produkcyjne, recznie sktadane egzempla-
rze Corvette zaczety opuszczac¢ fabryke w Flint
w czerwcu. Natomiast, by nadac¢ pojazdowi ele-
ment ekskluzywnosci postanowiono, ze do konca
roku powstanie tylko 300 samochodéw, ktore beda

kalendarium

dostepne tylko dla zaproszonych, wyselekcjonowa-
nych klientow. Pojawit sie jednak problem...

Biate nadwozie Corvette wykonano z pla-
stiku wzmocnionym wtoknem weglowym, wne-
trze wykonczono w czerwieni, ponadto sylwetka
naprawde mogta sie¢ podobac¢. Ktopot w tym, ze
pod maskag znalazt sie nijaki silnik o mocy 150 KM,
a catos¢ wyceniono na sporg wowczas sume 3,5
tysiecy dolarow. W rezultacie sprzedano tylko czes¢
z tych pierwszych 300 sztuk, a w 1954 roku z zapla-
nowanej produkcji 10 tysiecy egzemplarzy powstato
jedynie 3640, z ktorych i tak okoto tysigca dwustu
do konca roku nie znalazto nabywcow.

Zapowiadato sie na kleske projektu i Kierownic-
two GM powaznie rozwazato catkowite zaprzesta-
nie produkcji. W tym jednak czasie Ford zaprezen-
towat podobny, sportowy, dwumiejscowy model
Thunderbird, Kktory zaczat odnosi¢ rynkowy suk-
ces. W takiej sytuacji rywal Forda nie mogt sobie
pozwoli¢ na wizerunkowa porazke. Wybawcg GM
stat sie inzynier o egzotycznym nazwisku i niemniej
barwnym zyciorysie i pochodzeniu - Zora Arku- 2=
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s-Duntouv.

Podrozowanie w obie
strony granicy carskiej
Rosji byto bardzo tatwe pod
warunkiem, ze miato si¢ pie-
nigdze. | tak, Zora (a wtasci-
wie Zora, a jeszcze bardziej
wtasciwie Zachary) dwojga
nazwisk urodzit sie 25 grud-
nia 1909 roku w Brukseli.
Jego rodzicami byli zamozni
Rosjanie zydowskiego
pochodzenia - Jakow Arkus
byt inzynierem gorniczym,
matka Rachel Kogan stu-
diowata medycyne. Jesz-
cze przed | wojng Swiatowa
rodzina wrocita do rodzin-
nego Petersburga. Niestety, matzenstwo rozpa-
dto sie. Matka Zory wyszta za mgz za inzynie-
ra-elektryka o nazwisku
Josef Duntov, ale po roz-
wodzie Jakow Arkus nadal
mieszkat z byta zona i jej
aktualnym mezem. Nato-
miast Zora wraz ze swym
mtodszym bratem Yura
z szacunku dla obu panéw
przyjeli z czasem podwojne
nazwisko Arkus-Duntov.

Zastanawiajacym fak-
tem (przynajmniej dla
mnie) jest fakt, ze w 1927
roku rodzina Duntov - ot, tak - wyjezdza z ZSRR
i osiedla sie w Berlinie — nie znalaztem szczegotow
na ten temat. W dziecinstwie Zora marzy#t, ze zosta-
nie motorniczym tramwaju. Na progu dorostosci
fascynowaty go motocykle, ale rodzice przekonali
go, ze samochody sa bardziej bezpieczne. Jedno-
czesnie zaczat studiowac na prestizowej Wyzszej
Szkole Technicznej Charlottenburg, obecnie noszaca
nazwe Uniwersytet Techniczny w Berlinie. Jeszcze
bedac studentem zostat konstruktorem-konsultan-
tem firm motoryzacyjnych oraz zaczat publikowac

artykuty w wydawanym od 1923 roku czasopi-
Smie Auto Motor und Sport. W 1934 roku Duntov
ukonczyt uczelnia z naj-
wyzsza w dotychczasowe;j
historii nota. Mniej wiece;j
w tym czasie poznat takze
swa przyszta zone. 14 -let-
nia wowczas Elfride , EIfi”
Wolff uczyta sie w Berlinie
baletu i tanca, a z czasem
zostata tancerka w pary-
skim kabarecie Folies Ber-
gere. Slub wzieli w 1939
roku, tuz przed wybuchem
wojny.

Po wybuchu wojny bracia Duntov wstapili do
francuskich sit powietrznych, a po klesce Francji
wraz z rodzicami (chociazby z racji zydowskiego
pochodzenia) oraz ,EIfi” udato im sie przedostac
z hiszpanskimi wizami do USA...

W 1942 roku bracia zatozyli w Nowym Jorku firme
Ardun Mechanical Corporation (od nazwisk Arkus
i Duntov) zajmujac sie produkcja dla potrzeb woj-
ska oraz ulepszajac silniki samolotow muysliwskich.
Ta ostatnia praca zaowocowata niedtugo pozniej >
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konstrukcja gtowic cylindrow z potkolista komora
spalania do silnika V8 Forda. Firma Ardun rozrosta
sie do 300 zatrudnionych osob, ale ostatecznie bra-
cia wycofali sie z interesu po Kilku niefortunnych
decyzjach podjetych przez ich wspolnika. By¢ moze
decyzje utatwit fakt, ze Zora otrzymat intratng pro-
pozycje z WIkK. Brytanii. Yura stat sie finansistaq.

Kolejnym etapem zycia Zory byta niewielka, dzia-
tajaca od 1945 roku, londynska firma samochodowa
Allard. Jego zadaniem byto udoskonalenie i przygo-
towanie do wyscigow Le Mans pojazdow tej marki.
Zora z pasja zabrat sie do pracy, m.in. umieszczajgc

mz?

kalendarium

w niewielkim samochodzie opracowany
przez siebie silnik V8. Co wiecej, z duzym
talentem wspotprowadzit Allardy w wysci-
gach Le Mans w latach 1952-53, a w kolej-
nych dwoch sezonach startowat w barwach
zespotu Porsche (wygrywajgc w 1954 roku
w swojej klasie).

Doswiadczenie w wyscigach samochodo-
wych w potaczeniu z talentem inzynierskim
i konstruktorskim okazato si¢ dla Zory nad-
spodziewanie przydatne. W styczniu 1953
roku Arkus-Duntov pojawit sie w Nowym
Jorku na wystawie GM Motorama. Z zain-
teresowaniem obejrzat Corvette, zachwycit sie nad-
woziem, ale miat sporo uwag, gdy zajrzat pod maske.
Spisat swe spostrzezenia i wystat je do gtownego
inzyniera Chevroleta Eda Cole’a. Uwagi okazaty
sie tak celne i przekonywujace, ze juz 1 maja 1953
roku otrzymat angaz, a po kilku latach - w 1957
roku - zostat mianowany dyrektorem dziatu pojaz-
doéw o wysokich osiggach. (W innej wersji najpierw
zostat pracownikiem, a dopiero potem przedstawit
swe uwagi kierownictwu).

| to wtasnie Zora Arkus-Duntov stat sie praw-
dziwym ,,0jcem” sukcesu Corvette, motoryzacyjnej
legendy, ktora trwa do dzisiaj. Przede wszyst- >
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kim udato mu si¢ przejrzyscie i przekonujgco okre-

slic DNA, ktore ma mie¢ nowa Corvette i dopilno-
wac stosownej implantacji. To on
sprawit, ze Corvette dostawata
z kazdym rokiem coraz lepsze
silniki, a model stat sie prawdzi-
wie sportowym modelem ogolnie
dostepnym w salonach sprze-
dazy. | tak legenda, stworzona
przed ponad 60 laty ma tzw. ciag
dalszy, nie przeszta definitywnie
do historii motoryzacji, ale trwa
nadal. Obecnie - od lipca 2019
roku — Chevrolet oferuje juz 6sma
generacje Corvette, ktora nadal
ma sie Swietnie...

Zora Arkus-Duntov przeszedt na emeryture w 1975
roku, ale praktycznie do swej sSmierci (21.04.1996)
pozostat aktywny wspierajac marke Chevrolet,
a zwtaszcza , swe dziecko” Corvette.

W 1994 roku w Bowling Green w stanie Kentucky
otworzono Narodowe Muzeum Corvette z licznymi
atrakcjami dla zwiedzajgcych. Mozna m.in. przeje-

57

chacsie Corvette po wirtualnym torze wyscigowym
pod warunkiem, ze dosiega sie do pedatdw auta.

RA

ARKUS-DUNTOY

The Legend
Behind Carvetis

Natomiast w bezposSrednim
sasiedztwie muzeum znajduje
sie jedyna fabryka zajmujgca
sie produkcja tego samochodu,
ktorg w ,przed-covidowych”
takze mozna byto zwiedzac,
ale... z tygodnia na tydzien
moze si¢ to zmienic.

. Elfride ,,Elfi” Duntov po wyjez-
dzie do USA robita to, co potra-
fita i sprawiato jej zawodowa
rados¢. Nie stata sie¢ wybitna
tancerka, ale jesli jej meza okre-
sla sie jako ,0jca Corvette”, to
Elfi na pewno zastuzyta na miano - wg wspotcze-
snych kryteriow - ,,ambasadorki marki”, a na pewno
»pierwszej damy Corvette”. Wraz z mezem stano-
wita bardzo atrakcyjna medialnie pare¢, dodatkowo
bedac atrakcyjng kobieta, chetnie fotografowata sie
w towarzystwie tego wtasnie samochodu. Zmarta
28.10.2008 roku i pochowana obok meza na tere-
nie Muzeum Corvette. o
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