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iezbyt dtugo kierowcow cieszyty
ceny benzyny na poziomie
5,21, oleju napedowego dwa-trzy

grosze wiecej. Ledwie dwa tygodnie minety, a na pylonie Orlenu
wyswietlity sie cyfry 5,48 i 5,52. To i tak wyraznie mniej niz 6,00,
ale... jest rwnie drogo. A nawet drozej. Mamy tu do czynienia z
matematycznym paradoksem, w ktéorym kwota 6,00 rowna jest
5,21. Jak to dziata?

Otoz tak rzecz sie ma cata: benzyna z VAT-em w cenie 6 ztotych
to 123 procent. Cena netto plus podatek VAT 23 %. Cena benzyny
netto, bez podatku, to 4,87 Podatek od towardw i ustug rzad w
swej niezmierzonej dobroci zmniejszyt z 23 % do 8 %. Dlatego
ptacilismy nie 4,87 lecz 5,21. Dwa tygodnie temu. Dzis wiecej.

Z punktu widzenia przedsigbiorcow ten zabieg, obnizajgcy ceny,
jest w zasadzie fikcjg. Przedsiebiorcy ptacgcy VAT, w rozliczeniach
odliczajg podatek zaptacony i rozliczony fakturami, od naleznego
wynikajgcego z wystawianych faktur. Czyli niezaleznie od tego,
czy VAT wynosi 23 %, czy 8 % za paliwo ptacg tyle samo. A
poniewaz cena netto wzrosta, to wiece;.

Natomiast osoby prywatne, niemata grupa przedsiebiorcéw
"bezvatowych" i zatrudnieni na umowy o dzieto czy zlecenia,
rzeczywiscie ptaca za paliwo mniej. Im to rozwigzanie moze sie

podoba¢, chociaz... podatek, co prawda mniejszy, ale jednak ptaca.

Kto na tym traci? Pan traci, Pani traci, wszyscy tracimy.
Spoteczeristwo traci. Mniej VAT, to mniej kasy na drogi, policje
szkoty, stuzbe zdrowia, teatry i co tam, jeszcze budzet panstwa

finansuje. A kto zyska? Sgdze, ze dacie rade znalez¢ beneficjentow.

Gdyby ktos chciat pokazane rachunki sprawdzi¢, to uprzedzam,
ze nie majg prawa sie zgodzi¢. Otdz codziennie zmienia sie cena
hurtowa paliw, zmienia sie cena ropy naftowej, zmienia sie
wartosc¢ ztotéwki wobec dolara. Do tego rosng ceny nosnikow
energii i w ogole wszystkie ceny rosng. Co wcale mi sie nie
podoba.

Szerokiej drogi

Mirostaw Rutkowski
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Z ekonomia na bakier

Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdow wspolnie
z organizacjami branzowymi domaga sie urealnienia
cen obowigzkowych badan technicznych pojazddéw.
Obowiazujace od 2004 roku stawki nijak sie maja
do obecnych realiow. W czasie osiemnastu lat mini-
malne wynagrodzenie wzrosto o 385 %, podobnie
ceny urzadzen, kosztow wynajmu lokali, czy energii,
natomiast stawka za badanie techniczne samochodu
pozostaje na poziomie 98 ztotych. Skutek jest taki,
ze Stacje Kontroli Pojazdow najbardziej optaca sie...
zamknad. Taki przyktad przytoczyt przedstawiciel
Polskiego Zwiazku Motorowego. W uruchomiona
we wtasnym lokalu SKP zainwestowali niemal 2

miliony ztotych, a w ostatnim roku obiekt wyge-
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nerowat zysk na poziomie niecatych... 3 tysiecy
ztotych. Stacja zostata zamknieta, a wynajety lokal
przynosi 5 tysiecy ztotych miesiecznie.

Jakos¢ badan spada, bowiem na odnowienie
wyposazenia technicznego i urzgdzen pomiarowych
nie ma srodkow. Stare, zuzyte urzadzenia wska-
zujg btedne dane, niektorych badan w ogole nie
mozna prowadzi¢. Na przyktad we wspotczesnych
samochodach powinna byc¢ kontrolowana emisja
czastek statych, obowigzujace w SKP dymomierze
tego nie mierzg. Odpowiednie urzadzenie kosztuje
okoto 15 tysiecy Euro, a tylko takim mozna spraw-
dzi¢ obecnosc i stan filtra DPF. To oznacza, ze auta
z usunietym filtrem DPF przechodza badanie jako
w petni sprawne... i trujg. Sytuacja, w ktorej przed-
siebiorstwa prowadzone sg wedtug zasad rynko-
wych, natomiast ustawodawca narzuca
oderwang od realidw cene ustug sprawia,
ze prowadzenie SKP jest bez sensu.

Organizacje takie jak Dekra, PZM,
Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyj-
nej, Zwiazek Dealerow Samochodow,
Zwiazek Pracodawcow Transportu Dro-
gowego i szereg innych, od lat domagaja
sie powiazania cen badan kontrolnych
pojazdow ze wskaznikami ekonomicz-
nymi. Od lat bez skutku. A efekt jest
taki, ze po drogach jezdzi coraz wigcej
aut zagrazajacych bezpieczenstwu. o

Satysfakcje Renault

Jak co rok Renault zaprosito dziennikarzy na
sniadanie prasowe, aby podsumowac miniony rok
i zasygnalizowac, czego mozemy oczekiwac w naj-
blizszej przysztosci. Firma pochwalita si¢ szeregiem
nagrod. W minionym roku technologia E-Tech Hybrid
zastata nagrodzona przez magazyn ,L’Argus”. Dacia
Sandero zostata Samochodem Roku i Miejskim
Samochodem Roku, Spring otrzymata tytut ,The
Best Buy Car of Europe 2022” oraz nagrode ,Good

Deal” przyznawana przez Automobile Awards 2021.
W tym samym konkursie nagrodzono tez Dacig¢
Bigster w kategorii samochodow koncepcyjnych.
Alpine A110 zdobyto nagrode ,Samochod Roku 2021”7
czytelnikow niemieckiego magazynu ,,Auto Motor
und Sport”. Renault 5 Prototype otrzymato tytut
CONCEPT-CAR OF THE YEAR w konkursie orga-
nizowanym przez serwis Car Design News, a takze
Najpiekniejszego Samochodu Koncepcyjnego Roku
2022 podczas Festiwalu Automobile International.
W tym roku Renault wprowadzito narzedzie >



pozwalajace na w petni internetowa rezerwacje
jazd probnych. Dzieki niemu przez cata dobe moz-
liwe jest zarezerwowanie konkretnego samochodu
na konkretny termin, nawet na kolejny dzien. Od
momentu uruchomienia tego modutu 54% jazd
zostato umowionych wtasnie za jego pomocg. Od
listopada klienci moga takze korzystac z narzedzia
do wyceny aut uzywanych (trade-in) na dacia.pl

Uruchamiana jest opcja zakupu akcesoriow
z wysytka pod wskazany adres. W dalszej kolej-
nosci wprowadzone zostang narzedzia, dzieki kto-
rym klienci beda mogli wycenic oraz zakupic¢ online
wybranag przez siebie ustuge serwisowa lub polise
ubezpieczeniowg. W planach jest rowniez udostep-
nienie rozwiazan do zdalnego sledzenia produkcji
i dostawy aut na zamowienie w MY Renaulti MY
Dacia oraz rozbudowa modutow finansowania RCI.
Juz teraz telefon moze zaprowadzi¢ uzytkownika
do samochodu czy wtaczyc¢ klimatyzacje, wkrotce
mozliwe bedzie gtosowe sterowanie funkcjami
samochodu.

W nadchodzacym roku dalej rozwijany bedzie
takze serwis carsharingowy Mobilize Share (daw-
niej Renault Mobility).

Przy okazji spotkania pokazano Renault Megane
E-Tech Electric, ktdre ma sie pojawi¢ w tym roku
w salonach. Model jest kontynuacjg poszerzania
oferty samochodow w petni elektrycznych. W ofercie
jest Megane Grandtour E-Tech hybryda. W mate-
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riatach prasowych importer
podkresla, ze szostym mode-
lem pod wzgledem wielko-
sci sprzedazy w Polsce jest
Renault ZOE E-Tech, a sprze-
daz roznych wersji hybryd
marki Renault wzrosta sze-
sciokrotnie.

.

W segmencie samochodow dostawczych Renault
z 14127 egzemplarzami sprzedanych aut jest w Pol-
sce liderem. Najlepiej sprzedajacym sie modelem
jest Renault Master, a Renault Trafic jest na drugim
miejscu w swoim segmencie. Sukces przyniosty tez
wprowadzone do sprzedazy w 2021 roku Renault
Express Van i Kangoo Van. Od lat Renault jest lide-
rem samochoddw dostawczych zabudowanych na

bazie podwozi. o
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Autonomiczne coraz blizej

Nieuchronnie Swiat zmierza w Kierunku wyelimi-
nowania cztowieka zza kierownicy samochodu. Jest
w tym pewien sens, automat nigdy nie bedzie zme-
czony, zdenerwowany czy agresywny. Nie bedzie
»pod wptywem” nie przekroczy dozwolonej pred-
kosci, nie pomyli sie. Ale o przyjemnosci z jazdy

mozna bedzie zapomniec.

Nad wprowadzeniem do drogowej rzeczywisto-
sci samochod autonomicznych pracuja rozne sro-
dowiska naukowe i, praktycznie, wszyscy produ-
cenci samochoddw. Czesc¢ funkcji juz instaluje sie
w samochodach jako asystentow Kierowcow: sygna-
lizacja zmiany pasa, adaptacja Swiatet, sygnalizacja
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przekraczania dozwolonej predkosci czy dyspozy-
cji kKierowcy. W Londynie rozpoczety sie wtasnie
testy w petni autonomicznego pojazdu w warun-
kach srodowiska miejskiego. Finansowany ze srod-
kow rzadowych i branzowych projekt badawczy
ServCity ma doprowadzi¢ do szybszego wprowadze-
nia pojazdow autonomicznych na ulice brytyjskich
miast. Partnerami projektu sg Nissan, Connected
Places Catapult, TRL, Hitachi Europe, Uniwersytet
w Nottingham oraz SBD Automotive.

Po miesigcach prac rozwojowych, symulacji i prob
na prywatnych torach testowych, projekt ServCity
wszedt w faze testow w normalnym ruchu drogo-
wym. Samochdd CAV ServCity, zbudowany w paz-
dzierniku 2021 r. na bazie elektrycznego Nissana
LEAF, zostanie poddany testom miejskim w cen-

trum Londynu. o

Jubileusz Pirelli

Historia Pirelli rozpoczeta sie 28 stycznia 1872
roku. Marke powotat do zycia Giovanni Battista
Pirelli, ktory w wieku 23 lat postawit na cos abso-
lutnie nowego: gume. Na poczatku firma produko-
wata izolatory do telegrafow i kable, ktore taczyty
najbardziej odlegte punkty Wtoch. Marka zaczeta
sie szybko rozwijac i zgodnie z zapotrzebowaniem
wytwarzata przedmioty codziennego uzytku (od
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czepkow kapielowych, przez zabawki, po ptaszcze

przeciwdeszczowe) oraz opony do wozow i rowerow.
Od poczatku swojego istnienia Pirelli byto nasta-
wione na innowacyjnos¢, nic wiec dziwnego, ze >
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nowoczesny drapacz chmur Pirelli (Pirellone) stat
sie symbolem Mediolanu. Do lat 60-tych wiezowiec
byt siedzibag firmy, ktora

o ———
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nastepnie przenio-
sta sie na potnoc
miasta, do rejonu

znanego jako

Bicocca, dzis

F¥ SV V-
| prawdziwego

'L S IR ‘| kampusu kor-

poracyjnego.

Oczywiscie
przez lata Pire-

Il napotykato

rowniez prze-
szkody: nieudane fuzje

w latach 90-tych z Dunlop
i Continental oraz plan integracji sieci i mediow
w telekomunikacji, realizowany od poczgtku lat
2000-tych i przerwany przez ingerencje¢ z zewnatrz.
Kryzysy zostaty przezwyciezone dzieki skupieniu
na podstawowej dziatalnosci - oponach.

aktualnosci

ITALIA

LP.Z5. s,p.a. - ROMA - 2022

rF vVVvVVvVVVVVVVVVVY VY

Pirelli stworzona w Mediolanie, szybko stata
sie wielonarodowa, do tego stopnia, ze w Wielkiej
Brytanii uwazana jest za angielska, w Brazylii za
brazylijska, w USA za amerykanska. Tozsamosc¢
firmy dzis to wielonarodowos¢ o solidnych wto-

skich korzeniach. >
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W sporcie Pirelli jest obecne niemal od poczatku

istnienia. W rajdzie Pekin-Paryz w 1907 roku ksigze
Scipione Borghese, prowadzac Itale wyposazona
w opony Pirelli, pokonat 17.000 kilometrow, kon-
czac wyscig 20 dni przed kolejnym zespotem. Ten
wielki sukces sprawit, ze Pirelli na state zagoscito
w GT, rajdach, superbike i Formule 1. Marka jest
tez obecna w innych dyscyplinach sportowych:
w pitce noznej, kolarstwie, sportach zimowych
i zeglarstwie.

W 12 Kkrajach, w ktorych Pirelli jest obecne
w przemysle, zostang podjete inicjatywy poswie-
cone 150-leciu firmy. Beda do nich nalezec pro-
jekty i wydarzenia, sponsoring sportowy, spotka-
nia instytucjonalne, a takze wydarzenia kulturalne
i premiery nowych produktow.

Do gtownych projektow nalezy publikacja, pod
redakcja Fondazione Pirelli, ksigzki , Thinking Ahead.
Pirelli, 150 Years of Industry, Innovation and Culture”
zaplanowana na wiosne 2022. Ksigzka wydana przez
Marsilio w jezyku wtoskim i angielskim, zawiera
wypowiedzi przedstawicieli instytucji, takich jak
Ministerstwo Uniwersytetu i Badan Naukowych
Maria Cristina Messa, dziekanow Politechniki

w Mediolanie i Turynie Ferruccio Resta i Guido
Saracco, wielkich wtoskich i miedzynarodowych
autorow, jak lan McEwan, oraz czotowych postaci
ze Swiata sztuki i kultury, takich jak Renzo Piano
i Salvatore Accardo. Projekt redakcyjny zostanie
umieszczony na platformie internetowej pirelli-
buildsthefuture.org potaczonej ze specjalnie zapro-
jektowana strona upami¢tniajaca 150-lecie firmy.
Bedzie on rowniez przedstawiat zapis chronolo-
giczny, ktdry odtwarza najwazniejsze wydarzenia
w firmie od 1872 roku do dzisiaj, tgcznie z wirtual-
nymi wycieczkami i sekcjg poswiecong nowej eks-
pozycji w Fondazione Pirelli zatytutowanej , Kiedy
historia buduje przysztosc¢”.

Powstanie rowniez wystawa, dzieki ktorej odwie-
dzajacy bedg mogli przejrze¢ 150 lat historii Pirelli
przez pryzmat dokumentow, rysunkow technicznych
pierwszych opon, az do ich wirtualizacji, podkresla-
jacej osiagniecia inzynieryjne w dziedzinie badan
i rozwoju oraz inne wielkie innowacje. Dostepne
beda rowniez obrazy, obiekty, instalacje multime-
dialne w , Inner Future”, animacje ,Shapes, Patterns,
Movements and Colors” oraz praca fotograficzna,
ktora prezentuje Swiat gumy, od surowca do goto-
wego produktu. o
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Nissan podsumowat 2021 rok

—-Sprzedaz koncernu w Polsce co prawda spadta r/r
013%, ale wynika to z niedostatecznej podazy. Portfel
zamdouwien jest bowiem petny, i to na kilka najbliz-

szych miesiecy. Cieszy nas bardzo duze zaintereso-

wanie jednym z naszych najpopularniejszych modeli
Qashqai, ktorego trzecig generacje niedawno wpro-
wadzilismy na rynek - moéwi Menedzer Komunikacji
Nissan Central & Eastern Europe Dorota Pajaczkow-
ska. — Klienci chcg oczywiscie kupowac takze inne
modele. Natomiast debiut zupetnie noweqgo modelu
lub kolejnej generacji juzznaneqgo, zawsze dla produ-
centa wigzesi¢zleklkqg niepewnosciq, czy poniesione
naktady sitisrodkdw przyniosq oczekiwany skutek
i samochdd trafi do gustu klientow i spetni ich ocze-
kiwania. Stgd satysfakcja, Zze nowy Qashqai zostat
dobrze przyjety. Przy obecnej konkurencji i wielosci
modeli, nawet w przypadku uznanych marek, to nie
musi byc takie oczywiste.

Polski oddziat koncernu jest tez zadowolony ze
sprzedazy swych aut elektrycznych. Tu Nissan zajat
3. miejsce w ub.r. na naszym rynku. Te samg pozycje
osiggnat Leaf, natomiast e-NV200 byt nr1. w swojej
klasie w 2021 r. w Polsce. Ogolnie samochody elek-
tryczne stanowity 9,4 % catej sprzedazy Nissana.

Na 2022 rok firma zapowiada nowe zespoty nape-
dowe: Qashqgai e-Power i Townstar EV (electric
vehicle). Ten drugi jest nowym modelem koncernu
i wkrotce o nim napiszemy. Pojawi si¢ takze elek-
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tryczny crossover Ariya, oraz nowy X-Trail, rowniez

w wersji e-Power.

Nissan wigze duze nadzieje z europejskim rynkiem
lekkich samochoddw dostawczych, ktory zamyka
sie rocznie w 2 min sprzedanych pojazdow. Okoto
% populacji mieszka w miastach i duzych osrod-
kach, co wymaga statego zaopatrzenia w wiele dobr
konsumpcyjnych. Jesli powigzemy to z rosngcymi
wymogami emisji spalin, mamy odpowiedz na
pytanie, dlaczego tyle aut sie sprzedaje. Jednocze-
sSnie w mniejszych autach dostawczych sprawdza
sie dobrze naped elektryczny. Rosnacy, jeszcze bar-
dziej dynamicznie od poczatku pandemii covid-19,
rynek e-commerce tylko podkreca te koniunkture.
Ekologiczna tzw. ostatnia mila bedzie si¢ rozwi-
jac¢ szybko i potrzebowac¢ duzo roznych pojazdow.
I nie beda to tylko rowery czy elektryczne skutery
z przyczepami. Stad pomyst Nissana, aby postawic
m.in. na ten segment. Czego jeszcze mozemy si¢
spodziewac na naszym rynku? Odpowiedz w roz-
mowie z Dyrektorem Zarzadzajacym Nissan Sales
Central&Eastern Europe, Maciejem Klenkiewiczem

Rozmowa iAuto

iAuto: Rozpoczatsi¢ 2022 rok. Co si¢ moze wyda-
rzyc na polskim rynku motoryzacyjnym?

Maciej Klenkiewicz: Normalnie rynek na pewno
by rdst. Widzimy tendencje¢ wzrostowq. Sq oczywi-
scie ograniczenia wynikajqgce z pandemii covid-19,
ale rynek i klienci potrafili sobie z tym poradzic juz
w ubiegtym roku. Mysle, ze gtdwne ograniczenia
nadal bedqg zwiqzane z taricuchem dostaw. Od >
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tego bedziezalezata dostepnosc¢ samochoddw. Port-
fel zamdwiern mamy olbrzymi. Mysle, Zze u innych
marek jest podobnie. Dlatego widze duzg szans¢ na
wzrost naszego rynku.

Jestescie w czotowce rynku elektromobilnosci,
wie¢cterazo tozapytam. Co dalejzrozwojem rynku
aut elektrycznych w Polsce?

W drugiej potowie ubiegtego roku widzielismy juz
bardzo duzy wzrost zainteresowania samochodami
elekitrycznymi. Byto to oczywiscie spowodowane spe-
cjalnymi doptatami dla klientow indywidualnych,
a jezeli dodam do tego, ze od stycznia jest ta oferta
rowniez rozszerzona o klientow instytucjonalnych,
iomozliwosc wziecia w leasing takich samochoddw,
ambicje sg bardzo duze. Wszyscy na pewno w ten
segment bardzo celujg. Mysle, ze ten rynek moze
nawet si¢ podwoic.

A nie obawia si¢ Pan, ze te duze podwyzKi cen
energii elektrycznej moga wyhamowac ten seg-
ment? Taroznica w kosztach paliwa i pradu juz nie
jestznaczaca. A przeciez dla uzytkownikow to tez
jest wazny argument.

To bardzo dobre pytanie. Odpowiem w sposob
dosc¢ prowokacyjny. Bowiem wzrost cen energii
idzie w parze ze wzrostem cen paliw. | takze dla-
tego to rzgdowe wsparcie ma tak duze znaczenie.
Dlatego sqdze, ze samochody elektryczne nadal
bedqg znacznie bardziej atrakcyjne dla klientdw,
jezeli chodzi o ekonomig¢ uzytkowania. I nikogo nie
bedzie powstrzymywata podwyzka cen prgdu dla
uzytkownikdw indywidualnych. Przy tadowaniu
samochodow elektrycznych to wcigz nie bedzie tak
odczuwalne. Ponadto, w przeciwiernistwie do samo-
choddw spalinowych, przy elektrycznych mamy
znacznie wigkszy wptyw na to, za ile tadujemy nasz
samochdd. Idealnym rozwiqgzaniem sqg oczywiscie
panele fotowoltaiczne, z ktorych mozemy pobierac
energie za darmo.

W takim razie, czy spodziewa si¢ Pan jakiegos
przetomu u nas, jesli chodzi o stacje tadowania?
Bowiem, oproczzasi¢gu, to najwieksze zmartwienie
uzytkownikow aut elektrycznych. Moze zamiast

indywidualnych doptat, rzad powinien wi¢kszy

nacisk potozyc na infrastrukture¢ dla elektromo-
bilnosci?

To bardzo celna sugestia. Miatem okazje pracowac
juz na wielu rynkach, gdzie samochody elektryczne
sukces odnoszqg od wielu lat. | moge potwierdzic,
ze dla klientow przy zakupie takiego auta nie tylko
wsparcie rzgdowe ma znaczenie. Rozwdj infrastruk-
tury jest czasem nawet wazniejszy. Klienci muszqg czuc
sie komfortowo zzasieggiem samochodow elektrycz-
nych. Kazda marka nad tym pracuje. My tez mamy
programy rozszerzajgce te infrastrukture w ramach
naszych salonow, na miarg naszych mozliwosci.
Ale wiemy rowniez, ze rzqd pracuje nad tym, aby te
infrastrukture rozszerzac. Sq tez indywidualni, pry-
watni inwestorzy, ktorzy oferujg stacje tadowania
na osiedlach, w centrach handlowych, na parkingach
publicznych. Ta oferta bardzo szybko si¢ rozwija.
Nawet, jesli porownamy tylko rok 2021 do 2020, to
widze bardzo duzy wzrost tych punktow tadowan,
nawet szybkiego tadowania. Mysle, ze to bedzie
kontynuowane.

Reasumujac, nie powinnismy byc¢ mocno zatro-
skani o nasz rodzimy rynek automotive w rozpo-
czetym niedawno roku?

Nie, na pewno nie. Gospodarka rosnie i sprzedaz
pojazdow tez bedzie rosta. A z dzisiejszego punktu
widzenia, jedynezagrozenie, to czynniki zewnetrzne,
takie jak brak czesci, komponentow, surowcow
i zaktdcenia taricuchdow dostaw. Zresztg ta prognoza
nie dotyczy tylko najblizszych miesiecy, ale pewnie
kilku lat, o ile nie zajdg jakies nieprzewidziane, nie-
korzystne okolicznosci. o
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Sandero, Dusteriinne...

Niemal cwier¢ wieku po wykupieniu przez Renault
rumunskiej marki wraz z fabryka i osiemnascie
lat od rozpoczecia produkcji Logana, Dacia stata
sie znaczacg 1 uznang markg. W ubiegtym roku ta
budzetowa marka byta na trzecim
miejscu i sprzedata 8 % samochodow
kupionych przez klientdw indywidu-
alnych. Wynik 20 867 sprzedanych
samochodow uplasowat Daci¢ na
8. miejscu posrod marek najczesciej
wybieranych przez klientow w Pol-
sce. Odbiorcami Sandero, Sandero
Stepway, Dustera sa przede wszyst-
kim odbiorcy indywidualni, ponad
potowa decyduje sie na modele
z fabryczng instalacja gazowa.
Wszystkie modele Dacii sg skrojone
pod potrzeby ludzi, ktorych nie prze-
konuja bardziej czy mniej wymysine
gadzety, imponujace osiagi, moce czy
przyspieszenia, ale przywigzuja wage
do funkcjonalnosci i ceny. W wyposazeniu otrzymac
mozna w zasadzie wszystko, co do codziennej eks-
ploatacji jest potrzebne, a ze przy tym samochody
nie sg szpetne i maja swoj charakter, to powodze-
nie u ludzi praktycznych jest zrozumiate.

aktualnosci

Kolejnym waznym wydarzeniem byt debiut ryn-
kowy Springa, elektrycznego miejskiego samochodu
o wygladzie SUV-a, przystepnego cenowo dla sze-
rokiej grupy klientow. W 2021 roku zarejestrowano
415 samochodow. Zapewnito to temu modelowi

miejsce w TOP4 sprzedazy samochodow elektrycz-
nych w Polsce. W Kwietniu 2021 r. blisko 200 Dacii

Spring w wersji Business dotaczyto do warszawskiej
floty pojazddw carsharingowych firmy Traficar.

W ubiegtym roku rozpoczat si¢ proces odSwiezona
identyfikacji wizualnej marki. Nowe logo obecne jest
w kanatach digital oraz w komuni-
kacji, w tym roku zmiany maja byc
widoczne w salonach i serwisach.
Zmiany maja podkresla¢ nowa wizje
marki i nowy rozdziat w jej historii.

Na poczatku drugiego kwartatu
zapowiadane jest wzbogacenie
oferty Dacii si¢ o nowego Joggera.
Auto taczy w sobie to, co najlepsze
z kazdego segmentu: dtugosc¢ kombi,
przestronnos¢ kombivana oraz godne
SUV-a mozliwosci terenowe. Jogger
wyrdznia sie rowniez najlepszym
stosunkiem ceny do przestronnosci
i wielofunkcyjnosci. o

wrazenia z jazd

Auto 1

Pojemnos¢

dwa czterysta

TEKST: MARCIN SUSZCZEWSKI, zpjecia: MIROSEAW RUTKOWSKI

Kiedy w 1996 roku Blendersi spiewali o pojezdzie z silnikiem o takiej
pojemnosci, pewnie nie mieli bladego pojecia, ze pietnascie lat pdzniej
taki naped bedzie stuzyt tylko posrednio do napedu. Co innego tez
kojarzyto sie z nazwg modelu Eclipse.

hyba jeszcze nigdy motoryzacja nie doko-

nata takiej przemiany w podobnie Kkrot-

kim czasie i to na tylu polach. Poczgwszy

od rodzaju nadwozia, przez rozwigzania
napedu, a wreszcie, o czym warto wspomniec,
poustawianie cyferek, aby daty wymowna ceng¢
zakupu. Kiedy mowie Eclipse, mam przed oczami
auto sportowe z przednim napedem. Nigdy nie byto
ono specjalnie urodziwe, ale byt czas kiedy charak-
terystyczna deska rozdzielcza i sylwetka nadwozia,
mogty sie podobac¢. A w czasach unoszonych pod

klapkami swiatet, to juz w ogole. Aktualny Eclipse
Cross, (co ciekawe, prozno szukac¢ wersji bez Cross),
to ksztatt, o ktorym wolatbym sie nie wypowia-
dac¢. Mitsubishi przejeto od konkurencji stylizacje
frontowej czesci w Kksztatcie ,X” z odpowiednio
pouktadanymi Swiattami DRLi gtdwnymi lampami.
O ile taki zabieg da si¢ jakos przetknac, to proporcje
nadwozia Eclipse Cross juz niekoniecznie. Przod nad
kotami uniesiono tak wysoko, ze zza kierownicy ma
sie chwilami wrazenie kierowania pickupem. Z kolei
czesc¢ tylng zaprojektowano w sposdb przysa- >
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wrazenia z jazd

dzisty, troche jak Nissan w modelu Juke. Spokoju
nie daja tez liczne przettoczenia na bokach samo-
chodu oraz te wokdt drzwi. O wycieciach drzwi nie

wspominajac, zwtaszcza tylnych, ktore sg dziwnie
krotkie, za to bardzo wysokie. Drzwi w ogdle zapro-
jektowano tak, by przykrywaty prog i nie brudzity
nogawek przy wysiadaniu.

Cross nie jest zatem sportowy, ani specjalnie prak-
tyczny. Gdyby byt sportowy, wybaczytbym mu
braki w praktycznosci. Tymczasem jego sylwetka
jest zwyczajnie zwalista, zas zabudowa wnetrza
pionowa. OK, na przednich miejscach podrozuje
sie wygodnie. Omowienie nadwozia zakonczmy
bagaznikiem. W samochodzie z napedem plug-in
jest tu niewiele miejsca, a sama komora dos¢ nie-
regularna. Przy wysokosci auta, brakuje tez elek-
trycznego otwierania pokrywy, ale c6z, nie mozna

mie¢ wszystkiego. Nawet za doptata, niestety. =2>-

Auto 13

wrazenia z jazd

Co by nie mowic¢ o nadwoziu, jest stylistycznie menty sterowania pod reka. Poza moze guzikiem
spojne z wnetrzem. Okresli¢c je mozna mianem  ,start-stop”. Wsiada sie tu wygodnie, a obserwacja
starej daty, bo podobne rozwiazania w Mitsubi- kabiny i drogi to butka z mastem. >
shi pamietam sprzed lat. Tu okra-
szono wszystko dodatkami w postaci
zegarow LCD i takowego monitora
centralnego. Nie wszystko tu jest
odpowiednio hi-tech. Rozdzielczos¢
i grafika monitora pozostawiaja nieco
do zyczenia. Podobnie jak szybkosc¢
dziata. Przypominam, mamy do czy-
nienia z autem z 2021 roku. Z tego
samego powodu wypada zapytac
o brak gniazd USB-C. Zeby nie byto,
ze marudze, fotele Eclipse Cross ma

catkiem porzadne, a wszystkie ele-
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ekrany, swietne audio, a takze dwa doswietlajace  tysiecy, a w tej wersji wynosi okoto 212 tysiecy zto-

kabine szyberdachy. Naprawde ciezko pytac o wie-  tych. Niemato, za SUVa dtugosci Focusa z napedem
cej. Az nie dojdzie sie do ceny. Ta startuje od 190 na cztery kota i mozliwoscig tadowania bate- >

Uruchomienie silnika to w Eclipse Cross sprawa

wzgledna. Kiedy ma natadowane akumulatory,
nie ustyszymy spod maski nic. Co prawda w try-
bie elektrycznym jest w stanie pokonac tylko jakies
50 kilometrow, ale na dojazd do centrum miasta,
to zupetnie wystarczy. Inna rzecz, ze w tym samo-
chodzie, silnik spalinowy o wspomnianej w tytule
pojemnosci, stuzy do tadowania baterii, czyli zasi-
lania silnika elektrycznego albo tez napedzania
samochodu. | wtedy okazuje si¢, ze owa pojemnosc
jest jakby nieadekwatna. Silnik spalinowy Eclipse

Cross generuje niecate 100 koni mocy, natomiast

silniki elektryczne przedniej i tylnej osi, doktadaja
w sumie kolejne 150 koni. To juz sporo, natomiast
na drodze sie tego nie czuje. Na pewno nie w spo-
sob dynamiczny.

| tu ciekawostka. Bardzo spodobata mi si¢ kul-
tura pracy tego napedu. Jest miekko, stanowczo.
Nie czuje sie niedostatku mocy, nie przeszkadza tez
nadmierny hatas spod maski, chociaz przy pustych
bateriach i koniecznosci ich fadowania, robi sie tam
nerwowo. Bardziej zwraca jednak uwage wywazona
praca pedatu gazu i wspomniana miekkos¢ dzia-
tania catosci napedu. Tak
samo dziata tez zawieszenie
Eclipse Cross, ktore jest row-
niez komfortowe i miekkie.
Daleko mu na pewno do
historycznych korzeni WRC.
Tu sie o nich nie dowiemy.

Samochod w testowanej
wersji byt Swietnie wyposa-

zony. Skorzana tapicerka, 2=

Sprawdz bezpieczerstwo

otoczenia
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rii poprzez jedno z dwoch gniazd
zasilajacych, bo o tym tez tutaj
pomyslano. Co wazne, do 80 %
swoich mozliwosci, Eclipse Cross
dochodzi po 20 minutach na moc-
niejszym kablu.

Skoro wiec mowa o ekonomii
i znamy juz cene¢ zakupu, warto
zastanowic¢ sie nad kosztami eks-
ploatacji. C6z, zakup hybrydy plu-
g-in ma sens tylko w potaczeniu
z mozliwoscig codziennego jej
tadowania. Abysmy mogli catosc
trasy pokonywac na tanim pra-
dzie. Tylko wtedy mozemy liczyc
na oszczednosci. Gdyby bowiem o tadowanie nie
dbaci polega¢ na mozliwosciach ,dwdch czterysta”
spod maski, trzeba liczyc sie ze spalaniem okoto 9
litrow na 100 kilometrow. Jak na pojemnos¢, wciaz

niewiele, ale tez niespecjalnie oszczednie.

wrazenia z jazd

Komu zatem sprawdzi sie¢ Eclipse Cross? Moim
zdaniem, skorzysta z niego kierowca regularnie kur-
sujacy na trasach od 20 do 100 kilometrow dzien-
nie. Pod warunkiem nieustannego tadowania, naj-
lepiej z cudzego gniazdka, np. od pracodawcy. 2=

wrazenia z jazd

Niekoniecznie jest to propozycja do jazdy w trase.
Co prawda bedzie w nim wygodnie, ale niezbyt
tanio. Ze wzgledu na niewielki bagaznik, Eclipse
Cross nie stanowi tez wymarzonego wakacjowozu
dla catej rodziny. Czy potezny pojazd, z wysoko
zabudowanymi fotelami, jest konieczny do niedale-
kich dojazdow? Na to pytanie trzeba sobie samemu
odpowiedziec.

Mitsubishi odeszto w tym
modelu tak daleko od nazwy
modelu Eclipse, jak to tylko byto
mozliwe. Tym samym, poszu-
kuje zapewne Klientow, ktorzy
o tamtym Eclipse nawet nie sty-
szeli. Mtodych, niekoniecznie
zainteresowanych dynamiczna
jazda, a raczej niedroga, w obre-
bie miasta.

Przy konkurencji ze strony
podobnych modeli, chociazby
produkcji BMW czy Lexusa,
przebic¢ sie do nich nie bedzie

tatwo. Natomiast Mitsubishi btyszczy kulturg pracy
napedu i przyjemnym komfortem zawieszenia, co
moze przemowic na jego korzysc. Nie bez znacze-
nia, w takim zestawieniu, pozostaje tez pojemnosc
silnika. Dwa czterysta to liczba, ktora przemawia
do wyobrazni. Nawet kogos, kto o takich pojem-
nosciach styszat wytacznie na prywatkach organi-
zowanych przez rodzicow. o
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Benzyna z pragdem

wrazenia z jazd

TEKST 1 zDJEcIA: KLAUDIUSZ MADEJA

Tym razem udostepniono nam do testow popularnego crossovera
z napedem pochodzgcym z technologii Formuty 1. Ten mode|
dostepny jest tylko w wyzszych wersjach wyposazenia, co
widac od razu. Mnogosc¢ dodatkow w tym niewielkim aucie robi
wrazenie. Pierwszy, dziatajgcy prototyp skrzyni biegow tego
modelu powstat z klockow Lego.

aptur debiutowat na Genewskim Salonie
w 2013 r. Latem 2019 r. pokazano Il generacje.
Jest to odpowiedz marki na szybko rosngce
zainteresowanie samochodami SUV. A poniewaz
model jest zaliczany do klasy kompakt (4,23 m dtu-

gosci), przypisano go do crossoverow, czyli mniej-
szych SUV-o6w, majacych bardziej wszechstronne
zastosowanie. Znane juz od wielu lat samochody
hybrydowe sa zastepowane rozwiazaniem PHEV

(Plug-in Hybrid Electric Vehicle). Gtowna réznica, >

wrazenia z jazd

to mozliwosc¢ tadowania akumulatoréw z zewnetrz-
nego zrodta pradu i opcja jazdy wytacznie w try-
bie elektrycznym. W przypadku tej drugiej, zasieg
jest z reguty symboliczny i wynosi Kilkadziesigt
kilometrow. Ale przydaje sie to czasami w two-
rzonych strefach , czystego powietrza”. Poza tym

Auto 19

obniza srednie zuzycie paliwa, zwtaszcza na krot-
kim dystansie. To taki trik, gdy powiedzmy 50 km
z przejechanych 100 km jest pokonywana w trybie
EV (electric vehicle). Wéwczas Srednie spalanie ben-
zyny dotyczy faktycznie tej drugiej , piecdziesiatki”,
przejechanej juz z napedem spalinowym. Aby auto
rzeczywiscie do pokonania 100 km
zuzyto, powiedzmy, 3 | benzyny.
To sie sprawdza, gdy ktos$ uzywa
PHEV-a do codziennych dojazdow
do pracy, szkoty, przedszkola itp.
Wowczas regularnie dotadowujac
samochod w nocy, kazdego dnia
spala niewiele lub zupetnie nic ben-
zyny. Ptaci gtownie, lub tylko, za
prad. Tyle, ze ostatnio tani nie jest...

Renault po swojemu

Francuzi zastosowali tu swoje roz-
wiazanie E-hybrid z automatyczng
przektadnig Multi-mode. Koncern
nie poszedt na ,tatwizne” i nie dodat
do dwusprzegtowej skrzyni silnika >
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elektrycznego, lecz opracowat bardzie;j
rozbudowany koncept. Biegami steruje
komputer, a dziatanie przypomina nieco
skrzynie¢ bezstopniowa. Nie ma jednak
zadnego hatasu i Kierujacy nie czuje,
jak zmieniaja sie poszczegolne przetoze-
nia. Osiagnieto ten efekt dzieki dwom
skrzyniom biegow w jednej obudowie.
Mamy bowiem w tym samochodzie 4
przetozenia spalinowe i 2 elektryczne.
Uktad jest nieco skomplikowany, ale
efekt bardzo dobry.

E-Tech to innowacyjna technologia
hybrydowa autorstwa koncernu Renault.
Jak podaje koncern, to rozwigzanie jest
chronione az 150 patentami. Zostato
opracowane we wspotpracy z zespotami
Renault F1. Mamy wiec silnik spalinowy
wolnossacy 1,6 1 o mocy 92 KM, znany
z pojazdow grupy Renault. Z tanncuchem
rozrzadu, zmiennymi fazami rozrzadu
i norma emisji spalin Euro 6 D (uktad
recyrkulacji spalin EGR). Do tego dwa
silniki elektryczne: jeden gtdwny (nape-
dowy) o mocy 66 KM na prad zmienny
i drugi maty o mocy 34 KM, uzywany
np. jako rozrusznik silnika spalinowego.
Catkowita moc Captura PHEV, poda-
wana przez producenta, to 160 KM, zas
maksymalny, catkowity moment obro-
towy wynosi 350 Nm. Nie znajdziemy
w tym aucie paskow klinowych, pompy
wodnej i alternatora. Jest elektryczna
pompa ptynu chtodzacego. Nie , pozy-
czamy” pradu z tej instalacji. Dlatego
akumulator 12 V jest odpowiednio obu-
dowany.

Jedziemy

Akumulator trakcyjny o pojemnosci
9,8 KWh pozwala na jazde wytgcznie na
pradzie na odcinku do 65 km w miescie
lub 50 km w cyklu mieszanym. Jazda
wytacznie z silnikiem elektrycznym jest

ograniczona do predkosci 135 km/h. >>

wrazenia z jazd

Zreszta, gdyby samochod rozpedzic jesz-
cze bardziej, prawdopodobnie zabraktoby
energii elektrycznej. W trybie hybrydo-
wym maksymalna predkos¢ wynosi 173
km/h, a przyspieszenie do 100 km/h zaj-
muje 10,1 s. W naszej jezdzie testowe]j
Captur rozpoczat, jak zwykle, od cyklu EV
i przebyt w ten sposob niecate 50 km. Ale
bardzo delikatnie operowalismy pedatem
przyspieszenia. | prawdopodobnie tylko
dzieki temu przekroczylismy dystans 40
km. Wedtug norm WLTP srednie zuzy-
cie paliwa wynosi 1,41/100 km, za$ emi-
sja CO, - 32 g. To efekt opisany wyze;j.
Nasze, faktyczne zuzycie paliwa (Pb95)
wyniosto 4,9 do 51/100 km. Trasa mie-
szana (0k.900 km), z przewaga poza mia-
stem, i stosowaniem regut ekonomicznej
jazdy. Predkos¢ maksymalna 120 km/h,
podrdzna 110 km/h (tempomat), a Sred-
nia ok. 70 km/h. W obnizaniu poziomu
zuzycia paliwa pomaga system "Start-
-Stop". Pojemnosc¢ zbiornika na benzyne
w tej hybrydzie wynosi 39 |. Benzynowe
odmiany maja 48 I.

Komputer poktadowy pokazuje chwi-
lowe i srednie zuzycie paliwa i energii,
oraz jej przeptyw z silnika spalinowego
do uktadu elektrycznego i odwrotnie.
Kierowcy, ktorzy lubujg sie w takich
statystykach, lubig wykresy i pilnuja
oszczednej jazdy, beda tu mieli duzo
satysfakcji z histogramow i danych. Do
tego znajdziemy diagram przeptywu
energii. Silnik wytwarza podczas hamo-
wania prad elektryczny wykorzystywany
do hamowania 1 tadowania akumula-
tora napedowego. Na desce rozdzielczej
pojawia sie niebieskie pasmo. , Zielono”
jest podczas trybu jazdy elektrycznej
EV, a biate pasmo pojawia sie w czasie
jazdy hybrydowej.

Co ciekawe, samochod rusza przewaz-
nie z Il biegu. A to dlatego, ze ,,z auto-
matu” startuje na napedzie z gtow- >->

) (% Gost
. L ] .

Przeptyw energii
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nego silnika elektrycznego, o ile tylko bateria ma
wystarczajaco duzo pradu. Przetgczenie na spali-
nowy nastepuje wiec juz w czasie jazdy. Pierwszy
bieg silnika spalinowego wtgcza sie przewaznie
przy niestandardowych warunkach, czyli np. sli-
skie podtoze, duze obcigzenie czy jazda pod gore.
Co ciekawe, silnik elektryczny tez ma dwa przeto-
zenia. To nietypowe rozwiazanie.

wrazenia z jazd
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Samochod nie ma sprzegta i synchronizatorow.
Przetaczaniem biegow zajmuje si¢ mniejszy sil-
nik elektryczny. Podczas jazdy moze wystepowac
tryb hybrydy szeregowej, w ktorym silnik spali-
nowy nie ma mechanicznego potaczenia z kotami,
ale taduje akumulator, z ktorego energia ptynie do
silnika elektrycznego napedzajacego kota. Jest tez
tryb hybrydy rownolegtej, gdzie silnik spalinowy >

wrazenia z jazd
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i gtowny silnik elektryczny majg mechaniczne pota-
czenie z kotami samochodu i wspdlnie napedzaja
auto. To najmocniejsza opcja tego uktadu. Gdy Kie-
rowca zdejmuje noge z pedatu gazu, silnik spalinowy
zostaje mechanicznie odtaczony od kot auta. Duzy
silnik elektryczny dziata jak generator pradu i taduje
akumulator z moca do 15 kW. Jezeli nacisniemy na
hamulec, to tadowanie akumulatora rosnie chwi-
lami nawet do 50 kW. Taki proces jest mozliwy przy
predkosci wiekszej od 7 km/h. Jesli podczas jazdy
yinterweniuje” uktad ESP lub ABS, dziata wowczas
tylko hydrauliczny uktad hamulcowy.

Captur ma, poza normalna chtodnica silnika spa-
linowego, osobny zbiornik chtodzenia instalacji
wysokiego napiecia. Bateria gtowna jest bowiem
chtodzona ciecza. tadowanie w petni pustego aku-
mulatora z normalnego gniazdka 230 V trwa 4,5
godz. Przy uzyciu ,wallboxa” krocej, jak podaje

producent 3 godziny. Na plus jest mozliwos¢ pla-
nowania tadowania na konkretny dzien i godzine.
Dobre, gdy np. mamy w domy trojfazowaq instala-
cje elektryczng i dwie taryfy. Albo kiedy chcemy
ruszy¢ w droge z petnym akumulatorem. Mozemy
sobie to doktadnie ustawic.

Kierowca ma do wyboru 3 tryby jazdy: Pure (elek-
tryczny), My Sense i Sport. O pierwszym juz pisali-
smy wyzej. Mozna go uruchomic, zamiast z kompu-
tera poktadowego Multi Sense, takze przyciskiem
EV na desce rozdzielczej. My Sense jest trybem
domysinym. W zaleznosci od poziomu natadowa-
nia akumulatora gtéwnego i sposobu jazdy, kom-
puter dostosowuje dziatanie uktadu hybrydowego.
Zachowuje priorytet dla akumulatora napedowego.
W trybie Sport Captur tez rusza przy uzyciu silnika
elektrycznego, ale od predkosci 10 km/h na state
wtacza sie tryb hybrydowy. >>
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Samochod nie ma Kkota zapasowego lecz tylko
uktad naprawczy uszkodzonej opony. Pod pod-
toga bagaznika znajduje sie bowiem ,tradycyjny”
akumulator 12 V (zabrakto mu miejsca pod maska
z przodu) i wspomniany juz, zbiornik paliwa ben-
zyny. Tylna kanapa jest przesuwana do przodu,
wowczas pojemnosc¢ bagaznika wynosi 557 1, zas
w normalnej pozycji benzynowy Captur ma 442 |,
a hybryda tylko 265 I. Widac roznice. Pod spodem
bagaznika jest schowek na kabel do tadowania i inne
drobiazgi. Ten mniejszy bagaznik jest z pewnoscia
na minus. Do przewiezienia wiekszych gabarytowo
tadunkow mozna ztozyc oparcie tylnej kanapy.

Moc dodatkow

Wyglad we wnetrzu i wykonczenie auta robia
wrazenie. Czujemy sie jak w samochodzie co naj-
mniej o klase wyzej. Oryginalny pomyst z wysu-
nietym panelem, gdzie mamy elegancka dzwignie
zmiany biegow e-Shifter i przycisk elektrycznego
hamulca recznego, nadaje indywidualnosci i podkre-
sla prace projektanta. Renault nazywa to , ptywa-
jaca” konsolga. Jednoczesnie pod panelem mamy nor-

wrazenia z jazd

malna poteczke na inne drobiazgi i bezprzewodowa
tadowarke do telefonow. Takze schowek w formie
wysuwanej szuflady zadaje szyku, a jednoczesnie jest
duzy, jak na te klas¢ auta. Do tego dodano wszyst-
kie znane juz w Renault rozwigzania i udogodnienia.
Sprawdzalismy nie tylko system 360° z widokiem
z gory oraz kamere cofania, ale takze system ,, Park
assist”. Troche dtugo i mozolnie, ale zaparkowali-
smy. Do tego mamy funkcje ostrzegania o wyjez-
dzie z parkingu. Dziata, gdy wyjezdzamy tytem,
prostopadle do osi jezdni i nie mozemy zobaczyc
zagrozenia zza zaparkowanych rownolegle innych
aut. Jak wida¢, coraz wiecej rozwigzan ,sptywa”
z gory na dot. Czyli dodatki zarezerwowane jeszcze
niedawno dla klasy premium i wyzszych modeli,
coraz czesciej sa spotykane w autach popularnych
klas nizszych.

Zegary sa wyswietlane na ekranie elektronicznym.
Mamy oczywiscie wskaznik natadowania akumula-
tora, teoretyczny zasieg i graficzne przedstawienie
aktualnej sytuacji — czy akumulator sie¢ taduje, czy
oddaje energie do napedzania auta. Rekuperacja
energii poprawia zasieg, poniewaz zmniejsza zuzy-
cie paliwa i energii. W nawigacji (ekran srodkowy
10,25 cala znakomicie sie tu sprawdza) jest mozli-
wosc¢ znajdowania stacji tadowania, takze z opcja
rodzaju tadowania i typu wtyczki. Jest tez opcja
planowania i optymalizowania trasy, z uwzgled-
nieniem aktualnego stanu natadowania akumu-
latora napedowego i koniecznosci jego tadowania
po drodze. W Polsce ta funkcja jest jeszcze moze
nieco mniej przydatna, ale kiedys siec¢ tadowarek
prawdopodobnie znaczaco si¢ u nas zwiekszy. Tak
przynajmniej niektorzy zapowiadaja.

Zarowno z przodu, jak i z tytu Captur ma Swia-
tta Full LED, z funkcja ich automatycznej zmiany
na mijania. Przednie fotele majg regulacje wyso-
kosci. Jednak nawet w najnizszej pozycji, kierowca
ma wrazenie, ze siedzi sie wysoko. Aby unikngc
pomytek, gniazdo tadowania jest z tytu po pra-
wej, zas wlew paliwa, po lewej stronie. Dodajmy
juz tylko 18-calowe, felgi ze stopu metali lekkich

,Pasadena”. Jak na wspotczesne auto przystato, 2>
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mozna si¢ z nim ,komunikowac” poprzez aplikacje
»MY Renault”. Pozwala ona m.in. zaprogramowac
chtodzenie lub ogrzewanie postojowe (programo-
wana klimatyzacja). Jest przy tym specjalny wskaz-
nik natadowania akumulatora, ktory informuje,
czy ta opcja (schtodzenia lub ogrzania pojazdu) jest
mozliwa do wykonania.

Reasumujac...

Za te bardzo nowoczesng technologie, szereg udo-
godnien i efektowne wykonczenie musimy sporo
zaptaci¢. Wg cennika z polskiej strony producenta,
za Captura PHEYV trzeba zaptacic: 134 tys. w wersji
Intens i 141 tys. w wykonczeniu R.S. Line. To 32,5
tys. wiecej, niz za te same wersje z najmocniejszym
silnikiem benzynowym Tce 160 EDC. Koncern pro-
ponuje dogodne raty dla klientow indywidualnych
i firm. Podane kwoty sg wziete z cennika na stronie
renault.pl, obowiazuja od koncowki 2021 r. Maja
charakter orientacyjny, bowiem nie uwzgledniaja
rabatow, a takze dodatkowych pakietow, jakie sa
przez koncern oferowane. Cena prezentowanego
egzemplarza, to okoto 150 tys. zt.

Przy rozstawie osi 2,64 m samochdd dobrze si¢
prowadzi, takze na zakretach. Wspomaganie kie-
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rownicy dziata bez zarzutu, manewrowanie zna-
komicie utatwiajg opisane wyzej systemy wideo.
Mimo w sumie dwoch akumulatorow, dwaoch silni-
kow elektrycznych i jednego spalinowego na pokta-
dzie, samochdd nie jest ociezaty, dobrze przyspie-
sza, bez ktopotu wyprzedza na trasie. Jednoczesnie
ten dodatkowy ,bagaz” dziata stabilizujgco na nie-
rownosciach. Resorowanie tez mozna zaliczyc¢ na
plus. Podobnie jest z miejscem w srodku. Siedzi si¢
wygodnie, przestrzeni jest pod dostatkiem.

Mnie po tym tescie zostaty dwa wnioski. Pierw-
szy, to bardzo bogate wyposazenie Captura, ktory
nie nalezat i nie nalezy przeciez do klasy premium.
Mnogos¢ systemow, ustawien i mozliwosci robi
duze wrazenie. Podobnie jak wyglad i wykoncze-
nie wnetrza. Drugi wniosek: naped hybrydowy bije
na gtowe auta elektryczne. Spalanie i emisja CO,
co prawda nie sg faktycznie tak niskie, jak podane
w tym teoretycznym trybie WLTP, ale samochdd
spetnia wszystkie surowe normy i nie ma problemu
zasiegu. Nie myslisz, czy dojedziesz do tadowarki,
ktora moze zadziata, a moze nie (sg takie przy-
padki). Czy bedzie akurat wolna? Moze sie¢ nataduje,

a moze nie. lle to potrwa? A tu, na pierwszej sta-
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cji, kierowca dolewa
benzyny i zadowolony
jedzie dalej. | nie ma
przed sobg jednego
czy dwoch wielkich
ekranow, na ktorych
musi wszystkiego
szukac¢, lub mowic do
maszyny jak... (moze
zostawmy porowna-
nia), ale normalne
wnetrze auta, w Kto-
rym szybko i precyzyj-
nie ustawi klimatyza-
cje czy. zmieni stacje
w radiu, by postu-
chac¢ dobrej muzyki
ze znakomitego sys-
temu nagtasniajgcego
marki Bose. o
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Domagam sie wyzszej optaty za obowigzkowe badanie techniczne
mojego samochodu. W lipcu, kiedy bede miat termin coroczne;
wizyty w Stacji Kontroli Pojazdow, chce zaptacic nie 98 ztotych, a
co najmniej 200 ztotych. Zwariowatem?

tatystyczny samochod w Polsce ma grubo
ponad 10 lat. Sa samochody kilkuletnie
w stanie technicznym fatalnym, sa tez
i dwudziestolatki w nienagannej kondy-
¢ji. Nad tym, czy samochody nie zagrazajg bezpie-
czenstwu, czuwaja diagnosci w Stacjach Kontroli
Pojazdow. Hamulce, opony, zawieszenie, ustawienie
swiatet, sygnalizacja dzwiekowa i swietlna, sktad
spalin, uktad kierowniczy, szyby i inne detale, musza
by¢ w samochodzie sprawdzone w czasie badania
kontrolnego. Jesli ktorykolwiek z elementow czy
podzespotow nie spetnia norm, to diagnosta, zgod-
nie z obowigzujacym prawem, musi stwierdzic, iz

samochod jest niesprawny. A takim samochodem
nie wolno jezdzi¢. Po usunieciu defektu kierowca
ponownie odwiedza Stacje Diagnostyczna, i jesli
nie ma zastrzezen, w dowodzie rejestracyjnym znaj-
dzie sie potwierdzenie pozytywnej oceny pojazdu.
Przepisy prawa naktadajg na wtascicieli obowig-
zek okresowego poddawania pojazdow kontroli
technicznej w certyfikowanych Stacjach Diagno-
stycznych. Pierwsze takie badanie powinno odbyc¢
sie trzy lata od pierwszej rejestracji nowego samo-
chodu, nastepne po dwoch latach, i kolejne co rok.
Po naprawie powypadkowej oraz po zatrzyma-

niu przez policje dowodu rejestracyjnego nie- 2=
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sprawnego samochodu, rodwniez
konieczna jest wizyta w SKP.
Z Kolei ustawodawca precyzyj-
nie okresla wyposazenie Sta-
cji Kontroli Pojazdow, kwalifi-
kacje diagnostow oraz sposob
i zakres kontroli. A takze okre-
sla ceny poszczegolnych badan.
Od osiemnastu lat za przeglad
samochodu osobowego obo-
wiazuje stawka 98 ztotych,
motocykla i ciagnika rolniczego
62 ztote. Jak bardzo szczego-
towo okreslone sg wymaga-
nia wobec przedsiebiorcow pro-
wadzacych taka dziatalnosc,
mozna si¢ przekonac przy lekturze zapisow prawa
okreslajgcych najdrobniejsze szczegdoty wyposazenia,
budowy i infrastruktury. Na przyktad regulowane
sa zabezpieczenia i wyglad pieczatek. Przyrzady
i narzedzia, stuzace do pomiarow podzespotow

badanych samochodow, muszg byc¢ certyfikowane
i w petni sprawne. Nad tym, czy Stacja Kontroli
Pojazdow spetnia wymogi okreslone w przepisach,
urzadzenia i przyrzady maja certyfikaty, a diagno-
sci wiedze i uprawnienia, czuwajg kontrolerzy >-
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Transportowego Dozoru Technicznego. Wszystko
po to, aby samochody, ktdore moga byc zagroze-
niem zostaty wyeliminowane z drog. Nie trzeba
nadzwyczajnej wyobrazni, aby zrozumiec¢, co sie¢
stanie, gdy nagle zawioda hamulce. Ale co tam
hamulce, niedziatajace wycieraczki moga byc przy-
czyng tragedii. A przeciez sprawne samochody to
Kwestia naszego wspadlnego bezpieczenstwa. Nasz
samochod i kazdy inny, nie moga byc¢ niekontro-
lowang bomba na kotach. Po to wymuyslono okre-
sowe i obowigzkowe kontrole. >>
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Uruchomienie i wyposazenie Podstawowej Stacji
Kontroli Pojazdow, to inwestycja co najmniej 1500
000 ztotych. Pottora miliona! Utrzymanie, biezgca
Kkonserwacja i wymiana urzadzen oraz ptaca diagno-
sty, to rocznie dziesigtki tysiecy. Na domiar ztego,
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faktury za energie elektryczng i gaz sg kilkukrotnie
wieksze, niz jeszcze w grudniu. Przy narzuconych
cenach wykonywanych przez SKP ustug prowadze-
nie takiej dziatalnosci jest nieoptacalne. Oznacza to,
ze sprawdzanie naszych pojazdow przynosi straty,
a w konsekwencji albo zamknigcie
wielu SKP, albo nierzetelne badania
prowadzone przy pomocy przesta-

rzatych i niedoktadnych przyrza-

..HJLu

dow. A moze jedno i drugie. | jesz-
cze coraz wiekszg liczbe pojazdow
bez aktualnych badan...

A ja chce miec¢ pewnos¢, ze moj
samochod nie rozpadnie sie w cza-
sie jazdy, chce mie¢ pewnosc, ze
odpadajgce z innego auta koto nie
urwie mi gtowy. Gtowa mi sie jesz-
cze moze przydac. Ale moze rzeczy-
wiscie zwariowatem i chce ptacic
wiecej? o
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TEKST: MARCIN SUSZCZEWSKI, zpjecia: SERWIS PRASOWY

Kiedy model Almera zakoriczyt zywot w gamie produkcyjnej Nissana,
klientom zaproponowano podobny model, ktéry nazwano Tiida.
To wtasnie na nim firma oparta prace konstrukcyjne swojego
samochodu elektrycznego. Dzis historia Nissana Leaf
zbliza sie juz do konca, ale w roku swojej premiery
wybrano go Samochodem Roku 2011.

gora dekade temu, do budowania samo-
chodow elektrycznych podchodzono jeszcze
w sposob tradycyjny. Wezmy jakis model
z aktualnie produkowanych, wyjmiemy
wszystko, co zwigzane z napedem spalinowym
i zastapmy to elementami napedu elektrycznego.
Jak sie zastanowi¢, to catkiem prosta receptura. Sil-
nik ze skrzynia ida precz, podobnie wydech i kilka
dodatkow. No dobrze, ale gdzies trzeba pomiescic
niematy zestaw akumulatorow i silniki elektryczne,

a na dodatek jakos rozwiazac¢ kwesti¢ tak trywi-
alna, jak ogrzewanie kabiny.

W porownaniu do aktualnie proponowanych
elektrykow, Leaf stanowi prawdziwe posSmiewisko.
Ze swoim silnikiem elektrycznym o mocy 109 koni
i zasiegiem 160 kilometrow, zastanawiam si¢ jak
taka propozycja mogta w ogole przejs¢ komus przez
gardto. Samochdd wazyt okoto pdttorej tony, co

tez przektadato sie na jego dynamike. Do setki >

historia

elektryk Nissana dobijat w okoto 10 sekund, pred-

kos¢ maksymalna nie chciata wdrapac sie powyzej
150 km/h, a i to w towarzystwie szybko gasnacego
zasiegu. Leaf byt wygodnym samochodem, ale
uzytkownicy skarzyli sie na bardzo ograniczony,
zwtaszcza w warunkach zimowych, zasieg. Sty-
szatem o przypadkach, ze ledwo dato sie pokonac
dystans z Warszawy do todzi. Wtgczenie ogrzewa-
nia dodatkowo redukowato mozliwosci pojazdu.
Japonczycy nie spoczeli na laurach z modelem
pierwszej generacji. Po kolejnych siedmiu latach
zaprezentowano model Leaf Il, ktory dyspono-
wat o jedna trzecig wieksza moca, a jego zasieg,
w porownaniu do poprzednika, wzrost niemal dwu-
krotnie. Niestety, o ile pionierskie prace Nissana
z elektrykiem nie napotkaty na utrudnienia ze
strony konkurencji, to za drugim podejsciem juz tak,
chociazby modeli amerykanskiej Tesli. Drozsze, ale
tez znaczaco lepsze pod wzgledem mocy i zasiegu,
konkurencyjne pojazdy mocno zmniejszyty zain-
teresowanie Nissanami. Co tu duzo gadac¢, Model
3 Tesli, nieco tylko wiekszy od Leafa, ale bardziej
komfortowy, proponowat zasieg o kolejne 100 kilo-

metrow wiekszy i to juz w podstawowej wersji. Po
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doptacie i dotozeniu mocniejszych akumulatorow,
bit Leafa dwukrotnie wiekszym zasiegiem.

Nissan kontrowat sytuacje wprowadzeniem elek-
trycznosci do modeli dostawczych i osobowych
opartych, znowu, o minivana e-NV. Tym samym,
powielat swoj btad zabudowywania elektrycznego
napedu w konwencjonalnym nadwoziu, ogotoco-
nym z elementow napedu spalinowego. W trakcie
ponad dekady produkcji, Leaf osiagnat ponad pot
miliona wyprodukowanych egzemplarzy, co sta-
nowi niezte osiggniecie. Relatywnie, bo w kilka lat
krotszym czasie, Tesla wypuscita tyle samo sztuk
wspomnianego Modelu3, co daje dobry kontekst dla
osiagniec Nissana. Z tego tez wzgledu, Leaf pozostaje
lekcja, ze wielki koncern, z tradycjami i globalnym
zasiegiem, musi uznac¢ wyzszosc specjalistycznego
producenta, ktory skupia sie wytacznie na napedzie
elektrycznym i optymalizuje swoje modele pod takie
wtasnie zrodto energii. W tym kontekscie, przy-
znanie modelowi tytutu Samochodu Roku w 2011
roku, stanowito tez werdykt ograniczony w per-
spektywie czasu i wiedzy o motoryzacji. | rowniez

swiadczyto o przywigzaniu jury konkursu do sieci

istniejacych producentow, z ktorymi konkurs byt
od zarania zwigzany.

Zeby jednak nie konczy¢ w posepnym nastroju,
warto dodac, ze elektryczny Nissan stanowit,
w swoim czasie, trzon floty wypozyczalni samo-
chodow Vozilla (juz nie istnieje), a warszawsKki
Zarzad Drog Miejskich korzysta z tego modelu do
monitorowania optat parkingowych. o
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Tym razem medale

OPRACOWAL: MACIE) RZONCA, zpjecia: SERWIS PRASOWY

Badania samochoddw dostawczych prowadzone sg wedtug nieco
innych zasad i zamiast gwiazdek NCAP przyznaje medale.

otencjalny nabywca samochodu osobo-
wego zwykle zwraca uwage na szereg
szczegOtow przed ostatecznym wybo-
rem. Bierze pod uwage m.in. jego cene,
wyposazenie, przeznaczenie, moc silnika czy kolor.
| prosze przypomniec sobie - z reka na sercu - jaki
wptyw na ten wybor miata ilos¢ ,,gwiazdek” przy-
znanych konkretnemu modelowi przez organizacje
Euro NCAP po serii testow zderzeniowych? A nawet
jesli braliSmy ten czynnik pod uwage, czy ta ocena
bezpieczenstwa byta jednym z gtownych kryte-
riow? Nieco inaczej sie ma sprawa (albo przynaj-

FIAT Ducato w

2.2 MJT 180CV -/
C4 7 & « C4 ~
AEB AEB AEB Lane Speed Attention

Car-to-Car Pedestrian Cyclist Support Assistance Assist

mniej mie¢ powinna) w przypadku samochodow
dostawczych...

Kwestia bezpieczenstwa w przypadku samo-
chodéw dostawczych jest szczegolnie wazna. To
samochody, ktore uzytkowane sg o wiele bardziej
intensywnie w porownaniu do prywatnego auta
osobowego. ,,Dostawczaki” sa w pracy po Kkilka-
-kilkanascie godzin dziennie. To samo dotyczy ich
kierowcow, pracujacych niezaleznie od pogody, cze-
sto przemeczonych, spieszacych sie z terminowymi
dostawami, roztadowujacych codziennie setki 2=

U

Ford Transit

2.0 EcoBlue
C4 C4 7 C4 4
AEB AEB AEB Lane Speed Attention

Car-to-Car Pedestrian Cyclist Support Assistance Assist
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kilogramow towarow, nieustannie manewrujgcych
w duzym ruchu miejskim. Nieprzypadkowo w catej
Europie kierowca furgonetki ma niezbyt dobra opi-
nie z powodu przekraczania ograniczen predkosci,
nieuwaznej jazdy, parkowania byle gdzie, niezapi-
nania pasow. | chociaz samochody dostawcze nie-
koniecznie maja wyzszy wskaznik wypadkow niz
inne pojazdy, to zdarzenia drogowe z udziatem fur-
gonetek sa z reguty bardziej dotkliwe dla kierow-
cow aut osobowych oraz pieszych czy rowerzystow.

Roznorodne aspekty bezpieczenstwa ocenia orga-
nizacja Euro NCAP, ktora w przypadku tej kategorii
pojazdow nie przydziela tradycyjnych gwiazdek,
ale medale. I dla tych pojazdow opracowano serie

SILVER 2022

'
Renault Trafic @
Sport, 2.0 Dci 120

4 0 0 & 4 ~

AEB AEB AEB Lane Speed Attention
Car-to-Car Pedestrian Cyclist Support Assistance Assist
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dedykowanych testow w szesciu obszarach: kolizja

z innym pojazdem (osobowym), kolizja z pieszym
oraz rowerzystg, asystent pasa jazdy oraz predko-
sci, a takze monitoring zapietych pasow.

Platyna przyznawana jest modelowi, ktorego kon-
cowy, wazony wynik z testow wynosi 80 lub wie-
cej procent, medal ztoty za wynik od 60 % wzwyz,
srebrny od 40 % i brazowy od 20 %. Pojazdy, ktore
nie osiggnety nawet 20 % trafiajg do kategorii ,,nie-
polecane”.

Warto podkresli¢, ze samochody dostawcze ofe-
rowane w Polsce maja takie same pakiety pod-
stawowe i opcjonalne dotyczace bezpieczenstwa,
jak analogiczne pojazdy sprzedawane w Europie
Zachodniej.

Zacznijmy od trzeciego miejsca na umownym
podium. Znalazty sie tam nastepujgce samochody:
Renault Master, Toyota Proace, Peugeot Boxer,
Opel Movano oraz Citroeny Relay, Jumpy, Jumper
i Dispatch.

Srebrny medal przyznano: lveco Daily, Merce-
des-Benz Sprinter, Mercedes-Benz Vito, Nissan
Primaster, Opel Vivaro, Peugeot Expert, Renault
Trafic, VW Crafter.

Ztote medale Euro NCAP otrzymaty: Ford Tran-
sit oraz Transit Custom, Mercedes-Benz Vito i VW
Transporter.

Jest tez medal platynowy, ktdry przypadt w udziale
Fiatowi Ducato, ktory uzyskat 88 % mozliwych do
zdobycia punktow.

Natomiast w Kkategorii ,niepolecane” znalazt si¢
Nissan Interstar. o
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Sami dbamy

TEKST: MARCIN SUSZCZEWSKI zpjecia: MIROSEAW RUTKOWSKI

Kiedys mowito sie, ze jak kupujesz Mercedesa to juz nic nie trzeba przy

nim robi¢. W koricu jest nowy z fabryki i ma wszystko co mu do zycia

potrzebne. Z czasem ten zgubny poglad rozplenit sie wsréod nabywcow

samochodow nowych, a takze uzywanych z komisow czy z ogtoszen.
To zas nieraz doprowadzito do przykrych konsekwencji.

mﬁq*

Stan samoch. Serwis

Olej i AdBlue

amochdd to coraz bardziej skomplikowane
narzedzie. Nierzadko wyposazone w kilka
do kilkunastu komputerow, gdzie wszystkie
urzadzenia poktadowe porozumiewaja si¢
ze soba za pomoca szyny danych CAN, a wyjecie
np. radia skutkuje zaburzeniem rownowagi catego
systemu. Gdy kupujemy urzadzenie domowe, zwykle
zapoznajemy sie z instrukcja, podtaczamy, patrzymy

aw 13:24‘:1_\i

co i jak. W samochodzie nalezy postapic¢ analogicz-
nie. Ksiazki obstugowe sg teraz co prawda rozmia-
row matej Biblii, ale faktycznie tyle jest w autach
nowosci, ze nie sposob ujac tego krocej.

Po zakupie samochodu i jego przewiezieniu do
domu, nalezatoby wiec spokojnie przestudiowac
dostarczong w komplecie literature. Jesli jej nie 2>
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ma, wystarczy poszukac¢ w Internecie, znajdziemy
tam instrukcje w wersji cyfrowego pliku. Po wyna-
lezieniu ciekawych elementow udajemy sie zas do
auta i, juz na zyweca, przerabiamy teorie na praktyke.
Pewnie wielu z was zastanawia si¢, co tez mozna
w nowym aucie pozmienia¢c. Ano, mozna. Mozna
poustawia¢ parametry pracy silnika, zawieszenia,
ustawienia klimatyzacji, audio i foteli. Ba, mozna
nawet ustawic¢ pod jakim katem ma sie uchylac
pokrywa bagaznika. W Mercedesie klasy S. Dobrze
jest spedzic troche czasu przed jazda nowym samo-
chodem. Zaznajomic sie z funkcjonowaniem i roz-
mieszczeniem przetgcznikow, kontrolerow a takze
z menu poktadowym komputera. W koncu kazda
marka ma te ustawienia troche inne, szkoda naszych
nerwow na poznawanie tych funkcji na ciemnej
drodze. Po tym wszystkim pora na trzecie stadium
randki z nowym wozem. Jazda po znanej nam
dobrze drodze i skorzystanie z nowo poznanych
funkcji. Sprawdzmy jakie ustawienia najbardziej

nam odpowiadajg, ewentualnie skorygujmy te, ktore
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przyjeliSmy w garazu czy na parkingu. Teraz jest na
to najlepsza pora. Gorgco namawiam do lepszego
poznania nowego samochodu. Czas spedzony nad
instrukcja obstugi odptaci nam si¢ na drodze i to
szybciej niz nam sie wydaje. Dowiemy sie z instruk-
cji, czego i w jakich terminach trzeba dogladac, zeby
kompilacja tysiecy elementow sktadajacych sie na
samochod, stuzyta nam dtugo i niezawodnie.

Trzeba zagladac pod maske

Na pierwszy rzut oka nie ma nic, co mogtoby
zainteresowac¢ uzytkownika. No, moze poza wle-
wem ptynu do spryskiwacza. Zatem wystarczy, ze
ten ptyn czasem uzupetnie, a catg reszta zajmie
sie na przegladzie mechanik. Prawda? Nieprawda.

Rosnaca lawinowo w ostatnich latach liczba kurio-
zalnych awarii w nowych samochodach prowadzi
do wniosku, ze nowe auta trafiaja czesto w rece
ludzi stroniacych od technicznej kultury. Fakty sa
bowiem takie, ze nawet od wtasciciela nowego >>
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pojazdu wymaga sie odrobiny troski o uzywany
przedmiot. Troska ta sprowadza si¢ do prostych
codziennych czynnosci (co nie znaczy, ze wszystkie
z nich nalezy wykonywac codziennie), ktore kazdy
z nas jest w stanie bez trudu wykona¢. Oto one:

Codziennie

Podchodzac do auta rzu¢my na nie okiem.
Sprawdzmy czy kota sg na swoim miejscu (a moze
maja zatozona blokade¢ - wtedy na pewno nie
ruszymy), czy auto nie nosi sladow obcierek par-
kingowych, a wreszcie czy za autem nie stoi ,, niewi-
dzialna” przeszkoda, w ktorg mozna palngc cofajgc.

Co tydzien

Zajrzyjmy pod maske, zobaczmy czy silnik jest
suchy i nic nie kapie po samochdd (zwtaszcza gdy
parkujemy w suchym garazu ). Na zimnym silniku
sprawdzamy poziom oleju. Na bagnecie poziom oleju
powinien siegac¢ 2/3 petnej objetosci. W dieslach
olej natychmiast robi sie czarny, niech nas to nie
niepokoi. Co innego majonezowej konsystencji
i koloru osad pod korkiem wlewu oleju -z tym trzeba
jechac prosto do serwisu. Po uruchomieniu auta
obejdzmy je dla sprawdzenia dziatania oSwietlenia.
Swiatto stop skontrolujemy

N T e T - - ——
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przy pomocy drugiej osoby
lub w lusterku wstecznym
— odbicie na Scianie czy #*
szklanej wystawie.

Co miesiac

| to jest absolutne mini-
mum - myjemy woz. O tym
wciaz pami¢ta niewielu
z nas. A przeciez estetyka
auta swiadczy o uzytkow-
niku. Umyty samochad jest
mity dla oka i, podobno,
nie przyciaga sttuczek ani
ztodziei. OdsSwiezajac karo-
serie¢ pamietamy o czysz-
czeniu wnetrza. OdKkurza-
nie i pozbycie sie biletow
parkingowych oraz resztek
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roznego pochodzenia, to rowniez obowigzkowa
czynnosc. Jesli zdarza nam si¢ przewozi¢ psa lub
dzieci, przyjrzyjmy sie¢ ich miejscom. Tam zawsze
jest co robi¢. Po myciu warto sprawdzi¢ cisnienie
w oponach, przesmarowac uszczelki drzwi i klap,
skontrolowac stan akumulatora oraz osprzetu silnika
(paski, wezyki podcisnienia, poziom ptynu hamul-
cowego, chtodniczego itd.). Po statycznej kontroli,
uruchamiamy auto i przejezdzamy nim kawatek po
wertepach przy sciszonym radiu - stuchamy niepo-
kojacych odgtosow z podwozia. Lepiej teraz wyta-
pac¢ nawet drobiazgi i udac sie z nimi do serwisu niz
pozniej wymieniac cata kolekcje elementdow, ktore
psuja sie jeden od drugiego

Jak widac, przy samochodzie zawsze jest co robic.
Nasz samochod przenosi nas codziennie po drogach,
ktorych jakos¢ wcigz pozostawia wiele do zycze-
nia. Aby mogt te prace kontynuowac bez naraza-
nia naszego portfela, powyzsze sprawdzenia nalezy
regularnie wykonywac. Po 2-3 miesiacach tak sie
do tych procedur wdrozymy, ze beda one dla nas
zupetnie odruchowe. | pamie¢tajmy, gwarancja
nigdy nie obejmuje elementow eksploatacyjnych.
Sprawdzajmy to. Wyjdzie tanie;j. o
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Transport autokarowy

TEKST 1 zDJECIA: KLAUDIUSZ MADE)JA

Mimo pandemii, przejazdy autokarami zyskujg nowych pasazerow.
Rosnie liczba realizowanych potgczen, a plany przewoznikow
przewidujg dalszy, dynamiczny rozwoj.

d wielu lat ro$nie wolumen przewozéw

pasazerskich. Powodow jest wiele i nie
bedziemy ich tu wymieniac. Wiekszosc
z nas chce i lubi podréozowac. Czasem
tez musi, zroznych powodow. | tu powstaje pytanie
czym? W tym zakresie tez duzo si¢ zmienia, a oferta
rosnie. Powstaty bowiem tanie linie lotnicze, na kolei
zobaczylismy nowych przewoznikow, ktorzy ,,pod-

bieraja” pasazerow starym, uznanym, panstwowym
kolejom, o ktorych mozemy przeczytac np. u J. Ver-
ne’a w ksigzce ,,80 dni dookota swiata”. Tak, Swiat
sie zmienit i Polska sie zmienita. Przez lata podro-
zowalismy autobusami PKS-u (Panstwowa Komu-
nikacja Autobusowa). Mtodszym czytelnikom przy-
pomnijmy, ze ten panstwowy moloch miat, oprocz
autokarow, takze pokazna flote samochodow 2>
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ciezarowych. Ale te zostawmy i odnotujmy, ze po

1989 r. PKS przestat istnie¢ i czeSciowo rozpadt sie
na wiele mniejszych firm przewozowych. Niektdre
oddziaty zostaty przejete, inne upadty.

Mali kontra duzi

Przewoz autokarami przechodzit w Polsce rézne
etapy, ktore trudno nawet opisac¢. Obecnie wyglada
to tak, ze wiele potaczen kolejowych zostato zasta-
pionych autobusowymi, realizowanymi czesto przez
niewielkie busy, mogace zabra¢ maksymalnie okoto
20 pasazerow. Takich firm jest bardzo duzo i nawet
czasem ciezko je znalez¢, mimo potegi internetu.
Jedno jest pewne: uzupetniajg siatke przewozow
pasazerskich i dziataja na wolnym rynku.

Powstaty tez duze przedsiebiorstwa przewo-
zowe, Ktdre rozwijaja sie znakomicie i przejmuja
inne firmy. Zanim na przyktadzie jednego z nich
pokazemuy, jak rozwijajg sie przewozy autokarowe
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w Polsce i Europie, zobaczmy, czym wtasciwie
autokary przyciagajg swoich pasazerow. Pierwszy
argument, jaki przychodzi na mysl, to cena. Fak-
tycznie, wiele potaczen kolejowych jest drozszych
od autokarowych. Szyny nie docierajg tam, gdzie
dojedzie autobus. A co z tanimi liniami lotniczymi,
gdzie w lutym niektdre bilety z Wysp Brytyjskich
do Polski kosztowaty 4 z1? Po pierwsze, trzeba trafic
na taka promocje. Po drugie, lotniska sa z reguty
daleko od centrow miast i dojazd stamtad, a jakze,
busem, kosztuje. Czasem wi¢cej niz przelot z odda-
lonego setki kilometrow miasta. Sg tez osoby, ktore
po prostu latac nie mogg ze wzgledow zdrowotnych,
lub boja sie¢ tej formy podrozowania.

Fundusz rozwoju przewozow autobusowych

0Od 2019 r. dziata W Polsce Fundusz rozwoju prze-
wozow autobusowych o charakterze uzytecznosci
publicznej (FRPA). Obecnie przyjeto jego noweli-

zacje. Srodki FRPA przeznaczane sa na dofinan- 3>
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sowanie realizacji zadan wtasnych samorzadow
w zakresie zapewnienia funkcjonowania przewozow
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicz-
nej, z wytgczeniem komunikacji miejskiej. Dofi-
nansowanie jest przyznawane w formie doptaty
do kwoty deficytu pojedynczej linii autobusowe;.
Samorzady wykazujag duze zainteresowanie tymi
doptatami. Obecna zmiana pozwala na przesuwa-
nie srodkow miedzy wojewoddztwami, bowiem nie
wszedzie popularnosc¢ tej formy transportu pasa-
zerskiego jest taka sama.

»W 2019 r. doptata objeto 1 500 linii komunika-
cyjnych, a w ramach naborow wnioskow na 2020 r.
doptata objete zostaty 2 834 linie komunikacyjne.
W 2021 r. doptata z FRPA objeto juz 4 081 linii
komunikacyjnych, a w ramach naboru na 2022 r.
doptata objeto 4901 linii” - czytamy w komunikacie
Ministerstwa Infrastruktury. Ponadto nowelizacja
ustawy przewiduje utrzymanie do konca 2023 r.
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zwiekszonej stawki doptaty maksymalnej 3 zt do 1
,wozokilometra” przewozow autobusowych o cha-
rakterze uzytecznosci publiczne;.

Flisbus Polska w czotowce

FlisBus, globalny lider traveltech, oferujgcy mie-
dzymiastowe potgczenia autobusowe, podsumo-
wat wyniki 2021 r. Oprocz sukcesow globalnych,
takich jak ekspansja na rynkach Ameryki Potnoc-
nej i Potudniowej, polski oddziat zanotowat 14 %
wzrostu liczby pasazerow podczas sezonu letniego,
w porownaniu do roku poprzedzajacego, oferujac
w szczycie sezonu potaczenia do ponad 330 miast
w Polsce i Europie. W planach na rok 2022 FlisBus
Polska zaktada podwojenie liczby przejechanych
z pasazerami Kilometrow. W 2021 r. byty 24 min
km. tacznie w 2021 r. FlisBus oferowat potaczenia
do ponad 150 polskich i prawie 180 zagranicznych
miast. Co ciekawe, podroze krajowe stanowity az
78 % wszystkich przejazdow, co pokazuje utrzy- >->
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mujace sie zainteresowanie turystyka lokalna. Przed
pandemia ten stosunek wygladat w przyblizeniu
60 - 40 %.

Pod koniec 2017 r. doszto do potgczenia z prze-
woznikiem PolskiBus. Pod szyldem marki Flisbus
jezdzi wiele polskich firm. W sumie tych partne-
row jest ponad 30. Wielu innych przewoznikow
zgtasza checjezdzenia ,na zielono”, bowiem takiej
barwy sa wszystkie autokary firmy. W sezonie
potaczenia tego przewoznika obstuguje prawie
900 Kierowcow, jezdzac ponad 200 autokarami. Na
2022 r. przewiduje sie wzrost do przeszto tysigca
kierowcow. Wsrod nich dominuja Polacy. Jako cie-
kawostke mozemy podag¢, ze to polski przewoznik
obstuguje m.in. regularne potgczenie Amsterdam
- Wenecja.

Pomimo kolejnych wyzwan, jakie stawiat przed
nami 2021, udato nam sie z sukcesem zakornczyc
poprzedni rok. tgcznie z ustug FlixMobility w 2021
roku skorzystato ponad 30 miliondw pasazerow na
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catym swiecie. Przyczynita si¢ do tego nasza tro-
ska o bezpieczeristwo, dbatosc¢ o warunki sanitarne
stosowane w dobie pandemii, a takze promowanie
transportu zbiorowego jako tatwego, komfortowego
i ekologicznego sposobu podrozowania.—- podsumo-
wuje Michat Leman, Dyrektor Zarzadzajacy FlisBus
w Polsce, na Ukrainie i Krajach Battyckich - Jeste-
smy dumni bedqgcczescig stale rozwijajqgcej sie firmy
nie tylko w Europie, alei w perspektywie globalnej.
To niewgtpliwie daje nam ogromnq motywacje, aby
stale dgzyc do utrzymania silnej pozycji rowniez na
polskim rynku.

Ubiegty rok byt zdecydowanie przetomowy dla
FlisBusa pod wzgledem inwestycji na rynku glo-
balnym, zaczynajgc od poszerzenia dziatalnosci
firmy o kolejny kontynent. Z koncem 2021 r., jako
pierwszy kraj Ameryki Potudniowej, w ktorym
pojawit sie FlixBus, zadebiutowata Brazylia. Innym
kluczowym wydarzeniem byto przejecie Greyho-
und Lines, lidera wsrdd amerykanskich przewozni-
kow, obecnego na rynku w USA od ponad stu lat.
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tacznie, z koncem 2021 r. globalna sie¢ FligBusa
oferowata 400 000 potaczen dziennie do ponad
2 500 destynacji w 37 krajach. Firma, zgodnie ze
swoja wizja dostarczania ekologicznych rozwia-
zan w transporcie, podjeta sie w 2021 r. realizacji
kolejnych krokoéw w Kierunku neutralnosci klima-
tycznej. Jedna z wprowadzonych innowacji byto
otwarcie pierwszych miedzynarodowych kursow,
realizowanych przez autobusy napedzanych bio-
gazem, na dwoch miedzynarodowych trasach:
Amsterdam - Bruksela oraz Sztokholm - Oslo.
W miedzyczasie spotka dotgczyta do projektu
HyFleet, ktory ma na celu stworzenie do 2024 roku
pierwszego w Europie autobusu dalekobieznego
napedzanego wodorem.

2022 rok moze byc¢ normalny

Dotyczy to oczywiscie Kwestii zwigzanych z pan-
demia. Jesli wierzy¢ zapewnieniom specjalistow
i politykow, by¢ moze wakacje beda juz podobne
do tych z 2019 r., sprzed pojawienia si¢ na Swiecie
covid-19.
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— Flixbus chce promowac w tym roku korzystanie
ze zbiorowej komunikacji. Transport zbiorowy jest
nietylko przyjazny dla srodowiska, ale tez ma realny
wptyw na rozwdj gospodarczy, dlatego tym bar-
dziej powinnismy wspierac jego rozwoj— podkresla
Michat Leman. Nie widzi zagrozenia ze strony kolei
badz tanich linii lotniczych. Firma wrecz planuje
zwiekszenie oferty potaczen lotniskowych. Takze
w Polsce pojawig sie nowe trasy i kolejne miasta.

Jak wida¢, pasazerski transport drogowy ma
sie dobrze i rokuje na przysztosc¢. Tym bardziej, ze
w perspektywie sg tez nowe, bardziej ekologiczne
napedy, jak chociazby wspomniany wyzej wodor.
Przydataby sie jeszcze jasna i dtugofalowa polityka
transportowa w Polsce, aby wszyscy przewoznicy
mogli planowac swadj rozwoj. Obecnie styszymy
tylko o nowych dworcach kolejowych i odcinkach
drog, oddawanych do uzytku. Ale to wszystko mozna
przeciez potaczy¢ w sprawnie dziatajacy system,
ktory wyeliminuje niemal do zera tzw. wyklucze-
nie transportowe. o
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Autodetailing w garazu

Ustugi polegajgce na kompleksowym korygowanie defektow
powtok lakierniczych, ich konserwacji i zabezpieczaniu, czyli ustugi
autodetailingowe, kosztujg sporo. Tylko za mycie ,detailingowe”
mozna zaptaci¢ Kilkaset ztotych, a przeciez jest jeszcze polerowanie

i naktadanie warstw ochronnych.

asz nieco przewrotny pomyst miat
wykazac, ze wydajgc mniej pienie-
dzy niz trzeba by zaptacic za ustuge
autodetailera, mozna samodzielnie
wykonac¢ polerowanie i zabezpieczenie powtoki
lakierniczej. I po wykonaniu zadania bedziemy
posiadaczami maszyny polerskiej. ZaczeliSmy od

zakupow. Na poczatek najwazniejsze narzedzie

— polerka. Zdecydowalismy si¢ na polerke oscyla-
cyjna, ktora wypatrzylismy w sklepie Jula. Kosz-
towata 400 ztotych (doktadnie — 399 zt) i wygla-
data obiecujgco. Przede wszystkim jest to maszyna
DualAction wyposazona w ptynna regulacje pred-

kosci obrotowej. Masa urzadzenia tez jest odpo- 2=
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wiednia — 2400 gram. Moc 720W, srednica talerza
mocujgcego 125mm. W komplecie jest jeden aplika-
tor - gabka otwartokomorkowa. Wada urzadzenia
jest krotki przewod zasilajacy, co oznacza, ze nie-
zbedny jest przedtuzacz o dtugosci co najmniej 5
metrow. W tym samym sklepie kupiliSmy porzadny
przedtuzacz za 30 ztotych (bez 1 grosza).

Kolej na materiaty. Korzystamy z preparatow marki
Brayt produkowanych przez krajowa firme Troton.
Sg stosunkowo tanie, a ich wtasnosci nie gorsze od
najdrozszych produktow z importu. Polerowanie
wykonywalismy pasta Brayt One Step, natomiast
wykonczenie spolerowanej powierzchni preparatem
Brayt T3. Maty pojemniczek One Step (100 g) kosz-
tuje okoto 20 zt i wystarcza na uzyskanie idealnej
powierzchni sporego samochodu. Pot litra ptynu
zabezpieczajgcego kosztuje 35 zt. Do odttuszczania
i usuwania tego, czego nie udato sie umyc¢ uzywali-
smy ptynnego srodka Brayt Final Cleaning. Mamy
pojemnik 0,51 w cenie 25 ztotych. ZaopatrzyliSmy
sie w tez lateksowe rekawiczki ochronne, ich koszt
jest w zasadzie pomijalny, 100 sztuk kosztuje Kil-
kanascie ztotych. Potrzebne sa scierki z mikrofibry,
wybralisSmy Brayt mikrofibra szara. Optymistycznie
uznaliSmy, ze wystarczy ich pi¢¢, co oznacza kolejny
wydatek 40 ztotych. W sumie wydalismy niespetna
570 ztotych, do petnych kosztow naprawy trzeba
doliczy¢ dodatkowy pad Brayt, D” z wetny jagniecej
(48 z1), energie elektryczng (cztery godziny poboru
mocy 750W) i koszty organizacyjne. Mozna przy-
jac, ze wszystkie wydatki zmiescity sie w kwocie
600 - 650 ztotych.
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T3 Quick Wax&Shine - produkt na bazie wosku nadaje
sie do stosowania na wszelkich gtadkich powierzchniach
podkreslajac gtebie koloru i potysk. Ma wtasnosci hydro-
fobowe, pielegnuje i konserwuje powtoki lakiernicze, nie
zostawia sladow na plastikach i gumowych uszczelkach.

Kazda praca nad przywracaniem blasku karose-
rii samochodu powinna by¢ poprzedzona doktad-
nym umyciem auta. W myjniach samoobstugo-
wych korzystamy z aktywnej piany (dobrze jest
pozostawic¢ ja na Kkaroserii przez kilka minut),
ale takze z miegkkiej, przeznaczonej do karose-
rii samochodowych, gabki. Po sptukaniu piany,
w czasie mycia zasadniczego, gabka usuwamy
pozostate zabrudzenia i po doktadnym ptukaniu
jedziemy do garazu. Przed rozpoczeciem pole- >

Brayt One Step to skuteczny i wydajny $rodek do polero-
wania. Dzieki zawartosci tlenkow glinu zapewnia bardzo dobry
efekt. W jednoetapowym procesie pozwala usuwac defekty eks-
ploatacyjne, a takze powstajgce w czasie szlifowania drobnym
papierem $ciernym. Nadaje sie do polerowania recznego, zaleca
sie uzywanie maszyny polerskiej DA ze Srednim dociskiem i w
zakresie 2000 do maksimum 5000 obrotéw na minute. Warto

. takze podkresli¢, ze obroty maszyn orbitalnych sg duzo wigk-

sze niz rotacyjnych. Preparat zapewnia uzyskanie powierzchni
0 wysokim potysku. Polerowana powierzchnia nie rozgrzewa
sie nadmiernie, a po zakonczonym procesie $rodek jest tatwy
do czyszczenia.
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FINAL CLEANING

PLYN CZYSZCZACY
REINIGUNGSFLUSSIGK
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Brayt Final Cleaning - ptyn czyszczacy jest przezna-
czony do wszystkich rodzajow farb i lakieréw (w tym HS,
2K, nitro, syntetycznych) oraz do tworzyw sztucznych,
powtok Zelkotowych, szkta, lusterek, plastikow, itp. Skutecznie
usuwa mgietke i pozostatosci Srodkow Sciernych. Przemycie
powierzchni ptynem czyszczacym umozliwia sprawdzenie
jakosci i poziomu potysku otrzymanej powtoki. Produkt
mozna naktadac recznie, nie pozostawia $ladow.

rowania samochdd powinien byc¢ suchy. Resztki
wody nie przyniosa szkody, nieco tylko wydtuzag
proces polerowania.

Garazowy autodetailing ¢wiczyliSmy na Fordzie
Focusie, leciwym, ale w nieztym stanie blachar-
skim. Niezty stan blacharski oznacza, iz blacharka
jest nieuszkodzona, ale na pow+toce lakierniczej jest
wyrazna skorka pomaranczowa, oraz sporo drob-
nych rys i zmatowien. Przed rozpoczeciem pracy
samochdd nalezato umy¢, rozpoczeliSmy zatem
wizyty w myjni.
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Po wysuszeniu i usuni¢ciu resztek wody z zaka-
markow mozna byto przystapi¢ do pracy. Naj-
pierw tasma malarska ostanialiSmy plastikowe ele-
menty, takie jak koncowki spryskiwaczy. Nastepnie
powierzchnie przed polerowaniem odttuscilismy
ptynem Brayt Final Cleaning. Rozpoczynajac pole-
rowanie niewielkyg ilos¢ srodka One Step (w sze-
sciu miejscach aplikatora porcje wielkosci ziarnka
grochu) natozyliSmy na gabke i z niewielkim naci-
skiem rozpoczelismy polerowanie. Poczatkowo
ustawilismy obroty na 1 biegu po to, aby dobrze
rozprowadzic¢ paste polerska, z czasem zwi¢kszyli-
smy obroty do nie wiecej niz 3 biegu. Po wypraco-
waniu pierwszej porcji pasty naktadamy kolejna,
znacznie mniejszg niz poczatkowo. Po przemyciu
ptynem Brayt Final Cleaning i wytarciem scie-
reczka mikrofibrowg okazato sie, ze dotaczony do
maszyny aplikator gabkowy sSwietnie sprawdza si¢
w nieznacznie zmatowiatych fragmentach, nato-
miast nie daje sobie rady z wiekszymi defektami
i zarysowaniami lakieru. Uzylismy wiec aplikatora
Brayt,D” z wetny jagniecej. Podobnie jak przy roz-
poczynaniu pracy z gabka, na poczatek naktada sie
nieco wiecej pasty, a po jej wypracowaniu uzupet-

nia sie ja niewielkimi ilosciami. Z aplikatorem 2>

Brayt ,,D” z6tta wetna jagnieca. Aplikator polerski prze-
znaczony do usuwania defektéw i odswiezania wszelkich
bardzo twardych powierzchni, takich jak lakiery ceramiczne,
zelkoty techniczne, lakiery przemystowe utwardzane promie-
niami UV. Wykonana w 100% z naturalnej wetny jagniece;.
Odpowiednia do wykorzystywania w branzy samochodo-
wej, meblarskiej oraz przy produkcji wyrobéw wykonanych
z kompozytow.

advertising

wetnianym rysy i slady ingerencji papierem scier-
nym usune¢liSmy w kilka minut. Po spolerowaniu
kolejnych fragmentow przemywalisSmy je ptynem
Brayt Final Cleaning i mocno oswietlajac powierzch-
nie pod roznymi katami weryfikowalismy jakos¢
powierzchni. Jesli efekt byt satysfakcjonujacy prze-
chodzilismy do kolejnego fragmentu. Polerowanie
catego samochodu zajeto cztery godziny. Na wypo-
lerowana i Isniacag powierzchni¢ potozyliSmy, tym
razem juz bez korzystania maszyny polerskiej, pre-
parat Brayt T3 Quick Wax&Shine. Efekt wykona-
nych zabiegow byt co najmniej satysfakcjonujac,
zmeczony lakier Focusa nabrat zycia, a szybki wosk
dodat gtebi i blasku.

Maszyna polerska marki ,,no name” si¢ sprawdzita,
po wyczyszczeniu trafita do fabrycznego pudetka
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i jest gotowa do kolejnej pracy. Zapewne w pro-
fesjonalnym warsztacie nie wytrzymataby dtugo,
jednak na potrzeby uzytkownika, ktory samodziel-
nie wykonuje zabiegi autodetailingowe na jednym,
dwoch samochodach, w zupetnosci wystarcza. o
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Wszystko gra

TEKST 1 zDJECIA: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC

Do refleksji nad tym, czego, kiedy i dlaczego stuchamy w samochodzie,
sktonit mnie nastepujgcy fakt: testujgc Hyundaia Bayon zauwazytam
ikonke ,dzwieki natury” i... zaczeto sie. Najpierw stuchatam odgtoséw

lasu petnego zycia, potem spokojnych fal morskich, nastepnie ciepta
przy kominku, deszczowego dnia i snieznej wioski. Wtgczytam jeszcze
masaz w fotelu i seans relaksacyjny potgczony z muzykoterapig byt
naprawde wyjatkowy.

Dzwieki natury

4 "% Cieploprzy ko

uzyka w samochodzie wptywa na bez-
pieczenstwo jazdy. Jest znacznie bar-
dziej efektywna niz cisza, mniej dekon-
centruje nizrozmowa czy ,,gadana” audycja radiowa.
Dobrze dobrana muzyka zwieksza koncentracje,

relaksuje 1 uspokaja. Kierowcy powinni brac to
pod uwage.

Dzisiaj muzyka towarzyszy nam w samochodzie
znacznie czesciej niz w innych miejscach. Syndrom

wspotczesnych czasow to setki przemierzanych >

motoryzacja

kilometrow i dziesiatki godzin spedzanych za kie-
rownica, a wnetrze samochodu to swoisty azyl.
Tutaj wytacznie my decydujemy, czego, jak i Kiedy
bedziemy stuchac. A trzeba wiedziec¢, ze rozne
rodzaje muzyki réznie wptywaja na Kierowcow.
Stuchanie muzyki moze miec¢ pozytywny badz

17:49 Caw,03.02

negatywny wptyw na zachowanie prowadzacego
pojazd. Najczesciej w samochodzie stuchamy muzyKki
klasycznej, pop, tanecznej lub rocka. - Ojej, zastu-
chatam sie - ttumaczy policjantowi Kkobieta, ktora
przekroczyta dozwolong predkosc. Nie stuchata
muzyki tylko audycji ,,gadanej”. Potwierdza to fakt,
ze Kierowca podczas jazdy powinien stucha¢ muzyki,
ktora nie rozprasza uwagi, a przy okazji wprawia
w dobry nastrogj.

Rytm to istotny element
muzyki, ktdry ma niewat-
pliwy wptyw na samopoczu-
cie cztowieka za kierownica.
Nasze ciata majg swoje wtasne
rytmy, zwiazane z impulsami
elektrycznymi powstajacymi
w mozgu, z seksem, z praca
serca, ptuc, zotadka. Zdarza
sie, ze rytm zawarty w muzyce
zaktdca owe naturalne rytmy.
Moze doprowadzic - w zaleznosci od czestotliwosci -
do przyspieszenia tetna, zdenerwowania. Rytmiczna
muzyka ma wptyw na system trawienny, zdolnosc
Kkoncentracji, prace mozgu, cisnienie tetnicze, uktad
krwionosny, podatnosc¢ skdry na bodzce zewnetrzne,

Auto 47

ilos¢ wydzielanych hormonow, puls, oddech. Nie
mniej istotna jest harmonijnos¢ utworu. Napiecie
wytworzone w kulminacyjnych partiach utworow
przez dzwieki wysokie lub niskie jest podbudowane
przez harmonie: odpowiednie akordy nastepujace po
sobie w scisle okreslonej kolejnosci. Jednak czyste
akordy zdarzajg sie niezwy-
kle rzadko we wspotczesne;j
muzyce. Dzisiaj stuchamy
utworow dysonansami
i cho¢ nie zwracamy na nie
uwagi, to one docieraja do
naszego organizmu. Bardzo
wazne jest rowniez, aby kie-
rowca uwzglednit warto-
sci emocjonalne stuchanych
w samochodzie utworow.
Muzyka powinna wptywac
na prowadzacego kojaco,
powinnismy stuchac¢ utworéw redukujgcych zme-
czenie, zywych, pogodnych, mobilizujacych emo-
cjonalne i intelektualnie. Badania dowiodty, ze po
10 minutach odbierania takiej ,,przyjaznej” muzyki,
u wiekszosci osob zmeczenie mija, oddech staje sie
wolniejszy, a praca serca zwalnia. Poza tym takie
dzwieki likwiduja zmeczenie, gasza negatywne
emocje takie jak ztos¢, nieched, agresja.

Podczas prowadzenia samochodu najlepiej stuchac

»zdrowej muzyki”, czyli takiej, ktora nie zaktdca
naturalnych procesow emocjonalnych i fizjolo-
gicznych- i nie jest gtosniejsza niz 70 decybeli oraz
zawiera rownowage dzwiekow. >>
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Ze wzgledu na oddziatywanie muzyki wyroz-
nia sie utwory uspokajajace, ktore cechuje przede
wszystkim Krotki czas trwania,
umiarkowane tempo, niewielki
poziom gtosnosci oraz przejrzy-
sta i lekka faktura. Poza tym
kojaco wptywa ptynnos¢ melo-
dii i rytmu, przewaga rytmow
miarowych, ,kotyszacych”,
brak instrumentow o jaskra-
wej i ostrej barwie oraz uni-
kanie kompozycji wokalnych.
Natomiast muzyke aktywizu-
jaca cechuje szybkie tempo, nie-
spokojna metrycznosc¢ z silnymi
akcentami rytmicznymi, duze zroznicowanie melo-
dyczne i rytmiczne. Doskonale sprawdza si¢ podczas
dtugich podréozy muzyka stworzona przez nature,
inspirowana dzwiekami przyrody. Doswiadczytam
tego ostatnio i gorgco polecam. Takie kompozycje
sa naukowo opracowane i skomponowane. Utwory
zawieraja naturalne dzwieki przyrody wkompo-
nowane w subtelne melodie w zgodnym z zega-
rem biologicznym rytmie, 60 uderzen na minute.
Dzwieki przyrody - szum lasu i fal morskich, szmer
strumieni i Spiew ptakow, wiatr, sSpiew delfinow,
trzask ognia z kominka i wiele innych- nagrane to
ciszej to gtosniej, stwarzaja niepowtarzalny nastroj
relaksu. | to sie doskonale sprawdza.

W samochodzie podczas jazdy mozemy rowniez
spiewac. Tak, tak, nucenie podczas jazdy stymuluje
nie tylko umuyst, ale i ciato. Od razu poczujemy sie
mniej zmeczeni. Prawie potowa znanych mi Kkie-
rowcédw nuci w samochodzie. Spiewanie ulubionych
piosenek pozwala prowadzi¢ auto spokojniej, a co
za tym idzie, bezpieczniej. Spiew to réwniez sku-
teczna walka ze snem.

A co nas rozprasza, czego najbardziej nie lubig Kie-
rowcy? Bardzo czesto zdarza sie, ze jadac stuchamy
ulubionej stacji radiowej z relaksujaca muzyka.
W pewnej chwili kilkuminutowa reklama jest nas
w stanie wyprowadzi¢ z rownowagi, bowiem spoty
reklamowe obfitujg w denerwujace (i mylgce) pod-
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czas jazdy dzwieki: wycie karetki pogotowia, klak-
sony samochoddw, wybuchy i wystrzaty, dzwonek

Spokojne fale morskie

Deszczowy dzien

Ogrédek ka!y__i_arnianv

Ciepto przy kominku

1+ Sniezna wioska

telefoniczny. Takie odgtosy bardzo dekoncentruja
kierowcow. Rowniez muzyka z bardzo emocjonal-
nym wokalem, mato rytmiczna czyli nieco bardziej
skomplikowana, odwraca uwage kierowcy od pro-
wadzenia auta, rozkojarza, wprowadza zty nastrdgj,
a nawet budzi agresje.

W wielu krajach np. w Szwecji czy Holandii sa
specjalni eksperci, u ktorych mozna zasiegnacrady,
jaki rodzaj muzyki wybrac¢ do samochodu, by bez-
piecznie dojechac do celu. Ich rady sa czasem oczy-
wiste, ale czesto o nich nie pami¢tamy. Eksperci - na
0g0dt psycholodzy - zwracaja kierowcom uwage, by
dobierali odpowiednia gtosnos¢ stuchanej muzyki,
bo nawet ta relaksujaca stuchana przy zbyt duzych
decybelach, moze wzbudzac¢ agresje. Gdy podroz
jest dfuga i monotonna powinnismy puszczac taka
muzyke, ktora ma zroznicowana rytm i tempo. Poza
tym do stuchania w samochodzie nalezy wybierac
muzyke raczej znana, ktora nie wymaga skupienia

i ktora wywotuje mite wspomnienia.

Przygotowujacsie do dtugiej podrozy nie bagate-
lizujmy znaczenia muzyki, ktdrej bedziemy stuchac
w aucie. By¢ moze juz niedtugo do polisy ubezpie-
czeniowej dotgczony bedzie wykaz utworow, ktore
sq zalecane do stuchania si¢ w samochodzie.

O samochodowych systemach audio i muzyce...
samochodowych drzwi w kolejnym wydaniu o

motoryzacja

Blaga ,,zero-emisyjnosci
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OPRACOWAL: MACIE) RZONCA, zpjEciA: SERWIS PRASOWY

Przeglgdajgc niedawno moje dziennikarskie archiwum trafitem na
tekst, ktory popetnitem w pazdzierniku 2006 roku,
niedtugo po zakoriczonym Paris Motor Show. Pozwole sobie
przytoczyc jego niewielki, poczgtkowy fragment, jako wyjscie do
dalszych, wspotczesnych juz, rozwazan na temat
elektrycznej (Newolucji w motoryzac;ji.

»Z duzym prawdopodobienstwem mozna stwier-

dzic, ze jeszcze za zycia naszeqgo pokolenia motoryza-
cje czeka rewolucja polegajgca na catkowitym odej-
sciu od ropy naftowej, jako podstawowego Zrdodta
napedu. Juz teraz praktycznie wszyscy producenci
samochodow oraz firmy scisle wspotpracujqgce z tq
branzqg (jak Bosch oraz Delphi) sq zaangazowane

w roznym stopniu w opracowywanie technologii
wykorzystujgcych alternatywne Zrédta energii dla
samochodow.

Trudno wyobrazic sobie teraz i w ciggu wielu naj-
blizszych lat - a i doniesien prasowych na ten temat
praktycznie nie ma - by samochody ciezarowe, ciezkie
maszyny budowlane, generatory prqdu, ale tez >



statki i okrety, kolej, czotgi oraz setki innych rodza-

jow maszyn napedzanych byto innym paliwem, niz
pochodne ropy naftowe;.

Alew przypadku samochodow osobowych, ta przy-
sztosc rysuje si¢ catkiem nieodlegta. Udowodnit to
chociazby, niedawno zakoriczony, Paris Motor Show,
czyli jedna z niewielu najwazniejszych w swiecie
w ciggu roku wystaw motoryzacyjnych. Praktycznie
na kazdej ekspozycji swiatowego, liczqcego sie pro-
ducenta samochoddw prezentowane byty modele
pojazddw, dla ktdrych - na réznym etapie zaawan-
sowania oraz wykorzystujgce rozne technologie
- olej napedowy i benzyna schodzqg na dalszy plan
lub w ogdle sq eliminowane jako zZzrodto napedu”.

| rzeczywiscie, od mniej-wiecej dwoch dekad,
z kazdym rokiem rosnie presja na przestawienie
motoryzacji na elektromobilnos¢ - gtownie w Euro-
pie, Stanach Zjednoczonych i Kanadzie oraz kilku
krajach Dalekiego Wschodu (m. in. Japonii oraz
Korei Ptd). Naciski pojawiajg sie z wielu stron — Unii
Europejskiej, rzadow, srodowisk naukowych alar-
mujacych o ,ociepleniu klimatu” i nastepstwach
tegoz, bardzo silne jest tez lobby organizacji pro-
ekologicznych. Producenci samochodow zostali
w jakims sensie postawieni ,pod sciang”. Co wie¢-
cej — moim zdaniem motoryzacja stata sie swego
rodzaju ,koztem ofiarnym” walki z CO,...
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Kazdego dnia tysigce stat-
kow napedzanych mazutem i/
lub olejem napedowym sung
przez oceany. Nikt nie ma pre-
tensji, ze od miesiecy odby-
waja sie dziesiatki tysiecy
prawie pustych (tj. bez (lub
prawie bez) pasazeréow) lotéw,
by tylko linie lotnicze nie stra-
city prawa do tzw. slotdow,
czyli prawa do ladowania na
konkretnych lotniskach. (W
okresie zimowym od 21 listo-
pada 2021 do 31 marca 2022
tylko Lufthansa wykona tacz-
nie 18 tysiecy! przelotow, ktdre
okresla sie¢ mianem ,niepo-
trzebnych”). Dot6zmy do tego pracujace codziennie
setki tysiecy ciezkich maszyn drogowych, budow-
lanych i rolniczych. Oczywiscie, mozna sie spierac
i wskazywac, ze w przypadku lotnictwa, transportu
morskiego czy rolnictwa (o sprzecie wojskowym
nie wspominajac) nie ma jeszcze odpowiedniej
technologii umozliwiajacej zastapienie ropy naf-
towej elektrycznoscia czy wodorem. Jest w tym
troche racji, ale nie winmy wytacznie motoryza-
cji za zmiany klimatyczne. Moze trzeba wrocic¢ do
produkcji lodowek, pralek i zmywarek, ktore beda
niezawodne przez dtugie lata lub dajace sie szybko
i tanio naprawic¢. Moze przemyst odziezowy nie musi
zachecac nas do corocznej wymiany catej (podobno
juz niemodnej) garderoby. Moze dzieci nie muszg
miec gor zabawek, tym bardziej, jesli rozpadajg sie
po godzinie zabawy. Moze... itd.,. itd.

Ale najwazniejsze w tym wszystkim — wracajac
do motoryzacji — jest to, by miec¢ swiadomos¢, ze
nie ma i nie bedzie zero-emisyjnego samochodu.
Nie ma takiej mozliwosci, perpetuum mobile nie
istnieje! Auto elektryczne, nawet jesli natadujemy
jego akumulatory pradem z paneli stonecznych czy
wiatrakow, nadal nie bedzie tak de facto zeroemi-
syjne. (Pomijajac juz fakt, ze taki samochdd nadal
uwalnia do atmosfery czgsteczki gumy z opon oraz

oktadzin z klockow hamulcowych). Po prostu >
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emisja szkodliwych substancji (w tym CO, oraz
pary wodnej, ktora coraz czesciej obwiniana jest za
akumulacje ciepta i ,efekt cieplarniany”) obywa sie
na etapie produkcji tegoz pojazdu oraz pozniejszej
jego utylizacji.

Auto elektryczne jest w sumie prostsze w konstruk-
cji, nie ma wielu elementow, ktore sa w tradycyj-
nym - np. skrzyni biegow, gaznika. Niemniej, nadal
potrzebna jest stal, aluminium, miedz i wiele innych
pierwiastkow kopalnych, a takze szkto, guma, two-
rzywa sztuczne i mnostwo elektroniki. Na kazdym
etapie potrzebna jest energia do wydobycia i/czy
przetwarzania tych sktadnikow, przy czym uwalniane
sq szkodliwe gazy i zanieczyszczenia trafiajgce do
atmosfery, gleby i wody. Problem w tym, by byto
ich jak najmniej lub prawie wcale. | tutaj szukajmy
zeroemisyjnosci lub przynajmniej jej prawie...

Dotyczy to takze catej infrastruktury dostarcza-
jacej ,zielona” energie! Te hektary paneli stonecz-

nych oraz farmy wiatrowe takze trzeba wyproduko-
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wac, dostarczyc¢ na miejsce, zamontowac, potozyc
kilometry kabli, a wszystkim tym zarzadza bardzo
skomplikowana elektronika, ktora znowu wymaga
pierwiastkow ukrytych w gtebi ziemi.

Dla mnie promowana idea zeroemisyjnosci
w motoryzacji, tj. przejscie na naped elektryczny
jest znacznym uproszczeniem problemu, wrecz prze-
ktamaniem i samooszukiwaniem sie. To troche jak
,dzieci-kwiaty” w latach 60-tych ub. wieku, ktore
uwazaty, ze nastanie powszechna mitos¢, row-
nos¢ i braterstwo, manna bedzie spadata z nieba,
a odziez bedzie rosta na drzewach. Moim zdaniem,
powszechny naped elektryczny w motoryzacji to
jednak slepy zautek, a jedynym sensownym zrodtem
napedu, ktory teraz znamy jest ogniwo wodorowe.

| juz zupetnie na koniec - prosze wybaczyc try-
wialnos¢, ale nawet wybitnie roslinozerny kon
potrafiacy wykonywac ciezkg prace nie jest zero-
emisyjny. Cos tam jednak wydala, takze w postaci
gazowej... z obu stron. o
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Harmonogram

6 czerwca 2022 start z Florydy.

10 czerwca wjazd do Chicago.

12 czerwca wyjazd z Chicago.

17 czerwca zameldowanie sie¢ w Edmonton Alberta.
18 czerwca wyjazd aby dojecha¢ do Dawson City nad
Yukonem we czwartek 23 czerwca.

24 czerwca wjazd na Top of The World Highway i wjazd
na Alaske. Od Fairbanks rozpoczecie jazdy kultowym

Dalton Highway, marzeniem wielu Kierowcow.

26 czerwca zaplanowany jest dojazd do Prudhoe Bay
nad Oceanem Arktycznym.

28 w Denali National Park dwa dni odpoczynku.
30 czerwca do Valdez.

1 lipca do Anchorage.

2 lipca zwiedzanie Kenai Fiords National Park,

3 lipca odstawienie i zaparkowanie Starow w Anchorage,
a potem powrot na Floryde (jeszcze nie wiadomo jak).
A rok pozniej Wtadywostok i prosto do Starachowic
na Legende STARa.
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czong sciezka. Najpierw kupili w Polsce ,,Czerwo-
nego” Stara 266 w wersji pozarniczej i sprowadzili
go do USA. Nastepnie kupili ,, Zielonego” Stara 266
w wersji towarowej z plandeka i tone czesci do
tych staruszkow.

Czerwony zostat kupiony w dolnoslaskiej OSP
w Karpnikach. Ten samochdd najpierw stuzyt
w Wojsku Polskim, nastepnie w 15 lat w OSP
w Boguszowie w okolicach Watbrzycha, a na koniec
w Karpnikach niedaleko Jeleniej Gory. Na koniec
stuzby, bo to nie koniec zycia Czerwonego Sta-
ruszka. Wyprawa bedzie ukoronowaniem jego
40-stoletniej stuzby.

Zielony, tak zwany ,,Strazak pod plandekg”, zostat
kupiony pod wptywem impulsu od pana Tomasza
Raczki specjalizujacego sie w takich ruchomosciach.
Juz pewnie Zielony doptynat do Standow.

podroze

Wyprawa ma rozpoczgac sie 10 czerwca w miej-
scowosci Dunedin na Florydzie. Zakonczenie jest
zaplanowane na Zlocie Legendy Stara w Staracho-
wicach w 2023 roku. Taki jest plan, ale jaka bedzie
rzeczywistos¢ — czas pokaze.

Jurek Stec- Z Florydy a doktadniez Dunedin do Chi-
cago jest juz gotowy. Unikamy autostrad jak ognia
I tak bedzie do korica, tylko jakies sytuacje specjalne
zmusza nas do przejazdu po nich. Przejazd do Chicago
planujemy roztozyc na cztery dni, mamy do przeje-
chania1800km, czylisrednio ok 450km dziennie. Roz-
tozytem to na pare mapek zeby byto bardziej przej-
rzyscie. Z Florydy droga stanowa US 19 zaprowadzi
nas do Georgia, tam nastepna standwka US 821 US
280 i jestesmy na granicy z Alabama w Columbus.
Stamtad kierunek Huntsville AL po US 431, dalej po
sciezkach do Putaskii Columbia w Tennessee po US
31, i bocznymi drogami docieramy do Clarksville >

podroze

TN na granicy z Kentucki. US 41
zaprowadzi nas przez Kentucki
i Indiane pod samo Chicago.

Tomek Wator - Zarys najcie-
kawszego odcinka wyprawy
bedzie wyglgdat mniej wie-
cej tak. Watson Lake na Yuko-
nie do Dawson City tam prze-
prawa promem przez Yukon
River i przejazd po Top of the
world highway, przejscie gra-
nicy i Chicken Alaska, dookota
kopalnie i wyrobiska po poszu-
kiwaczach ztota. Zjazd do Val-
deza potem przezAnchoragedo
Seward i tam poptywamy tro-
cheogladajacfiordy ilodowce.
Nastepnie obieramy kieru-
nek pdtnoc przez Denali National Park, Fairbanks
i zaczynamy wielkie wyzwanie, czyli stynny Dal-
ton Highway. Przejedziemy koto podbiegunowe
i dotrzemy do Prudhoe Bay nad Oceanem Arktycz-
nym, w ktorym na pewno zamoczymy nogi. Tym
sposobem osiggniemy cel wyprawy.

Z Florydy do Chicago beda towarzyszyc koloro-
wym Starom przyjaciele na motocyklach choc nie

tylko. Pozniej juz pojada sami. Wyprawa potrwa
mniej wiecej okoto pottora miesiaca, ale by¢ moze
i dtuzej. Nie jest to wyscig, nie trzeba si¢ nigdzie
spieszy¢. W kazdym tygodniu bedzie dwudniowy
camping, odpoczynek, przeglady itd.

Jako partner wyprawy naszych smiatkow,
bedziemy pisa¢ o wyprawie, ktora my zapowia-
damy dzis, cho¢ mitosnicy Staréw, Przyjaciele
Legendy Stara i mitosnicy polskie;j
motoryzacji, wiedza juz od dawna.
Pisa¢ w magazynie iAuto, ale tez na
naszej stronie internetowej. Moto-
cyklistow obgadamy w magazynie
iMoto, a o promogji jaka nasi Smiat-
kowie robig Polsce, Starachowicom
i naszej motoryzacji nie omieszkamy
pisac¢ w serwisie www.Warszawa.pl

W nastepnym wydaniu iAuto
wywiad, zdjecia i troche ciekawostek
z przygotowan do wyprawy. o

Zapraszamy tez do facebooko-

wej grupy:
STAREM 266 DOOKOFA SWIATA
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Elektryczny wezet gordyjski

OPRACOWAL: MACIE) RZONCA, zpjecia: SERWIS PRASOWY

Do korica 2021 roku w Polsce zarejestrowanych byto prawie 19
tysiecy samochodoéw w petni elektrycznych (BEV) oraz nieco ponad
19 tysiecy pojazdoéw hybrydowych plug-in (PHEV). Do tego doliczyc

nalezy ok. 1700 sztuk elektrycznych pojazdéw uzytkowych, czyli
tgcznie 40 tysiecy sztuk. Przyrost liczby aut obu typow w naszym
kraju wyniodst w ubiegtym roku 93 %.

zy taka dynamika w Polsce utrzyma sie¢ takze

w tym roku? Mozliwe, ale wigze sie z tym

pewien problem, ktory bardziej dotyka tych
krajow, w ktorych liczba , elektrykow” jest znaczaco
wieksza. Ale sg tez ciekawe, alternatywne pomuysty,
jak ten problem mozna w przysztosci rozwiazac.

Do dyspozycji prawie 40 tysiecy samochodow
z polskimi rejestracjami wymagajacych ,tankowa-
nia” pradem, na koniec grudnia 2021 byto 3784
ogolnodostepnych punktow tadowania w 1932
lokalizacjach (stacjach). Do tego nalezy doliczyc

- niestety nieokreslong - liczbe niedostepnych >
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ogotowi punktow tadowania: prywatnych wall-
boroéw montowanych w garazach czy firmowych
na zamknietych parkingach. Osmiele sie przypu-
sci¢, ze spory procent uzytkownikow (zwtaszcza)
czysto elektrycznych samochoddéw ma mozliwosc¢
tadowania akumulatoréw poprzez wtasny licznik
pradu (czesto zasilany panelami stonecznymi)
lub/i korzystajac z ,firmowych” tadowarek pod-
czas godzin pracy.

Przy okazji pojawia sie fiskusowy problem... Czy
pracownik korporacji tadujacy akumulatory prywat-
nego samochodu ,na koszt firmy” odnosi korzysci
finansowe? | jakie? | czy powinien za to zaptacic
stosowny podatek?

Niestety, koncza sie¢ czasy, gdy wtasciciel elek-
trycznego samochodu podjezdzat pod galerie han-
dlowa, szedt na zakupy i w tym czasie bezptat-
nie tadowat akumulatory samochodu. Generalnie
trzeba teraz ptaci¢. | sa to zdecydowanie wyzsze
optaty za kazda kilowatogodzine, niz zaptacimy
domowym rachunku. Cdz, infrastruktura kosztuje,
musza si¢ zwrocic¢ koszty instalacji, trzeba ja serwi-
sowac, a przede wszystkim trzeba na niej zarobic.
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To wszystko musi znalez¢ sie w ostatecznej cenie
za ,do petna prosze”. W tym kontekscie, ,tankujac”
jedynie na zewnetrznych stacjach tadowania, zakup
i uzytkowanie samochodu elektrycznego balansuje
na granicy sensu i optacalnosci. Tym bardziej, ze
ceny takich samochodow w salonach sa zdecydo-
wanie wyzsze no i majg potencjalnie krotsza zywot-
nosc¢ (wtasciwie dotyczy to kosztownych baterii)
w stosunku do tradycyjnego auta.

Pomijam juz zupetnie katastroficzny scenariusz,
w ktorym np. wybucha superwulkan albo naste-
puje wyjatkowo silna stoneczna erupcja elektroma-
gnetyczna (o innych potencjalnych przyczynach nie
wspominam), ktora paralizuje system energetyczny.
Te miliony samochodow elektrycznych zatrzymuja
sie na srodku drogi, pomiedzy Kktorymi slalomuja
nieliczni juz Kierowcy jadacy poczciwym samocho-
dem spalinowym z dwoma kanistrami zapasowego
paliwa w bagazniku, ktore — obok butelki spiry-
tusu — nabraty wartosci ztota... To nierealne? Jak
najbardziej mozliwe. Zreszta, nie sa potrzebne tak
katastroficzne wizje. Wystarczy sniezyca, w ktorej
na kilka godzin utknie na ,,zakopiance” setka samo-
chodow elektrycznych. >>
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W czym jednak zasadniczy problem? Przede
wszystkim w zbyt matej ilosci ogolnodostepnych
tadowarek oraz nierownej gestosci ich rozmieszcze-
nia. Dodatkowa wada jest to, ze ,zatankowanie”
jednego samochodu trwa co najmniej kilkadziesigt
minut. Obecnie, liczba punktow tadowania w UE
wynosi ok. 200 tysiecy i juz teraz jest za niska
w pordwnaniu z zapotrzebowaniem. Co wiecej,
ponad % z nich znajduje sie na jedynie terenie Nie-
miec, Francji, Holandii oraz WIkK. Brytanii, ktora
juz wypisata sie z unijnych struktur. Wedtug sza-
cunkow Komisji Europejskiej tylko do 2030 roku
beda potrzebne co najmniej 3
miliony dodatkowych punktow
tadowania.

Trend, zarowno w Polsce jak
i catej UE jest taki, ze zdecydo-
wanie szybciej przyrasta liczba
samochodow elektrycznych niz
punktow tadowania. Oznacza
to rosnace ktopoty uzytkow-
nikow samochodow elektrycz-
nych, o ile nie maja dostepu
do wtasnych czy stuzbowych
gniazdek. Po prostu, potencjal-
nie beda coraz dtuzsze kolejki
do ,wtyczki”, ale w tym przy-
padku liczone w godzinach. Poza
tym, o ile w miare szybko przy-
rasta liczba punktow tadowania
w duzych miastach czy aglome-
racjach, to poza nimi mozliwos¢
podpiecia sie do sieci jest zni-
koma. Przyktadowo, w prawie
80-tysiecznych Siedlcach jest
obecnie 16 wtyczek, w Miko-
tajkach 2, w Mragowie 6 czy
w Augustowie 4.

Wuydaje sie¢, ze nietatwo
bedzie rozwigzac¢ ten elek-
tryczny , gordyjski wezet”, takze
w Polsce. W ub. roku liczba reje-
stracji samochodow elektrycz-
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nych w naszym Kkraju wzrosta o 150 % w stosunku
do 2020 roku, natomiast liczba punktéw tadowa-
nia wzrosta o 40 %. Jesli taka tendencja bedzie sie
utrzymyuwata, to z kazdym rokiem na jeden punkt
bedzie przypadato coraz wiecej samochodow, a wiec
beda coraz wieksze ktopoty ze znalezieniem wol-
nego gniazdka.

Jedynym sensownym pomystem na ten nara-
stajacy problem - moim zdaniem - jest posiadanie
wtasnego wallboxa i unikanie dalszych podrozy

wymagajacych po drodze wiecej niz jednego 2>~
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y,tankowania”. Ale co miatoby zrobi¢ setki tysiecy

potencjalnych posiadaczy samochoddw elektrycz-
nych mieszkajacych w blokach i miejskich kamie-
nicach? Oni sg skazani na ogolnodostepne stacje
tadowania i raczej niechetnie beda rezygnowali
z pojazdow spalinowych.

Ciekawym pomystem na naprawde szybkie , tan-
kowanie” pradem jest opracowany i wdrozony(!)
system wymiany baterii opracowany przez tajwan-
ska firme Gogoro. Dotyczy on jednak wytgcznie
jednosladow - skuterow, motorowerow i motocy-
kli. Idea jest w rzeczy samej niezwykle prosta. Gdy
baterie w pojezdzie sg na wyczerpaniu, Kierowca
podjezdza pod stacje przypominajacg nasze pacz-
komaty, wyciaga natadowane baterie z gniazda
tadowania i w wolne miejsca wktada roztadowane.
Catos¢ operacji trwa kilkanascie sekund i mozna
jechac¢ dalej. Dowodem na to, ze system dziata cat-
kiem niezle jest fakt, ze Gogoro obstuguje obecnie
na tamtym rynku 2 300 stacji tadowania, majac
w sierpniu ub. roku 400 tysiecy uzytkownikow
wymieniajacych obecnie kazdego dnia ponad 340
tysiecy baterii. £gcznie wymieniono ich do tej pory
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255 milionéw!. Obecnie firma wchodzi
na rynek chinski oraz Indii i Indonezji,
czyli krajow, w ktorych jednoslady sa
niezwykle popularne.

Skutery oferowane przez Gogoro zasi-
lane sg dwoma bateriami, ktore pozwa-
laja na pokonanie 170-kilometrowego
dystansu. Kazda z nich ma pojemnosc
1,3 kWh, wazy 9 kg, a rdzenie sktadaja
si¢ ogniw Panasonic 18650.

Czy pomyst na taka wymiane aku-
mulatorow w samochodach jest realny?
Na pewno tak, ale trzeba pamietac,
ze miejskie auto elektryczne zuzywa
okoto 15 kWh energii na przejechanie
100 km (SUV-y 20-25 KWh/100 km).
W praktyce oznaczatoby to, ze co 100
km trzeba wymienic¢ 11-12 baterii o tacz-
nej wadze 100-110 kg, co w zupetnosci
zastapi wizyte na sifowni.

Innym pomystem, juz zdecydowanie bardziej
odlegtym w powszechnym zastosowaniu, jest opra-
cowywany przez izraelska firme Electreon system
indukcyjnego tadowania samochodowych akumula-
torow w trakcie jazdy lub podczas postoju. Energie
przekazuja specjalne cewki wbudowane w asfalt.
Testowe odcinki, po ktorych poruszaja sie odpowied-
nio przystosowane pojazdy (e-autobusy oraz cie-
zarowki) powstaty juz w Tel-Avivie, we Wtoszech,
niemieckim Karlsruhe oraz na szwedzkiej Gotlandii.
Electreon wybuduje teraz 1,5-kilometrowy odcinek
taczacy terminal Michigan Central z Detroit.

Rozwoj elektromobilnosci nabiera wiec tempa.
Problem w tym, ze jesli opierac sie¢ ma na aku-
mulatorach wymagajacych do produkcji trudno
dostepnych i drogich pierwiastkow, jak lit, kadm
czy kobalt, to... jest ich po prostu zbyt mato, poza
tym wydobywane sg czesto w afrykanskich kra-
jach z haniebnym wykorzystywaniem sity roboczej,
a gtowne ztoza kontrolowane sa przez... Chiny.

Ale to zupetnie odrebny temat... o
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Polski elektryczr

EVAN AUTOBOX - INFORMACJA PRASOWA

Juz pod koniec lutego okaze sig, ktéra z dwoch firm biorgcych w
projekcie Narodowego Centrum Badan i Rozwoju (NCBIR) opracuje
prototyp elektrycznego samochodu dostawczego. Prace nad
przygotowaniem dokumentacji technicznej trwaty rok, a gotowy
projekt moze trafi¢ do seryjnej produkcji juz w IV kwartale 2023 r.

B Autobox Innovations

0 pierwszego etapu narodowego kon-
Kursu, ktory zostat ogtoszony w 2020
roku, zostato zakwalifikowanych 10 firm.
Do kolejnego etapu, ktory sie wtasnie zakonczyt,
przeszty cztery firmy majace za zadanie stworzenie

dokumentacji technicznej dla pojazdu z napedem
elektrycznym oraz wodorowym. Na ogtoszenie
decyzji, kto w Il etapie bedzie pracowat nad pro-
totypem auta elektrycznego o dopuszczalnej masie
catkowitej do 3,5 tony, czekaja dwie firmy. >>
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Jedna z nich jest Innovation AG, firma ze Zgorzelca
przebudowujgca oraz remontujgca auta rajdowe
i specjalne. Druga to Autoboxs Innovations ze Stara-
chowic, ktora od ponad dekady dostarcza zmoderni-
zowane samochody Star 266 dla polskiej armii, a w
projekcie NCBiR scisle wspotpracuje z Ennovation
Technology, specjalizujaca sie w elektromobilnosci.
Obydwie spotki naleza do Grupy Zasada, jednej
z wiekszych grup kapitatowych w Polsce.

—Juz teraz mozemy potwierdzic, Zze nasz pojazd,
przygotowany do seryjnej produkcji, bedzie miat
zasieg ponad 250 kilometrow i tadownosc¢ ponad
jedng tone. To idealne auto na potrzeby stuzb miej-
skich, stuzb energetycznych, ale bedzie tez nieoce-
nionym wsparciem dla firm kurierskich, piekarni,
czy dostawcow sklepow internetowych. Projelkitem
zainteresowato sie juz kilkanascie spotek, z ktorymi
podpisalismy listy intencyjne. Jestesmy przygoto-
wani pod wzgledem miejsca i sprzetu na seryjng
produkcje, a nasze doswiadczenie pozwala row-
niez na przygotowywanie dedykowanych zabu-
dow do tych e-vandw - zapewnia Mirostaw Kali-
nowski, prezes Autobos Innovation. — Jestesmy
spotkq z Grupy Zasada i korzystamy z dtugolet-
niego doswiadczenia oraz kontaktow z renomo-
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wanymi producentami komponentow. Ponadto,
wspotpraca zzespotem specjalistow od elektromo-
bilnosciz Ennovation Technology znaczqgco zwig¢k-
sza powodzenie projektu — dodaje. Starachowicka
spotka ma rowniez na swoim koncie pojazdy 0so-
bowo-terenowe wtasnej produkcji: Honker MAX
I samochod wysokiej mobilnosci AH 20.44 prze-
znaczone dla wojska, ktore zostaty przetestowane
w roznych warunkach i spotkaty siezdobrym przy-
jeciem wsrod specjalistow.

Pojazd Autoboxu jest zaprojektowany na ramie
wtasnej produkcji i bazuje na autorskich rozwiaza-
niach technicznych. Sterownik pojazdu z obstuga
standardu fadowania CCS, naped o mocy chwilowe;j
180kW, system telemetryczny do monitorowania
pojazdow, bateria o energii 115 KWh oraz system
jej zarzadzania to efekt prac zespotu inzynierow
z Ennovation Technology. Uniwersalne podwo-
zie pozwoli na uzycie roéznego rodzaju zabudow,
przez co auto moze byc¢ wykorzystywane rowniez
jako pojazd specjalny np. na lotniskach albo przez
stuzby miejskie czy mundurowe. Specjalnie do tego
pojazdu Ennovation Technology zaprojektowato
szybka tadowarke DC o mocy dostosowanej do
potrzeb klienta, maksymalnie do 180 kW. >>
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Naszym celem jest stworzenie prostego, uni-
wersalnego i niezawodnego pojazdu modutowego
o duzym zasiegu i z mozliwoscia szybkiego tado-
wania - mowi Mateusz Wach, dyrektor techniczny
Ennovation Technology. Dzieki doswiadczeniu pro-
dukcyjnemu Autobosu, realizacja projektu bedzie
przebiegata bardzo sprawnie i szybko, korzystajac
z istniejgcego tancucha dostaw komponentow do
pojazdow. Na etapie zatozen projektu braliSmy row-
niez pod uwage optacalnos¢ produkcyjng powsta-
jacego pojazdu w skali matoseryjnej. Projektujac
e-vana myslimy o wdrozeniu tego pojazdu do pro-
dukcji, ktora bedzie realna i optacalna. Dlatego
Kryteriami w doborze komponentow sa gwarancja
ceny i dostaw. Przeanalizowalismy doktadnie rynek
aut dostawczych i chcemy zagospodarowac istnie-
jaca nisze na tym rynku. Zaprojektowany pojazd
wystepuje w wersji z napedem na cztery kota oraz
zmozliwosciag wyposazenia w zawieszenie pneuma-
tyczne. Ponadto zaplanowalismy homologacje tego
pojazdu w dwoch kategoriach homologacyjnych,
N1 do 3.5T oraz N2 do 4.25T, tak, aby nasi przyszli
klienci mogli skorzysta¢ z nowo wprowadzonych
przepisow pozwalajac Kierowcom z prawem jazdy
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kat. B Kierowac ciezszymi pojazdami. W przyszto-
sci planujemy wykorzystac sie¢ sprzedazy spotek
Grupy Zasada - najwiekszego dealera aut w Polsce.

O mozliwosciach inzynieryjnych i produkcyjnych
Ennovation Technology Swiadczy szeroka oferta
wysokonapieciowych baterii i napedow, w tym
napedow m.in. do maszyn gorniczych oraz wyso-
konapieciowych i niskonapieciowych magazynow
energii, w tym dla fotowoltaiki. W ubiegtym roku
spotka rozpoczeta prace nad opracowaniem hybry-
dowego magazynu energii opartego o ogniwa wodo-
rowe oraz magazynow energii wykorzystujacych
ogniwa litowo-jonowe, a elektryczny woz trans-
portowy do przewozu 0sob, do ktorego kompletny
naped i baterie stworzyto Ennovation Technology,
wtasnie przeszedt do fazy testow.

Kolejny etap konkursu e-Van wymaga zbudowa-
nia co najmniej dwoch prototypow pojazdu, a w
czwartym, koncowym etapie wymagane bedzie
przeprowadzenie procesu homologacji. Ogtoszenie
wynikow naboru do trzeciego etapu ma nastapic
pod koniec lutego. o

babskie gadanie
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Tapicerka - wazna sprawa

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORGC, zpjecia: SERWIS PRASOWY

W czasie deszczu dzieci sie nudzg... Nie tylko w czasie deszczu,
ale w czasie podrozy samochodem rowniez. A jak sie nudzg,
to brudzg, zwtaszcza niewielkie wnetrze auta.

upujemy nowy samochod
- zadecydowat maz. Jeste-
smy rodzicami dwojki Kilku-
letnich dzieci, uwielbiamy sportowe
zycie, jezdzimy w teren, ptywamy na
desce, szalejemy na nartach. W salo-
nie sprzedawca pokazuje nam upa-
trzony model - otwiera drzwi i widze
jak mezowi zaczynaja btyszczec oczy.
Auto ma kolor czekoladowy, wne-
trze to skorzana tapicerka w Kkolo-
rze kremowym. Deska rozdzielcza
i boczki drzwiowe w kolorze jasno
bezowym dopetniajg catosci. Wne-
trze naprawde super, ale jak pomysla-
tem o wyprawach w teren, positkach spozywanych
w samochodzie, ubtoconych butach, to zrobito mi
sie stabo. Muycie i1 sprzatanie samochodu to mJgj
obowigzek (przeciez nikt tego nie zrobi tak dobrze
jak ja)... Wybor tapicerki, kiedy w samochodzie
wozimy Kilkuletnie dzieci, ktore spedzajg w nim
sporo czasu to powazny dylemat. Jaka wybrac?
Samotna kobieta lub pedantyczny facet moze
wybrac tapicerke welurowa - puchata i miekka,
ktora przy dzieciach zdecydowanie odpada. Okru-
chy, resztki jedzenia lub zuzyta guma do zucia -
sprzatanie takiego wnetrza to tragedia. W puchate
dywaniki i tapicerke pod nogami wsigka wilgo¢i w
niewietrzonym aucie smierdzi. Trudno tez decydo-
wac sie na takg najzwyklejsza tapicerke z materiatu,

ktory jest szorstki i nieprzyjemny w dotyku i, na

0ogot, w beznadziejnych kolorach. O wyborze odpo-
wiedniej tapicerki do auta dyskutowalismy z mezem
wielokrotnie. Byto ustalone - jezeli juz decydujemy
sie na skorzane fotele, to wytacznie czarne, raczej
z tych mniej szlachetnych skor, gtadkich i ISnigcych.
Jasna tapicerka, ze szlachetnej, porowatej skory
odpada zdecydowanie, cho¢ niewatpliwie jest bar-
dziej efektowna. Zdecydowalismy sie na tapicerke
z alcantry. Jest to tkanina uzywana w produkcji
odziezy, mebli oraz w drozszych wersjach wyposa-
zeniowych samochodow osobowych. Jest miekka,
odporna na scieranie, trwata, tatwa w utrzymania
oraz ma dobrg przyczepnosc¢. Alcantare produkuje
sie z bardzo drobnych, w specjalny sposob sple- >
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cionych mikrowtokien poliesteru i poliuretanu.
Poliester nadaje tkaninie wytrzymatos¢, poliuretan
miekkosc¢. Takie wykonczenie wnetrza samochody
bedzie nie tylko wygodne, ale rowniez najzdrowsze
i, przy dzieciach, najbardziej praktyczne.

Sprzatamy, pierzemy, pielegnujemy

Do czyszczenia wnetrza auta angazuje cata
rodzinke. Zaczynamy zawsze od doktadnego odku-
rzania. To bardzo wazne, bo smieci na fotelach czy
w zakamarkach utrudnig kolejny etap, czyli pranie.
Trudno dostepne miejsca, jak wloty powietrza, szcze-
liny, czy okolice przyciskdw oraz kolumny Kierow-
nicy chetnie czyszcza dzieci przy pomocy specjalnych
szczoteczek czy pedzelkow. Podziat pracy musi byc!
Tapicerke z alcantry czyszcze zwilzong sciereczka
(nie moze byc¢ zbyt mokra) szybkimi ruchami. Poza
czyszczeniem alcantare nalezy rowniez pielegnowac.
Stuzg do tego specjalne preparaty, uzycie nieod-
powiednich srodkow moze spowodowac jej trwate
zniszczenie. Dzieki takim systematycznym zabie-
gom i pielegnacji alcantra zachowuje dobry stan
i wyglad przez dtugie lata. Dzieciom powierzam
rowniez czyszczenie elementow plastikowych. Do
tego uzywamy ptynow, Kktore dobrze rozpuszczaja
zabrudzenia. Kokpit wystarczy spryskac i czyscic
miekka szmatka. Potem trzeba go jeszcze natrzec
srodkiem konserwujacym i antystatycznym. Jezeli
plastiki sa dobrej jakosci mozna uzy¢ mleczka na
bazie naturalnych woskow. Do wyboru mamy dwa
rodzaje zaleznie od tego, czy chcemy by plastiki
w naszym aucie byty matowe, czy btyszczace.

Sgsiedzi maja najnowszy model Volvo ze skorzana
tapicerka w jasnym Kkolorze. Pieknie, ale skorzana
tapicerka wymaga szczegolnej troski i sporo czasu.
Sgsiadka opowiada, ze dwa razy do roku robi gene-
ralna pielegnacje. Zaczyna od doktadnego czyszcze-
nia. Preparat myjacy naktada na gabke i go spie-
nia. Nastepnie nanosi te piane na fotele. Jesli skora
jest mocno zabrudzona, czysci ja szczotka o bardzo
miekkim wtosiu. Potem wyciera fotele szmatka. Na
Koniec wciera preparat pielegnujaco-ochronny, ktory
pozostaje do wyschniecia. Do czyszczenia skorzanej
tapicerki nie mozna uzywac tak zwanych ,,mokrych
chusteczek”, ktore nie sg przeznaczone do produktow

babskie gadanie

ze skory. Zawarte w nich zwigzki chemiczne moga
wysuszyc¢, a nawet odbarwic tapicerke ze skory. To
ja juz wole te swoja alcantre.

W samochodach z materiatowa tapicerka do
wyktadziny podtogi, bagaznika oraz foteli uzywamy
srodka i odkurzacza pioracego. Uporczywe zabru-
dzenia usuwamy przy pomocy miekkiej szczotki.
Szczegdlnej troski wymaga podsufitka. Aby nie
zmechaci¢ materiatu czysci sie ja miekka szmatka
lub pielucha. Detergenty nanosi si¢ bardzo ostroz-
nie, aby zbyt mocno jej nie namoczyc.

Zanim zaczne sprzgata¢ wnetrze auta, zawsze naj-
pierw sprawdzam pogode, pamietajac, ze po czysz-
czeniu wnetrze pozostaje mocno wilgotne. Dlatego
warto sprzatanie zaplanowac na stoneczny, wietrzny
i ciepty dzien. Wowczas otwarty samochod zosta-
wiamy na Kkilka godzin, co gwarantuje catkowite
jego wyschniecie i ulotnienie sie wszelkich zapa-
chow, ktére w nadmiarze moga byc szkodliwe,
zwtaszcza dla dzieci.

Jezeli nie lubimy lub bardzo nam sie¢ nie chce sprza-
ta¢ swojego auta, mozemy zamowi¢ kompleksowe
pranie wnetrza samochodu i powierzyc¢ te prace
profesjonalistom. Ceny ustug zaleza od wielkosci
auta i rodzaju materiatow, z jakich wykonane jest
jego wnetrze.

Warto tez pamietac, ze bez odpowiedniej konser-
wacji tapicerki i pozostatych elementow wnetrza
samochodu trudno bedzie utrzymac ich estetyczny
wyglad, a jest to wazne, rowniez przy odsprzedazy
pojazdu. Brudna, zaplamiona i zaniedbana tapi-

cerka znacznie obniza wartos¢ samochodu. A wigc
do roboty! o
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Stop. Start.

TEKST: MARCIN SUSZCZEWSKI

Wedtug aktualnie obowigzujgcych przepiséw, na widok
pieszego przy przejsciu, kierowca ma obowigzek
zatrzymac sie i dwunoznego przepuscic.

Tyle teoria, natomiast zycie dowodzi, ze jest
jeszcze mnostwo miejsca na praktyke.

Zachowania pieszych i kierowcow od lat przypominaty
wojne. Wiadomo, jadgc w deszczu wrecz nie wypada
zostawic na przechodniu suchej nitki, a pieszy nie minie
nieprawidtowo zaparkowanego auta bez powyginania
wycieraczek i wyrwania lusterek. Taka byta norma.
Okazuje sig, ze nowe przepisy nie poprawity tej
sytuacji a jedynie, w wielu zaobserwowanych przeze
mnie ostatnimi czasy przypadkach, umocnity obie
frakcje na ich pozycjach. Przy czym piesi majg teraz
nieco szerszy arsenat do wykorzystania.

Ustawodawca nie sprecyzowat na czym polega
zblizenie sie do przejscia wiec, teoretycznie,
samochody powinny bezwarunkowo zatrzymywac
sie przed kazdym przejsciem dla pieszych, obok
ktorego kreci sie jakis cztowiek. Tak sie nie dzieje i
czesto samochody dalej jade. To z kolei prowadzi do
nieracjonalnych zachowan pieszych. Bo jak inaczej
nazwac sytuacje, kiedy jestem w pojedynke a jadg
cztery samochody. Czy naprawde bedzie bezpiecznie i
eko, jesli zmusze ich wszystkich do hamowania?

Ot6z, moim zdaniem, wcale nie. Cztery auta powinny
mnie Ming¢, a jak juz przejadg to z kolei ja sobie
przejde. Wiadomo, to dziata na mato uczeszczanych
duktach, w centrum miasta to oczekiwanie ciggnetoby
sie w nieskoriczonos¢. Ale wazne jest zwrdcenie uwagi
na koszt catkowity dziatania. >
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Podobnie jest z elektryczng motoryzacjg. Jesli spojrze¢ wytgcznie na koszt tadowania
wzgledem przejechanego dystansu, wszystko wyglgda rézowo. A potem dodajesz
cene zakupu i koszt srodowiskowy produkcji auta oraz elektrycznosci. | barika pryska.

Podobnie jest z zerojedynkowymi sytuacjami opisanymi w kodeksie drogowym. Sg
niezyciowe i jako takie, niewiele majg wspolnego z rzeczywistoscig. A nie dalej jak
dzisiaj, jadgc za ultra wrazliwym kierowcg, hamowatem co i rusz, bo znikgd pojawiat
sie pieszy. Naliczytem, ze na dystansie okoto 4 kilometréw, zatrzymalismy sie (on,
ja i przynajmniej dwa auta za nami) minimum 10 razy, zamiast ptynnie pokonac ten
odcinek ulic niewielkiego miasteczka. Czy to ma sens? Dla pieszo-warriors owszem.

Dla mnie, nie.

Zaczgtem obserwowac zachowania puszczanych pieszych. Stracili instynkt
samozachowauwczy i na ulice zwyczajnie wchodzg. Z marszu, z pétobrotu, z
zaskoczenia. Nie sposob tego przewidziec. Nie dziwie sie prowadzgcemu, ze tak
nerwowo hamowat.

Tu refleksja. Moze uzupetnic¢ sformutowanie w kodeksie o wzoér postepowania przy
podejsciu do przejscia. O tres¢, ktdrg poznatem jeszcze w podstawodwce, na zajeciach
z ruchu drogowego. A brzmiato ono: ,spoéjrz w lewo, w prawo, a potem jeszcze raz

w lewo". Ta prosta formutka sprawita, ze do dzisiaj zyje i nie spowodowatem zadnej
nerwowej sytuacji na przejsciu dla pieszych. Prowadzgcy milicjant uzupetnit formutke
o ztotg rade: ,samochdd to przezyje, wy raczej nie". o
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...publikuje od niemal 30 lat. Zaczynat w zielonogdrskim

Tomasz Wotoszyn

n

Faktorze, w czasie obowigzkowej stuzby pracowat w prasie wojskowe;j.
Obecnie ma w swoim portfolio rysunki i ilustracje wielu tytutéw polskich
i zagranicznych (miedzy innymi: ,NIE”, , Przeglad”, ,,Trgbuna","S'u)iat Nauki”,
,Gitara i Bas”, ,Super Express”, ,,chie Warszawy”,,Fakty i Mity”, , Gazeta
Lubuska”, , Gilotyna”, ,Twoj Dobry Humor”, ,Nowe chie Pabianic”, ,Wia-
domosci Gubinskie”, ,\Wiadomosci Grddeckie - Haradockija Nawiny”, Wit-
tyworld”, ,Nosorog”, ,Bauernzeitung”)

Za swoje prace otrzymat 80 nagrod w najrozniejszych konkursach na catym
swiecie. Jest pogodnym cztowiekiem 1 dumnym tata trojki dzieci.
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Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzoricy

Prezydenckie bryki Lelanda

Kilka marek samochodowych wywodzi swe nazwy
od skrotow - np. FIAT, to Fabbrica Italiana Automo-
bili Torino, SEAT powstat z pierwszych liter Sociedad
Espanola de Automoviles de Turismo, a BMW, to
nic innego jak Bayerische Motoren Werke. Jeszcze
wieksza liczba marek wzieta swe nazwy od nazwisk
zatozycieli firmy, najczesciej jednoczesnie konstruk-
torow. Przyktadem moze byc tutaj Porsche, Ford,
Ferrari czy francuska ,trojka”: Renault, Peugeot
i Citroen. Sg tez osoby wybitnie zastuzone w roz-
woju motoryzacji (zwtaszcza u jego zarania), kto-
rych nazwiska znajg tylko pasjonaci. Taka postacia
jest niewatpliwie Henry M. Leland.

Zanim Leland (ur. 16 lutego
1843 r.) rozwinat swa Kariere
w motoryzacji pracowat m.in. dla
firmy Colt. Wsrod nabytych tam
umiejetnosci byta precyzyjna
obrobka maszynowa. Wazne
jest tez to, ze dostrzegt i doce-
nit wage doktadnosci i powta-
rzalnosci wytwarzanych czesci.
To z kolei pozwolito mu zato-
zyc¢ dobrze prosperujaca firme
mechaniczng Leland & Faulconer
Manufactoring Company, ktora
produkowata m.in. silniki dla
Ransoma Olds’a wytwarzajgcego
samochody pod marka Oldsmo-
bil. Przy okazji zauwazyc warto,
ze Leland stworzyt elektryczna
maszynke do strzyzenia wiosow.
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W 1902 roku Henry Ford poktdcit sie ze swoimi
inwestorami i odszedt z kilkoma partnerami z wta-
snej firmy Henry Ford Company. Rok pozniej zatozyt
Ford Motor Company. Jego dotychczasowi finan-
sisci — William Murphy i Lemuel Bowen - zapro-
sili Lelanda, by dokonat inwentaryzacji i wyceny
majatku przed planowana sprzedaza fabryki. Ten
jednak przekonat ich, by nie rezygnowali z produk-
cji samochodow oferujac produkowany przez sie-
bie, sprawdzony juz, jednocylindrowy silnik. Tak
sie stato i 22 sierpnia 1902 roku powstata spotka
Cadillac Automobile Company, ktora z kolei swa
nazwe zawdziecza francuskiemu odkrywcy Anto-
ine Laumet de la Mothe Cadillac, zatozycielowi
w 1701 roku Detroit. Henry Ford Kkilkanascie lat
pozniej zemsci sie w jakims sensie na Lelandzie za
to, ze ,przejat” jego fabryke, ale o tym w dalszej
czesci tekstu.

W 1905 roku doszto do formalnego potaczenia sie
firmy Lelanda oraz Cadillac Automobile Company
w wyniku czego powstata The Cadillac Motor Com-
pany. Samochody produkowane pod okiem Lelanda
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byty stosunkowo drogie, ale nabywcy cenili sobie
niezawodnosc¢i bardzo wysokg jakos¢ wykonania. 3>




Leland ktadt niezwykle duzy nacisk na precyzyje

oraz powtarzalnosc¢ produkowanych podzespotow.

Jego wysitki zostaty docenione w 1908 roku, gdy
jego samochod zdobyt Trofeum (Puchar) Dewara,
przyznawane do dzisiaj przez brytyjski Royal Auto-
mobile Club za szczegolne osiagniecia w rozwoju
motoryzacji. Zdobycie tej nagrody poprzedzono
niezwyktym testem. Otdz, z londynskiego salonu
dealerskiego Cadillaca wzi¢to trzy egzemplarze
Modelu K, ktore pokonaty 25 mil na tor wyscigowy,
gdzie przejechaty kolejnych 30 mil. Nastepnie samo-
chody zostaty na dwa dni zamkniete o opieczeto-
wanym garazu, po czym catkowicie rozebrane na
czesci przy uzyciu jedynie najprostszych narzedzi
(Srubokretow, kluczy i mtotka).

To byt dopiero poczatek zabawy, bo przedstawi-
ciele RAC wymieszali czesci z wszystkich egzem-

. -:_.h-_. .
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plarzy miedzy soba,
a ponadto zabrali Kil-
kadziesiat - wyma-
gajacych najwiekszej
precyzji wykonania
- elementow, w miej-
sce ktorych trafity
zamienniki z magazy-
nowej potki dealera.
Kolejnym etapem testu
byto posortowanie
czescina trzy oddzielne
stosy, by mozna byto
z nich ztozy¢ trzy kom-
pletne auta. W ciggu 10
dni (jeden!) mechanik
wraz z pomocnikiem
ponownie zmontowali
samochody pracujgc czasem po kostki w wodzie.
Co wiecej, podczas silnej burzy zalana zostata jedna
z szop, w ktorej przechowywano czesci. Pokryty sie
one nalotem rdzy, ale pozwolono je oczyscic jedy-
nie za pomoca szmat i oleju... Poniewaz oryginalne
pojazdy roznity sie od siebie odcieniem koloru, po
ztozeniu byty nieco ,taciate” i nazwano je ,arleki-
nami”. Auta ponownie wyruszyty, tym razem na
500-kilometrowa trase, a na koniec jeden z samo-
chodow opieczetowano, by trzy miesiace pozniej
wzigt udziat w tescie niezawodnosci na dystansie 2
tysiecy mil. Nie trzeba chyba dodawac, ze Cadillac
zwyciezyt w swojej klasie, ale przede wszystkim
Leland udowodnit zalety wymiennosci czesci przez
co dat podwaliny do masowej, seryjnej produkcji
nie tylko w motoryzac;ji.

W 1909 roku General Motors zakupit od Lelanda
za 4,5 mln (bwczesnych) dolarow Cadillaca. Nowo
pozyskana marka uplasowana zostata na szczycie
hierarchii wsrdd pojazdow koncernu (m. in. wyzej
niz Buick czy Oldsmobil) i tak jest wtasciwie do dzi-
siaj. Leland — mimo sprzedazy udziatow - otrzymat
dyrektorska posade w strukturach GM i pozostat
na niej do 1917 roku, wybitnie przyczyniajac sie do
umocnienia Cadillaca, jako luksusowej, prestizowe;j

marki. Do jego osiagnie¢c¢ z tego okresu nalezy 2>->
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m.in. opracowanie wraz z Charlesem Ketteringiem

elektrycznego rozrusznika silnika, ktory zastapit
ucigzliwa(i dosyc niebezpieczna korbe, za co Cadillac
w 1913 roku ponownie otrzymat Trofeum Dewara.
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Henry Leland w 1917 roku opuscit
GM po ostrym sporze z zatozycie-
lem koncernu Williamem Duran-
tem, niedtugo po przystapieniu USA
do I wojny Swiatowej. Leland, jako
dyrektor marki Cadillac, otrzymat
rzadowa propozycje, by wraz z Kil-
koma innymi producentami przy-
stapi¢ do produkcji gigantycznej
ilosci silnika lotniczego V12 Liberty
dla potrzeb wojska. Majacy prze-
konania pacyfistycznie Durant byt
kategorycznie przeciwny tej ofercie.
Leland, majacy z kolei zdecydowa-
nie odmienne zdanie w tej kwestii
nie miat wyjscia i odszedt z GM.
Niedtugo pozniej Durant zmienit
zdanie i silniki Liberty wytwarzat
zarowno Cadillac, jak i Buick...

Leland byt bez pracy, ale miat nadal bardzo silng

pozycje w motoryzacyjnej branzy, dzieki ktorej >
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i tak otrzymat 10-milionowy (wspotczesnie ok. 200
mIn dolarow) kontrakt na produkcje wspomnianych
silnikdw lotniczych. To pozwolito przedsiebiorcy oraz
jego synowi Wilfredowi btyskawicznie uruchomic
w Detroit nowa fabryke i rozpocza¢ zamodwiong
produkcje w ramach nowej firmy: Lincoln Motor
Company. Nowa marke nazwat Lincoln, gdyz
- jak twierdzit Leland - byt to pierwszy pre-
zydent USA na ktorego gtosowat.

Do konca wojny nowa firma wyproduko-
wata, a wtasciwie zmontowata - gdyz czesc
podzespotow pochodzita od innych wytwor-
cow - 6500 silnikow Liberty. W styczniu 1920
roku Lelandowie zreorganizowali produkcje
i przestawili sie na wytwarzanie samocho-
dow. Model L zadebiutowat jeszcze w tym
samym roku, ale ktopoty zaczety narastac.
Podobnie jak w Cadillacu zalezato im na
wykreowaniu luksusowej marki, ale majacy
juz 77 lat Henry jakby stracit umiejetnosci
menedzerskie. W rezultacie narastaty pro-
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blemy produkcyjne i zdarzato sie, ze klienci musieli
czeka¢ nawet rok na zamowiony samochdd. Lincoln
Motor Company - jako firma - staneta na skraju
bankructwa i trafita pod zarzgd komisaryczny.
W tym miejscu, po raz drugi skrzyzowaty sie drogi

Lelanda i Forda... >

MASTER OF
PRECISION

HENRY M. LELAND

Mrs. Wilfred C. Leland with
Minnie Dubbs Millbrook

With an Introduction by
Allan Nevins and Frank E. Hill

 story of the Vermonter
Cadi { Lincoln
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P ERFORMANCE stan of the fne-car field
l that's

the sleck, long, luxurious road-proven
1949 Lincoln.
\l"\. -

"Finger-ti

ringing, broader softer seats, and
weather control™ give this fine car
“drawing roo

New stabilized steering and a ||'.r'|_\.. [mun-|||||.
l|11'i|i_‘. 5 1'=._u'!'.1r- linder \ ,1.\, pe |-:l;‘:‘.!-' i-\iJ: to make
the proven 1919 Lincoln a great car to drive.

Fven greater performance is vours with Touch-
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ojca, by wykupit udziaty
Lincolna. Ten zaoferowat -
chcac zapewne nieco upo-
korzyc Lelanda, ktory przed
laty wtasciwie przejat jego
pierwsza firme - zaledwie
5 miliondw. Na az tak dra-
stycznie niska cene nie zgo-
conts dzit sie nawet sedzia pro-
e steerin wadzgcy stosowna sprawe,
ktory podwyzszyt mini-
malna cene¢ zakupu na 8
min dolaréw. Henry Ford
przystat na to, i marka Lin-
coln trafita do jego firmo-
wego ,portfolio”. Leland
i jego wspotpracownicy
wraz z firma trafili do struk-

business. Wide ¢
six with room to s

Z ktopotow finansowych, ktore narosty do 1922
roku (niewyptacalnos¢) moégt wybawic¢ Lelanda
i jego Lincoln Motor Company nowy inwestor.
Majatek firmy oszacowano na 16 milionow (dwcze-
snych) dolaréow. Jednak ztozono tylko jedng oferte
kupna (przypadek? Catkiem mozliwe.). Edsel Ford,

przekonat swego stynnego juz i bardzo bogatego

tur koncernu Forda.

Niestety, dalsza wspot-
praca Lelanda i jego syna
w koncernie Forda stata
sie problematyczna. Nara-
staty problemy pomiedzy
pracownikami Forda i Lin-
colna (Lelanda). Ostatecznie, 10 czerwca 1922 roku
Henry Leland oraz jego syn Wilfred zostali oficjal-
nie wyproszeni z fabryki, ktora stworzyli...

Ale Henry Leland, ktory zmart w marcu 1932 roku
w wieku 89 lat, nie poniost kleski, wrecz przeciwnie.
Stat sie ,ojcem” dwoch najbardziej prestizowych
amerykanskich marek samochodowych. To juz
temat na kolejny, nie mniej obszerny tekst...

Marka Lincoln zostata - podobnie jak Cadil-
lacw GM - ustawiona bardzo wysoko w struk-
turze koncernu Forda. Tak wysoko, ze od
mniej wiecej lat 30-tych XX wieku do 1983
roku oficjalnym samochodem prezydentow
USA stat sie wtasnie Lincoln. W kolejnych
dekadach (do dzisiaj) taki specjalny, opance-
rzony prezydencki pojazd budowany jest na
bazie... Cadillaca!

I za tymi osiggnieciami Kryje sie nazwisko
Henry’ego Lelanda... o






