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anaszym fejsbukowym profilu udo-
stepnilismy grafike z profilu French
Classic Cars. Pewnie widzieliscie,
ale jesli nie, to przyblize: na rysunku
pokazane sg dwa samochody, gorny,
opisany jako Diesel, ciggnie za sobg
z rury wydechowej czarng smuge
dymu, drugi, Elektryczny, podpiety jest
do elektrowni, ktérej kominy dymig
znacznie mocniej. Kierowca gérnego
autamysli: "czuje sie brudny’, kierowca
dolnego: "jestem catkiem czysty".

To tylko jeden problem z samocho-
dami elektrycznymi, problem nie-
blahy, zwlaszcza w naszych realiach.
Po to, aby samochdd elektryczny jez-
dzil, trzeba zmagazynowa¢ w akumu-
latorach energie. A ta powstaje w elek-
trowniach. Kiedy elektrownia korzysta
z energli wody napedzajgcej genera-
tory - to jest fajnie. Czysto, ekologicz-
nie. Albo z wiatrakow. Tez nienajgo-
rzej, chociaz nie wszyscy sie zgodzg,
ze takie rozwigzanie jest ekologiczne.
Najmniej szkodliwe sg podobno panele
elektrowoltaniczne. Podobno, bo ich
produkcja wymagabardzo duzo energii
1jeszcze mocno paskudzi srodowisko.

Ale nasza elektrycznos¢ powstaje
gléwnie w elektrowniach weglowych,
gdzie czesto spalany jest miatl i jesz-
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cze bardziej ucigzliwy
dla Srodowiska, wegiel
brunatny. I chodzi tu nie
tylko o wyziewy z komi-
now, ale przeciez najpierw
ten wegiel trzeba wygrze-
baé¢ z ziemi. Skutek jest
taki, Zze na Slasku ziemia jest niczym
ser szwajcarski, natomiast pod Bel-
chatowem mamy gigantyczng gore.

Wedlug energetykoéw, stan sieci prze-
sylowych jest zly, albo jeszcze gorszy.
Transformatory, stupy, przewody nie-
rzadko majg p6t wieku stuzby w elek-
tryfikacjimiastiwsiiwymagajg szyb-
kiej wymiany i remontow. Na razie
straty naliniach przesylowych siegajg
20% wyprodukowanej energii.

Ijeszcze nadokladke szwedzkiInstytut
Srodowiska obliczyt, ze przy produkcji
baterii zasilajgcej pojazd elektryczny
atmosfera zostaje zanieczyszczona
przez prawie 20 ton dwutlenku wegla.
Przez osiem lat wlasnie tyle wytwarza
auto spalinowe.

Aha, wlasnie w Polsce ruszyla budowa
fabryki akumulatoréw do elektroaut...

Szerokiej drogi
Mirostaw Rutkowski
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WRAZENIA Z JAZD

TEKST: ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC
zDJEcIA: SERWIS PRASOWY

Nowy Ford Kuga to juz kolejna generacja tego modelu, ktory
obecny jest na rynku od prawie 10 lat (debiut w 2008 roku) i podlega
nieustannym zmianom. Na lepsze.

uga, to auto globalne,
Kczyli takie, ktére w tej
samej formie oferowane
jest nie tylko w Europie, ale

réwniez na rynkach Azji
i Ameryki. Bylo to sporym

wyzwaniem dla projektantéw,
poniewaz wymagato stworze-
nia samochodu, ktéry bedzie
odpowiadal gustom kierow-
com na calym Swiecie. Temu
zadaniu sprostal polski pro-

D KUGA 2.0 TDCI

jektant, Bogustaw Paruch wraz
z zespolem stylistow Forda.
Nowy Ford Kuga zostat zapro-
jektowany zgodnie z najnow-
szymi zasadami designerskimi
Forda. Duza, trapezoidalna
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ostona chlodnicy oraz mniejszy
wlot powietrza umieszczony
ponizej, sasiaduja z nowymi,
waskimi i smuktymi reflekto-
rami ze zintegrowanymi Swia-
ttami dziennymi LED oraz
z lampami przeciwmglowymi.
Sportowy charakter podkre-
Slaja przestylizowane tylne
lampy zespolone oraz obrecze
aluminiowe ko6t o Srednicy 19
cali. Pojawily sie r6wniez nowe
lakiery nadwozia. Elektrycz-
nie wysuwany hak holowniczy
chowa sie pod tylnym zderza-
kiem, gdy nie jest wykorzysty-
wany.

W kabinie zaprojektowa-
nej zgodnie z filozofia Kinetic
Design znajduja sie dobrej jako-
Sci materialy i dopracowane
detale. Panoramiczny, szklany
dach do$wietla wnetrze. Nawet
przy autostradowych predko-
$ciach we wnetrzu Kugi jest, jak
na sporych rozmiaréw SUV-a,
wyjatkowo cicho. Tom.in. dzieki
grubszym szybom i podwdéjnym
uszczelkom w drzwiach. Pomy-
stowo i funkcjonalnie zagospo-
darowana jest przestrzen wokot

kierowcy i pasazera, a do§¢
przestronny drugirzad siedzen
pozwala na w miare komfor-
towa jazde pasazerom siedza-
cym z tylu. Poza tym mocno
profilowane fotele z przodu sa
wygodne, pozycja za kierow-
nica optymalna, kierownica
podgrzewana. Kuga ma stan-
dardowo pojemny w tym seg-
mencie bagaznik (456 litréw)
z praktyczna, podwdjna pod-
foga. Po ztozeniu oparé tylnych
foteli otrzymamy 1628 1 prze-
strzeni bagazowej. Wygodnym
rozwiazaniem jest elektrycz-

nie otwierana klapa bagaz-
nika — wystarczy wsuna¢ stope
pod zderzak, aby otworzy¢ lub
zamknaé¢ bagaznik (doplata
za to udogodnienie 110 zi, ale
warto). Prosze tylko nie narze-
ka¢é, ze nie dziata, bo otwiera sie
dopiero po... wlaczeniu silnika.
Swoja droga troche to dziwny
pomyst.

Testowatam Kuge z najmoc-
niejszym silnikiem wysoko-
preznym 180-konnym dieslem
2.0 TDCi i napedem 4x4. Kto
kupi Kuge wyposazona w ten
wlasdnie silnik ma w pakiecie
rados¢ z jazdy, bo niewatpliwe
atuty Kugi to wyrazna che¢ do
nabierania predkosci - bez pro-
blemu rozpedza sie do liczniko-
wych 200 km/h, a przyspiesze-
nie do setki wynosi 9,2 sekundy.
Kuga, mimosporejwagi-1770kg
- jest nadspodziewanie zwinna
i dynamiczna. Wspétpracujaca
z tym silnikiem automatyczna,
dwusprzeglowa skrzynia dziata
bez zarzutu. Wydaje sie by¢ to
idealne potaczenie dla SUV-a
Sredniej wielkosci. Na pochwate
zastuguje réwniez inteligentny
naped na wszystkie kota,
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ktéry btyskawicznie dostoso-
wuje sie¢ do podloza i warun-
kéw drogowych oraz znako-
micie poprawia zachowanie
auta w zakretach i daje poczu-
cie pewnosci przy dynamicznej
jezdzie. Ford okreSlanaped 4x4
mianem ,inteligentnego”.

Ford Kuga oferuje wiele roz-
wiazan oraz systeméw wspo-
magajacych kierowce, dbaja-
cych o bezpieczenstwo pojazdu
i pasazeré6w. Do dyspozy-
Cji mamy system wspomaga-
jacy parkowanie, sygnalizacje
pojawienia sie innego pojazdu
w martwym polu, system
zapobiegania kolizjom przy
matych predkosciach Active
City Stop, system utrzymywa-
nia pojazdu na pasie ruchu,
czy funkcje monitorowania
koncentracji kierowcy i rozpo-
znawania znakéw drogowych.
Kolejny system Cross Traffic
Alert ostrzega kierowce pod-
czas wyjazdu tylem z parkingu

przed innymi pojazdami, ktére
moga nadjechaé¢ z poprzecz-
nego kierunku oraz system
Park-Out Assist, ktéry pomaga
kierowcom podczas wyjazdu
z réwnoleglego miejsca parkin-
gowego. Po wybraniu przez kie-
rowce prawej lub lewej strony
do wyjazdu, system odpowied-
nio obraca kotem kierownicy,
natomiast kierowca kontroluje
pedat gazu i hamulca.

No i jest wreszcie sys-
tem SYNC 3 z funkcja wzy-
wania pomocy (Emergency
Assistance), ktory umozliwia
sterowanie systemami audio,
nawigacji i klimatyzacji oraz
polaczonymi z autem smartfo-
nami. Kierowca moze sterowac
tym systemem przez dotykowy
ekran o przekatnej 8 cali w taki
sam sposOb, w jaki uzywa swo-
jego smartfonu. Warto pochwa-
li¢ obstuge gltosowa w jezyku
polskim. No i w Kudze zacho-
wano jeszcze klasyczny odtwa-

rzacz CD — to juz rzadkos¢, ale
dla wielu przydatna.

Wersje wyposazenia Kugi to:
Trend, Edition, Titanium, ale
warto zzauwazy¢, ze najnowsza
generacja tego auta dostepna
jest rowniez w sportowej wersji
ST-Line, a takze w wersji luk-
susowej Vignale. Ta ostatnia to
model np. w perfowo-metalicz-
nym kolorze nadwozia Vignale
Milano Grigio i ze skérzanym
wnetrzem Cashmere.

Nowa Kuga to samochéd, ktéry
,dorést” pod kazdym wzgledem.
Ma doskonata stylistyke, prze-
stronne wnetrze, wiele nowocze-
snych technologii na poktadzie
ijest jednym z lepiej prowadza-
cych sie SUV-6w klasy $rednie;j.
Jest funkcjonalny i komfortowy.
Dba o nas i nasze bezpieczen-
stwo. Kilka wersji wyposaze-
nia i kilka silnikéw do wyboru
spelni oczekiwania bardzo r6z-
nych nabywcéw. o
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Car-sharing we Wroclawiu

We Wroctawiu uruchomiona zostata Miejska
Wypozyczalnia Samochodéw Elektrycznych
VOZILLA. Samochody dostarczyt Nissan, 190
osobowych LEAF-6w I 10 vanéw NV-200. Uzyt-
kownicy VOZILLI moga jezdzi¢ buspasami,
korzystac ze specjalnych miejsc parkingowych
oraz wjezdzac w strefy standardowo zamkniete
dla aut. W ciagu trzech pierwszych dni funkcjo-
nowania w systemie zarejestrowalo sie ponad
2500 uzytkownikoéw, zas Nissany LEAF wypozy-
czono ponad 1400 razy, czyli srednio co 3 minuty!

Genesis celuje w ,,premium”

W 2008 roku Hyundai pokazat swéj samo-
chéd klasy wyzszej, Genesis. Na wymagajacym
rynku opanowanym przez obecnych na nim od

lat producentéw, koreanska firma odnio-
sta umiarkowany sukces i w 2013 zapre-
zentowany zostal kolejny model — Genesis
II. SzeScio i oémiocylindrowe jednostki
napedowe, automatyczne skrzynie bie-
goéw, wyposazenie we wszystkie gadgety
i systemy poprawiajace komfort i bezpie-
czenstwo wskazuje, iz auto skrojone jest
pod klienta amerykanskiego, chociaziw
Europie znalzl nabywcéw. W Polsce samo-
chéd kosztuje ponad 300 tysiecy ztotych.
Od ubiegtego roku samochdéd sprzeda-
wany jest jako Genesis G80 w wydzielo-
nej z hyundaia marce Genesis. Od 1 listopada
wiceprezesem odpowiedzialnym za rozwdj tej
marki jest wspoétpracujacy wczesSniej z BMW
Fayez Abdul Rahman.

Diesel z powietrza

Koncern z Ingolstadt, wraz z firmami partner-
skimi Ineratec GmbH i Energiedienst Holding
AG, ma zamiar uruchomi¢ pilotazowa instala-
cje do produkcji paliwa e-diesel zlokalizowana
w Laufenburgu, w szwajcarskim kantonie Aar-
gau. Energia niezbedna do produkcji, po raz
pierwszy pozyskiwana bedzie z odnawialnych
zrédet energii. Paliwo to produkuje sie w spe-
cjalnej instalacji, w procesie przeksztalcenia

Audi e-diesel plant Laufenburg
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nadwyzek energii wodnej w paliwo syntetyczne.
Zachodzi tu proces chemiczny: zielona energia,
generowana na miejscu w elektrowni wodnej,
w procesie elektrolizy wody przeksztalca sie
w wodor i tlen. W nastepnym etapie, wodor
reaguje z dwutlenkiem wegla z wykorzystaniem
innowacyjnej i bardzo kompaktowej techniki
mikrotechnologii. Dwutlenek wegla pozyskac

mozna wprost z atmosfery lub z gazéw odpa-
dowych. Podobnie jak w przypadku pozosta-
tych e-paliw Audi, CO2 jest tu jedynym Zré-
dtem wegla. W wyniku reakcji powstaja zwiazki
weglowodorowe. W koficowym etapie procesu
dziela sie one na wlasciwe paliwo Audi e-diesel
oraz na wosk, wykorzystywany w innych gate-
ziach przemystu.

Final w Afryce

Town) w RPA, odbedzie sie finat
sezonu 2017 Mistrzostw Swiata
w Rallycrossie. Mattias Eks-
trom, Toomas Heikkinen i Reinis
Nitiss wiaza z tym startem wiel-
kie nadzieje. Ich celem jest piate
w tym sezonie zwyciestwoi tytut

wicemistrzéw w klasyfikacji == o o
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zespolowej. W klasyfikacji kie-

rowcow, Mattias Ekstrom skoncentrowany jest
na pokonaniu Pettera Solberga i zdobyciu wice-
mistrzowskiego lauru. Liderem klasyfikacji jest
Johan Kristoffersson.

Potudniowa Afryka goéci Mistrzostwa Swiata
w Rallycrossie po raz pierwszy. Specjalny tor
rallycrossowy Killarney International Raceway,
oddany zostat do uzytku w roku 2016.

Koncept CB4 Interceptor

Na wystawie EICMA 2017 znalaz? sie pro-
jekt Design Studio opracowany przez dzial
R&D wioskiej fabryki Hondy.

Zaprezentowany w tym roku koncepcyjny
CB4 Interceptor jest pojazdem studyjnym.
Jego podstawa byt Koncept CB4, stworzony
na potrzeby wystawy EICMA 2015. Tego-
roczna wersja wskazuje nowy kierunek sty-
listyki powiazany z Café Racer. Kolorystyka
utrzymana w czerni, faczy elegancje ze sportowa
stylistyka i futurystyczna technologia, wpisana
w miekkie linie pojazdu.

W przedniej czeSci motocykla zamontowano
wentylator, ktéry dzieki zamianie sity kinetycz-

nej w energie zasila dotykowy panel sterujacy
zamontowany na zbiorniku paliwa. Na ekranie
kierowca na biezaco moze sledzi¢ droge na mapie,
wySwietla¢ alarmowe polaczenia telefoniczne
lub podtacza¢ inne gadzety elektroniczne. O
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Badania techniczne

opr.: MIROSEAW RUTKOWSKI

Instytut Transportu Samochodowego informuje
o zmianach, jakie od 13 listopada nastgpig w
badaniach technicznych pojazdéw.

wykonaniem, elektroniczna ewidencja

stanu technicznego pojazdéw oraz zwigk-  Znowelizowane przepisy ustawy o ruchu dro-
szenie zakresu danych wprowadzanych do Cen- gowym dotyczace Centralnej Ewidencji Pojaz-
tralnej Ewidencji Pojazdéw to zmiany, ktére dow (CEP) wprowadzaja szereg rozwiazan m.in.

P tatnosc za przeglad techniczny przed jego zaczna obowiazywacé od 13 listopada br.

|
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w okresowych badaniach technicznych pojaz-
déw. Nowe prawo bedzie obowiazywac od 13
listopada br., ajego celem ma by¢ poprawa jako-
$ci danych w pahstwowym rejestrze oraz wzrost
bezpieczenstwa w zakresie ruchu drogowego
i obrotu pojazdami.

Jedna z kluczowych réznic jest moment wnie-
sienia optaty za badanie techniczne pojazdu.
Od 13 listopada kierowca bedzie zobowiazany
do jej uiszczenia przed rozpoczeciem czynnosci
badania technicznego. Do tej pory najczesciej

kierowcy ptacili dopiero po zakoficzeniu prze-
gladu. Od zasady ptatnosci z géry bedzie wyjatek
w przypadku rozliczenia ustugi na podstawie
faktury VAT z odroczonym terminem ptatnosci,
dedykowany np. przedsiebiorcom zarzadzaja-
cym flota pojazdéw.

Kolejne réznice dotycza samego badania i infor-
macji o nim. Inaczej niz do tej pory, jesli dia-
gnosta znajdzie usterke skutkujaca wynikiem
negatywnym badania technicznego bedzie zobli-
gowany do okreslenia jego wyniku jako ,nega-
tywny” i przekazania do CEP informacji o tym
fakcie wraz z kodem usterki. Nie bedzie moz-
liwoSci przerwania badania w celu umozliwie-
nia jej usuniecia. Co wiecej kierowca nie moze
liczy¢ na zwrot pieniedzy. Do Centralnej Ewi-
dencji Pojazdéw beda za$ przekazywane na
biezaco dane o rezultatach badan technicznych.
Krytyczny wynik badania zobliguje klienta do
usuniecia uchybien w okresie 14 dni i ponow-
nego wykonania badania pod ich katem. Koszt
wtérnej weryfikacji — na tej samej stacji kon-

troli pojazdéw — wyniesie od 13 do 36 ztotych,
w zalezno$ci od wagi usterek. Klient bedzie tez
moégt — po 14 dniach oraz w innej SKP — wyko-
nac badanie, ale w pelnym zakresie i w zwiazku
z tym z pelna optata jak za badanie pierwotne,
w ktérym stwierdzono usterki.

Dzieki zmianom w przepisach inni diagnosci
beda posiadac¢ informacje o tym, dlaczego kon-
kretny pojazd nie przeszedt okresowego prze-
gladu. Tym samym ograniczy to zjawisko migra-
cji czesci kierowcéw do stacji kontroli, w ktérych
bez wzgledu na stan techniczny pojazdu, uzy-
skuja pozytywny wynik badania.

Na mocy nowych przepiséw zwiekszy sie takze
zakres danych wprowadzanych do Centralne;
Ewidencji Pojazdéw. Do CEP beda réwniez tra-
fia¢ informacje o zabezpieczeniach na pojezdzie,
w tym jego zajeciu przez organ egzekucyjny czy
o zabezpieczeniu majatkowym, a takze dane
o istotnych szkodach powypadkowych (w przy-
padku pojazdéw nieubezpieczonych) naptywa-
jace z Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyj-
nego — wage tych informacji docenia z pewnoscia
nabywcy pojazdéw uzywanych. W CEP znajda
sie tez informacje o zatrzymanych dowodach
rejestracyjnych i pozwoleniach czasowych przez

stuzby kontroli ruchu drogowego. Od 13 listo-
pada grono podmiotéw majacych uprawnienia
do zatrzymywania przedmiotowych dokumen-
tow poszerzy sie o Straz Graniczna.

Taryfikator za badania techniczne pozostaje
bez zmian. =
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Gwiazdki NCAP

opr.: MIROSELAW RUTKOWSKI

W testach EURO NCAP rozbijano nowy model Mitsubishi, Eclipse
Cross SUV Coupe. Producent z satystakcjg informuje o uzyskanych
ocenach w poszczegodlnych obszarach bezpieczenstwa.

Wysoki poziom bezpieczenstwa to jeden z atu-
tow Mitsubishi Eclipse Cross. Zostato to potwier-
dzone ocenami w testach zderzeniowych, przy-
znanych w kategorii ,Mniejszych samochodéw
terenowych”.

Bardzo wysoko oceniono system zapobiegajacy
kolizjom (Forward Collision Mitigation), w ktéry
wyposazony jest nowy SUV Coupe marki Mit-
subishi. System udowodnit swoja skutecznos,
dzieki ktérej - podczas wszystkich przeprowa-
dzanych préb i przy wszystkich badanych pred-
kosciach - albo catkowicie udawalo sie uniknaé
najechania na przeszkode, albo negatywne skutki
kolizji zostaly bardzo znacznie ograniczone.

W podsumowaniu stwierdzono, ze Mitsubishi
Eclipse Cross zdobyl maksymalna liczbe punk-
tow w wielu prébach i testach przeprowadza-

nych w ramach programu badan Euro NCAP, co
zaowocowato maksymalna ocena 5 gwiazdek
wedtug klasyfikacji Euro NCAP.

SUV Eclipse Cross jest pierwszym modelem
nowej generacji samochodéw, ktére Mitsubi-
shi Motor wprowadza na rynek. Drapiezny
wyglad i dynamiczna sylwetka stanowia dosko-
nata oprawe dla koncepcji SUV-a i rozwiazan
w zakresie napedu 4WD, z ktérych stynie marka
Mitsubishi. Wysytka nowego kompaktowego
SUV-a Eclipse Cross na rynek europejski rozpo-
czela sie 3 pazdziernika 2017 r. Docelowo nowy
model bedzie oferowany na okoto 80 rynkach
Swiata, w tym takze w Australii, Ameryce P61-
nocnej i macierzystej Japonii. Przewiduje sie, ze
w biezacym roku fiskalnym (koficzacym sie 30
marca 2018 roku) na rynek trafi okoto 50 tysiecy
egzemplarzy tego modelu. o

Mitsubishi Eclipse Cross
Standard Safety Equipment

MITSUBISHI
MOTORS

2017 R * % X %

Adult Occupant Child Occupant
&
97% \ 78%
Pedestrian Safety Assist
N
80% 71%
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SERWIS SAMOCHODOWY MOTORSPORT

- przeglady, naprawy - Eventy motoryzacyjne
- diagnostyka komputerowa - Szkofa jazdy
- klimatyzacja, wulkanizacja - Budowa i serwis aut sportowych

- Tuning, oklejanie

ul. Jagielska 42E Warszawa
tel 885907070

powerfactory.waw.pl
facebook.com/POWERFCTRY/
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KALEJDOSKOP AUTOMOBILKLUBOW

W Kalejdoskopie Automobilklubdéw publikujemy
nadestane informacje o lokalnych imprezach,
akcjach i wydarzeniach.

AUTOMOBILKLUB
CIESZYNSKI

Final RSMSI w Cieszynie

W dniach 24-25 listopada 2017 odbedzie sie 43.
edycja Rajdu Cieszyfiska Barborka, ktéra zakon-
czy tegoroczna rywalizacje w ramach Rajdowych
Samochodowych Mistrzostw Slaska. I wlasnie
podczas tych ostatnich w tym sezonie zawo-
déw rozstrzygnie sie walka o tytut rajdowych
mistrzéw Slaska. Jak przystato na final sezonu,
Cieszynska Barbérka nie nalezy do tatwych raj-
déw. Wymagajace asfaltowe trasy Slaska Cie-
szynhskiego i zaskakujaca jesienna, czasem nawet
zimowa aura sprawiaja, ze poprzeczka w tych
zawodach zawsze jest ustawiona wysoko.

Zatogi zgtoszone do Cieszynskiej i
Barborki rusza na odcinki specjalne
z parku serwisowego, ktéry w tym
roku bedzie zlokalizowany w Kaczy-
cach przy ulicy Morcinka — na placu .
obok zlikwidowanej kopalni wegla |
kamiennego Morcinek. Pierwsza z nich
wyjedzie na trase zawodow w sobote, 8
25 listopada 0 7:50. Zmagania na odcin- #8&
kach specjalnych poprzedzi ceremonia
startu, ktéra rozpocznie sie na cieszyn- £
skim Rynku w piatek, 24 listopada &=
o godzinie 20.00.

W kazdej z petli kierowcy i piloci beda mieli
do pokonania dwa oesy. Préby sportowe przy-
gotowane przez Automobilklub Cieszyniski beda
pokonywane trzykrotnie. Pierwsza z nich bedzie
odcinek specjalny Hazlach. Jego liczaca 7,7 km
trase wytyczono w catoSci na terenie tej gminy.
Nastepnie zatogi beda rywalizowa¢ w miej-
scowo$ciach Cisownica i Leszna Goérna, gdzie
rozegrany zostanie kolejny, 8-kilometrowy oes.
Lacznie zalogi pokonaja nieco ponad 47. oeso-
wych kilometréw.

Niestety, wbrew planom i zaawansowanym sta-
raniom organizatora, rywalizacji w Cieszynskiej
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Barborce nie poprzedzi efek-
towny odcinek miejski w cen-
trum Cieszyna. Organizatorzy
zawodow byli przygotowani do
jego przeprowadzenia, zabez-
pieczenia i spelnienia restryk-
cyjnych wymogéw Policji
dotyczacych zapewnienia bez-
pieczenstwa kibicom i miesz-
kancom. Organizacja prologu g
wiaze sie jednak ze sporymi p
ograniczeniami w ruchu, co
mocno utrudnitoby funkcjo- a8
nowanie okolicznych lokali,
a takze przeprowadzenie piat-
kowej imprezy w cieszynskim
teatrze.

Tegoroczna Cieszyniska Barbdrke zakonczy
ceremonia mety zaplanowana na godzine 15:38 na
Rynku w Cieszynie. Wtedy tez poznamy zaloge,
ktéra wywalczyta tytul rajdowych mistrzéw
Slaska 2017, a takze zwyciezcéw rywalizacji
w poszczegdlnych klasach. W sobotnie popotu-
dnie cieszynski rynek wypelnia nie tylko rajdowe
samochody i zawodnicy, ale takze dodatkowe
atrakcje motoryzacyjne przygotowane przez
organizatorow i partnerow imprezy.

Lista zgloszen opublikowana zostanie 20 listo-
pada.

Radomir Motyl, dyrektor 43. Rajdu Cieszyn-
ska Barborka:

- W tym roku mocno pracowalismy nad tym, by
uatrakcyjnic nasz rajd widowiskowym prologiem na
ulicach Cieszyna. Zalezato nam na tym, by przybli-
2y¢ rajdy mieszkaricom naszego regionu, zacheca-
jac ich w ten sposéb do kibicowania przy sobotnich
odcinkach specjalnych. Jednak, aby spetnic wymogi
dotyczqce zabezpieczenia trasy musielibysmy takze
bardzo mocno ograniczyc ruch pieszy w obrebie cen-
trum miasta, praktycznie odcinajgc mieszkancow
od wielu lokali, a takze teatru. Zdajemy sobie jednak
sprawe z tego, ze promowanie rajdéw nie polega na
tym, by nadmiernie utrudniac zycie mieszkarncom
miejscowosci, w ktorych je organizujemy. Zawod-
nikéow zapraszamy jednak do Scigania, a fandw do
kibicowania przy odcinkach specjalnych. Na trasach
jakie przygotowalismy w Hazlachu, Cisownicy 1 Lesz-

nej Gornej, na pewno nikomu nie zabraknie emocji
1 wrazen.

Harmonogram 43. Rajdu Cieszynska Barbérka
(25 listopada) - 5. rundy Rajdowych Samocho-
dowych Mistrzostw Slaska 2017

8:08 — OS1: Hazlach (77 km)

9:01 — OS2: Cisownica — Leszna Gorna (8 km)

10:06 — Serwis A: 30 min. (Kaczyce, plac firmy
]J.P. Cover)

10:54 — OS3: Hazlach (7,7 km)

11:47 — OS4: Cisownica — Leszna Gérna (8 km)

12:52 — Serwis B: 30 min. (Kaczyce, plac firmy
]J.P. Cover)

13:40 — OS5: Hazlach (7,7 km)

14:33 — OS6: Cisownica — Leszna Gérna (8 km)

15:38 — ceremonia mety (Rynek, Cieszyn)

Patronat honorowy nad 43. edycja Rajdu Bar-
borka Cieszynska objal Marszatek Wojewdédz-
twa Slaskiego. Partnerami imprezy sa firmy AC
Pokale, VAG-Expert, BestDrive, Hotel Gambit,
Grand, Instal Centrum, Inz-Bud, Ognik, Siedem
Zyczen, Trio Ubezpieczenia, Viessman. Rajd
wspieraja takze miasto Cieszyn, Gmina Gole-
szOow i Starostwo Powiatu Cieszynskiego oraz
Zesp6t Szkot Budowlanych w Cieszynie.

Organizatorem zawoddéw jest Automobilklub
Cieszynski.

Oprac. Maciej Rzonca
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Niestety, jest gorzej

ANDRZEJ DABROWSKI

Liczba wypadkéw i koli-
zji to tez wzrost stawek
ubezpieczeniowych. Wta-
Snie we wrzesniu zaplaci-
tem za samo OC o 200 zi
wiecej niz przed rokiem. To
duzo. Dodatkowo poinformo-
wano mnie, ze mtodzi stazem
kierowcy, a takze starsi wiekiem

placa wiecej i to bez wzgledu na to czy
mieli kolizje i wypadki, czy nie. Sajakie$
wyliczenia, statystyki, punkty. Podobno
kierowcy po siedemdziesiatce jezdza gorzej

i tak jak mtodzi, jezdzacy mniej bezpiecz-
nie automatycznie wpisywani sa w jakies$
kategorie powodujace procentowy wzrost
stawki OC. Jako Andrzej Dabrowski poczu-
tem sie pokrzywdzony. Czy to, ze
urodzitem sie w 1938 roku kwali-

fikuje mnie do trefnej grupy kie-

rowcow powodujacych wzrost

stawek ubezpieczeniowych?

Sorry, ale od wielu lat nie miatem wypadku czy
sttuczki. Caly ubiegly rok startowatem w impre-
zach motorowych wygrywajac kilka. W rajdzie
,Zubry” w Krakowie bytem drugi za Sobiesta-
wem Zasada. Pomijam juz piec¢ tytuléw Mistrza
Polski dziennikarzy. Uwazam wiec, ze takie
ukryte wyliczenia i statystyki nie powinny mie¢
miejsca. A tu jeszcze stysze, ze plany urzed-
nikéw ubezpieczeniowych ida dalej. Wyzsze
stawki za OC mieli by ptaci¢ nie tylko sprawcy
wypadkow i kolizji, ale wszyscy, ktérzy szkéd
nie powoduja, ale sa karani za wykroczenia
drogowe zwyklymi mandatami. Pytanie: czy za
zte parkowanie, wyprzedzanie na zakazie, czy
blokowanie lewego pasa na autostradzie tez?
Mysle, ze mozemy wkroczy¢ w jakie$ absurdy,
niemozliwe do uczciwej weryfikacji i wlasciwej

oy

oceny. Koficzac ten watek, przytocze stowa
z refrenu prezentowanej ostatnio $Slicznej
piosenki grupy Coast - ,to bez sensu”...
Jak co rok w okresie Swieta Zmartych
policja apeluje o rozsadek. Akcje
Znicz w catej Polsce. Ale histo-
ria si¢ powtarza. Znowu w tym
roku doszto do ponad 500 wypad-
kéw. Liczba ofiar przekroczyta
40, a ponad 600 os6b zostato ran-
nych. No i, oczywiscie, prawie 1600
kierujacych pod wpltywem alko-
holu. Przypominam o tym dlatego,
bo wpadia mi w rece statystyka
i koszt wszystkich zdarzen drogo-
wych w Polsce za rok 2015. Liczba
naprawde przerazajaca. To ponad
. 48 miliardéw zlotych wyrwa-
L nych z budzetu panhstwa. Jak
sie okazuje, koszty ktére

ponosi spoteczenstwo

z powodu ciezko rannych

ofiar wypadkoéw sa bardziej kosztowne dla pan-
stwa niz wydatki z powodu ofiar $miertelnych.
Bezduszne statystyki wskazuja, ze koszt jednej
ofiary Smiertelnej szacowany jest na 2,05 mln zt.
Ciezko rannejna 2,3 mln z1, lekko rannejna 26,7
tys zl. To zrozumiale, ze leczenie rannego, jego
rehabilitacja, opieka socjalna, obciaza panstwo
wielkimi kosztami. Wypadki drogowe pochta-
niaja ogromne pieniadze, ktére przeciez mozna
by przeznaczy¢ na inne cele. Smutne tez to, ze
liczba wypadkéw rosnie. Jeszcze w 2013 roczny
koszt wydatkéw spowodowanych wypadkami
wynidst 30 mld zt. Prognozy na 2017 przewiduja
przekroczenie 50 miliardéw! To przerazajace.
Drodzy kierowcy. Panie i panowie. ProwadZcie
swoje mechaniczne konie z rozwaga, bo traci
rodzina, panstwo i spoteczefistwo. o
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Wydarzenia i rocznice: pazdziernik 2017
Kalendarium pod redakcjg Macieja Rzonhcy

Tunel

Przez tysiace lat ludzie budowali mosty,
ktére utatwiaty, a czesto wrecz umozliwialy
dotarcie do konkretnego miejsca. Zawsze
byty — obok przeteczy — waznymi obiektami
majacymi wrecz strategiczne znaczenie. Wraz
z pojawieniem sie kolei zelaznej, a nieco p6z-
niej samochodéw, nadzwyczajnego znaczenia
nabraty takze tunele. Poczatkowo ich dra-
zenie bylo bardzo zmudne. Wszelkie prace

wykonywano recznie, a i to przede wszyst-
kim w korzystnym geologicznie terenie. Nie-
zwykle przydatnym okazatl sie dynamit - w
miare bezpieczny w uzyciu material wybu-
chowy opracowany i opatentowany w 1867
roku przez Alfreda Nobla.

Bardzo szybko zorientowano sie w zale-
tach podziemnych tuneli w miastach. Juz
w 1845 roku w Brooklynie (nie bedacym
woéwczas dzielnica Nowego Jorku) otwarto
500-metrowy tunel kolejowy pod ulicami
miasta. Za pierwsza linie metra na Swiecie

uznaje sie 6-kilmetrowa nitke taczaca ulice ’a

Bishop’s Brigde Road oraz Farringdon w Lon-
dynie, ktéra uruchomiono 10 stycznia 1863
roku. Wraz z pojawieniem sie samochodéw
stalo sie oczywiste, ze takze tunele stana sie
— obok mostéw — integralna i wazna czeScia
infrastruktur drogowych.

Ciekawym przykladem takiego obiektu
moze by¢ — otwarty dla ruchu 3 listopada 1930
roku — tunel taczacy Detroit w USA oraz Wid-
sor w Kanadzie. Ma on 1570 metréw dlugosci
i poprowadzony zostatl po dnie rzeki Detroit.
Miat on wéwczas ogromne znaczenie, jesli sie
pamieta, ze w tamtych latach wtasnie w Detroit
i okolicach skupiona byta wiekszos¢ amerykan-
skiego przemystu motoryzacyjnego. Zreszta do

dzisiajjest on bardzo popularny jako drugie pod
wzgledem ruchu samochodowego potaczenie
miedzy USA i Kanada.

Mysle, ze warto podkresli¢ fakt, ze tunel Detro-
it-Windsor byl pierwszym na Swiecie tego typu
polaczeniem pomiedzy dwoma panstwami. Pod-
kreslit to w dniu otwarcia burmistrz Detroit
Frank Murphy méwiac, ze “projekt ten ozna-

2>
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cza nowe zrozumienie naszego pragnienia zacho-
wania pokoju, przyjazni i braterstwa ludzi”.

Budowa tego tunelu trwata nieco ponad dwa
lata. Zastosowano podczas niej wiele innowacyj-
nych rozwiazan i technologii. Wsréd nich, stoso-
wana od niedawna, metode polegajaca na zata-
pianiu betonowo-stalowych segmentéw tunelu
itaczeniu ich pod woda. W tym przypadku byto
to dziewiec 250-metrowych czesci sktadajacych
sie na czeS¢ drogowa oraz tunele wentylacyjne
iewakuacyjne. Juz w czasie budowy tego obiektu
projektanci mieli Swiadomo$§¢ koniecznosci
dobrej wentylacji podziemnej drogi.
Za te czes¢ prac odpowiedzialny zostat
Amerykanin norweskiego pochodze-
nia Ole Singstad. Wywiazal sie z tego
zadania wyjatkowo skutecznie. Na
kazdym koncu tunelu powstaty wieze
o wysokosci ok. 30 metréw. W kazdej
miescito sie 12 duzych wentylatoréw,
z ktérych potowa wysysata “zuzyte”,
a druga potowa ttoczyta Swieze powie-
trze. Byly (i sa) tak silne, ze catkowita
wymiana powietrza w tym tunelu
trwa zaledwie 90 sekund.

W rezultacie, paradoksalnie, powie-
trze w tunelu pod rzeka Detroit bylo
w rzeczywistoSci bardzie czyste, niz
w samym mieScie. Co wiecej, ten sys-

tem wentylacyjny — mimo, iz ma juz prawie 90
lat - dziata znakomicie do dzisiaj. Jako§¢ powie-
trza jest w tym tunelu tak dobra, ze co roku jest
czeécia Free Press Marathon, jedynego na Swie-
cie maratonu majacego swoja trase w podwod-
nym tunelu...

Kolejny tunel, o ktérym chciatbym napisag,
zostat otwarty duzo pézniej niz wspomniany
wyzej, czyli 28 pazdziernika 1992 roku. W tym
dniu Gary Dothy, burmistrz miasta Duluth w sta-
nie Minnesota przy amerykansko-kanadyjskiej
granicy, przecial symboliczna wstege otwiera-
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jaca tunel na miedzystanowej autostra-
dzie I-35. Byt to ostatni odcinek waznej
autotrady (liczacy 2518 km) wiodacy
z tego pogranicznego miasta na potu-
dnie — przez stany Iowa, Missouri, Kan-
sas, Oklahoma oraz Teksas — do granicy
z Meksykiem. Jak oglosit wéwczas rzad
federalny, w tym momencie system mie-
dzystanowych autostrad w USA zostat
zrealizowany w 99,7 procentach...

Skoniczyto sie dobrze, ale poczatki tego
(w sumie niewielkiego) odcinka auto-
strady I-35 wcale nie byly takie tatwe,
a sprawa ciagnela sie — jak fatwo obli-
czy¢ — ponad 40 lat, gdyz pierwszy pro-
jekt odcinka autostrady przez Duluth powstat
juz w 1958 roku! W zalozeniu trasa miata prze-
biega¢ wzdtuz linii brzegowej jeziora Superior.
Jednak wymagalo to wyburzenia wielu budyn-
kéw w Ssrédmiesciu. Ponadto projekt “odcinat”
mieszkaficéw miasta od jeziora, czyli naturalnego
miejsca wypoczynku. Spotkalo sie to ze zdecy-
dowanym sprzeciwem mieszkaficow miasta.
Nie byli oni w tym osamotnieni, gdyz w latach
60-tych w wielu amerykanskich miastach zaczeto
protestowac przeciwko budowie autostrad, jesli
ich przebieg byl w jakims$ sensie wazniejszy niz
interes mieszkancow. W protestach podkreslano,
ze podczas wytyczania autostrad nie brano pod
uwage istniejacej juz infrastruktury miejskiej.
W rezultacie w wielu miastach burzono tysiace
domow, likwidowano setki firm, a dodatkowo
— nieco paradoksalnie - zwiekszat sie lokalny
ruch drogowy.

W 1970 roku powstata spoteczna inicjatywa
pod nazwa “Obywatele na rzecz integracji Auto-
strad i Srodowiska” (Citizens for Integrating
Highways and the Environment) argumentu-
jace, ze wybrzeze jest najwiekszym atutem mia-
sta i wybudowanie duzej ekspresowej drogi
pomiedzy nim, a centrum miasta jest fatalnym
pomystem.

Up6r przyniost kompromisowe rozwiazanie
— porzucono ostatecznie koncepcje “autostrady
na palach”, czyli tradycyjnego jej poprowadze-
nia z ewentualnym zastosowanie wiaduktéw,

a wzieto pod uwage drazenie tunelu, co tez sie
stato. Na jego powierzchni natomiast powstat
wspaniaty park faczacy sie z jeziorem, ktory stat
sie ulubionym miejscem wypoczynku miesz-
kancéw Duluth oraz turystéw. Projekt byt tak
dobry, ze zreszta niedlugo po otwarciu tunelu
otrzymat on nagrode Excellence in Highway
Award przyznawana przez rzadowa agencje
Federal Highway Administration. Wbrew pozo-
rom (majac na uwadze lata walki o przebieg tego
ostatniego kawatka autostrady I-35) ten pod-
ziemny korytarz nie jest taki dtugi, gdyz ma
tylko... 450 metrow.

Tunel otrzymal nazwe Leif’a Eriksson’a,
islandskiego wikinga, ktéry prawdopodobnie
jako pierwszy Europejczyk dotart do wybrzeza
Ameryki Péinocnej (w rejonie obecnej Kanady)
w okolicach poczatkéw pierwszego tysiaclecia
naszej ery.

Jest takze tunel — i zapewne nie jest jedy-
nym na Swiecie — ktéry powstatl z czysto mili-
tarnych pobudek. Mam tu na mysli liczaca 2,7
kilometra trase wykuta w skatach Afganistanu.
Kraj ten pozornie tylko lezatl na skraju zainte-
resowania $wiatowych mocarstw. Dla Zwiazku
Radzieckiego by! to kraj lezacy na drodze do
“skomunizowania” Pakistanu i Indii, jednych
z najliczniejszych narodéw na $wiecie. Jednym
ze sposobéw zaskarbienia sobie przychylnosci
Afganczykow statl sie projekt przebicia wspo-
mnianego wyzej tunelu zaproponowany przez
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wiladze ZSRR w 1955 roku. W tamtym czasie byt
to najdtuzszy i najwyzej (3363 m n.p.m.) poto-
zony tunel na $wiecie. Wykonano go w ciagu 8
lat i skracat droge przez Hindukusz z péinocy
kraju do stolicy w Kabulu z (nawet) trzech dni
do okoto 10 godzin jazdy. Rekord “wysokosci”
utrzymat do 1973 roku, obecnie znajduje sie na
trzecim miejscu pod tym wzgledem. Ponadto
dotychczasowa droga przez przelecz Salang
pieta sie na wysokos¢ az 3878 metrow i zima
byta czesto kompletnie nieprzejezdna.

Po militarnej agresji ZSRR na Afganistan w 1979
roku tunel Salang nabrat wyjatkowo waznego
znaczenia strategicznego. Laczyl on stolice Afga-
nistanu Kabul z p6tnocnymi rejonami kraju. Byt
on szczegdlnie mocno chroniony przez wojska
radzieckie, gdyz kazdego dnia przejezdzaty
tamtedy konwoje z wojskiem i zaopatrzeniem. 3
listopada wydarzyla sie w tunelu tragedia, kto6-
rej szczegbly Rosja do dzisiaj trzyma w tajem-
nicy. Wedlug najbardziej prawdopodobnej wers;ji
w tunelu doszto do zderzenia cysterny z paliwem
z jakim$ innym pojazdem. Doszto do wybuchu
i gwaltownie rozprzestrzeniajacego sie pozaru.
Poniewaz w tunelu znajdowalo sie mnéstwo
innych ciezaréwek z zolnierzami i amunicja roz-
poczeta sie reakcja faficuchowa — eksplodowaty
kolejne i kolejne pojazdy. Dodatkowo, zolnie-

e .

rze strzegacy wylotow tunelu byli przekonani,
ze nastapil atak partyzantéw i zablokowali te
wyloty czolgami dodatkowo utrudniajac czy
wrecz uniemozliwiajac ucieczke...

Wedtug oficjalnych radzieckich danych w tej
katastrofie zginelo 176 os6b — 64 zolnierzy oraz
112 Afganczykéw. Natomiast pierwsze raporty
(p6zniej pominiete) informowaty o $mierci 700
zolnierzy radzieckich oraz 2 tysiecy Afgan-
czykéw. W oficjalnej wersji w tunelu doszto do
zderzenia dw6ch samochodéw, ktére spowodo-
watly zator. Ten z kolei przyczynit sie do gwat-
townego wzrostu poziomu tlenku wegla, ktéry
powodowal Smiertelne zatrucia ofiar. Nic nie
wspomniano o eksplozji czy pozarze.

Po wycofaniu sie wojsk radzieckich z Afgani-
stanu w 1989 roku tunel Salang podupadt pod
wzgledem technicznym, a pod rzadami Talibéw
zostal kompletnie zdewastowany i nie nadawat
sie do uzytku. Pelna jego funkcjonalnos¢ przy-
wrocily wojska NATO w 2002 roku, juz po oba-
leniu rezimu Talibéw.

Wspoétczesne techniki drazenia podziemnych
korytarzy, zwlaszcza z uzyciem maszyny TBM
(Tunnel Boring Machine) sprawity, ze tunele
buduje sie obecnie duzo szybciejilatwiej. W rezul-
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tacie staty sie powszechnym elementem infra-
struktury drogowej. Drazy sie je w goérach, ale
takze w miastach, pod rzekami i dnem mor-
skim. Warto tutaj wspomnieé o dwéch nor-
weskich tunelach — Eiksund o dlugosci 7765
metréw, ale rekordowej gltebokosci 287 metréow

pod powierzchnia morza (fiordu) oraz Laerdal
liczacym 24510 metréw, czyli aktualnie najdiuz-
szym tunelem drogowym na Swiecie.

Do najbardziej znanych (i zattoczonych) tuneli
drogowych naleza te, wykute w Alpach - szwaj-
carskie Swiety Gothard oraz San Bernardino
czy wlosko-francuskie Mont Blanc oraz Frejus.
Ale wazna role w usprawnieniu ruchu drogo-
wego spelniaja takze polskie tunele, jak ten pod
centrum Katowic (657 m) czy warszawski, pod-
ziemny odcinek Wistostrady (900 m). Najdtuz-
szym obecnie tunelem drogowym w Polsce jest
— oddany do uzytku w 2016 roku — tunel pod
Martwa Wista liczacy 1377,5 m.

Natomiast najbardziej chyba wyczekiwanym
tunelem w Polsce jest polaczenie ta metoda wysp
Wolin oraz Uznam w Swinoujéciu pod rzeka
Swina. Obecnie wszystko zmierza ku szcze$li-
wemu koficowi, gdyz jest juz zapewnione finan-
sowanie przedsiewziecia, a niedawno zakon-
czyl sie etap zbierania ofert przez potencjalnych
wykonawcow. Powazna inicjatywa budowy
tunelu pojawita sie juz w 1996 roku. Organi-
zatorem i dziataczem Spotecznego Komitetu
Budowy Tunelu pod rzeka Swing w Swinoujéciu
byt Stanistaw Mozejko, prezydent tego miasta
w latach 1998-2000. o
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